Bornholmske vogne
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Den stive arbejdsvogn - fastvognen
Fastvognen har vaeret det mest anvendte
transportmiddel i mange hundrede ar. Den
kunne bruges til mange formal og med tek-
niske fremskridt blev den landbrugets uni-
versalvogn. De fleste lidt @ldre landmaend
kan alle huske anvendelsen af fastvognen.
Derfor er det vigtigt at f4 nedfzeldet den vi-
den, som de ligger inde med, til de folgende
generationer. Jeg hdber, mange landmaend
vil leese denne artikel og evt. komme med
titfojelser - bade med hensyn til sprogbrug
og anvendelsen af vognen.

Artiklen bygger pa samtaler med perso-
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ner, der har brugt vognen, samt kilder, der
belyser opbygning og anvendelse. Jeg vil
begynde med en beskrivelse af det =eldste
eksemplar af en fastvogn, som findes pa
Bornholms Museum. Det er en hastvogn,
som er opbygget efter middelalderlige prin-
cipper. Derefter vil jeg se pa @ndringerne
frem til den sidste fastvognstype, som sta-
dig var almindelig i 1950’erne, da land-
brugsmekaniseringen for alvor tog fart.
Vognens opbygning og geografiske forskel-
ligheder vil blive beskrevet, samt dens an-
vendelse gennem arstiderne. Til slut vil af-
viklingen af fastvognen blive inddraget.
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Fig. 1. Hastvogn fra det nordlige Osttyskland
(Mecklenburg). Kilde 4.

Fig. 2. Ungarsk vogn. Kilde 9.
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Hastvogn med suler

P& Bornholms Museum findes noget af det
®ldste i Danmark indenfor stive arbejds-
vogne. Den er bygget op som hostvogn,
hvilket gor den specielt interessant. Billede
1.

Typen kendes ikke fra det avrige land.
Til gengeeld er den kendt i landene omkring
Osterspen og 1 @steuropa. En figur hentet
fra Mecklenburgisches Worterbuch viser en
hostvogn, der pd mange méader kan sam-
menlignes med den bornholmske: Fig. 1.

Den specielle konstruktion, hvor vognsi-
derne stottes af lange keeppe fra hjulakslen,
er blandt andet gengivet fra ungarsk mate-
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Fig. 3. Akselbeenk. Tegning: Bornholms Mu-
seum.
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Billede 2. Sule. Foto: Bornholms museum.

riale. Her er der imidlertid ikke egentlige
kaeppe, som pa den bornholmske og meck-
lenburgske. Dvs. at akslerne her udsattes
for et langt sterre tryk. Fig. 2.

Det forste, man leegger meaerke til ved
den tidlige stivvogn, er, at den overvejende
del af vognen er fremstillet af trae. Langt
op i forrige arh. var akslerne lavet af tra
(5). Akselbzenk (se fig. 3) og aksler var la-
vet i samme stykke trae. Akslerne var som
regel tykke og klodsede. Akslernes tappe
vendte nedad, og akslen var si lang, at den
ragede flere centimeter udenfor hjulnavet.
Uden for hjulnavet var der et hul. Heri sid-
der en sakaldt sule, som er tilspidset med
jernbeslag endende i en pig, si det passer i
hullet pa hjulakslen. I den modsatte ende
dannes en tvegren.

Sulen havde en speciel funktion i forbin-
delse med vognens anvendelse til hastbrug,
da denne tvegren var med til at baere host-
stigerne.

Det ses pd billedet, hvilken funktion su-
len har. Den holder sammen med vogn-
kaeppen et reb kaldet hank. I denne haenger
den gverste bom pa hoststigen. Formalet er
helt klart at gore ladet bredere pa hestvog-
nen, s den kan laste mere. Det er ogsa vee-
sentlig at bemeaerke de egentlige hoststiger,
som senere afloses af tremmer i leengderet-
ningen.

Vima ga ud fra, at vognen, nar den ikke
blev brugt til hestbrug, var forsynet med
lundstik i stedet for suler. Der findes da og-
sd en beskrivelse af den bornholmske host-
vogn, hvor lundstikken fejlagtigt beskrives
som en »sula« (6). Det eneste, de har til
feelles, er, at de skal placeres i det samme
hul pa hjulakslen. Sule hentyder jo til no-

get, der er tvedelt, sdledes som det ses pa
hestvognen. Selvom vognen pa Bornholms
Museum er sammensat af flere vogne - det

Billede 3. Sule, keep og hank. Foto: Bornholms
Museum.

Billede 4. Hjul fra sulevogn. Foto: Bornholms
Museum.
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Stiv arbejdsvogn

Fig. 4. Stiv arbejdsvogn med treeaksler. Kilde 7.

ses pa hjulenes forskellige storrelse - far
man dog et klart indtryk af vogntypen. Den
har meget smalt spor og alligevel relativt
bredt lad. Det haenger sammen med hjule-
nes stik sammenholdt med, at akslernes
tappe er hevlet af pa oversiden, sa hjulene
kommer til at vende indad for neden (se fig.
3 af akselbaenk). _

Konstruktionen betod, at vognen kunne
modsta sidetryk og derfor ikke bred sam-
men pa de ujaevne marker og veje.

Hjulfzelget pa den bornholmske vogn er
beslaet med 6 stykker fladjern i stedet for
en sammenhaengende ring. De enkelte flad-
jern er spmmet fast med handlavede sem
med firkantede hoveder. (Se billede.) Den
samlede jernring kendes ellers lang tid for,
at denne vogn er blevet fremstillet. Teknik-
ken er imidlertid glemt for senere at vende
tilbage. P4 denne made er den bornholm-
ske vogn interessant, idet den vidner om en
middelalderlig teknik. Den samme ses imid-
lertid pa flere hjulplove.
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Fig. 5. Treetoj til en stiv arbejdsvogn med jern-
aksler. Kilde 1.
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Den nyere fastvogn

Den sidst anvendte stive arbejdsvogn havde
gennemgaet mange forbedringer i forhold
til »sulevognen«. Forst stabiliseres hjulet,
ved at man gar over til at bruge sammen-
hangende jernring omkring feelget i stedet
for flere smastykker. Traeakslerne vedbli-
ver dog i leengere tid. Derefter indfores i
midten af forrige arhundrede jernaksler,
hvilket gjorde vognen mere robust. Smore-
akslen beted ogsa mindre arbejde, hvad an-
gik smoring. En nyere konstruktion, som
godt kunne passe til den bornholmske mo-
del, ses pa fig. 4:

Vognakslen indfalses som et sammen-
haengende jern under akselbzenken. Treeet i
vognen bliver saledes reduceret i forhold til
treeakselvognen.

P4 fig. 5 ses, hvorledes traeet reduceres
pa den nyere fastvogn.

Stivvognen er let at skille ad. Det var
bl.a. en fordel, nar den skulle under tag.
Stivvognens undervogn bestar af forvogn
og bagvogn, som er forbundet med en lang-
vogn. Langvognen kan udskiftes med for-
skellige leengder, saledes at vognen kan for-
leenges til forskellige formal, iser som
hestvogn. Stivvognens forvogn bestar af
akselbzenk (der afkortes radikalt ved over-
gang til jernaksel), klo, plade og kaepstok. I
kloen udskeres en bagklo - ogsa kaldet tyv,
hvori langvognen kan settes fast. I modsat
ende er der en forklo til vognstangen. For-
vognen incl. jernakslen blev holdt sammen
med drageband. Der var boret hul til ho-
vedbolt gennem keaepstok og forred. Bag-
vognen bestar af akselbeenk, der er 1%2 cm
kortere end forvognens pa grund af storre
baghjul. P4 akselbaenken laegges en vogn-
veer, som har forbindelse med langvognen.
Oven pa kom en keapstok, der ikke kan
dreje - modsat forvognens.

Forskelle pa stivvognen
i Ost- og Vestdanmark
Aksel Jensen neevner i sin artikel (5), at der
ikke er naevneveerdige forskelle pa stivvog-
nen i de forskellige egne af landet. I slutnin-
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gen af 30’erne undersoges dette forhold af
FEllen Raa i Tidsskriftet Danske Folkemal.
Her nar man frem til mindst to typer stiv-
vogne. Der tales om en vogn med stangar-
me og en med tyve. Der er bade forskelle
med hensyn til forvogn og bagvogn. Pa fig.
6 ses de forskellige typer:

Den almindelige for- og bagvogn ses pa
fig. 6.1 og 6.3. Pa den vestdanske stivvogn
reguleres lzengden ifolge Raae, ved at lang-
bommens bagende skubbes kortere eller
Izengere ind i krampen, og naglen flyttes fra
et hul i langbommen til et andet. P4 den
astdanske bruges enten en lang ¢eller en kort
langvogn. Her er der altsa ikke sa mange
variationer. I den fynske landsby findes en
stiv arbejdsvogn optegnet (fig. 7). Den ad-
skiller sig pa flere mader fra den ostdanske.
Det ses bl.a., at bagvognen drejer omkring
hovedbolten, hvor den typisk @stdanske
drejer for enden af bagtyven. Se endvidere
stangarmene pa forvognen og den specielle
bagvogn.

Vognen passer til fig. 6.2 og 6.4.

Stivvognens anvendelse gennem drstiderne
Stivvognen kan betegnes som datidens
universalvogn. Den kan anvendes til mange
formal, som vil blive beskrevet i det fglgen-
de med udgangspunkt i arstiderne.

b

Billede 5. Ajlevogn.

Fig. 3.

Fig, 5.

Fig. 6. 1-2: Skematiske tegninger af typer pd for-
vogne. 3-5: Skematiske tegninger af typer pd
bagvogne. Kilde 3.

e

Billede 6. Gdrdspladsen pd Melstedgard i Oster-
lars. 1944. Bornholms Museum.
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Fig. 7. Stiv vogn fra Fyn. Kilde 8.

Billede 7. Hostvogn med opbyggede hjorner v.
Poulskirke. Bornholms Museum.

Billede 8. Hepstvogn med Ldstong. Lesebcekga-
de, Allinge. Bornholms Museum.
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Om foraret brugtes vognen til bl.a. ajle-
korsel og mogkersel. Til ajlekorsel placeres
en konisk treeajletonde pa et specielt stativ
med to bomme, hvorimellem tenden ligger.
Nogle steder lagde man imidlertid tenden i
fieelevognen. Ajlen kommer ud gennem en
spreder eller en nedfelder - saledes at man
undgik fordampning af det veerdifulde
kvelstof. Ajlen blev pafyldt med en hind-
pumpe og bragt ud pa marken. Ajlevognen
kan stadig ses kert ud bag landejendomme-
ne. Det var den sidste almindelige anven-
delse af stivvognen - ofte trukket af en trak-
tor:

I forbindelse med forarsarbejdet pd mar-
kerne blev fastvognen brugt til f.eks. sten-
pilning, udkersel af sdsaeed m.m.

Billede 9. Anvendt leessestang pd Spidlegard ca.
1930. Bornholms Museum.
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Billede 10, 11 og 12. Megkorsel pd Melstedgdrd.
Foto: Bornholms Museum.

Til disse formal var det ikke relevant at
forleenge vognen. Den kunne laste nok som
kort vogn.

Til hghesten blev vognen forleenget med
lang langvogn. Man havde tit specielt brede
fiele med mellemrum, saledes at vognen
kunne laste mere. Se billede 6.

De almindelige sidefjeele - lave og teette -
brugtes ogsa sammen med en »hesterigge«
(se fig. 8). P4 denne made kunne vognen
blive szerdeles bred. Senere blev der mange
steder bygget hjorner pa »hosteriggen« (se
billede 7), sa vognens laes blev lidt mere sta-
bilt. Her var der naturligvis forskel pa, om
man hestede neg eller last. Som stabilisator
for leesset brugtes en pa bornholmsk kaldet
lastong - (se billede 8 og 9). Den blev lagt
oven pa leesset og spendt ned i laesset v.hj.
af reb og en talje, som var fastgjort under
vognen.

Til roehesten brugtes ekstra fjzl og for-
hajede for- og baggavl. Til gengald blev
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Fig. 8. Hostvogn med skravfe) set fra oven. 3a.

Stykket 3 af skraven set fra siden. (Tegnet af
I.Kr. Nielsen, Aars.) Kilde 4.

vognen almindeligvis ikke forlenget, da
det gor vognen for ustabil. Roehasten fore-
gik ofte under meget vanskelige forhold,
hvor hjulene skar dybt ned i jorden. Det
kunne ske, at vognen direkte satte sig fast,
sa hestene stoppede og i vearste fald faldt
om kuld. Roehesten kunne meget vel
straekke sig over oktober, november og ind
i december maned.

£

Efter roehesten var det mogkersel og
evt. mergelkorsel. Merglen skulle ud sa tid-
ligt, at den naede at fa frost og dermed var
lettere at blande med jorden. Merglen var
sd tung, at det var tilstraekkeligt med kort
langvogn og almindelige sidefjeele. Til
mogkorslen brugte man ikke baggavl og
normalt heller ikke forgavl. Man havde
specielle sidefjaele, hvor gverste braet var
lidt leengere end de andre (se fig. 7), sa det
var lettere at lofte fjeelen op for at fa moget
af. Maget blev lagt i bunker pa marken for
senere at blive spredt ud og plgjet ned. Da
fastvognen er si let at skille ad og samtidig
smidig, kunne meget ved hjeelp af en mog-
hakke rages af ad naermeste vej - ogsa selv-
om det var lige foran et hjul. Man kunne
uden naevnevaerdigt besveer kore op over
bunkerne. Se billedserien fra Melstedgard.
(Billede 10, 11 og 12.)

Mogkorslen var en vintersyssel, som
strakte sig over mange uger. Nar frosten
satte ind, undgik man, at hjulene skar sig
ned i jorden. Til gengeeld var den frosne
jord hard for treetgjet.

Billede 13. Vognmand Kristensen, Akirkeby. Tommerkorsel i 1950°erne.
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Billede 14. Mosesmedjen. Bornholms Museum.

Skovarbejde blev ogsa udfert i vinterma-
nederne. Vognmand og garde med storre
skovarealer havde specielt kraftige vogne,
der kunne bruges i skoven. Til temmerkor-
sel kunne langvognen udskiftes med en kee-
de, sa tommeret bestemte vognens langde
(se billede 13). Kappene til tammerkorsel
var let aftagelige, idet en bolt gennem keaep-
stok og keep kunne tages ud, og kaeppen
kunne uden besveer tages af.

I komfurer og til opteending i braendeov-
ne brugtes ogsa grene. Her var det ikke ual-
mindeligt, at man lassede grenene af ved at
veelte vognen. Hestene blev spaendt fra, og
en kaede blev placeret hen over vognen og
fastgjort i modsat side. Herefter trak heste-
ne vognen over pa siden. Kusken satte en
kaep for ved vognkappene, for at de ikke
skulle knaekke under den lidt harde med-
fart.

Fastvognen er ogsa brugt til maelkekor-
sel. Det blev imidertid hurtigt forbudt, da
det kunne ryste maelken for meget. En en-
kel meelkekusk kunne ikke rigtig forsta
mejeribestyrerens henstilling om at kore
med fjedervogn. Da mejeribestyreren iret-

tesatte ham, fordi han ikke rettede sig efter
henstillingen, kunne kusken vise, at han
havde nogle fjaer i vognen.

Ansvarshavende for vejenes vedligehol-
delse sa heller ikke si gerne fastvogne pa
vejene, da de var meget hardere mod vej-
materialet end fjedervogne (kilde 11).

Sommeren kunne veere hiard mod fast-
vognen, hvis de ikke stod i skyggen. For at
undgé, at treeet torrede fuldsteendig fra
hinanden, kerte man vognen ud i dammen
eller mosen (se billede 14). Af samme grund
kaldtes det neerliggende vandhul nogle ste-
der pa Bornholm for mosesmedjen.

Internt pa det enkelte landbrug brugtes
fastvognen leenge. Til leengere transporter
f.eks. til mglle eller kebmanden blev fast-
vogen udkonkurreret af fjedervognen alle-
rede fra midten af forrige arhundrede. |
1950’erne blev bade fastvogn og fijedervogn
aflest af gummivognen. Ved traktorens
indfersel i landbruget og afkortningen af
vognstangen, s& den passede til traktoren,
fik mange af de gamle hestevogne hurtigt
deres endeligt.
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