Normy Europejskich Kolei Modelowych
Skale, wielkosci nominalne, szerokos¢ toru
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1. Cel
Norma ta reguluje podziat i oznaczenie skal oraz szerokos$ci torow kolei modelowych.

2. Ustalenia

Liczne szeroko$ci torow istniejace na prawdziwej kolei dla celoéw modelarskich zostaty zebrane w cztery grupy.
Wspdtczynnik zmniejszenia dla makiet i pojazdéw modelowych wyrazany jest przez pojecie "wielko$¢ nominalna”.
Wielko$¢ nominalng oznacza si¢ literami lub cyframi rzymskimi (tabela 1 ).

Oznaczenie wielkosci nominalnej bez dodatkowej litery odnosi sie do szerokosci torow kolei rzeczywistej >1250mm, podczas
gdy w przypadku kolei waskotorowych o szerokosci toru <1250mm do oznaczenia wielkosci nominalnej uzyto dodatkowych
liter m, e lub i. Dla tych kombinowanych zestawien wielko$ci nominalnej i oznaczenia szeroko$ci toru przyjeto w jezyku
niemieckim zwrot: ,,Spur” (pol. $lad, tor)

Przyktady: Odtworzenie kolei normalnotorowej w skali 1:87 .

Wielko$¢ nominalna HO ( "H - zero” ), tor HO ( szeroko$¢ toru 16,5 mm ),

Odtworzenie kolei o szerokosci toru 1m. W skali 1 :45 :

Wielko$¢ nominalna 0 ( "zero" ), tor Om ( szeroko$¢ toru 22,5 mm ).
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Uwagi do Tabela 1:

1) Dla wielko$ci nominalnej I i wigkszych sg rowniez dopuszczone arabskie cyfry. Oznaczenia ktére zostaly zawarte w
NEMO010 z roku 1987 roku od wielko$ci nominalnej III nie sg juz uzywane.

2) Pojedyncze elementy nie odpowiadajace pojedynczym normom mogg odbiega¢ od skali po uwzglednieniu specjalnych
przepisow.

3) W przypadku kolei szerokotorowych (rzeczywista szeroko$¢ toru > 1435 mm) skala moze zostaé¢ wyliczona na podstawie
stosunku szerokosci torow. Dotyczy to szczegdlnie wielkosci nominalnych >1.

4) W niektorych krajach stosuje sie tez skale 1:43,5. Metr modelowy wynosi wtedy 23,0 mm.

5) Dla wielkosci le stosuje si¢ w przemysle szeroko$¢ toru 23,4 mm.

6) W niemieckim obszarze jezykowym zamiast dodatkowej litery ,,i* (kolej przemystowa, niem. Industriebahn) stosuje sig
litere ,,f* (kolej polowa niem. Feldbahn).

7) Dla duzych szerokosci toru podaje si¢ ja rowniez w calach.
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3. Dodatkowe informacje

3.1 Oprocz wymienionych w Tabeli 1 szeroko$ci torow uzywane sg takze szerokosci 72 mm i 144 mm do modelowania
pojazdéw normalnotorowych, co odpowiada podziatce 1:20 wzglednie 1:10.

3.2 Waskotorowe i przemystowe koleje moga mie¢ w modelach stosowane rozne szerokosci torow. Modele kolejowe, ktorych
skala i rozmiar odpowiadaja tym z Tabeli 1 ale maja r6zng szeroko$¢ toru, moga by¢ zapisane symbolem X, gdzie ,,X“ to
wielkosé, a ,,n“ to szeroko$¢ toru modelu.

Przyktad: 044, Skala 1:45, szeroko$¢ toru 14 mm

3.3 Na terenie Europy rzadko stosowane sg szerokosci torow i wielko$ci zawarte w amerykanskiej normie NMRA -Standards
Sl
3.4 W krajach anglosaskich podziatka wyrazana jest takze stosunkiem ,,mm na stop¢™. Na przyklad wyznaczone tak:
skala 3,5 mm oznacza podziatke 1:87
skala 4 mm oznacza podziatke 1:76 (wielkos¢ 00)
skala 7 mm oznacza podziatkg 1:43,5.

3.5 Aby wykorzysta¢ rysunki modelu, ktére wykonane zostaly w innej niz pozadana skali, nalezy pomnozy¢ wymiary
rysunku przez wspoétczynnik konwersji skali.
Przyktad: podziatka rysunk
u

podziatka modelu 1:87 87

1:45 5 ik = 45
} wspotczynnik = 0,517

3.6 Wykonywanie modeli w doktadnej skali (np. ,,Proto:87 i ,,HOT*) nie wymaga stosowania norm NEM.
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