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in perioada 29 septembrie — 6 octombrie a.c., Baza Aeriana Timisoara a fost pentru prima oara gazda unui
exercitiu de instruire in comun a pilotilor roméni din Escadrila 931 Aviatie VAnatoare-Bombardament si, respectiv,
francezi din Escadrila 1/3 0 “Alsace”. S-au executat misiuni de zbor in echipaje si formatii mixte, conform procedurilor
si standardelor NATO, de tipul interceptare si insotire, sprijin aerian apropiat, trageri si bombardamente simulate,
individual si in celula.

SPERANTE, a2 | 65 DE ANI
REALISM, P iN FRONTUL DATORIEI

CERTITUDINI agit® A SI ONOAREI
“LONE KITE

2003" | [SALTUL 8
CAPITANILOR pod\®

UN MARE
INVENTATOR

IMPLINIRILE
FAMILIEI _ o
TUPOXE pagin? O | gogire

[ 1 2 29 Exercitiul a avut drept scop antrenarea si perfectionarea tarilor participante
S A I 2 E X O O 3 in realizarea interoperabilititii in aer si in cadrul executdrii unor operatiuni,
limitate, la sol pentru sprijinul unor misiuni de evacuare aeromedicalda
(MEDEVAC) si cautare-salvare (SAR).
Din punct de vedere conceptual, exercitiul a fost de tip real, implicAnd
forte si mijloace planificate pentru desfasurarea activitatii de zbor pe timp de
zi

La sférsitul lunii septembrie a.c., Baza Aeriand Szentkiralyszabadja, din
Ungaria, a fost gazda exercitiului aerian de cautare-salvare “SAREX 2003”.

Mijloacele implicate, in cele cinci zile, cat a durat exercitiul, au constat in
sapte elicoptere, echipate in varianta MEDEVAC, din Romania, Ungaria si
Slovacia.

Principalele misiuni executate in cadrul exercitiului au fost de tipul cautare-
salvare, evacuare aeromedicald si simularea unei evacuari aerome}iicale in
cazul producerii unei catastrofe aeriene cu numar mare de victime. In cadrul
misiunilor s-au executat atit zboruri individuale, cit si in comun ale elicopterelor
din cele trei tari participante, care au fost evaluate de o echipa de arbitri.

Coordonarea si sprijinul misiunilor aeriene s-au efectuat de citre Centrul
de Comanda-Control a Operatiunilor SAR al Fortelor Aeriene ale Ungariei.

Comandorul Adrian Marinescu, seful delegatiei roméane, a precizat ca
“participarea la acest exercitiu a reprezentat un real moment al testarii gradului
de operativitate si profesionalism pentru cei direct implicati. Aspectele derularii
si etapele de executie au demonstrat un realism autentic al configuratiei de
adaptare, al aeronavelor si echipajelor, la specificul si complexitatea misiunilor”.

Pentru cei ce au participat la “SAREX 2003”, reprezentind Statul Major al
Fortelor Aeriene ale Roméniei, activitatea a contribuit, cu precadere, la
antrenarea personalului navigant, tehnic si de stat major, in conditiile noilor
abordari ce se manifesta in cadrul NATO, in domeniul misiunilor de cautare-
salvare. (C.P.)
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La Academia Fortelor Aeriene “Henri Coanda” a inceput un nou an universitar

SPERANTE, REALISM, CERTITUDINI

La Brasov, a avut loc, intr-un cadru tineresc si
entuziast, deschiderea noului an universitar la
Academia Fortelor Aeriene “Henri Coanda”.

Laeveniment au participat generalul de brigada
Marinel Nicolae, directorul Statului Major al Fortelor
Aeriene, reprezentant al ministrului apararii nationale
la acest ceremonial, comandorul Tudorel Ene, din
partea Inspectoratului Ministerului Apararii,
personalitati ale administratiei locale, reprezentanti
ai conducerilor universitatilor brasovene, cadre
militare in rezerva, invitati si rude ale studentilor,
reprezentanti ai mass media.

Comandantul Academiei Fortelor Aeriene,
generalul-maior Constantin Zaharia, a precizat
cd in noul an se va accentua orientarea activitatilor
cétre cerintele aderdrii la NATO, prin includerea in
planurile de pregatire a unor ore privind cunoasterea
procedurilor si standardelor Aliantei Nord-Atlantice.
Totodati, se are in vedere pregatirea profesorilor si
instructorilor prin participarea la activitati comune, cu
caracter national, dar si international, precum si
trimiterea la cursuri a cadrelor didactice pe probleme
specifice.

Generalul de brigadd Marinel Nicolae a felicitat
atét studentii, exprimindu-si convingerea ci acestia
reprezinta viitorul Fortelor Aeriene, cét si cadrele
didactice, a caror menire este cizelarea acestor
caractere. Au fost subliniate inca o dati auspiciile
noului context politico-militar sub care debuteaza anul
universitar, generat de stadiul avansat al reformei
Armatei Roméniei, ce include, firesc, si reforma

“Anul de invatimant 2003-2004 incepe in atmosfera deosebiti generati de
actul istoric care certificd implinirea unui obiectiv major al intregii societaiti
roméanesti, cu contributia esentiali a institutiei militare, si anume, dobandirea de
citre Romania a statutului de membru al celei mai puternice aliante militare din

istoria omenirii.” (Din Mesajul ministrului apararii nationale adresat cu ocazia deschiderii

anului de invatamant 2003-2004).

invatimantului militar, argumente solide in favoarea
ratificarii Protocolului de aderare la Alianta Nord-
Atlantica.

Festivitatea s-a incheiat pe fondul sonor al Imnului
Academiei si in ritmul sacadat al pasului de defilare.

Despre principalele demersuri realizate in
vederea pasirii cu dreptul in noul an universitar, ne-a
informat colonelul doctor inginer Stelian PAnzaru,
seful sectiei invatimant. Am aflat astfel ca au fost
actualizate atat documentele de organizare, planificare
si evidentd prevazute in actele normative in vigoare,
cat si cele ce privesc pregatirea logistico-didactica.
Elementele bazei materiale ale Academiei — salile
de clasi, laboratoarele, spatiile de cazare — sunt gata
si ele sunt mai bogate, mai moderne, mai functionale.

Anterior s-au desfasurat convocarea de pregatire
a comandantilor de subunitdti si convocarea de
pregitire metodica si stiintifica a cadrelor didactice.
Au fost puse in discutie teme de activitati metodice,
au avut loc instructaje, s-au realizat dezbateri si au
fost facute informari in urma carora s-au tras concluziile
in ceea ce priveste anul anterior si s-au luat masuri

pentru noul an. De asemenea, programul cadrelor
didactice a cuprins, in afara convocdrii pe catedre, si
ovizitd de documentare la Centrul Operational Aerian
Principal, Brigada 1 Rachete Sol-Aer si Baza de
Elicoptere Titu.

In ceea ce priveste programa de invitiaméant,
aceasta cuprinde doud elemente de noutate. Primul
constd in introducerea de credite in procesul evaludrii
studentilor, scopul acestora fiind asigurarea
compatibilitatii intre invatamantul militar si cel civil,
pe de o parte, intre invatimantul militar romanesc si
invatimantul militar din cadrul statelor membre NATO,
pe de alta parte. Trebuie specificat faptul ci aceste
credite nu sunt transferabile de la un an de invatamant
laaltul.

Al doilea element de noutate consta in
introducerea unei perioade de doud sdaptaméni,
destinata cunoasterii procedurilor si a standardelor
NATO, precum si realizarii unei informari a studentilor
in privinta realitatilor existente in unitatile din teritoriu.
Acest lucru va avea ca efect direct cresterea
programului sAptdmanal de la 30 1a 40 de ore, duratd
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in care vor fi incluse si cursurile facultative ce se
desfasurau pAna acum dupa-amiaza.

Botezul cursurilor universitare. Cateva
impresii, “la cald”, imediat dupd primirea
botezului ca student militar la Academia
Fortelor Aeriene ,Henri Coand3”, am cules de
la “boboci”. Un pluton al armei artilerie si
rachete sol-aer, incheiat de patru fete care “se
incdpdtaneaza” sa demonstreze ca si ele pot
ménui arma la fel de bine ca baietii, se afld la
buchisirea primelor notiuni de militarie.
Studenta Violeta Duloiu, cea care a reusit
prima la admitere cu media 9,48 , marturiseste
ci pregdtirea militard cere un efort fizic
suplimentar din partea fetelor, dar ca ea si
colegele ei sunt hotirite sd demonstreze
tuturor cd pot fi si bune luptatoare.

Aceeasi stare de spirit domina si plutonul
aspirantilor la cucerirea cerului. Pasiunea
pentru zbor este unica ratiune a prezentei lor
in Academie. Si pentru a ma convinge ci este
asa, studentul Victor Ciobanu, din Republica
Moldova, imi spune cd, dupd ce a absolvit Scoala
de Maistri de Aviatie, s-a intors in Romania
pentru a deveni pilot. La randul lor, fetele sustin
cd nu ar da combinezonul de zbor pe nici o
rochie din lume! Capitanul Mihdita Pitru,
comandantul subunitatii, tine s precizeze ca
toti studentii sdi sunt caractere alese, varfuri
ale generatiei lor, fapt confirmat la admitere,
unde este convins cd au reusit cei mai buni
dintre cei buni.

Locotenent MIRCEA BARAC

La Scoala Militara de Maistri si Subofiteri a Fortelor Aeriene

LEGAMANT DE CREDINTA AL ELEVILOR ANULUII

“LONE KITE
2003”

N

SAmbita, 27 septembrie 2003, intr-o atmosferd sarbatoreasca,
specificd evenimentelor ostisesti traditionale, in Scoala Militard de Maistri
si Subofiteri a Fortelor Aeriene, a avut loc festivitatea depunerii
Jurdméantului Militar de catre elevii de anul I. Moment solemn, unic,
reverberant in viata fiecarui militar.

Incé de la primele ore ale diminetii, la
punctul de control al scolii, parintii, fratii,
prietenii si prietenele tinerilor elevi, veniti
din toate colturile tarii, trdiau cu frenezie
emotiile revederii cu fiii si fiicele, cu fratii si
iubitii lor, principalii protagonisti ai zilei in
care urmau sa facd prima lor declaratie de
maturitate.

Festivitatea a inceput cu raportul militar
si introducerea Drapelului de Luptd in
formatie. Apoi, comandantul scolii,
comandorul Marian Milea, a rostit o
scurtd alocutiune: “Legamant de-o viata cu
Tara, Jurdmantul Militar reprezinta angajarea
sacra, constienta si responsabila a tinerilor
aflati sub Drapel de a participa, cu toata
fiinta si constiinta lor, la indeplinirea misiunii
fundamentale de aparare a independentei,
suveranitatii si integritétii teritoriale a
Romaniei. Juramantul pe care il veti depune
astézi are profunde semnificatii istorice,
juridice, morale, civice si patriotice. El nu
este un gest oarecare si nu este legdmant
pentru o zi, o lund, sau pentru o perioada
anume de timp; el trebuie sa dainuie in inima

La acest impresionant ceremonial au fost de fatd primarul orasului
Medias, Teodor Plopeanu, consilieri i

ipali, alte oficialititi locale.

Din partea conducerii Fortelor Aeriene a participat generalul de brigada
Marinel Nicolae, directorul Statului Major al Fortelor Aeriene.

si constiinta voastré pe toata durata vietii, ca
o punte vie intre contingente si generatii”.

Intr-o vibranté simtire patriotics, s-a dat
citire textului Jurdméantului Militar... Din
piepturile “bobocilor” s-a ridicat spre cer unul
din canturile cele mai frumoase si mai
impresionante ale existentei lor, moment
binecuvantat de soborul de preoti invitati la
festivitate...

Legamantul de credinta a fost pecetluit
cu alocutiunea elevului Chis Bogdan, care
a tinut sa-i asigure pe toti cei prezenti ca:
“Nu vd vom dezamdgi in nici un fel, vrem s&
nvatdm in continuare, sa acumulam cat mai
multe cunostinte, pentru a ne putea aduce si
noi contributia la dezvoltarea Fortelor
Aeriene, pe care le vom sluji cu fidelitate si
onoare pand la sfarsitul vietii”.

in incheierea festivitatii, generalul de
brigada Marinel Nicolae i-a felicitat pe elevii
proaspat intrati in randul Armatei, in randul
Fortelor Aeriene, si si-a exprimat convingerea
ca “depunerea Juramantului Militar va contribui
la instaurarea in microgrupurile, in colectivele
dumneavoastra, a unei stéri normale de ordine

si disciplina, ca in scoald va exista o
atmosfera sdnatoasa, o concurenta
permanentd si loiald care sa permita
manifestarea depling, n limitele normativelor
militare, a personalitatii fiecaruia dintre
dumneavoastra. Juramantul pe care l-ati
depus astazi devine lege pentru fiecare dintre
voi si el trebuie respectat in orice situatie.
Fie ca fnaltele semnificatii ale legamantului
depus astdzi sa aiba un profund si puternic
ecou in inimile si constiintele voastre si sa
devina crezul vostru nobil, izvorat din
dragostea fatd de patrie si popor”.

Dupé defilarea formatiilor constituite,
avand in fatd Drapelul de Luptd, a urmat
Ziua Portilor Deschise. Astfel, cei prezenti
au putut vizita scoala, baza ei materiala
bogata si moderna — peste 40 de laboratoare
de specialitate, biblioteci cu un fond de carte
de peste 30.000 de volume, sala de sport
multifunctionald, baza de sport in aer liber,
muzeu, club si, bineinteles, pavilioane si
sali de clasd care asigura conditii optime
pentru ca activitatea de invatdmant sa se
desfasoare la un nivel ridicat.

Dupa masa festiva, elevii au plecat in
prima lor invoire, ldsand sa se astearnd
linistea peste aceastd frumoasa scoala de
pe malul Téarnavei.

Locotenent-comandor
DAN HAGEANU
— ofiter cu relatiile publice —

si tehnic roméan”. (C.P.)
\_

Exercitiu de instruire in comun a pilotilor
romani si englezi

Baza Aeriana Mihail Kogilniceanu este gazda primului exercitiu
de instruire in comun pentru piloti romani si englezi. Delegatia engleza
este insotitd de locotenent-comandorul Keith Marshall, adjunctul
atasatului apararii al Marii Britanii la Bucuresti, si este formata din
140 de militari si civili, opt aeronave HARRIER, o aeronava VC-10 si
doud aeronave de transport C-130 Hercules. Delegatia Statului Major
al Fortelor Aeriene ale Romaniei este condusd de comandorul Adrian
Marinescu si este formata din 127 militari, opt avioane MiG-21 LanceR,
un elicopter IAR-330 echipat in varianta MEDEVAC si un avion AN-
26.

Pe durata exercitiului se executd misiuni de interceptare si insotire,
sprijin aerian apropiat, trageri si bombardament individual si in celula,
zbor in formatie, respectidndu-se procedurile si standardele NATO.
De asemenea, in scopul dezvoltirii schimbului de experienta, pilotii
romani si englezi executd misiuni de zbor in echipaje si formatii mixte,
iar personalul de deservire roman asistd la procesul de refacere a
capacitatii de lupta a aeronavelor britanice si prezinta, la rAndul sau,
personalului de deservire britanic, modul de control si refacere a
capacitatii de luptd a aeronavelor roméne.

Comandorul Adrian Marinescu, conducatorul delegatiei romane,
ne-a precizat ca “desfisurarea exercitiului <<LONE KITE 2003>> va
reprezenta si un test pentru determinarea gradului de operationalizare
a partii romane si compatibilitatea cu structurile similare ale oaspetilor.
Diversitatea si complexitatea misiunilor, modul de abordare a fiecarei
etape din cadrul exercitiului, iatd doar o parte din elementele ce ne
vor releva, in mod real, gradul de pregitire al personalului navigant

J

Sedinta Comitetului sindicatului salariatilor

centrale pentru largirea drepturilor ce s-ar

civili din Statul Major al Fortelor Aeriene s-a
constituit intr-o noud si elocventd expresie a
principiilor democratice care stau la baza acestei
organizatii, a grijii pe care organele de conducere
o poartd membrilor de sindicat si a relevat,
totodatd, sprijinul consacrat desfasurarii unei
activitati benefice de catre comandantii de la
diverse esaloane.

Presedintele Comitetului, Constantin
Stoian, a reiterat atentia de care se bucura in
rezolvarea problemelor ce privesc viata si
activitatea sindicalistilor, a celorlalti salariati civili,
din partea conducerii Statului Major al Fortelor
Aeriene.

Liderul sindicalistilor a prezentat un raport
de activitate a Comitetului, precum si informari
referitoare la structura organizatorica, modul de
aplicare a prevederilor Hotararii Guvernului
Romaniei privind criteriile metodologice de

NCTIVITATEA SINDIGALL -

incadrare a locurilor de munca in conditii
deosebite pentru personalul civil, aspecte ce
decurg din restructurarea unitatilor militare si,
in acest sens, drepturile personalului civil ce va
fi disponibilizat, si, nu in ultimul rand, situatia
asigurarii biletelor de odihna si tratament.

S-a apreciat c3 exista posibilitati de intdrire a
grupelor prin primirea de noi membri, ca si de
infiintare a noi grupe in unitati si institutii, in
acest scop fiind invitati salariati din garnizoane
unde formarea unor asemenea grupe a fost
tergiversatd. Au fost nominalizate unitatile in care
nu s-a manifestat interes pentru cuprinderea in

La

PREZENT 1 PERSPEGTINE

organizatie atat din partea comandantilor, cat,
mai ales, a salariatilor civili.

Nu in putine locuri, si nu o dat3, salariatii
civili pun inainte de toate, uneori chiar exclusiv,
numai problema dobandirii de drepturi, de
avantaje fatd de ceilalti.

Prezentand concluziile rezultate din
sedinta Comisiei de Dialog Social de la
Ministerul Apararii Nationale, presedintele
Comitetului a ficut cunoscute, in acelasi
timp, demersurile intreprinse la Ministerul
Muncii si Solidaritatii Sociale, la Ministerul
de Finante, la alte ministere si directii

cuveni salariatilor, cum ar fi, de pilda,
acordarea bonurilor de mas3, realocarea
unor sporuri si indemnizatii, o repartizare
mai echitabild, in judete, a biletelor de
odihna si tratament.

Participantii la discutii au adus in atentie
neconcordantele existente intre prevederile
unor legi si actele normative care le
reglementeaza activitatea, inechititi in
retribuirea pentru munci prestate in aceleasi
conditii grele cu alte categorii de personal,
precum si aspecte ale activitatii ce trebuie
desfasurata in vederea intaririi grupelor
sindicale.

A fost reales Biroul Operativ si adoptat
Statutul Sindicatului.

PETRE BANA
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O zi special”

Meleagurile bindtene erau
mangaiate de razele unui soare
tomnatic. In fapt, intreaga saptamana,
cat a durat exercitiul, conditiile
meteo au fost favorabile zborului,
acesta fiind, intr-un fel, prinosul adus
de natur3 eforturilor continue depuse
de personalul navigant si tehnic, atat
roman, cat si francez.

In aer se simtea efervescenta
unei zile cu caracter special.
Personalul tehnic efectua ultimele
verificari la cele trei aeronave Mirage
F1 si sase MiG-21 LanceR, ce urmau
sa decoleze. Asistenta, formata din
cateva zeci de persoane, reprezentand
presa civild si militard, personalul
Centrului Cultural Francez din
Timisoara si familiile acestora, astepta
nerdbdatoare evolutiile maiestrelor
pasari de foc. Zgomotul aproape
infernal nu parea sa d‘;ranjeze pe
cineva din asistenta. Intre timp,
personalul tehnic francez a anuntat
ci a descoperit o defectiune la unul
din avioanele Mirage F1 si nu poate
executa misiunea. Rapid si fara nici o
ezitare s-a luat decizia ca un MiG-21
LanceR si ia locul Mirage-ului F1 in
formatia de zbor.

Momentul mult asteptat sosise:
verificarile tehnice se incheiasera,
avioanele se indreptau cdtre pista de
decolare! Opt avioane, grupate in trei
formatii de zbor, se pregiteau sa
despice cerul spre inalturi. Prima
formatie de zbor, mixti, in care un
MiG-21 LanceR ocupa, onorant,
pozitia de sef de formatie, a decolat.

in perioada 29 septembrie - 6 octombrie a.c., Baza
Aeriana Timisoara a fost pentru prima oara gazda unui
exercitiu de instruire in comun a pilotilor roméni din
Escadrila 931 Aviatie VAnatoare-Bombardament si,
respectiv, francezi din Escadrila 1/30 “Alsace”. S-au
executat misiuni de zbor in echipaje si formatii mixte,
conform procedurilor si standardelor NATO, de tipul
interceptare si insotire, sprijin aerian apropiat, trageri
si bombardamente simulate, individual si in celula.

moment, Fortele Aeriene Franceze.
In timpul scurs pana la prima
trecere la verticald a formatiilor de
zbor, diplomatul militar ne-a martu-
risit ca “desfisurarea acestui exer-
citiu de instruire in zbor s-a dovedit
extrem de utilda. Capabilitatile
Fortelor Aeriene ale Roméniei sunt

clipe pentru a le urmari evolutia.

Comandorul Chirila Panes,
comandantul detasamentului
roméan, volubil si amabil, ca
intotdeauna, oferea pxplicatii de
specialitate presei. Intr-o scurta
pauzd, ne-a precizat ca “pregitirile
pentru desfasurarea acestui exercitiu
au inceput inca din vara. S-au
executat zboruri in echipaje si
formatii mixte, fapt ce a contribuit la
cresterea experientei, atdt pentru
partea romana, cat si pentru cea
franceza. Toate misiunile au fost
efectuate conform standardelor si
procedurilor NATO. Demn de
mentionat este si faptul ca a fost folosit
personal navigant si tehnic doar din
Baza Aeriana Timisoara”.

Spre deliciul celor prezenti,
formatiile de zbor au trecut de mai

—

Echipaj de zbor francez intors din misiune

foarte bune, astfel incéit ne-au fost
asigurate toate conditiile pentru a
ne atinge obiectivele propuse. Desi
perioada alocata desfasurarii
exercitiului a fost scurtd, s-au
efectuat zboruri intense, fapt ce a
solicitat din plin experienta si

Un avion MiG-21 LanceR in misiune de recunoastere a raionului

La scurt timp, a fost urmata in baletul
celest de celelalte formatii de zbor.
Locotenent-colonelul Jean
Pierre Fontaine, atasatul militar al
apararii pe 1anga ambasada Frantei
din Bucuresti, urmarea cu atentie
desfasurarea activitatii, concentran-
du-se, firesc, pe evolutia pilotilor ce
reprezentau pentru asistentd, in acel

priceperea personalului aeronavi-
gant”.

Un murmur in asistentd a fost
semnalul ce a anuntat prima trecere
la verticala a formatiilor de zbor.
Aliniate perfect, cele opt aeronave au
strabatut maiestuos si rapid cerul
senin, ldsand in urma o asistentd ce
regreta cd are la dispozitie doar cateva

multe ori la verticala. Salutul pilotilor
romani si francezi, prin inclinarea
aripilor avioanelor, a stirnit un ropot
de aplauze din partea asistentei. Chiar
dacd, probabil, pilotii nu au sesizat
acest lucru, erau constienti, cu
sigurantd, de admiratia pe care o
starneau in randul “pamantenilor”.
Maiorul Frederic May,
comandantul detasamentului
francez, erala sol alaturi de echipajul
tehnic. Oferise, fiindca asa consi-
derase firesc, onoarea de a zbura, in
acea zi speciald, pilotilor mai tineri.
La acest exercitiu a venit din proprie
vointd, nu fiind numit. A mai
participat in Romaénia, in anul 1998,
la un exercitiu de acelasi tip,
organizat in Baza Aeriana Fetesti.
Atunci a zburat, in echipaj mixt,
avionul MiG-21 LanceR. A fost o
experienta unica. Anul acesta, mai
bine spus la exercitiul de la
Timisoara, a zburat doar in formatie
mixtd, lasand, astfel, pilotii mai tineri
sd zboare in echipaj mixt avionul MiG-
21 LanceR. Are o experienta de zbor
foarte bogata: a executat misiuni de
razboi in Bosnia, Irak, Ciad, de tipul
sprijin aerian apropiat si recu-
noastere. A efectuat 2.400 ore de zbor
pe avioane de tipul Alpha Jet, Jaguar,
Mirage F1. Cu ocazia acestui exercitiu
si-a reintalnit doi prieteni mai vechi,
piloti roméani: capitanii Laurentiu
Chirita si Robert Zomonita, celui din
urma fiindu-i si instructor in stagiul
pe care l-a efectuat in Franta. “A fost
o onoare si particip la acest exercitiu
ca sef al detasamentului francez —
ne-a marturisit maiorul Frederic May
— si sd execut misiuni impreuna cu

=

Mirage F-1 - contemporan cu MiG-ul 21

—

pilotii roméni. Consider, dupa deru-
larea acestui exercitiu, ca pilotii
romani au capabilitatea de a executa
o diversitate foarte mare de misiuni,
conform procedurilor si standardelor
NATO”.

In ultima trecere la verticala
primele avioane care au rupt formatia
au fost Mirage-urile, fiind urmate de
MiG-urile din cea de-a treia formatie.
A fost o ultimd demonstratie de
maiestrie a pilotilor francezi si romani,
pentru o asistenta ce se indrepta cu
pasi repezi spre expozitia statica.

“Cest
legendaire!”

O data aterizate, cele doua Mirage
F1 au completat expozitia statica deja
formata din MiG-21 LanceR, MiG-23
si IAR-330 Puma. Asistenta roia in
jurul aeronavelor, admirand in primul
rand... pilotii, ce coborau maiestuos,
zambitori din carlingi.

Comandorul Octavian Nitulescu
a zburat in echipaj mixt, pe Mirage
F1 cu capitanul Cedric Ballet. Inca
influentat de noua experientd, ne-a
marturisit ca “zborul cu Mirage F1 a
fost foarte interesant. Avionul are o
manevrabilitate deosebita si ras-
punde foarte bine la comenzi. De fapt,
intreaga saptaména a fost interesanta,
intrucat derularea acestui exercitiu
a fost o provocare atit pentru mine,
cat si pentru colegii mei. Am putut
constata, cu satisfactie ca, respectand
si aplicAnd standardele NATO de
instruire, am putut executa in comun
cu pilotii francezi toate misiunile
stabilite”.

Capitanul Cedric Ballet,
instructor de zbor, a fost foarte placut
impresionat de modul in care
comandorul Nitulescu a pilotat
avionul: “desi se afla pentru prima
oard la bordul Mirage-ului F1, a
executat o serie de manevre cu o
usurintd demna de invidiat”.
Capitanul Cedric Balllet a avut ocazia
sa zboare, la randul sau, in echipaj
mixt, avionul MiG-21 LanceR. Ce
impresii a avut dupa efectuarea
zborului? “C’est legendaire!” Acelasi
lucru l-au declarat toti pilotii francezi
ce au zburat MiG-ul 21 LanceR!

Capitanul Jean Pierre Lassale,
instructor de zbor, a fost primul dintre
pilotii francezi care a efectuat un
zbor, in echipaj mixt, cu MiG-ul 21
LanceR: “am trdit o experienta
deosebita. Am executat o misiune de

rutind ce a constat in recunoasterea
raionului, dar cel mai important este
faptul cd am putut zbura avionul
impotriva caruia m-am instruit timp
de 20 de ani!”

Sublocotenentul Castagnet Felip,
pilot in escadrila 1/30 “Alsace”, a fost
cel mai tAnar membru din personalul
aeronavigant francez. “Norocul mi-a
suras de douad ori in acest exercitiu —
ne-a marturisit Zipo (n.r. indicativul
de zbor al sublocotenentului Casta-
gnet Felip), — intrucit am fost singurul
pilot francez care a zburat de doua
ori, in echipaj mixt, avionul MiG-21
LanceR. Am executat misiuni de
recunoastere a raionului si de
simulare a executdrii tragerilor in
poligon. A fost perfect din toate
punctele de vedere! ” Desi este doar
de cinci ani pilot activ, Zipo a executat
numeroase misiuni in Ciad si Iordania,
insuménd 650 ore de zbor pe avioane
de tipul Epsilon, Tucano, Alpha Jet,
Mirage F1.

Locotenentul Catalin Hulea a fost
cel mai tandr pilot romén care a zburat
in echipaj mixt avionul Mirage F1: “am
executat cateva viraje in fortaj,
tonouri in urcare si coborare, cu dubla
intoarcere, lansare cu vitezd mare
urmatd de decelerare puternica.
Avionul a raspuns foarte bine la
comenzi, dovedindu-se extrem de
manevrier. Parcd zburam cu
aeroplanul! A fost prima mea
participare la un exercitiu de instruire
in zbor international, iar experienta
pe care am acumulat-o in aceste zile a
fost extraordinara!”

Desi perioada alocata
exercitiului a fost relativ
scurtd, personalul aerona-
vigant, atit romén, cét si cel
francez, a exploatat-o la
maxim. Schimburile de
experientd pentru piloti si
echipajele tehnice au avut o
amploare si eficientad deo-
sebite.

O data cu incheierea
acestui exercitiu, personalul
aeronavigant roman a
parcurs o noud si importanta
etapa in instruirea bazata pe
standardele si procedurile
NATO.

Capitan CRISTIAN PREDA
Foto: locotenent-comandor
MARCEL ILIESE
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Regimentul de transmisiuni al Fortelor Aeriene

65 DE ANI IN FRONTUL DATORIEI $I ONOAREI

Sarbitoare de suflet la Regimentul de transmisiuni al Fortelor
Aeriene: vineri, 3 octombrie 2003, s-au implinit 65 de ani de la
infiintarea acestei importante entititi militare din structura categoriei
noastre de forte armate. 65 de ani in frontul datoriei si onoarei. 65 de
ani de impliniri, deveniri si glorioase traditii. Zi de revederi emotionante
intre camarazi din generatii diferite, zi de aduceri aminte, zi de bilant,
zi de indraznete prospectiuni de viitor. Despre trecutul, prezentul si
viitorul regimentului ne-au vorbit pe larg comandantul de azi al
unititii, colonelul Nicolae Marinica, si seful statului major, locotenent-
colonelul Vasile Dorobit. Si iatd ce am retinut pentru dumneavoastra,

stimati cititori:

TRECUT - CU
NIMB DE
ISTORIE

SI EROISM

M La 3 octombrie 1938, prin Inaltul
Decret Regal nr. 3578, ia fiinta
Regimentul de Transmisiuni Aero,
dislocat in cazarma “Marelui Voievod
Mihai de la Alba Iulia”, de la
Cotroceni-Bucuresti. B La 1 aprilie

urmand ca in aprilie 1943 si fie trimise
din nou pe front, la nord de Marea de
Azov. B Contraofensiva sovietica face
ca subunitatile regimentului sa se
retragd in totalitate in tard, la Tecuci,
unde instaleazd un centru de
transmisiuni pentru deservirea
Aviatiei. ® Dupa 23 august 1944,
regimentul primeste misiunea de a
apara zona de resedintd, precum si alte
puncte sensibile din preajma Capitalei
- podurile de pe Arges, din comunele
Ferdinand si Darasti. ® Incepind cu
7 octombrie 1944, regimentul va insoti
Corpul Aerian Roman in campania din

Centrala telefonica de 10 numere, devenitd... istorie

1939, regimentul primeste primul
contingent de recruti, care depun
juramantul militar la data de 2 aprilie
acelasi an, cand, in Marea Sald a
Tronului, regele Carol al Il-lea
“tintuieste” primul Drapel al
regimentului, care va fi inmanat
intaiului sdu comandant, locotenent-
colonelul Gheorghe Teodorescu, 1la10
mai 1939. ® In data de 8 august 1939,
regimentul primeste intdia promotie
de subofiteri, cu gradul de subloco-
tenent, absolventi de scoald militard
de specialitate. ® La 22 iunie 1941, o
data cu intrarea Romaniei in cel de-al
doilea razboi mondial, regimentul
pune in functiune centre de
transmisiuni in Moldova si Basarabia,
care vor asigura legaturile telefonice,
telegrafice si prin radio ale Corpului 1
Aerian Roman pe timpul ostilitatilor
militare. ® La 20 iulie 1942, de Ziua
Aviatiei, la Curtea de Arges, regele
Mihai al Roméniei decoreaza Drapelul
de lupta al regimentului cu Medalia
Aeronauticd cu spade - clasa a 3-a,
pentru modul cum a actionat in
campania din Est. ® La 1 noiembrie
1942, potrivit Decretului Lege nr. 2503,
Regimentul Geniu Aeronautic se
desprinde de Regimentul Transmi-
siuni Aero si de Regimentul Geniu
Aero, Drapelul de luptd rimanand la
Regimentul de Transmisiuni Aero
(comandant: maiorul Doroftei Gher-
minescu). @ Dupd ofensiva de la
Stalingrad, subunititile de trans-
misiuni ale regimentului se retrag o
datd cu Corpul 1 Aerian Romén,

Vest, instaldnd succesiv centre de
transmisiuni la Sibiu, CAmpia Turzii,
Someseni-Cluj, Satu Mare si Turkene
(Ungaria). ® Dupa 7 februarie 1945,
regimentul deserveste Corpul Aerian
Roman, cu punctul de comanda la
Miskoltz, transmisionistii realizand
legaturile fir si radio intre Corpul
Aerian Roméan si Statul Major al
Aerului, pe doua axe. Subunititi ale
regimentului indeplinesc misiuni atit
in Ungaria, cat si in Cehoslovacia, iar
dupd 9 mai 1945 asigura legiturile
trupelor romane pentru reintoarcerea
in tara. ® Dupad incheierea razboiului,
regimentul a trecut la o noua orga-
nizare, primind denumirea de Regi-
mentul 1 Aero Transmisiuni (coman-
dant: maior Constantin Savescu), iar
din 10 iunie 1949, Regimentul 6 Deva
Transmisiuni (comandant: locotenent-
colonelul Constantin Radulescu),
pentru ca din 7 mai 1951 s3 se
numeascd Regimentul 161 Aero
Transmisiuni si s3 primeasca un nou
Drapel de lupta. ® Dupa 1952,
regimentul trece la executarea
serviciului de lupta (operativ),
concomitent cu activitatile de
instructie, si participa la exercitii si
aplicatii, precum si la concursuri de
specialitate (“Olimpiada Transmisio-
nistilor”). ® La 10 ianuarie 1959,
potrivit Ordinului nr. C.L. 002 transmis
de Marele Stat Major Comandamen-
tului Apararii Antiaeriene a Teri-
toriului (CAAT), unitatea primeste
denumirea de Regimentul 85
Transmisiuni (comandant: Constantin

Sacagiu). ® La 20 octombrie 1969,
Drapelul de lupta al regimentului este
decorat cu Ordinul “Steaua RSR” -
clasa a 3-a cu panglici (comandant:
locotenent-colonelul Eduard Tiron),
pentru rezultate foarte bune in

de 100 la suta, specialisti clasa 1 (radio,
radioreleu, telefonie-telegrafie);
maistrii militari si subofiterii — 80 la
sutd clasa 1 si clasa a 2-a, 20 la sutd
clasa a 3-a; salariatii civili — 100 la suta
clasa 1; militarii angajati pe baza de

r Moderna statie de radio pentru legaturi sol-aer “HARRIS”

indeplinirea misiunilor de asigurare a
legaturilor de transmisiuni ale CAAT.
B La 25]ulie 1984, are loc redislocarea
regimentului si reorganizarea
dispozitivului de lupta in conformitate
cu nevoile incredintate (comandant:
locotenent-colonelul Toader Lungu).
M Pe timpul evenimentelor din
decembrie 1989, regimentul a
asigurat legaturile fir, radio si
radioreleu ale CAAT si si-a aparat
dispozitivele proprii. Au cazut eroic la
datorie: sublocotenentul (post-
mortem) Marin Asan, subloco-
tenentul (postmortem) Marius
Haban, sublocotenentul (post-
mortem) Gheorghe Heleteanu,
sublocotenentul (postmortem)
Gheorghe Ireteanu si subloco-
tenentul (postmortem) Kiroly
Mihai. ® Regimentul a fost reor-
ganizat la 1 mai 1995, iar la 1
decembrie 1995, in baza Decretului
Prezidential nr. 246, a primit un nou
Drapel de luptd (comandant: colonel
Dumitru Leca).

PREZENT - SUB
SEMNUL
EXIGENTELOR
NATO

B De la 1 iunie a.c., regimentul
functioneaza dupd un nou stat de
organizare si functionare — unul
modern, suplu, eficient, intru totul
compatibil cu standardele si exigentele
NATO - si are ca misiune principald
asigurarea legdturilor de transmisiuni
la esaloanele Statul Major al Fortelor
Aeriene, Comandamentul Operational
Aerian Principal si Comandamentul
Operational Aerian de Rezerva. ® S-a
rezolvat problema profesionalizarii, in
sensul ¢ toti ofiterii, maistrii militari,
subofiterii, salariatii civili si militarii
angajati pe baza de contract — care
indeplinesc functii de specialitate
corespunzatoare armei transmisiuni —
sunt clasificati atat in specialitatea
transmisiilor terestre, cat si
aeronautice. ® Toate incadrarile s-au
facut in deplin consens cu criteriile si
normele statuate de Ghidul carierei
militare. In noua structura sunt
prevazute si functiile de preot, jurist si
psiholog, unele din acestea fiind deja
incadrate. ® Sub raport profesional,
ofiterii regimentului sunt, in proportie

contract sunt clasificati in proportie de
100 la suta. Doi ofiteri au absolvit
cursurile de specialitate pe linie de
transmisiuni in Italia si Olanda,

preotul militar Iulian Iliescu;
salariatii civili Gheorghe Barbu-
lescu (specialist la atelierul de
mentenantd), Carmen Rosu
(telefonistd), Florentin Iepure
(electromecanic); caporalii militari
angajati pe bazi de contract Simion
Moldovan, Marian Vlad si Cristian
Velicu (operatori). ® Sub aspectul
dotarii cu tehnica de transmisiuni,
regimentul pastreaza in disponibilitate
mijloacele radio si radioreleu care au
resursa de functionare epuizati, in
paralel cu introducerea, pe scar larga,
a statiilor radio din gama undelor
scurte si ultrascurte “PANTHER” si
“HARRIS”, cu salt in frecventa si
compatibile NATO. ® S-au inlocuit
mijloacele de legatura depasite moral
si s-a trecut de la comunicatiile
analogice la cele digitale. ® In
domeniul comunicatiilor telefonice si
de transmitere de date, se pune accent
pe implementarea in cit mai multe
unitati a centrelor STAR, prin aceasta
retea asigurandu-se canale de date cu
capacitati intre 9,6 si 128 kbs pentru
sistemele ASOC, INTRANET, SIMIN,
FDEx, STASA, VCSS, monitorizarea
statiilor radio pentru Politia Aeriana,
inlocuirea circuitelor de voce.
B Regimentul asigura cu succes, prin
mijloacele din dotare, functia de suport
in cadrul Programului ASOC,
utilizdnd canale de comunicatii
digitale si tehnica fibro-
optica. Unitatea gestio-
#§ neazi 2 centre de
management regional si
mai multe centre locale
in cadrul Programului
STAR. ® S-a trecut
hotarat la utilizarea
calculatoarelor si infor-
matizarii la nivelul punc-
telor de comanda. S-au
facut importante achizitii
de echipamente active
| de retea WAN si LAN,
| pentru realizarea retelei
INTRANET pe suport
STAR, si s-a pus in
functiune Sistemul Pilot
ASOCHinal. S-au dezvol-
tat conectarea la INTER-
NET, diseminarea ima-
| ginii radar si trans-
| miterea datelor de
zbor. ® Comunicatiile
radio beneficiaza in
prezent de achizitii de

) statii radio digitale in
r Centru STAR - in varianti mobili —I reteaua strategicd sol-sol

obtinidnd rezultate foarte bune.
Unitatea a participat la mai multe
exercitii si aplicatii NATO/PfP
(“COOPERATIVE KEY-2000",
“CORNERSTONE - 2003” etc.) si a
asigurat legaturile necesare in cadrul
mitingurilor aeriene internationale din
2000 si 2001. ™ Regimentul isi
indeplineste ireprosabil misiunile,
obtinand, de fiecare dat3, calificativul
“FOARTE BINE” la inspectii si
controale, precum si la exercitiile de
mobilizare. Oamenii cu care unitatea
se mandreste: maiorul ing. Dorinel
Sandu, seful logisticii; maiorul
Nicolae Tastea, comandant de
batalion; maiorul Renato Dra-
gomir, sef compartiment operatii si
instructie; maiorul Nicolae Dinca,
sef de stat major de batalion;
locotenentul Valentin Neculai,
operator pe aparatura STAR;
sublocotenentul Florin Popescu -
comandant de pluton; maistrii-
militari Lucian Cretu si Constantin
Crasmari, sefi de autospeciale;
sergentii-majori Marian Ifrim,
Flavius Flimanzeanu si Aurel
Berciu, sefi de autospeciale;

siin retelele sol-aer, ceea
ce face posibila realiza-
rea acoperirii radio nationale pentru
dirijjarea aeronavelor in misiunile de
politie aeriana.

Asadar, Regimentul de
Transmisiuni al Fortelor
Aeriene este, la cei 65 de ani ai
sdi, o unitate prin excelenta
tehnica, dotata cu mijloace de
legaturi moderne si performante,
la standardele si exigentele
NATO. Iar oamenii regimen-
tului sunt indeobste tineri,
excelenti profesionisti, capabili
sa indeplineasca, in orice
conditii, misiunile primite,
motivati si dispusi, in orice
moment, la autodepisire sub
toate aspectele.

Felicit™ri tuturor, iar
regimentului — un ¢”Iduros

“LAMUL}I ANI™!

Pagina realizata de
colonel (r) NICOLAE RADU
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Dictionar NATO

Mi-26 HALO

NH-90

P

e

Utilizatori: Germania.

Armamentul:
Nu este inzestrat cu armament.

Misiuni: transport, recunoastere, evacuare.

Raza de actiune (km): 500

Misiuni: transport, sprijin aerian, evacuare.
Utilizatori: Franta, Germania, Italia, Olanda.

Armamentul:

— rachete aer-aer;

- rachete aer-sol;

— rachete antisubmarin.

Raza de actiune (km): 550

- Rachete: Exocet.

Misiuni: transport, recunoastere.

3 F L

Utilizatori: Franta, Germania, Grecia, Spania, Turcia.

— Rachete: S-5, Skorpion (Swatter).

Misiuni: transport, recunoastere.

Diametrul elicei: D [ [ D Diametrul elicei:
32 m; 0 250 500 750 1000 1250 0 250 500 750 1000 1250 163 m:
Lungimea Plafonul (km): 7 Plafonul (km): 6 Lungimea:
40 m; h 19,56 m;
o 0 2 4 6 8 10 0 2 4 6 8 10 o 00
{‘;"é‘:ﬂ‘f‘ea- Viteza maxima (km/h): 295 Viteza maxima (km/h): 298 I“a‘;’ﬁ%
S < o
Greutatea 175 200 225 250 275 300 175 200 225 250 275 300 Greutatea:
282t Incircatura maxima (t): 20 Incircatura maxima (t): 4,6 64t
e T > et
2x 1.636 kW. 0 1 2 3 4 20 0 1 2 3 4 5 2x 1253 kW.
Diametrul elicei: Raza de actiune (km): 618 Raza de actiune (km): 570 Diametrul elicei:
15,6 m; [ ] D 21,25 m;
Lungimea: 0 250 500 750 1000 1250 0 250 500 750 1000 1250 Lungimea:
18,7 m; Plafonul (km): 6 Plafonul (km): 6 25,33 m;
inaltimea: fnaltimea:
4,92 m; 0 . 2 e 4 6 10 0 2 i 4 6 8 10 5,55 m;
Greutatea: 1teza maxima (km/h): 278 Viteza maxima (km/h): 250 Greutatea:
;'1331 . 175 200 225 250 275 300 175 200 225 250 275 300 Motoazjet';
9 ;)ngg ISW Incércitura maxima (t): 4,5 Incarcatura maxima (t): 4,8 2% 1.250 KW.
0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5

ol S v

. - — = 7 ol

P o SR Armamentul: — p— !
A}man;en%l: ) - Mitraliera: 12,7 mm; &— Ll ';' I‘:lil' .:,,"-"—
—Tun: 2 x 20 mm; - nE

Utilizatori: Cehia, Germania, Polonia, Turcia, Ungaria.

Pagind realizats de locotenent CIPRIAN PATRASCU
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Blocnotessentime@ iMPl_IN'R'I_E FAMIL'EI TUDOXE

aspund la numele TUDOXE si

lucreaza la  Comandamentul

Operational Aerian Principal. Initial,
nu prea au vrut sa ne spund prea multe despre
ei. Poate si unde nu-s asa vorbareti (cu o exceptie,
de care va veti da seama pe parcursul articolului),
dar si din modestie. La care s-ar putea adauga si
rezerva ca vazand atatea cate au de spus, cineva
ar fi tentat sa-i considere lipsiti de modestie. Dar
noi ne-am interesat despre ei si de la alti colegi,
de la care am aflat numai lucruri bune. De pilda,
cd, atét la locul de munca, in turele operative,
cét si in blocul unde locuiesc, sunt oameni de
toatd isprava: harnici, priceputi, seriosi, cu o
comportare aleasa.

Cel al carui nume il poarta familia, Dumitru,
este maistru militar clasa 1 si a absolvit Scoala
militard de maistri militari de geniu si constructii
de la Cernica, specialitatea instalatii. Dar stie sa
faca mai de toate. Desi nu ne-a spus-o, din surse
colaterale, cu care cinci ani consecutiv Dumitru
Tudoxe a lucrat in aceeasi turd, am consemnat
un fapt inedit. Este maestru in mentinerea
parametrilor corespunzitori la centrala de frig,
un compartiment care, la fel ca si celelalte,
functioneazad ca o piesd de mare importanta in
marele angrenaj care zi si noapte, neintrerupt,
functioneaza in dispozitiv. De 23 de ani lucreaza
in acelasi loc de muncé, iar de 18 ani si jumatate,
i s-a alaturat in unitate si sotia, doamna Florica. In
viatd, si-au spus unul altuia DA mai demult. Se
cunosc de cand erau copii. Au fost colegi de scoald
in comuna Fratesti, judetul Giurgiu. S-au casatorit
céand el era incd elev de scoald militard, in 1979.
Gravida fiind, in 1981, Florica Tudoxe a venit in
Bucuresti. Si, dupd o perioada scurtd de cativa

ani de munca la Metrou, in 1985 s-a hgtérét sa-l
urmeze si la unitate. Dragoste mare. Infiripata,
poate, chiar in acei ani ai copildriei la scoala
elementard, cand ea era o fetitd cu codite si
fundite, iar el un pusti cu ochii mereu iscoditori,
gata sa patrunda inca de atunci in sufletul omului.

Dupid o pregitire in unitate, a devenit
plansetistd, pe 18 martie 1985. Si, de la inceput, a
fost repartizatd in sectorul cel mai greu. Ani in sir
a durat confruntarea cu situatiile ivite pe
tronsonul de vest al spatiului aerian. A avut insa
norocul sa “creascd” sub indrumarea uneia dintre
cele mai severe specialiste, doamna Suzana
Ambrozie. Plangea si scria. Fiindca i se parea ca
nu o sa facd fatd cu succes “bombardamentului”
de “tinte” ce invadau ecranele statiilor de
radiolocatie. Harul “profesoarei” a gasit insd mediu
prielnic in ambitia tinerei plansetiste de a depasi
starile de moment pentru a deveni ea insasi o
reputata specialista. Si atunci, ca si acum, nu stie
cum sd-i multumeasca acelei doamne atat de
inimoase, de atenta cu ea, in pofida unei severitati
care pe altele le inhiba.

Si a venit momentul greu al acelei ierni
’89, al revolutiei, cand toti radiolocatoristii
s-au confruntat cu invazia de tinte ce
impanzisera, chipurile, cerul patriei, menitd sa
deruteze intregul sistem al apararii
antiaeriene. Apoi, riazboiul din Iugoslavia,
cand, in cea mai mare parte a turelor, 24 de
ore din 24 erau cu ochii pe avioanele ce
traversau spatiul aerian al tarii, neslabindu-le
o clipa din atentie. Si, nu demult, rdzboiul din
Irak, cand cu brio s-au pus in slujba asigurarii
securitdtii aeriene a avioanelor militare
americane dislocate pe aerodromul Mihail

Kogilniceanu. Din nou, “un sincer multu-
mesc”, doamnei Ambrozie!

Tata ca niciodata elevul nu-si uita profesorul
care l-a invitat bine cum si-si faci meseria.

in 1982, a venit pe lume Dana. Sotii Tudoxe
isi amintesc cd nu o datd, cind era mic3, iar ei
erau nevoiti sd lucreze in aceeasi turd, o luau cu
ei la serviciu. In alte situatii, cAnd aveau loc
exercitii de alarmare, si erau destule, o lasau, de

la 6 ani, singurd in casa si plecau in cea mai mare
grabd la comandament, fara a-i parasi vreo clipa
gandul ci oricand se putea intiAmpla ceva
neplacut. Cand se inapoiau, cu cea mai mare
vitezd, o gaseau in fata blocului, plaingand.

La unitate, cand mergea cu parintii, fetita
desena pe asfalt fel de fel de imagini din lumea
ei, a copildriei. Persoanelor mai varstnice, care
azi o au colegd, tot acolo, la Comandamentul
Operational Aerian Principal, ca operator spatiu
aerian, asemenea mamei, aproape nu le vine sa
creadi ca subofiterul aflat alaturi de ele este fetita
din urméa cu 15-16 ani care “toaleta” aleile
comandamentului.

Dana este de céteva luni sergent, in urma
absolvirii cursului, si este deja apreciatd pentru
modul in care isi face datoria. Dornica sa se
specializeze in profesia mamei, s-a inscris la scoala,
nu a tinut cont ca este studenta in anul III la
Academia de Stiinte Economice si ar putea, ca
mai toti tinerii de varsta ei, s3-si dedice majoritatea
timpului studiului nenumaratelor materii ce li se
predau in sediul din Piata Romana. Unii profesori
o inteleg si o absolva de obligatia de a fi prezenta
la cursuri, altii nu. Dar ea trece, cu sprijinul moral
dat de buna intelegere din cas3, peste toate.

Rare sunt zilele sdptamanii cAnd Tudocsii se
afli laolalta. Isi predau, din mers, turele. Nici
revelioanele nu le-au facut mereu impreund. Cand
tura unuia dintre ei cade in noaptea dintre ani, se
felicitd prin telefon. Performanta este asigurata
mereu acolo, la serviciu. Unde este cea de-a doua
familie a fiecaruia dintre ei.

Comandor (r) PETRE BANA

Cea mai veche lucrare din tara
noastra si, se pare, din lume, care
atestd construirea unui aparat de
zbor (rachetd), o reprezinta
Coligatul de la Sibiu (cunoscut
sub denumirea Pars Archivi Civitas
Cibernensis — Varia II - 374).
Originalul se afld in patrimoniul
Muzeului National de Istorie a
Romaniei si cuprinde, in principal,
scrierile lui Conrad Haas, coman-
dantul Arsenalului Militar din Sibiu.
Cele trei capitole ale manuscrisului
sunt, de fapt, trei lucrari autonome
care au fost reunite deliberat. Avem
de-a face, in fond, cu o carte despre
realizarea rachetelor, Conrad Haas
fiind considerat in prezent parintele
rachetei cu mai multe trepte. Prima
parte a Coligatului de la Sibiu este
Cartea focurilor de artificii, care
prezinta diferite tipuri de pulberi
folosite ca mijloc de propulsie. Partea
a doua trateazd modul de lansare a
“rachetelor de foc”. In anul 1529,
inventatorul a construit o “sageata
(rachetd) de foc” cu mai multe
trepte, careia, in anul 1535, i-a atasat
aripioare in forma literei “delta”,
care-i asigurau o stabilitate mai
buni in zbor. In anul 1536, el a
construit “sageti de foc” cu motoare
montate in trepte sau in baterii
(grupate), introducand pentru
prima dat3 in terminologie cuvintele
“aruncator de rachete” (“rakhette-
nslock”) si “rachete — sageti de foc”
(“feuer und rakhettenspfeye”).
Toate realizarile cuprinse in
manuscrisul “Varia II - 374" ii
asigura lui Conrad Haas o prioritate
mondiala, el fiind cel mai vechi
constructor al unui precursor al
rachetei compuse (cu mai multe
trepte), pe al carei act de nastere,
din anul 1529, apare numele cetatii
Sibiului. Ca o particularitate, din
manuscris si din cele 31 de scrisori

RO e o

personale aflate in Arhivele Nationale
ale judetului Sibiu reiese si faptul ca
inventatorul Conrad Haas a participat
la luptele duse impotriva turcilor in
anul 1542, in preajma Vienei, si la
actiunile militare de 14nga Bratislava.

Interesat de pulberile apte pentru
a fi folosite in scopuri pirotehnice,
Conrad Haas s-a oprit asupra unor
retete (de pulberi) realizate de Hans-
Johann Walach (Ioan Roméanul),
proprietarul unei manufacturi de praf
de pusca. De la acesta preia doua
retete de preparare a combustibilului
solid pentru realizarea propulsiei
rachetelor. Trecand din nou prin
Sibiu, intre anii 1552 — 1556, Conrad
Haas cumpdra alte cinci retete de
pulberi.

La inceputul secolului al XX-lea,
preocuparea pentru facilitarea
decolarii si aterizarii pe distante
foarte mici a fost abordata de
cercetatorii roméani, in timp ce in
apusul Europei aceasta preocupare
era inexistentd, ca, de altfel, si
problema zborului cu decolare si
aterizare pe verticala.

Locotenentul Radu Rosetti, care
va urca treptele ierarhiei militare
pana la gradul de general, istoric
erudit, s-a preocupat de zborul
vertical si, in anul 1908, a elaborat
studiul intitulat “Memoriu asupra
stadiului actual al navigatiunii
aeriene si organizarea trupelor
aerostatiere in armatele strdine”,
pe care l-a publicat in Revista
“Romaénia militara”. In subcapitolul
Vase (aparate de zbor) mai grele decdt
aerul, autorul precizeaza ca “aceste
aparate intrebuinteaza ca putere
sustindtoare presiunea aerului pe
suprafetele in miscare”, iar in ceea
ce priveste elicopterele, “acestea
intrebuinteazad elicea atdt pentru
sustentatie, cit si pentru propul-
siune”.

Inginerul Nicolae Slaniceanu a
elaborat, in 1909, un studiu despre

p
Lucrari stiintifice privind aecronautica romaneasca
publicate in primul deceniv al secolului al XX-lea

elicoptere, subliniind pericolul pe
care-l reprezinta zborul vertical. Intre
anii 1908 si 1912, un numar de opt
cercetatori romani s-au preocupat de
zborul vertical, iar trei dintre ei au
experimentat aparatele lor cu mult
succes si in conditii reale. Dintre
acestia amintim pe I. N. Vasiliu,
Grigore Briscu si Dumitru (Tache)
Brumirescu. De remarcat faptul ca
primele cercetdri in domeniul
teoretic, dar si practic, al zborului
vertical au fost intreprinse de Rodrig
Goliescu, inca din anul 1907. Numai
astfel se explicd studiul sau intitulat
Legile dinamismului diferitelor
mediuri aeriene, publicat la Bucuresti,
in “Revista automobila”, in anul 1909.
Incepand prin incercari teoretice in
problema zborului mecanic, ideile lui
Rodrig Goliescu au evoluat citre
solutiondri concrete, el proiectind un
aparat de zbor de o conceptie complet
noud, pe care l-a denumit “Avioplan”.

Realizat ca model zburator,
aparatul se caracteriza printr-un
fuzelaj tubular, avind diametrul mult
mai mare decét cele aplicate la
aparatele de zbor din timpul sau, si
deschis la ambele extremitati. Elicea
avea diametrul egal cu diametrul
fuzelajului - solutie care trebuia sa
conduca la cresterea tractiunii elicei,
la diminuarea rezistentei pasive si la
sporirea stabilitatii in zbor a
aparatului. Rodrig Goliescu a plecat
in Franta si a brevetat “Avioplanul”,
construind “Avioplan nr. 2”, cu care
a efectuat primele zboruri in
primavara anului 1912. Aparatul a fost
adus in tara si adapostit in hangarele
Complexului aeronautic de la Chitila.
Din nefericire, o furtuna puternica a
distrus hangarul in care era
“Avioplanul nr. 2”, el deteriorandu-
se grav, iar inventatorul n-a mai avut
bani sa-l refaca. Conceptual, aparatul
“Avioplan nr. 2” nu mai avea fuzelaj
tubular, ci unul semicircular, din
extremitatile sale laterale pornind

aripile unui sistem monoplan cu o
curbura deosebit de pronuntati la
intrados si cu un profil mult mai gros
decat aripile folosite in acea vreme.

Contributiile lui Rodrig Goliescu
si Tache Brumarescu la rezolvarea
zborului vertical si pe distante scurte
au o mare insemnatate. Faptul cd, la
datele respective, nu apar solutii
similare sau cel putin apropiate in alte
tari confirma originalitatea ideilor,
motivatiilor si rezolvarilor tehnice ale
acestor inventatori romani.

Un aport important la studiul
teoretic al aerodinamicii l-a avut si
profesorul Stefan Hepites, fizician de
renume mondial. In lucrarea sa,
Ultimele progrese ale navigatiunii
aeriene, publicatda in anul 1910,
autorul demonstra cd schimbarile
care se produc in atmosfera, schim-
bari care nu sunt uniforme nici la
suprafata paméntului, nici la limita
extrema a atmosferei, puteau fi
studiate cu ajutorul baloanelor si
dirijabilelor. Autorul abordeaza si
problema aparatelor de zbor mai grele
decat aerul - “aviatiunea”. Cerce-
tatorul roméan pune in discutie
probleme de viitor, precum zborul in
conditii meteorologice dificile
(“atmosfera agitata”) si utilizarea
baloanelor dirijabile ca aparate de
transport comercial. In ansamblu,
lucrarea amintita este considerata ca
una din cele mai bune din lume la
vremea respectiva.

Preocupari in domeniul aero-
nauticii a manifestat si G. V. Ghitescu,
care, inca din anul 1880, prin
continutul conferintelor sale despre
baloanele dirijabile, a atras interesul
multor cercetdtori din tard si din
strdinatate. Apreciata a ramas
lucrarea sa Les Ballons dirijables et les
plus lourds que l'air, tradusa si in limba
germand. Nu se cunoaste cu
exactitate data cand a fost elaborata,
dar, dupa parerea mai multor
specialisti de prestigiu, aceasta a
aparut inainte de 1900. Autorul
prezintd proiectul unui balon
dirijabil, care avea multe noutati in
ceea ce priveste stabilitatea lui in
zbor. G. V. Ghitescu atrage atentia
asupra faptului ci invelisul textil al

na omennarnia

aparatului de zbor, care nu este de
cea mai buni calitate, poate pune in
pericol viata celor aflati la bordul
sdu, intrucét hidrogenul este un gaz
exploziv.

Sub titlul Cédteva cunostinge
meteorologice si agronomice, G. V.
Ghitescu abordeaza unele probleme
de fizicd, chimie si agronomie.
Inventatorul da interpretari juste
manifestarilor specifice privind
regimul meteorologic al provinciilor
romanesti si trage concluzii de un

de interventie aeriana in vederea
modificarii unor anumite situatii
naturale. El abordeazd ideea
declansarii ploii prin explozii
pirotehnice in straturile superioare
de nori. Gheorghe Varlam Ghitescu
a prezentat Academiei de Stiinte din
Paris studiul cu tema: Legile
dinamismului diferitelor medii
aeriene, publicat ulterior in revista
“La France automobile et aérienne”
din 15 mai 1909. in anul 1913, la
Bucuresti, G. V. Ghitescu publica
lucrarea La philosophie et mecanique
nouvelles, reunind in paginile sale
intreaga contributie stiintifica ce
abordeazd mecanica din punct de
vedere filozofic.

Colonelul C. A. Tanasescu a fost
primul ofiter superior roman care a
studiat problemele privind locomotia
aeriand. In lucrarea Navigatia
aeriand, el a elaborat definitiile unor
termeni intrebuintati in aero-
nautica, alcatuind pentru prima
datd in tara noastrd un text necesar
si util, cu atdt mai mult cu cét
continutul definitiilor era — raportat
la nivelul si nomenclatura vremii —
intru totul corect. Partea a doua a
lucrarii, intitulatd  Tehnica
baloanelor, abordeaza intrebuin-
tarea acestora in scopuri militare,
autorul militind pentru dotarea
aerostatiei roméanesti cu baloane
moderne.

Cipitan MARIN SILEA
doctorand in istorie
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Numarul 10
al revistei cu
acest nume, ce
apare la Arad,
are un sumar
demn de toatad
atentia. Astfel,

domnul Cornel
marandiuc,
mentorul si principalul realizator al
publicatiei, a avut laudabila initiativa
de a readuce in memoria noastra asul
aviatiei de vandatoare in timpul celei
mai mari conflagratii

ALITAIRT,
o

reculegere raméne, la 85 de ani, tot
generalul Ion Dobran, care, la crucea
eroului, face apelul Grupului 9
Vanatoare. Si tot mai putini raspund
prezent...

Impresionante sunt si memoriile
de razboi semnate de un alt veteran
al aviatiei de bombardament, de
aceasta datd, Eugen Marinescu, un
serial, din cite am inteles, care
continua seria povestirilor inaugu-
rate in numarul anterior al revistei
in care sunt evocate scene de un
tragism zguduitor.

a secolului trecut,
capitanul erou Ale-
xandru Serbanescu,
prin relatdrile unuia
dintre coechipierii sai,

ORIZONT |-
AVIATIC

Tot intr-un serial

constituie si
explicatiile stiintifice
pe care cunoscutul
aviator instructor si
antrenor emerit Con-

nu mai putin repu-
tatul pilot de vana-
toare, octogenarul de azi, generalul
de flotild aeriana (r) Ion Dobran.

Sunt reproduse céteva din
actiunile de lupta conduse de cel ce
avea si intre in istoria aviatiei noastre
de front ca unul din marii performeri
aivictoriilor aeriene, alaturi de ilustrul
sau camarad, decorat si el cu cea mai
inaltd distinctie militard de razboi,
ConAstantin Cantacuzino (Bazu).

In numai trei ani cat a servit in
aviatia militard, in cea mai crancena
perioadd a ei, Alexandru Serbanescu,
initial ofiter de vanatori de munte, a
scris pagini de glorie nepieritoare pe
altarul slujirii aripilor roménesti. Din
pacate, la mormantul lui din Cimitirul
Ghencea Militari, pe 18 august, cind
este comemorat, tot mai putini vin
sd-i prezinte un pios omagiu. Anul
trecut, de pild, nu au mai venit nici
familia, nici cadre militare, desi a fost
si raméne un simbol pentru piloti.
Sufletul acestor momente de

stantin Manolache le
da cu privire la executarea zborului
acrobatic, in care si acum, desi aflat
la o varsta trecutd bine de sapte
decenii, domnul Manolache ramane
un as al asilor.

Comandorul aviator (r) Dan
Stoian ne prezinta si in acest numar
episoade inedite ale caror personaje
principale sunt piloti din eroica
promotie 1941.

Dar eroice au fost si promotiile
de dupd razboi. Fara a se afla in bataia
gloantelor in timpul misiunilor
executate, multi dintre absolventi au
cazut la datorie pe frontul recon-
struirii unei forte aeriene puternice,
al aparitiei aviatiei cu reactie.
Locotenent-comandorul (r) Mircea
Constantinescu semneazd, in acest
sens, 0 emotionanta insemnare
despre promotia 1953 care si-a
aniversat, nu de mult, jubileul.

PETRE BANA

A.R.P.1.A.
LA ANI

pERSARE

Eraiﬂuas

Ne-a sosit la redactie brosura pe
care filiala Craiova a Asociatiei
Romane pentru Propaganda si
Istoria Aeronauticii a tiparit-o cu
prilejul implinirii a cinci ani de
activitate.

Din cuprins, semnalam mesajele
primite din partea unor personalitati
ale aviatiei noastre militare, a unor
presedinti sau membri marcanti ai
filialelor din tara, precum si a
reprezentantilor de frunte ai
autoritatilor administratiei locale,
articolul omagial semnat de liderul
filialei, locotenent-comandorul (r)
ing. Marin Iovanel.

Bunai ideea realizatorilor brosurii

de a face publice structura A.R.P.1LA
pe tar3, celelalte filiale din teritoriu.
Cititorii pot astfel afla cd mai
fiinteaza filiale A.R.P.L.A. in afara
celei sarbatorite si a filialei din
Capitala, in orasele: Cluj-Napoca,
Bacau, Brasov, Buzau, Constanta,
Gala}ﬁ, Sibiu si Timisoara.

In memoriam, sunt incredintate
tiparului numele aviatorilor din
Flotila IIT Bombardament Craiova,
care au cizut la datorie, si a celor
disparute in campania din 1941.

Brosura se incheie cu tabelul
membrilor filialei si cu o ilustratie
adecvatd, ce surprinde momente
din activitatea acestei filiale. (P.B.)

Este replica pe care un
cunoscut fost pilot de linie,
comandorul (r) Dumitru Caraman, a
dat-o la adresa realizatoarei de
televiziune Mihaela Tatu, dupd ce i-a
propus ca la emisiunile ei s3 invite si
femei pilot, pentru a sustine
rubrica “De 3 x
femeie”, pe care
moderatoarea o
are la postul Acasa.
Aici, ca si la alte
posturi de radio si televiziune, precum
si la diverse publicatii, unde a incercat
sd retina atentia asupra necesitatii de
cuprindere in spatiul de emisie adecvat
ori in cel tipografic a unor personalitati
din domeniul aeronauticii, temerarul
pilot a fost fie refuzat, fie amanat ori
neluat in seamad. Si, sa nu uitam, el
este si autorul unei carti memorabile
despre aviatie.

e 10X fereie:

Interventia lui, ca si a altor
membri ARPIA, a avut scopul de a
veni in intdmpinarea unor tineri
care cunosc mai putine despre
aeronautica, dar si de a face

publice, din surse
\

autorizate,
problemele ce le
implicd acest
fascinant

domeniu, intrucét s-a
constatat cd sunt multi neaveniti
care abordeaza de pe pozitii adesea
rauticioase chestiunile de fond ale
aviatiei.

Explicatia refuzului a fost aceea
cd, chipurile, au prioritate vedetele!
Scos din fire, Dumitru Caraman a
replicat: “Eu va pot prezenta <<n>>
vedete, care nu sunt de 3 ori
femeie, ci de 10 ori!” Fara comen-
tarii. (P.B)

T 3 /- 7.2 T = cmm e e
Naoi. toti. I-am avu

E

Am pornit de la celebrele cuvinte ale lui Nicolae Iorga,
addaugand cuvantul toti in urma semnalarilor facute la
sedinta de la sfarsitul lunii septembrie a filialei Bucuresti a
Asociatiei Romane pentru Propaganda si Istoria
Aeronauticii, sedintd consacratd, cum era si firesc,
comemordrii a 90 de ani de la tragica moarte a genialului

inventator.

Cu acea ocazie, din informarea prezentata de
comandorul (r) Aurel Pruia, secretarul filialei, ca si din
interventiile generalului-maior (r) Aurel Niculescu, ale
capitan-comandorului (r) ing. Jean Déscélescu, ale altor
membri, am retinut o constatare trista. In afara activitatilor
comemorative mentionate in numarul trecut al revistei
noastre, precum si cea desfasurata la liceul “Spiru Haret”,
din Bucuresti, de catre generalul Niculescu, si a altora, la
Orastie si Bintinti, la care au fost de fata in special membrii
ARPIA, cei mai multi fosti militari activi, alte institutii si
persoane nu s-au obosit si readucd in memoria oamenilor
numele si realizarile de exceptie ale celui ce a fost pionier
de seama al aviatiei romane si mondiale.

Asa cum remarca, cu mahnire, comandorul (r) Aurel
Pruia, nu au participat la activitatile comemorative de la
Cimitirul Militar Bellu si nici la altele, unde ARPIA si-a
dovedit din plin pretuirea fatd de marele inaintas, institutii

pe Viaicul

-— -

de profil ale Departamentului Aviatiei Civile din Ministerul
Transporturilor, ale Academiei de Aviatie, ale Aeroclubului
Romaniei. Presa scrisa si audiovizuala aproape ca nici n-a
consemnat evenimentul, altele fiind subiectele preferate
de mass-media noastrd, interesata exclusiv de aspectul
comercial al activitatii.

Au ajuns oameni, fosti piloti, veniti de peste hotare, din

Canada si din SUA, la activitatea comemorativa de la
Orastie, sa se intrebe de ce roménii nu-l mai pretuiesc pe
Vlaicu. Dar parcd numai pe Vlaicu!? Se incearca cumva
stergerea unui trecut de glorie al aripilor roméanesti?

In schimb, in zilele ce au urmat nefericitului accident
aviatic de la Campia Turzii, in care si-a pierdut viata un
foarte valoros pilot militar, mass-media s-a intrecut in a
prezenta in culori cidt mai sumbre soarta pilotilor si
capabilitatile avioanelor MiG-21 LanceR. “Contind sa cada
MiG-urile”, relua un general in retragere supratitlul unor
emisiuni si articole de ziar. “Dar nu numai MiG-urile cad —
a continuat el mahnit. Cad si F-urile, cad avioane in toate

armatele”. Si avioane civile, desi foarte moderne, se

prabusesc.

Inginerul IOSIF SILIMON s-a
nascut la Satu Mare in ziua de 22 julie
| 1918. Absolvent al Institutului

olitehnic din Bucuresti, specialitatea
| Politehnic din B i, speciali
| aviatie, in 1942 s-a angajat la IAR
Brasov. La inceput a lucrat in biroul
| de studii si proiectari, dupa care a fost
numit seful sectiei de productie, pAna
| in anul 1946, cAnd uzina s-a desfiintat.
| Intre timp, a urmat scoala de pilotaj la
| Sanpetru. Dupa desfiintarea IAR
Brasov, a continuat si lucreze intr-o
sectie de planoare ramasa in incinta
l intreprinderii.
| In activitatea sa de 40 de ani, Iosif
| Silimon a proiectat si construit peste
[ 20 de tipuri de planoare si moto-
| planoare, cu unele obtinand recor-
duri interne si internationale de viteza,
| pantd sau duratd de zbor. Printre
tipurile construite in serii mai mari au
| fost planoarele: IS-B2 si IS-29D2, 480
de bucati, din care 290 au fost
| exportate, si motoplanoarele IS-28 M2,
60 de bucati, din care 39 — exportate.
Planoarele si motoplanoarele

construite de inginerul Tosif Silimon la
Ghimbav-Brasov au fost brevetate si
exportate in 17 tari, unele din ele cu
traditie in constructii aeronautice, ca:
S.U.A., Anglia, Franta, Germania,
Canada, precum si iAn Australia, Japonia,
China, India etc. In anul 1980, de la
Ghimbav-Brasov, trei motoplanoare IS-
28M2 si-au luat zborul cu destinatia
Tocumwal-Australia, parcurgand o
distanta de 22.000 km, in 154 de ore,
cu o vitezd medie de 143 km/h.
Printre inventiile sale se numara
primul avion metalic IS-24 multifunc-

Si Vlaicu a cizut. Pentru o cauza nobild! Cu pretul vietii
sale a semnat certificatul nasterii aviatiei roméne! Si, Doamne,
peste el se incearci a se asterne valul negru al uitdarii!

tional, construit dupa rizboi, primul |
planor metalic si primul planor din fibra |
de sticla. Inginerul Iosif Silimon, in [
calitate de director tehnic la ICA-
Brasov,si-a adus contributia, in anii |
1969-1975, la asimilarea si fabricarea in
tard, dupi licentd francezd, a |
elicopterelor IAR-316B (Alouette III) si
a elicopterelor IAR-330 (PUMA), |
destinate nevoilor interne si pentru
export. De asemenea, a contribuit la |
fabricarea elementelor de comanda
pentru avioanele BN2, executate laJAV |
Bucuresti, dupa licenta engleza, avioane |
destinate exclusiv pentru export. |
Inginerul Silimon are titlul de
maestru al sportului si detine insigna
de aur pentru zborul fird motor si |
diploma internationald “Paul Tissan- |
dier”. I
A fost multi ani profesor
universitar la Institutul Politehnic din |
Brasov, perioada in care a publicat
numeroase lucrari tehnico-stiintifice, |
unele din acestea fiind traduse si in |
strainatate. |

A decedat in anul 1981. |
Comandor (r) ing. l

VALERIAN SERBJNESCLL

><] DIALOG CU CITITORIl <

Maistru militar (r) EUGEN
NICOLESCU: Iata tot ceea ce va
intereseaza in legatura cu impozitarea
pensiilor militare. Aceasta se face in
baza art. 4 alin. 1, litera e si art. 44
alin. 1 si4 din O.G. nr. 7/2001 privind
impozitul pe venit, aprobata, cu
modificari si completari, prin Legea
nr. 493/2002. Pensiile mai mici-sau
egale cu 5.700.000-de lei nu se
impoziteaza. Pentru pensiile.ce au o
valoare cuprinsa intre 5.701.000:si
7.800.000 de lei se impoziteaza cu 18
la sutd doar suma care depiseste
5.701.000 lei. Pensiile mai mari de
7.800.000 de lei se impoziteaza astfel:
la diferenta de 2.100.000 delei (dintre
7.800.000 si 5.700.000 lei) se retine o
suma fixa de 378.000 de lei; la suma
ce depaseste diferenta respectiva
(2.101.000 lei), se aplicd un impozit de
23 la sutd. Dacd se va trecela
impozitarea unicd, asa cum a propus
Guvernul, vom reveni cu precizarile
de rigoare. La a doua intrebare
raspunsul este negativ. Nici o
persoand, indiferent de statut sau
situatie de moment, nu poate
beneficia de douda sau mai multe

ajutoare sociale de la stat in acelasi timp.

Salariat civil ION CRISTEA:
Potrivit Ordinului nr. M112, care
modificd unele prevederi din “Normele
metodologice privind.acordarea unor
drepturi banesti personalului militar'si
civil”, personalul militar si _civil
beneficiaza lunar, pentru titlul de
clasificare detinut, de o indemnizatie
de 6-10 la sutad din solda lunara,
respectiv salariul de baza (10 la suta
pentru clasa 1, 8 la sutd pentru clasa a
2-a, si 6:la sutd pentru clasa a'3-a).
Indemnizatia se.acorda pe toatd durata
cat/personalul isi mentine titlul de
clasificare. Atentie: persoana care
detine mai multe titluri de specialistde
clasa (cazul dumneavoastra)
beneficiaza de o'singurd indemnizatie,
respectiv cea corespunzatoare titlului
de specialist cu clasarea cea mai mare
(clasa 1).

Sergent-major ANGELICA
CIOBACA: Ne pare foarte bine ca nu

ne-ai uitat, draga noastra Angy. E
adevarat ca ne-am mutat intr-o alta
cazarma, dar am ramas la fel de
ospitalieri cum ne stii. Te asteptim cu
neribdare si ne vizitezi si sa aduci si
“bogata corespondenta” cu care ne...
ameninti. Paginile revistei noastre iti
stau intotdeauna la dispozitie, ca si
tuturor colegelor tale care au ceva
de spus celorlalti. Sa fie intr-un ceas
bun!

Capitan (r) GABRIEL
POPA: Vi multumim foarte mult
pentru aprecierile la adresa
calitatii publicatiei noastre. Am
retinut solicitarea dumneavoastra
si ne vom conforma incepand
chiareu primul numar de revista,
pe.care vi-l vom expedia pe adresa
indicata. Cét priveste colaborarea
cu noi, va asteptam cu draga
inima. Desigur, mai putin versuri
si materiale care sd depdseasca 2
file de manuscris. In schimb,
caricaturi, epigrame, informatii,
insemndri, portrete — cat mai
multe si cat mai la obiect. Va
asteptam!

><] DIALOG CU CITITORIl <
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ZAMBETUL
ANDREEI

De pe una din paginile color ale
publicatiei “Balgarska Armia”,
numdrul din 8 septembrie 2003,
zambeste cititorilor o fati. Una din
persoanele frumoase ale exercitiului
“COOPERATIVE KEY”, cum no-
teaza cel ce a surprins-o in timp ce se
afla in biroul de mentenanta de la
Plovdiv.

La aplicatia incheiatd cu putin
timp in urmi, si la care Fortele
Aeriene ale Romaniei au participat
cu 74 de militari, componenta de
lupta reprezentand-o 3 avioane de
vanatoare-bombardament MiG-
21 LanceR, 3 elicoptere de lupta
IAR-330 PUMA SOCAT si 0 aeronava
de transport C-130 Hercules, a
fost prezentd si sergentul-major
ANDREEA TUDOR. Ea este tinara
din fotografie remarcatd, pe buna
dreptate, de fotoreporterul bulgar.
Romaénca a atras atentia nu numai
prin calitatile sale fizice, ci si prin
modul in care si-a indeplinit misiunea
in cadrul acestui exercitiu
multinational.

Desi de profesie (militara)
sergentul-major Andreea Tudor este
operator spatiu aerian, ca si sora sa
mai mici, Beatrice, subofiter cu
gradul de sergent, la exercitiul

multinational a fost tri-
misd sa lucreze la biroul
de mentenantd. Acolo a
facut echipa cu doi ofiteri
suedezi, un american si
un englez, intrucat
cunoaste la perfectie
limba engleza, pe care a
inceput s3 o studieze inca
din clasa a IV-a, perfec-
tionandu-se in liceu, la
Spiru Haret, sectia limbi
strdine, si in facultate.
Profesoara ei din primii
ani a vazut ca prinde
foarte repede si este
interesatd, si de atunci a
indrumat-o nemijlocit
spre cunoasterea acestei
limbi. Toate testele le-a
trecut cu punctaj maxim.

Anul trecut, Andreea
si-a luat licenta in stiinte
economice la Academia
“Spiru Haret”, Faculta-
tea de Management.

Colonelul bulgar Spassov, care
i-a fost sef de compartiment in timpul
exercitiului, a evidentiat-o nu o datd
pentru promptitudinea si exactitatea
cu care a oferit date privind
asigurarea de luptd a avioanelor
MiG-21 LanceR, a aeronavelor
Mirage-2000 si Gripen, dar si pentru
zelul dovedit in cele 12 ore de zi
lumina cat s-a aflat, neintrerupt, in
activitate.

Ofiterul american, ca si suedezii
cu care a colaborat, au ramas uimiti
cat de bine cunoaste engleza, cu
accent american, insusit pe vremea
cand a urmat cursurile ASOC, chiar
cu un specialist american de la firma
Lockheed Martin. Nu-si imaginau ca
un militar atat de tandr si fatd pe
deasupra, din Est, si se descurce cu
atdta usurintd intr-o limba...
occidentald. De altfel, Andreea mai
stie si ceva italiand, spaniold,
japoneza.

Echipele tehnice care asigurau
alimentarea cu combustibil a aero-
navelor de luptd mentionate, precum
si cele care se ocupau de reparatii si
schimbari de piese au avut in
persoana sergentului-major Andreea
Tudor un sprijin de nadejde, ea
actionand cu o operativitate demna
de invidiat.

A fost prima ei misiune peste
granitd, Bulgaria fiind prima tara
strdind in care a pus piciorul. Si una
din marile ei izbanzi, la inceputul
carierei de subofiter.

Se afla in tara noastré Orchestra Fortelor
Aeriene Americane dislocate in Europa, intr-o
suita de concerte in garnizoanele Brasov, Bistrita,
Sibiu, Craiova, Bucuresti.

Localizaté in Baza Aeriana Sembach, din
Germania, i recunoscuta pentru performantele
deosebite repurtate pe tot continentul european
si in sud-vestul Asiei, renumita formatie,
alcatuitd din 37 muzicieni, viziteaza anual peste
20 de tari.

Sub conducerea capitanului ScottA. Guirdy,
orchestra interpreteaza cea mai bund muzicéd
americana de pe Broadway, de pe ecranele
Hollywoodiene, New Orleans Dixieland, precum
si mai multe stiluri de jazz. in repertoriul solistilor
vocali si instrumentali pot fi regasite cunoscute

LA COOPERATIVE KEY 2003

SALTUL CAPITANILOR

Nu este vorba de un salt cu
parasuta, cum s-ar putea intelege din
titlu, ci de o premieri care a avut loc
in Bulgaria. Cu elicopterele IAR-330
PUMA SOCAT au actionat echipaje
comandate de capitani si nu de ofiteri
superiori, ca in aplicatiile anterioare.
Cu o singura exceptie: locotenent-
comandorul Constantin Grigore. “Le
venise vremea”, cum se exprima
comandorul Laurentiu Simionescu, cu
un timp in urma. Afirmatia suna si ca
un gir pe care conducerea unitatii il
didea acestor tineri cu o buni
experientd in tehnica pilotajului si a
aplicatiilor.

formate in putinii ani de cand fac parte
din Baza Aeriana Titu. Acelasi lucru
si-l doreau cu ardoare si capitanii cu
mai putine misiuni efectuate pana
acum in strainatate.

Si de o parte, si de alta s-a facut tot
posibilul pentru ca raspunsul la
increderea acordata sa fie pe masura.
Si s-a reusit. De bun augur a fost
deplasarea pana in Bulgaria. Zborul si
aterizarea la destinatie au decurs in
siguranta deplina. Conditiile meteoro-
logice, predominate de ceatd, ploaie,
i-au mai incercat intr-o zi, chiar si in
zborul spre Sofia, dar rezultatele au
fost foarte bune. Erau caliti din timpul

nu existd, sau in orice loc in care
acestia s-ar adaposti, pentru a nu fi
capturati de inamic.

A doua zi au actionat intr-o zona
deluroasda. Desi cdutarea a fost
ingreunatd de multe obstacole, au
reusit o identificare perfecta a locului
si aterizari de mare clasa.

Dovada ca s-au bucurat de
aprecieri deosebite, in afara celor
exprimate verbal de colonelul ame-
rican, sef al grupurilor de elicoptere,
cdpitanii roméani comandanti de
echipaje au fost desemnati cap de
formatie, formatii ce aveau in
compunere elicoptere Mi-24, apar-
tinand bulgarilor, Mi-17, ale slovacilor,
Mi-18 ale lituanienilor.

Intr-o altd misiune, Badea,
avandu-l aldturi pe locotenentul Dan
Caragea, a zburat in formatie cu
elvetienii, aflati la bordul unui glicopter

SUPER-PUMA. In alte

misiuni, capitanii amintiti
mai inainte, capitanul Mihai
Tonita, secondat de lo-
cotenentul  Alexandru
Claudiu. in fruntea esa-
lonului de zbor, romanii
erau urmati cu aceeasi
rigurozitate cu care si ei
procedau, la randu-le, cand
rolurile se schimbau. Dar
multe din prioritati ne-au
revenit.

Au simulat, conform
scenariului, si aterizari
fortate in zone deluroase
pentru a lua “raniti”, doi
americani, pe care, initial
trebuia si vina altcineva
sa- ia la bord. Dar cum in

Numirea capitanilor ca sefi de
echipaje, ca si a locotenentilor pe
celalalt post, de secund, intr-un
exercitiu multinational, in care se
actiona sub comanda NATO, alaturi
de elicopteristi din alte tari, cu vechi
state in aplicatii de o asemenea
anvergurd, a fost un act indreptatit,
necesar si curajos. Asteptat chiar. De
ambele parti. Capitanii Aurelian
Badea, Cristian Ciochina, Cristian
Stefinescu erau deja cu stagiu, dar in
calitate de secunzi, in misiuni
efectuate in Franta sau in Polonia, la
Strong Resolve, unde au actionat in
misiuni dintre cele mai diverse si
riscante, cu conditii meteorologice
nemaiintalnite pana atunci, precum si
in alte aplicatii din tara si strainatate.
La randul lor, locotenentii vroiau sa-si
confirme si intr-un alt mediu calitatile
de zburatori, dar si de luptitori,

intemperiilor cu care s-au confruntat
in Franta si in Polonia, indeosebi.

Dar nu tehnica pilotajului era
problema, indiferent de vreme. Doar au
clasificari superioare, sunt instructori de
zbor de céateva luni, unii chiar noaptea.

Activitatea lor la COOPERATIVE
KEY 2003 a vizat, cu preponderentd,
actiuni de cautare-salvare in cimpul de
lupta a pilotilor catapultati, misiuni de
insotire, transport trupe speciale, care
acopereau zonele de interventie.

Capitanul Aurelian Badea este nu
numai un pilot incercat, dar si un bun
povestitor. Stie sd extragd din noianul
de fapte petrecute pe timpul aplicatiei
pe cele mai semnificative. Chiar daci el,
ca si ceilalti, este tentat si aseze totul
absolut sub semnul firescului, al lucrului
obisnuit, ce nu meritd remarci speciale.
Poate, zice el, abia cind se va trece de la
scenarii, ca acum, la exercitii in cadru
real, cu folosirea munitiei de razboi.

Si, totusi, nu-i la indeména oricui
sd reuseascd, fie si in momente ca acela
in care li s-au indicat alte coordonate
decét cele reale, o misiune de cautare-
salvare. Au folosit toate posibilitatile
de identificare a locului. Negasind pe
nimeni, au trecut in stand by. Toata
zona au survolat-o, pAna cand cei ce le
daduserd misiunea au recunoscut ci
in loc de mile, efectuaseri calculele in
kilometri. Poate nu fara temei, mai in
gluma, mai in serios, se spunea despre
elicopteristii romani ca ar fi in stare si
giseasca supravietuitori si acolo unde

campul tactic se pot
intAmpla multe surprize intr-un timp
scurt, cand inamicul i-ar putea cap-
tura, interventia romanilor a fost
salutara. Asa cum ea a fost evidentiata
si atunci cand au transportat piloti
“catapultati” apartinind altor armate,
parasutisti de-ai nostri in zone de
acoperire, dar si trupe speciale din
Macedonia, din alte tari. La orele si
minutele indicate, fara nici o
intarziere, fara nici un incident, fara
repros.

Americanii au apreciat capabi-
litatile elicopterului IAR-330 PUMA
SOCAT, seful grupului spunand ca
este un aparat nemaipomenit, pilotii
de la Mirage-2000 au venit sa-1 vada si
s-au interesat de performantele sale,
presa din Sofia, de asemenea, a avut
numai cuvinte de lauda la adresa
roménilor. A elicopteristilor, ca si a
supersonistilor de la MiG-21 LanceR.
In acele zile, cand reprezentantii
Aviatiei Militare a Romaniei: trei IAR-
330 PUMA-SOCAT, trei MiG-uri 21
LanceR si un avion de transport C-130
Hercules sigetau cerul Bulgariei,
indeplinind misiune dupa misiune cu
rezultate foarte bune, nefiind cu nimic
mai prejos decat celelalte aviatii
militare din peste 20 de tari,
majoritatea membre NATO, intr-un
ziar din Romania apdrea o insemnare
ciudatd, cu multe erori si intitulata
“Aviatia militard la pamant”.

Dar noi mergem mai departe.

Pagina realizata de comandor (r)

arii din opere si operete, uverturi. PETRE BANA
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