N DO 16 AND = Lisboa, 16 de Julho de 1934
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DOS

SAMINHOS b: FERRO

FUNDADA EM 1888

PUBLICADA NOS§ DIAS 1 E 16 DE CADA MEZ

REVISTA QUINZENAL

! ' : | COMERCIO e TRANSPORTES | ECONOMIA e FINAN-
COMPOSICAO E IMPRESSAO | CAS | ELECTRICIDADE e TELEFONIA | NAVEGACAO | REDACGAD E ADMINISTRACAO
\Tip, Gazeta'dos Caminhos de Ferro | € AVIACAO |/ OBRAS PUBLICAS | AGRICULTURA || Rua da Horta Séca, 7, 1.°
| MINAS | ENGENHARIA | INDUSTRIA | TURISMO |
5, Rua da Horta Sece, 7 ‘ Telefone: P B X 2 0158

ECAMINHOS '‘DE. FERRO |

e




GAZETA DOS CAM

INHOS DE FERRO

Rua dos Famqueiros, 122, 1© €sq.—LISBOA

Agos rapidos e para ferramentas

Aluminio, em chapas, barras, etc.

Alvaiades de chumbo e zinco

Arames dlversos, crii, queimado, galvanisado, co-
breado

Ascensores ¢ monta-cargas

BatelSes e rebocadores

Caldeiras e pertences de locomotivas

Carruagens de caminho de ferro para passageiros

Cartuchos «Bachmann» para caga, com todas as polvoras

Chapas galvanizadas, lisas ou onduladas

Chumbo em barra e laminado

Cobre em bruto, laminado, tubos, arames, ete.

Creosote para injeccio de travessas

Dragas

Engenhos de furar, de coluna, sensitivos, radizis, eic.

Espingardas para caga e revolvers, da «Sté, Ame. Ma-
nufacture Lidgeoies d'Armes & Feus

Estanho

Ferro e ago macio T T

Forjas [ixas e portdleis

Fornos especiais para o firalamento térmico do aco por
cembustdo de carvio, coke, gaz e olros pesados,

Latdo em bruto, laminado, tubos, ete.

Limadoras

Lixas pua madeiras, ferro, etc.

Locomotivas a vapor, gasolina ou electricas

Machinas-fixas, semi-fixas e locomoveis

Maquinas frigorificas

Maquinas ferramentais

II' barras, chapas, etc.

Enderego telegrafico: BEBRA — LISBOA

Magquinas para lavar roupa e instalagies complet: s
de lavandarias

Maquinas de rectificar e afiar

Maquinas de atarrachar

Maquinas de fresar, universais, horisontais e verticais

Maquinas psra trabalhar madeira

Maquinas para fabrico de parafusos

Magquinas para lodas as industrias

Material electrico de gqualquer especie

Material fixo e circulante

Metal branco e anti-friccio

Oleos para lubrificagio

Platina e Nickel

Pedras de esmerll

Pegamoides

Pontes ¢ outras construgoes metalicas

Ralls d'ago de qualquer perfil

Tintas em po e preparadas

Tornos mecanicos

Tornos-revolver semi sutomaticos

Tornos verticais

Travessas metalicas

Tubaes de ferro, pretos e galvanisados ¢ d'ago para caldeiras

Ventiladores

Vapores de qualquer toneiagem

Vias ferreas portateis, wagonetes, etc.

Wagons de qualquer tipo e tonelagem

Zarcao

Zinco em lingotes ou laminado

Telefone: 25141
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A mais importante casa a
de artigos fotograficos
no norte do Paiz

Agencia de THE IMPERIAL DRY
PLATE C.° LTD. Londen

39, RUA DA FABRICA, 43

@: ORTO TELFE. 2743 %
=< = o=

Por Mo
|

Ui odo o mundo conheee

7

égq SUISSE 1

7 et

é‘? de compas de pre°°
1829E INSTRUMENTOS

DE PRECISAO

e

PACHEOMETROS

THEODOLITOS
ELNICE LD

Vendas a retalho
em todas as casas
da especialidade

AGENCIA EM LISBOA

 Rua dos Fanqueiros, 15, 2°

 MARYBRARCH

UNICO AGENTE
CARLOS CUDELL GOETZ,
PR. DA ALEGRIA, 65
L I S -~B <0 A

T B L B FO; N-EB: 25851
TELEGRAMAS: CARDELETZ
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GAZETA DOS CAM

INHOS DE FERRO

Pecam a lougca esmaltada

aos maiores depositarios no Paiz

Louca de aluminio — Ferragens
nacionais — Moveis de ferro

Casa Omega

UTILIDADES DOMESTICAS

Figueiredo, Uaseoncelos 4 €, b

Rua Sa da Bandeira, 409

A Sedaria

Fabrica de Teeidos de Seds

Ly e

M. Alves Ribeiro em C."

Fabrica:

Rua Dr, Jalio de Matos, 387
JJEscritdrio:

Rua Anibal Patricio, 410
TELEFONE 1533

P O R T O

PSSO N & 9 ] A
T ransportes Intermacionais
CASAS ALIADAS:

Lassen & C.° A. G.—Hamburgo, Berlim, etc.

Lassen & C.° 5. de Transportes et d’Epéditions
(Belgique) S. A. — Anvers.

N. V. Transport Mactschappij Lassen & C.°—
Rotterdam.

Bush Service Corporation — New York, Montreal
(Canadd).

Lep Transport & Depository, Ltd. — Londres, etc.

Fuller Fréres & Cie. — Paris.

Transport A. G. Chs. Natural — Basilea — Zurich,

Giovanni Ambrosetti S, A, — Torino, etc.

Intercontinentale A, G.— Praga, Viena de Austria,
Trieste, etc.

Gerhard & Hey A. G.— Bremen,
Leipzig, etc.

Com fillais nas principais cidades do mundo

Servigos redulares de transportes de mercadorias por
intermédio de vapores portugueses e estrandeiros.

FHamburgo,

Mudangas em capitais de Portugal
para o Estrangeiro e vice-versa

Armeazenagem de mobilias e mercadorias, seduros contra
todos os riscos em armazem apropriado. O unico no género

LISBOA--Rua da Prata, 59 2.° E.-Tel. 21387 (P. B.X)
Rua Elisio de Melo, 28-Sala 1-Tel. 4413--POKTO

UCTIVA
José de Magalhaes
Rua da Picaria, 27
PORTO
TELEF. 91

FABRICA
ESPECIALISADA
"~ NO
FABRICO DE

REDES

IMARCA REGISTADA)
para Construcgdes de Cimento Armado
para Toda a qualidade de vedacdes
para Protegdo de curvas de estradas
Ondulada em arame d'ago especial
prépria para crivos de areia, pedra, minerais, etc,
em todas as larguras de malha,

Gapacho Netalico (IDEAL> (registado)

Colchées e capachos de arame
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Desperdicios de Algodao

para

Limpesa de Maquinas
L. FARGE

Casa Fundada enm, 1907

Rua do Freixo, 1291 PORTO

Telefone: 4494 ‘Telegramas: EGRAF-PORTO

Representante dd ANONIMA FARGE, Calle de Embajadores, 104-Madrid

Seleccado rigorosa de qualidades

As mais perfeitas instalacées mecanicas de pentear
e limpar desperdicios

Os desperdicios de algodao saidos da nossa fibrica de penteacio teem um optimo rendimento
pelo seu inexcedivel poder absorvente e pelo cuidado nos seus tratamentos
que obedecem aos mais rigorosos preceitos da técnica moderna

Algodées em rama para a Indastria Textil

FORNECEDORES da Companbia deés Caminbhes de Ferro
Portugueses e Arsenal de Marinbha

\ i
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_, “€SPANA. S. A.

COMPANIA NACIONAL DE-SEGUROS

SEDE SOCIAL - MADRID

AGENCIA GERAL
RUA DA PRATA,
15 6 - PRIMEIRO

DELEGAQGAO NO NORTE

AV. DOS_ALIADOS,
16 2 - PRIMEIRO

Numeros principais correspondentes ao negdcio da Companhia nos anos de 1928 a 1933

Activo social

ESCUDOS

Capitais seguros

ESCUDDS

Prémios cobrados

ESCUDOS

Reservas diversas

ESCUDOS

Ano 1928. 22.354.055$00 82.165.125800 3.664.281$00 4.841.412§00
Ano 1929. 30.133.903$00 168.529.384$00 8.081.062800 0.647.451$00
Ano 1930. 37.957.322$00 281.754.051$00 10.133.609%00 14.314.074$00
Ano 1031. 46.962.918300 315.558.246$00 - 11.691.490$00 18.274.743$00
Ano 1032, 51.461.211$00 330.608.622$00 12.199.548$00 21.404.919$00
Ano 1933. 064.757.379$00 379.910.241$00 14.399.043800 27.109.011300

O aumento de ano para ano que se vem notando é a melhor prova de progresso desta Companhia

115.248.459800
60.169.033$00
379.910.241§00

Seguros emitidos em 1933 — por Escudos. ..

Prémios cobrados até ao fim de 1933, Esc...

Capitais Seguros em vigor até 1933, Esc....

v

Na Apolice da ‘‘Espafia, §. H:, Compaiiia Nacional de Seguros”,

todos encontram o contrato mais vantajoso e mais liberal até hoje conhecido.

Nao deixe de dirigir a sua consulta a AGENCIA GERAL em Lisoa ou 4

Telg." ESPANASA

DELESACAO NO PORTO, Avenida dos Aliados, 162-1.° 14srone. 5303

Amanha péde ser tarde...
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HOTEIS RECOMENDADOS

PORTUGAL

PORTUGAL

ESPANHA

LISBOA

Grande Hotel de Inglterra

PRIMEIRA CLASSE

Rua do Jardim do Regedor

BEJA

HOTEL ROCHA

O melhor hotel e o mais proximo da
estacdo. Conforto e hidiene.
Pregos médicos. Banho.
Otimos vinhos e
boa comida.

SAVOY HOTEL

MADRID

100 quartos com banho
Restaurant — Grill room
Bar Americano
A melhor cosinha de Espanha

Paseo del Prado, 22 — MADRID
Telefone 11166  Telegramas SAVOTEL

S : ! . SETUBAL
Horario dos combéios directos da Linha Norte :
RESTAURANT
| 51 3 53 55 15 e
Precos Ees. | ¢ | | apioo | omatbus | oo | maPiDO. | weRcaD. | owNiius NOVO DIR»
r— e | = Estacles & apeadeiros 18,99, ol /1.0 2.2 390,09, 2 ¢l 0.2 Do gl 1.7 gajalajaga nE
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12 E tl. |3 | F z H a i FRANCISCO MARTINS
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4 AMPOLIDE . o e - - P | i
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4 95| 3 06| 2 00| lI Biaco pe Paara .y 1017 21 30 2o Com bons quartos
b 44l B BG| 269 4Ovats. o o . S | i i
Sf’ﬁ gg 'on 5]!? sxuum S e SR | | RUA SERPA PINTO, 1
3 4 BiBoyon i L e ) Tl |
11 20 7 80| 4 10( Z2HALvERCA A N S E . v Telefone N.» 219
12 60] 875 585 35 ALmanpra ., e R | 285 |
14 920{ 10 00} @ 59| 37 Eu.n FraMen. L de e . » E 10 49 i -
ABTANHEIRA, HP. o e - - |
16 50{ 11 60| 7 50| 43{Cannrgano. . s = 10 30 { | VISITAF.
Via Nova na R.u\m. np, . » I 1M i - {
75| 14 50( . 9 50| Bd{Azamwusa . . ey ¥ 11 i4 !
21 10] 16 00| J000| &lSETIL ;S o ool 2 | i % i 22 20 | 23 30
‘ 1 . «{C | {
7 (Vendas Novas) Bl B i 23 32 Caldas da Rainha
25 70| 17 95| 11 70| GIfSanr*Awwa-Carraxe . . . €& | 1130 -
31821 20| 1350 &SANTAREM 0 D113 e4s | 2 08 1912 ' 2252 | 2354
5l 14 107 P ) | i
34 8D 24 45| 15 835 'il|V}ur pe Figuema . p e ' | 1218 | - e o seu melhor hotel:
57 65) 27 10| 17 60/ 101|Maro ne Mirasoa . L | 1250 |
41 65| 29 15| 19 03l 108/ Torres Novas ATy +* 12 43 | 2506 -
45 15| 30 53) 19 70 113 ENTRONC“MENTD ACH 1010 12 48 1524 | 1937 ; 233l 023 .
" |(Leste B. Baira) - . P = . - 1940 | ool 048 o e en ra
46 30| 32 55| a1 15/ 121|LAMAROSA . . AC 13 24 | { 01l 0 58
omar). - - EYSTRET | - o 0I5 059
48 05| 54 25/ 97 55! PafAtvo: . e By - 13 *+ | = 0 25 108
g ;g %&% a5 SHAD nb Agds . SR 15 47 - g‘ﬂi 121
25 45 eissA-Oures, 8P, « . . . 3 = 13 52 i & ~
35 70| 30 06| 95 45| 146|Caxanias . . SIS L e 14 01 ] | 055 1 35 ENTRONCAMENTO
aiﬁ ﬂ m a7 a0 11.%2 fl LARROARIA e - o aiiel 4 o CLEDD li :ﬂ | 2098 118 1 68
3| Gl oy 50 ITEM, 8P, . Jad 2 - 14 54 - = -
64 15| 44 95 168{Vensort. . . . Ty 14 40 | 1 e 152 212
61554115%%17790“:% i . w1118 14 51 | 45 146 | 226 ESTAUHANTE
73 2 | 51 35| 35 45/ 192 Soune . b e - 15 07 i - QUﬁj 2 42 —DO
B2 B MXLFREED.%U‘ T war | 52 Laio | 219 | 288 i
35 65| 20 PR [ o ¢
87 03| 60 90| 5 Figueira da Foz S — - P23 233 313
79 40| 55 65 gﬂ ?m 20B|Foruoseris . . . W - 15 51 | Fmes 230 3519 ENTRONCA‘MENTO
85 20| 58 &) 37 g5 218| Taveiro . ¥ — 16 07 | p 2 51 35l
% 00l 3 B 58 o8 %CDICMIB%&-B ; g v | e | 1959 | 2120 | 300 | 340 Sob a direcclio de
S 4 oimbra . S | = Lt Cois 315 o
8040 {LD[‘EQA | - e | —~ F FRANCISCO MERA
= |C BRA-B « .3 1200 16 32 | v 1 ars SEr 35638
8 50 O BBl o a0l B P AMPILITOS D oad] i2e v eius | 387 i% $iio vecyie 5 mueins
15 A 4l 1
S CBeira AlE) o R el fit 357 | 434 ALMOGOS E JANTARES
92 75 656 00| 49 95| MGIMEALHADA . . . . . ¥ - 17 38 Pl 405 441
gg iﬂ g ﬁ 45 00 gggér,um, il ek o B ) s : 350 | 21569 - - por encomenda
URIA BP. o ' .o e MR | o =
581007 40) 1o ool Wl mladoronss, o A 17 51 | 191 155 ENTRONCAMENTO
98 80 69 201 45 o/ 250 Paraivo, ap. o 5 ¥ 17 57 | 4 98 b p
98 80 69 20! 45 10 259|Ovivema po FRARDD, 18 05 4 56 5 06 (ESTAGCAQ)
104 10| 75 85] 47 55 2THOME, 8P, = « o .+ . + .B 18 10 445 -
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Tomis da Criz & Fillos, b

Telefoné PRAIA DO RIBATEJO N.? 4
Armazens de madeiras e Fabricas Mecanicas de Ssrrat_ﬁu

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA
DOCADE ALCANTARA
L1 SBOA
Sdde para ondé deve ser dirigida toda a correspondsncia:
PRAIA DO RIBATEJO — PORTUGAL
Telegramas: TOCRUZILHOS Praia do Ribatejo

O MELHOR GCAFE

D'A BRAZILEIRA

ROCIO—CHIADO

VENDAS PARA TODA A PARTE

R SRS | Iy S

|DEPOSITEJmRE"JE ; A o
ST Ruuu-F‘an '1'
TCL-C.ITI? 3

TINTURARIA Gambournac

{1, L. da Annunciada, 12--175-A, Rua de §. Bento, 175-B

Officinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL

Tintas para escrever de diversas gualidades
rivalizando com as dos fabricantes
inglezes, allemAes, e outros

Tinge sedas, 1 Hoho e algoddio em fio ou em tecidos bem como
fato feito desmanchado—Encarrega-se de reexpediciio pelo ca-
minho de ferro ou qualquer outra via —Limpa pelo processo
parisi fato de vestidos de seda ou de i, etc, sem
serem desmanchados = Os artigos de ! limpos, por este pro-

cesso nio estdo sujeitos a serem atacados pela traca.

A NACIONAL

A mais Antiga Fabrica de Malas,
Ps-: t as, Carteiras,

e Artig 0s de Viagem
CONSERTOS NO GENERO
Monogramas em Ouro e Prata
Casacos, Echarpes e Raposas
PELARIA de diversas qualidades
para Confeccies
Curte, ‘linge, Limps, Transforma
e Gonfecciona TODAS as peles
A M IOR EXISTENCIA
0O MENOR PRECO
Rua da Palma, 34, 1.2

A

Telefone: P. B. X. 2 7928
Antonio Ferrsira Veiga, L.da
Sucursal: R. DO AMPARO, 55

Niio confundir estas casas
com outras similares

TINTURARIA PROGRESSO

R. do Sol a 8t." Catarina, 40-B
Rua Nova do Almada, 81
LISBOA

TINTURARIA E LAVANDARIA

Mdquina « ROLLS » os vestidos e fatas limpos a séco
nesta mdquina, ndo encolhem, nem desformam,
nem perdem a cdr, nem 08 enchumacos.
Tindimos em cdres garantldas vestudrios, chapeus, luvas,
malas, carteiras, etc..

TINGE-SE LUTOS EM 24 HORAS

Mandamos obras para qualquer ponto do Paiz

CIMENTO LIZ

FIBRO CIMENTO

ﬂnlllﬂr & Mﬂllll I.

CIMENTO BRANCO
Pra;a ﬂu llumumm 13 Lu]a-LiSBﬂA
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PORTO— Paldcio Cristal, onde foi instalada a I Exposicio Colonial Portugnesa
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GRZETA

DOS

_ REVISTA QUINZENAL DE TRANSPORTES, ELECTRICIDADE, FINA.N(‘}.\S.
TELEFONIA, AVIACAO, NAVEGACAO E 'TURISMO ~ - :
Integrada gm'm\uoolacﬁo Portuguesa da Imprensa Tecnira e Profissional» .
e na <Federacio Internacional deg Imprensa Tecnica e Profissionals, <
PREMIADA ‘NAS EXPOSICOES :

QRANDE DIPLOMA D'HONRA ' Lisbos, 18084~ MEDALHAS!DE PRATA : Bruxelus, 1897 ;— Liége, 1806} ~ Rio de Janéiro, 1608
: MEDALHAS! DE' BRONZE: Antuerpia, 1894; - S. Luis, Estados Unidos, 1904

Delegadn'em Espanha: &, M soi 6, Nicoldas M.* Rivero, 6 — Madrid -
Delegado no Porto : Alberto Mountinho, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 835 .

SHxUsiM-=AT R 15O

O maior certamen nacional, pelo Eng. ARMAN-
DO FERREIRA.— Os caminhos de ferro na Ex-
_posicdo Colonidl Portuduesa, pelo coronel de
Eng.®* LOPES GALVAO. - Direcgiio Geral de
Caminhos de Ferro. — A Fortaleza de S. Fer-
nando’ em Motsamedes. por AUGUSTO JOSE
DE MENDONCA. - Hd quarenta anos. — A Ex-
posi¢io-Colonial Portuguesa, pelo Dr. ALFREDO
BROCHADO., — Os caminhos de ferro em Por-
tugdal ‘em 1852, — Congdressos internacionais. —
Aviagdo|#ipelo tenenteraviador, HUMBERTO
CRUZ:™~Uma locomotiva eléctrita mixta, por
ALEXANDRE' SETTAS. — Crénica Internacio- -
nal, por' PLINIO BANHOS.—Linhas estrangeiras.
— Bibliografia;, por C. O.— Antoénio Carneiro,"
por NORBERTO 'DE 'ARAUJO. — Parte oficial.
— O quetodos devemn saber. — Viadens e trans-
portes)— Automotoras para os caminhos de ferro -
pertugieses: — Concursos. — Festas e Excursies,

!'. ANO * XLVI GO ASYDEULHO Numero 1118 |




GAZETADOS CAMINHOS DE FERRO
FUNDADOR
L. DE MENDONGA E COSTA
DIRECTORES
Eng.° FERNANDO DE SOUZA
CARLOS D'ORNELLAS
SECRETARIOS DA REDACCAD
e OCTAVIO PEREIRA
tek CUSTODIO DAS NEVES
L REDACCAO
Eng.> M. DE MELO SAMPAIO
Eng.* ARMANDO FERREIRA
DR, AUGUSTO D'ESAGUY
JOSE DA NATIVIDADE GASPAR.
EDITOR
FERNANDO COREREA DE PINHO
COLABORADORES
General JOAO D'ALMEIDA
" Brigadeiro RAUL ESTEVES
Coronel CARLOS ROMA MACHADO

Coronel End.* ALEXANDRE LOPES GALVAO |

Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Capitdo de Eng.® MARIO COSTA
Engenheiro D. GABRIEL URIGUEN
‘Engenheiro PALMA DE VILHENA
Capitido de Eng." JAIME GALO
Coronel de Engd.* ABEL URBANO
Dr. ARMELIM JUNIOR
Dr. ALFREDO BROCHADO
Dr. JACINTO CARREIRO
Tenente HUMBERTO CRUZ
Capiiio BELMIRO VIEIRA FERNANDES

DELEGACOES * *
Espanha— A, MASCARO
Porto — ALBERTO MOUTINHO

PRECOS DAS ASSINATURAS E NUMEROS.

AVULSO

PORTUGAL (semestre) . . = 30$00
ESTRANGEIRO (ano) £. . . 1.00
ESPANHA (»)pe w3500,
FRANCA (it e 1 TR 100
AFRICA B B L T
Empregados ferroviarios (tri- ;

mestra) oo ol e st 100
Numero avulso. . . . . ...  2$50
Numeros aivazados. . . ... 5%00

. -

REDACCAC, ADMINISTRACAO E OFICINAS
RUA DA HORTA SECA, 7
Telefone P. B X 2.0168
- DIRECGAD 2,7520 =

| EXPOSIGAO COLONIAL
PORTUGUESA

AnhSmo Dunnngos de Freitas, Secretdrio Geral da Comissfio
Org: dora da 1 Exposiciio Colonial Portuguesa

O sr. Anténio de Otiveira Cdlem (da Com:sﬁo Ordanizadora
da 1 Exposiciio Colonial Portuguesa)




© MINISTRO DAS COLGNIAS, DR.

ARMINDO MONTEIRO

i i
I
{
i
- i




CAPITAO HENRIQUE GALVAO Director da I Exposi¢io Colonial do Porto
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" POR T0O— Aspecto'do Dourd, vendo-se as pontes de D. Luis e D. Maria Pia

O MAIOR CERTAMEN NACIONAL

Pelo Eng.? ARMANDO FERREIRA

presente niamero da Gazeta ocupa-se
qudsi exclusivamente da Exposicio
Colonial Portuguesa, de cuja realiza-
¢do o Porto se pode orgulhar inteiramente.

A afirmacdo necessdria a abrir todos os
demais considerandos é esta: nunca Portugal
apresentou uma tal parada de vitalidades:
nunca o pais mostrou a si proprio os seus
valores em tao insofismavel representacdo.

Exposicoes diversas, algumas célebres e
que perduraram na memoria dos nossos ve-
ihos, certamens locais, regionais, industriais
tem esmaltado anos diversos da historia da
nossa nacionalidade. . .

Nenhuma conseguiu maior interésse, maior
popularidade, maior renome internacional,
do que apresente Exposicdo do Porto.

A nossa situacio geogrifica destinando-
nos a voltar as costas a2 Europa e abrindo-
nos o mundo deante de nds, se foi a causa
da nossa gloria também ¢ motivo para o in-
justo esquecimento dos outros povos do

continente. As nossas manifestagoes de vita-
lidade, de que eram exemplares as exposicoes
até agora feitas, reservavam-se qudsi a nacio=
nais. Foi precisa a Exposicdo Colonial para
que a Espanha —moérmente a Galiza— viesse
encher os nossos recintos de exibigdo, e
admirar o Portugal de hoje e o Portugal da
Historia.

S6 por éste lado a Exposi¢do Colonial
mereceria a bengdo de nés todos, portugue-
ses, se outras razdes a ndo glorificassem
também. : 3

A Exposicdo Colonial era exigida por
Portugal, que, largos anos, numa criminosa
indiferenca dos dirigentes, andou esquecido
do seu império longinquo.

Dezenas de portugueses visitaram a Ex-
posicio Colonial de Marselha, centenas per-
correram a Exposigdo Colonial de Paris, onde
Portugal ja teve seu padrdo, e, todos éles in-
timamente perguntavam se Portugal, poténcia
colonial muito superior a Franca ndo poderia



também ter a sua exposi¢do - a exposicao de
Portugal espalhado por todo 0 mundo — para
que o orgulho da raca, a vaidade da gléria e
a consciéncia da grandeza, despertassem do
letargo em que anos sucessivos de lutas idea-
listas, conflitos politicos as haviam feito
tombar.

Essa exposi¢do, gracas a tenacidade de
uns, ao patriotismo de outros, fez-se. Portu-
gal reuniu na industrial e laboriosa, na mui
leal cidade do Porto os seus filhos vindos de
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que as outras exposi¢oes em que o dinheiro
correu em catadupas para a sua organizagio.

O valér da exposi¢do estd no que expde;
a arte supre e compensa a riqueza e o cerfa-
men do Porto, encastoado num local lindo, ¢
uma maravilha de concepcio, adaptagio e
realizacdo.

Nio deixar registado nas pdginas da Ga-
zeta o que € a Exposicdo Colonial Portuguesa
do Porto, seria faltar a um dever patriético
que nos repugnava. Este parentesis no movi-

oL
i
3
i
|

0 Cheffe do Estado, tendo d sua esquerda o capitdo Henrigue Galo@o e a direita os ministros das Colonias e Guerra

afastados continentes. . .

Nio € a faustosa exibi¢ao de riquezas que
se viu na Franca mas é a exposicao flagrante
de outra rigueza ainda maior: a da ac¢do co-
lonizadora de Portugal.

Portugal avista-se com Portugal. E como
um encontro apés longos séculos de separa-
cdo; a alegria de todos que entram e saem,
e voltam a exposicdo, que vem fazer propa-
ganda entusidstica de si préprios, que se or-
gulham do Portugal de outrora idéntico ao
Portugal de hoje, a satisfacdo de todos pe-
rante essa pequena e artistica vitrine que con-
tém o mostrudrio das nossas possibilidades
riais, sdo as melhores conquistas e recom-
pensa dos homens que fizeram a exposicdo.

Nio ¢é rica de exibicionismos, dissémos.
Nem o pais o queria, nem a verdade o admi-
tia. Mas assim, pequena e verdadeira, nio é
menos artistica, inenos bela, menos atraente,

mento ferrovidrio € bem justo. De resto, na
prépria Exposicao hd elementos valiosos que
interessam os ferrovidrios, principalmente no
desenvolvimento das rédes ferrovidrias de
Angola'e Mogambique.

Noutros locais da revista, a reportagem
deixard bem registado o que foi essa mani-
festacdo da nacionalidade.

E, ndo queremos fechar éste nosso entroi-
to sem ligar o nome da C. P. organizando
periodicamente combéios a precos reduzidis-
simos de qualquer ponto do pais, aos bene-
méritos organizadores da Exposicdo. Desta
forma a Companhia ajuda o portugués a
admirar a sua obra e bem merece na estima
de todos.

Pelo Pérto! Pelos organizadores da Ex-
posicao Colonial.

Pelo Portugal Maior!

HURRAH !
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lhante .da nossa accio nos dominios de
Além-Mar, nos tltimos 50 anos, da ao vi-

A Exposi¢io Colonial Portuguesa, sintese bri-

sitante que percorre as
suas instalacdes uma im-
pressio agradabilissima
dos nossos caminhos de
ferro e dos grandes por-
tos que lhes servem de
testa maritima.

Todos ficam maravi-
lhados diante da «ma-
guete» gue representa o
porto e as gares do cami-
nho de ferro de Lourengo
Marques. E chegam a
perguntar: onde temos
em Portugal uma coisa
agsim ?

A instalacio dos ca-
minhos de ferro de Ben-
guela, bela criacio de uma
Companhia que tanto se
estorga por bem servir
Angola, atrae as aten-
¢Oes gerais.

E. ndo é 56 pelo com-
béio modelo que ali se
exibe e que mostra que o
luxo, a comodidade e o

Pelo Coronel de Eng.* LOPES GALVAO

A primeira locomotiva que serviu na VIA LOBITO

conforto em matéria de transportes ndo é apana-
gio exclusivo dos caminhos de ferro europeus.
Os combéios que atravessam o planalto de

Benguela e que percorrem
as extensas florestas do
Moxico, perante os olha-
res atdénitos dos tigres e
dos lebes, unicos espec-

tadores, por vezes, duma
civilizaco que traga qui-
l6metros, podiam circular
na linha Lisboa Porto,
ou até mesmuo entrar nu-
ma gare de Paris sem re-
ceio de confronto com o
melhor que por ci se vé.

A ponte sébre o rio
Zambe, feita para servir
a actividade duma mo-
desta populacio branca
que habita o protectorado
do Niassaland e que ndo
excede ainda 3 mil a].mas,'
demonstra bem como é
progressiva e arrojada
aquela falange reduzida
de ingleses que ndo recua
diante dos maiores em-
preendimentos para bem
viver.
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ML : UM PAGODE INDIANO
Na [.* Exposiclio Colonial Portuguesa do Porto
Tipo de construciio religiosa braminica usado no Estado da [ndia

O porto da Beira com os seus magnificos cais
acostaveis para grandes navios e com o seu com-
pleto e bem ordenado equipamento de carga e de
descarga de mercadorias, di bem ideia do esférco
que, neste momento, em Mocambigque se dispende
para bem servir um territério cheio de possibilida-
des e que ndo se amedronta com a crise que tan-
tos prejuizos lhe causa, e tantas desconfiancas
provoca.
~ O caminho de ferro e o porto de Mormusgio,
modestos na sua accio, mais por culpa dos homens
do que por erradas disposicdes da natureza, 14 esta
também a atestar o esférco moderno nas terras
que em dado momento representaram a suprema
aspiracio dos portugueses da época das conguistas.

Tudo isto e o mais que na FExposicio se vé,
bem demonstra que neste, como noutros ramos de
actividade colonial, ndo temos ficade atraz de
qualquer outro pais. N&o receamos confrontos.

Brazaville, a grande capital da Africa Equato-
rial Francesa, que é um naco formidavel do Con-
tinente Africano, s6 agora ficou lisada com o mar
por meio dum caminho de ferro que em 10 do

“corrente foi inaugurado. Até agora, Brazaville
servia-se, nas suas relacdes com o mar, pelo cami-
nho de ferro do Congo Belga. E ndo corava por
i580. ..

O caminho de ferro de Brazaville a Ponta Ne-
gra, péssimo porto de mar que bem podia ser pro-

. priedade nossa, foi estudado em 1910 pela «Com-
pagnie de Batignolles». Nada fizeram os franceses
ali até 1914. Meteu-se a Grande Guerra de per-

meio-e a construgdo somerite comecou em 1921.
Levaram pois os franeeses 13 anos a construir 583
quilémetros de caminhos de ferro, facto que nio é
merecedor de honrosa mencio. ;

Também nés temos o caminho de ferro de
Mocambique em construcio demorada. Mas o ca-
minho de ferro de Mocambique néo tem a funcdo
que o caminho de ferro de Brazaville a Ponta Ne-
gra é chamado a desempenhar.

O caminho de ferro de Mog¢ambique é um ca-
minho de ferro destinado a facilitar o desenvolvi-
mento econémico do distrito que, como todos os
territérios africanos onde sé6 ha riquezas, ou, me-
lhor, possibilidades agricolas, tem uma evolucio
lenta,

Com o desenvolvimento que tem a camionagem
é até de recomendar que ndo se prossiga na cons-
trucdo -até vér e -antes se-montem carreiras de
camionetes, explorando o territério em varias di-
recgdes, aguardando-se que se precise a orientagio
da maior valorizacio do territério para esta servir
de guia ao prolongamento que procura justificacio
e que em boa verdade, j4 agora a ndo tem.

O objectivo com que foi delineado justificava
uma acc¢do rapida. Alcancar o mais depressa pos-
sivel o protectorado inglés de Niassaland teria
sido uma resolugdo de grande significado, pois de-
rivaria para os portos de Mocambique todo o tri-

O lago do Paldcio Cristal no Porto.— Indigenas da Guiné-

em
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fego que é'servido pelo extenso lago Niassa que
nao tem ao ngrte melhor porto de mar para o
servir. . i

Mas as condicdes modificaram-se e hoje o lado
ésta ja lisado ao nosso porto da Beira por um ca-
minho de ferro que s6 aguarda a conclusio da
ponte sibre o Zambeze para ter continuidade ga-
rantida.’

Os trajectos para a Beira e para Mogambique
equivaliam-se em' extensdo; a ponte sdbre o Zam-
beze, que envolve um dispéndio superior ao do
custo de todo o caminho de ferro, dispensava-se
e o Niassaland ficava servido em condigdes muito
mais econémicas por isso que o trafego do seu ca-
minho de ferro nido teria de suportar os encargos
do capital dispendido na ponte que sio formida-

veis. Pode afirmar-se que o trafego de Niassaland

nunca podera com éles.
~ Mas ha mais: o caminho de ferro de Mocam-
bique, atravessando uma regido toda ela rica, po-
dia fazer tarifas muito mais baixas do que o Trans-
zambeziano que percorre uma exténsa regiao are-
nosa, sem quaisquer possibilidades agricolas ou
mineiras e portanto sem rendimento que beneficie
a exploracio do Niassaland que tudo tem que
suportar.

Inhaminga, com as suas possibilidades petroli-
feras, era a tnica esperanca, mas esta deve cami-

R

Um novo habitante do Paldcio de Cristal —
um sbambino» de ébano mascido na Guine:

PERNEMINDIA — PORTUGUESA

O fitho dos Viscondes de Pernem, nas festas do seu casamento

nhar para segundo insucesso, com a constitui¢do
de nova companhia, no pensar de muita gente,

Um detalhe interessante e que bem podia figu-
rar na Exposicio numa «magquete» de conjunto:
0s nossos principais caminhos de ferro estdo in-
tegrados na grande réde ferroviaria da’ Africa do
Sul que tem ja hoje uma extensdo formidavel.

Lobito, Beira e Lourengo Marques, sio testas
do grande transafricano que permite, hoje em dia,
realisar a travessia do continente em magnificas
condicges de comodidade e de conforto, fazendo-se
em tal travessia uma ideia ‘completa do que é a
Africa e disfrutando algumas das suas maravilhas,
como Victéria Falls, os campos mineiros do Rand,
e da Rhodésia; as ce]ebres ruinas do grande Zlm—
bawde, ete., ete.. ?

F.ssa «maquete» mostrar-nos-ia que ao norte
do porto do Lobito, na A‘fri(;a Qcidental, ndo ha
qualquer grande porto utilisavel para bem servir o
interior do continente além do porto de Luanda.

Matadi é um péssimo porto de mar, encurra-
lado entre serranias, num cotovélo pronunciado do
Zaire, a montante do caldeirio do inferno e ndo
pode servir convenientemente a vasta bac:a do
Congo. :

E, ou se procura um novo porto, a construir na
margem esquerda do rio, na‘parte que aos portu-
gueses pertence, ou se vai para o porto natural de
Luanda, ji servido por um bom caminho de ferro
que se estende ‘por 504 quilémetros-em direccio
ao Congo Belga.

.Nem: para o norte nem para o sul da foz do

Zaize hé:enceada ou baia que possa ser aprovei-
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tada para um bom porto de mar. E assim, fatal-
mente, o caminho de ferro de Malange, hoje com
uma vida precaria, hi-de integrar-se na réde da
Africa Central.

Nao devemos perder de vista esta circunstincia
no delineamento do prolongamento déste caminho
de ferro e muito menos no delmeamento das obras
do porto de Luanda.

Tem a Colénia ja elaborados os planos para a
construgdo dum grande porto no Zaire. Esta até
escolhido o local onde também se pode construir
uma grande cidade.

Mas o porto de Luanda oferece sobre qualquer
porto do Zaire vantagens que podem assegurar-lhe
preferéncia.

Os nossos caminhos de ferro ndo tiveram
nunca a estimula-los a existéncia de riquezas mi-
neiras que nos paises novos sio a determinante
da construgio de rédes ferroviarias completas, a4
vezes até completas de mais como na Africa do
Sul acontece.

A actividade mineira do Rand, qve bem podia
ser sorvida apenas por um ou dois caminhos de
ferro, tem hoje cinco ao seu dispor. Um deles é
portugués, Lourenco Marques; os quatro restantes
pertencem & Unido Sul Africana e medem a ex-
tensdo de milhares de quilémetros. Sé a ligacdo
do Rand ao Cabo da Boa Esperanca mede cérca
de 1.000 quilémetros e é assegurado por duas vias,

Se os dispéndios com estes cinco caminhos de
ferro ndo representam uma ruina para o pais que
os explora e para o capital neles empresado é por-
que a agricultura, por todo o territério da Unido
se tem desenvolvido grandemente, & custa da ri-
queza mineira do pais que tem dado para tudo e
até para estravagdncias. .

Quando os caminhos de ferro coloniais servem
apenas actividades agricolas, os resultados da sua
exploracio sio, em regra, desanimadores.

o que ainda agora se verificou com os resul-
tados da exploracio dos caminhos de ferro do
Niassaland, em 1933.

O Sr. Codnngton M. C, dlrector désses cami-

nhos de ferro, confessou perante os accionistas -

reunidos em assembleir geral, o seguinte:

«The financial results of the Year’s wor-
«king, which you will find recorded in the
«revenue account, are extremely disapointing.»

Ora resultados «extremamente desconcertantes»

em muitos caminhos de ferro duma mesma Cols-
. nia, podem contribuir ou conduzi-la mesmo & fa-
léncia administrativa.

Por isso ha que ter muito cuidado, hoje mais
do que nunca, com a construcio dos caminhos de
ferro africanos, quando é&les ndo se destinem a
regides mineiras, ricas, ou ndo tenham caricter
eminentemente politico, ou até mesmo militar.

Caminhos de ferro de caracter exclusivamenfe eco-
némico, sem objectivos reservados, demandam a
exploracdo prévia das possihilidades das regides a
servir, exploragiio alids facil pelo emprego de ca-
mionetes que podem ser propriedade do proprm

Estado.

A ACCAO COLONIZADORA
DOS CAMINHOS DE FERRO

E certo que os caminhos de ferro muito con-
tribuem para a rapida valoriza¢io econémica dos
paises servidos. Belo exemplo dessa accio e dessa
influéncia oferece o caminho de ferro de Benguela.

Numa das faces da interessante «maquete» que:
adorna a nave central da Fxposi¢io, pode admi-
rar-se um guadro que representa a regiio atraves-
sada antes da construcio do caminho de ferro. O
quadro estad carregado sem ddvida, pois que antes
do caminho de ferro ja existia o Bié de gloriosas
tradi¢des; ja tinhamos Caconda; ji tinhamos o
Bailundo, teatro de importantes ac¢bes militares;
havia jA muita coisa a atestar o esfor¢o portugués.
Mas com mais ou menos exagero o quadro que se
admira a esquerda do observador esta expressivo.

Do lado direito mostra-se o mesmo territério
ja com o caminho de ferro construido.

uma maravilha a transformacio.

Mas pergunta-se: foi o caminho de ferro que
fez o milagre?

Nio O caminho de ferro tornou-o possivel.

Se ndo veja-se. O caminho de ferro de Ma-
lange estd sensivelmente nas mesmas condigdes e
hé muitos mais anos que vem servindo a regido,
sob a administracio complacente do Estado que
ndo se preocupa muito com o rendimento do
mesmo. E entretanto, o caminho de ferro de Ma-
lange ndo poderia apresentar um documento da-
quela ordem ou coisa semelhante. O caminho de
ferro de Malange nada mais fez do que onerar o
orcamento geral da Colénia com déficits incompo-
taveis.

F. que o0s caminhos de ferro sio meros instru-
mentos nas maos de quem os explora.

OBJECTIVOS DO CAMINHO DE FERRO
DE BENGUELA

O caminho de ferro de Benguela fora delineado
e comecado a construir para servir a regido mi-
neira da Katanga. E era quanto lhe bastava para
ter uma vida préspera se o trafego obedecesse tio
somente as influéncias geograficas como muita
gente ingenuamente supde.

Surgiu porém uma politica ultra-nacionalista
no Congo Belga, politica que, embora a custa de
sacrificios que ndo se medem, impée a nacionali-
zag¢do de tudo na Colénia.

E assim, o cobre de Katanga, que devia vir
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Estaciio de Benguela

todo ao Lobito, segue para Matadi,via Port Fran-
qui, fazendo um percurso incomparavelmente
maior, sofrendo transbordos dispendiosissimos,
onerando-se, conseqiientemente, por forma extraor-
dinaria sé para ndo sair por um porto estrangeirol

Contribue isto para a
prosperidade do Congo
Belga ?

Mas, emfim, ha ma-
les que vém por bem e
o planalto de Benguela
muito luerou com o pre-
juizo que aquela politica
causou a0 nosso cami-
nho de ferro.

O objectivo principal
da sua construgdo, a ex-
ploragio econémica da
Katanga, passou para
plano secundario, e a
administracio do cami-
nho de ferro tratou de
valorizar e de desenvol-
ver a regido atravessada,
objectivo que é hoje a
sua principal preocupa-
cao.

Gracas a essa acgdo,
as povoacﬁes comegaram
a surgir [ao longo da li-
nha férrea como que por encanto. A accio do
caminho de ferro define-se bem com esta expres-
sio: «éle anda com os colonos ao colo».

E por esta accio, desenvolvida certamente em
seu beneficio, mas altamente patriética pelos re-
sultados colhidos, é a companhia digna do maior
apreco.

O Govérno tem obrigagio de dar especiais fa-
cilidades e vantagens a Companhia para que ela
alargue cada vez mais a sua acgio colonizadora.

Em perfeito contraste com a ac¢io desta Com-
panhia esti a Companhia do Caminho de Ferro
da Beira a Umtati, na Africa Oriental.

Esta Companhia ndo tem auxiliado a coloniza-
¢io portuguesa podendo até dizer-se que a tem
contrariado. As tarifas de trafegn interno sio por
vezes desfavoraveis & accio dos colonos, em bene-
ficio das tarifas do trafego de transito.

O colonona Africa Oriental, precisa aprender o
inglés para poder ser servido convenientemente pelo
caminho de ferro, onde nem a sua lingua se fala.

O pessoal da exploragio como o restante pes-
soal, é estrangeiro. E assim o colono portugués
sente-se, por vezes, em terra estranha estando na
sua prépria terra.

F.videntemente que um tal estado de coisas ndo
pode nem deve continuar. De mais tem éle du-
rado. No préprio interésse das companhias & in-
dispensavel obriga-la a seguir o exemplo da Com-~
panhia de Benguela.

0S CAMINHOS DE. FERRC DO ESTADO
NA COLONIZACAO

Verdade seja que os
caminhos de ferro do
Estado. também se nio
tém interessado pelo pro-
blema da colonizacdo.
Se 0 nio tém contrariado
também ndo o tém favo-
recido.

Ao longo do caminho
de ferro de Malange, que
percorre um planalto re-
conhecidamente apro-
priado para a coloniza-
¢io, bem podia haver ja
povoacdes risonhas e

" progressivas como aque-
las que se encontram ao
longo do eaminho de

ferro de Benguela.
No préprio caminho

de Ferro de Ambaca,
hoje explorado pelo Es-

INDIGENAS DA GUINE tado, havia lugar para
Uma ceéna familiar, nos jardins do Paldcio de Cristal ama interessante obra

de colonizagdo.

Melhor ainda no caminho de ferro de Mossa-
medes que de ha muito devia ter transposto a
Chibia, permitindo o estabelecimento de centrosde
colonizagio nas abas da serra da Chela, onde te-
mos j4 uma interessante colénia, oLubango.

Na Africa Oriental, a mesma coisa.

Freire de Andrade, com aquela superior visio
dos problemas coloniais que o caracterizava, ten-

LOBITO - Ponte cais
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tou fazer uma interessante obra de coloniza¢io no
vale de Umbeluzi, apoiado nas facilidades do ca~
minho de ferro da Swazilindia. Mas a regifo ali
era insalubre e imprépria, por agora, para a colo-
nizagio. F. por isso a tentativa falhou.

Mas foi gragas as facilidades concedidas em
toda a extensio daquele caminho de ferro que os
campos de Muguene e da Mailana apresentam ja
hoje uma obra de colonizacio que da esperancas
e que se intensifica.

~ E:m 1914, tendo-se feito uma reorganizacio dos
caminhos de ferro do Estado em Angola, no sen-
tido de os tornar auténomos e de exploragio eco-
némica, procurou-se seguir neles o exemplo do
caminho de ferro de Benguela, pois ja entdo éste
caminho de ferro se preocupara com o problema
do povoamento do planalto.

Dizia-se no Relatério que corre impresso, o
seguinte, a paginas 86:

«FEm Malange conviria fazer o mesmo.
«Conviria nomear um agente comercial com a
«missdo especial de atrair trafego ao caminho
«de ferro. Esse agente faria em todo o distrito
«larga propaganda da agricultura; estimularia
«0 estabelecimento de colonos; prestaria o seu
«auxilio a todos os que para o distrito féssem
«estabelecer-se, etc., etc.»

O Estado mandou imprimir éste Relatério...
para dar gque fazer & Imprensa Nacional, pois ndo
consta que tenha tomado quaisquer disposicies
para objectivar um tal programa.

Nem, verdade seja dita, os directores que su-
cessivamente foram postos & frente dos seus desti-
nos se preocuparam com tal problema. Até os re-
latérios deixaram de se publicar, certamente por
nada haver a relatar.

Os horédrios cumprem-se; os combéios ndo
descarrilam ; o pessoal mantem-se disciplinado, e
para se repetir todes os anos isto ndo vale a pena
gastar tinta e papel.

A burocracia é a causa de todos os nossos ma-
les. E. até porque serve de facil capa aos que nada
querem fazer.

Dizia-se, a este proposito, no Relatério referido_

«...as dificuldades burocraticas constitui-
«ram sempre desculpa suficiente para uma
«cémoda, mas, por vezes, criminosa inac¢do.»

Nunca Freire de Andrade deixou de fazer o
que se lhe antolhava util & Colénia que sabia-
mente governava, por dificuldades burocraticas
que, alids, muitos procuravam criar-Ihe.

Fm presenca dos belos resultados, colhidos ja,
no planalto de Benguela, pela accio inteligente da
companhia dos caminhos de ferro e que a Expo-
sicio Colonial pge em evidéncia, esperamos que o

FEstado se decida a seguir-lhe o exemplo e a mandar
adoptar iguais métodos de exploracéo.

Para isso, tem de dar as exploracdes dos seus
caminhos de ferro organiza¢Ses que pode copiar,
mutatis mutandis, do caminho de ferro de Ben-
guela. E desde que aqueles precisem de viver sébre
si, tém de agenciar trifego, entrar na propaganda
e atrair colonos.

E como se faz isso?

Pondo a testa dos servicos quem A Bem da
Nagdo os saiba administrar com tal criterio.

Uma tal individualidade nem secretiria deve
ter, para ndo perder tempo com os papeis. Esses
sdo para os subordinados.

Para que se colham resultados satisfatérios o
director da exploragio, em Africa, tem ‘de ‘ser um
empregado de carreira que conheca o meio e saiba
trabalhar ao sol da Africa.

F.sse director, que deve ter uma larga experién-
cia colonial, (que ndo se adquire certamente em
Lisboa), deve ter ao seu servigo técnicos de enge-
nharia experimentados para que tudo se mantenha
em boa ordem e devidamente afinado. Mas éle
nada mais deve fazer do que administrar.

Com uma liberdade de accio sem limites, —e
para isso é que o Govérno tem inteira liberdade
de escolher quem lhe dé garantias de seriedade, —
éle explora como entende ; contrata agentes co-

. merciais, que ndo sejam indicados por quem go-

verna; paga-lhes generosamente dentro das verbas
que tem; da-lhes todos 0s meios de actuagio; au-
tomé\rexs, dresines, etc..

No final do ano é que presta obrigntbriamente
contas do que fez. O seu relatério mostra se esti
em condig¢des de continuar A testa dos caminhos de
ferro. Se assim se proceder nés teremos uma ma-
neira indirecta, mas segura de fazer colonizacéo.

O sistema estd experimentado e os resultados
estdo & vista. Admira-0s quem entra na nave cen-
tral da Exposi¢do.

E se essa accdao indirecta fér segmda duma
accdo decisiva por parte do Estado em prol da
colonizagdo, poderiamos ter brevemente em An-
gola o Portugal maior ja4 simbolizado na Nova
Lisboa, futura capital de facto, porque de direito o
é ja.

E. a Colénia ou, melhor, as Colénias, semea-
das de portugueses que nelas vivam vida feliz, fi-
cardo a coberto de todas as vicissitudes.

As dezenas de povoacdes que se podem admi-
rar ao longo do caminho de ferro de Benguela e
que bem se pode dizer serem filhas déle, sdo ja
uma grande esperanca.

Ganda, Cubal, Robert Williams, Lepi, Vila
Nova, Bela Vista, Chingoar, Silva Porto, Cata-
bola, General Machado, Neves Ferreira, Vila Lu-
so, Teixeira de Sousa e tantas outras, sio ja po-
voacdes que ficam,
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Por de:pacho de 3 do corrente foram aprovadas as se-
guintes alteragdes ao livre hordrio n.° 79 da C. P,

Combéio n.,° 1.3153 — substituido pelo novo combéio 1351
partindo de Lisboa — R. és 12,48 e chegando a Sintra ds 13,57

FUNDO ESPECIAL

A Comissio Administrativa do Fundo Especial de Cami-
nhos de Ferro, reunida sob a presidéncia do sr. endenheiro

LINHA DE LAMEGO -- Construgio do simples do arco central da ponte do Varosa

e chegando a Lisboa ds 14,57. - Combdio n.° 1347 — tramway,
partindo de Lisboa— R. ds 22,08 prolonga .a sua marcha até
sintra. Combdio n.° 1346 — tramway, partindo de Sintra ds
29 30 e chegdando a Lisboa — R. ds 23,31.

Foi igualmenie provado o projecto de ampliagdo do edifi-
cio de passageiros do apeadeiro de Gondarem, na linha do
Minho.

Sousa Régo aprovou as seguintes obras, a custear pelo Fundo
Especial de Caminhos de Ferro; Assentamento de uma bds-
cula de 40 toneladas de via interrompida, na estacdo de La-
pela; instalacdo de luz eléctrica na extremidade descoberta
do cais n.® 5 da estacdio de Campanhié ; e modifi cacdo e am-
pliagdo de linhas na estagéio de Pocinho.

it = e s I A AR e e e s S

Mas para a vastiddo de Angola é muito pouco.
E em Mogambique menos ha.

Bem pode pois o Govérno Central intervir no
gentido de ordenar que nos caminhos de ferro co-
loniais, pertenga do Estado, se deem aos colonos
todas as facilidades. E essas facilidades devem ir
desde o transporte gratuito, durante os trés pri-
meiros anos a contar da data da entrada na Co-
lénia, até ao fornecimento das sementes e venda
das colheitas, tal qual como se pratica, com 6timos
resultados, nos caminhos de ferro da Unido Sul
Africana., O Boer, ali, entrega ao chefe da estacio
mais préxima o seu milho e s6 aparece mais tarde
para receber o produto da venda.

O colono que de Portugal parte acompanhado
de sua familia e dos seus modestos haveres, mu-
nido duma credencial, que pode ser passada pela

Agéncia Geral das Colénias, deve ter passagem
dratuita, para tudo e para todos os seus, até ao lo-
cal do destino, onde pode ser apresentado pelo
agente comercial do respectivo caminho de ferro.

F. sempre que tenha de ir ao porto onde de-
sembarcou para tratar dos seus negbcios, ou para
adquirir as necessirias alfaias, ou, emfim, para
tomar conselho com quem lho possa dar, éle deve
poder transportar-se gratuitamente.

‘Nao é inovacio: fe-lo Freire de Andrade em
Lourenco Marques e coisa semelhante faz o ca-
minho de ferro de Benguela.

Seja pois éste modesto beneficio em favor da
colonizacio do Ultramar portugués um dos frutos
que se colham desta ja consagrada Exposicdo
Colonial.
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PRAIA DE MOSSAMEDES - A hora do banho

- AFORTALEZA DE S. FERNANDO
M MOSSAMEDES

Por AUGUSTO JOSE DE MENDONGCA

da vastissima provincia de Angola. Cidade

essencialmente industrial, ela é um documento
bem patente do esfor¢o dos portugueses. Edificada no
prolongamento do grande deserto Calaari, Mossime-
des é uma cidade garrida, atraente, com ruas geomé-
tricas, sem uma curva,

Terra de pescadores, pois € o principal centro pis-
catério da coldnia e um dos maiores, sendo o maior,
de toda a costa africana. Féra da ampliosissima bafa,
a poucas milhas da cidade, depois de dobradas as
pontas do Giraidl e do Noronha, abundam as mais
variadas e saborosas espécies de peixes. Nas dguas do
sul, cujos principais centros piscatérios sio as vilas
de Porto Alexandre e Baia dos Tigres, nio mencio-
nando outras localidades como Vigapa, Mocuio, Baba,
etc., tanto se encontra em abundincia o atum ou a
sarda,-a corvina-ou o cachucho, a moreia ou o méro,
0 carapau ou a anchova, a baleia, que nie é propria-
mente um peixe, e as mais variadas e estranhas espé-
cies da-familia dos esqualas, desde a cornuda ao tou-
peiro, .0 qual vive de preferéncia nos fundos lodosos
do mar.

Mossamedes, que o urgente esforco dum niicleo
de algarvios e acoreanos edificou, & uma cidade linda,

MOSSAMEDES ¢ a cidade situada mais ao Sul

-

possuindo interessantes edificios e um bem tratado
jardim que se prolonga a todo o comprimento da
cidade e que s6 & forca de muita d4gua e cuidados
consegue viver. Ao longe, para as bandas do Nordeste,
véem-se as majestosas elevagdes da cordilheira da
Chela, limite natural entre os distritos da Huila e Mos-
sdmedes, destacando-se os morros Maluco e Major.
Quem uma vez vé Mossimedes, jamais a olvidard.
Bissuio-Bitéto, como os naturais a denominam na
suatdo arrevesadaeinteressante linguagem, é umapovoa-
¢do estruturalmente portuguesa. Angra do Negro, co-
mo os antigos mareantes lhe chamaram, é uma mancha
de aguarela na cor fulva do areal infinito. Aparfe
alguns recontros com os indigenas, a cidade erigiu-se
sem a funesta necessidade da intervengio da forca
armada. Um ou outro veleiro da Armada Real deman-
dava de quando em quando a baia linda, ndo com
intentos guerreiros, mas unicamente transportando
mais colonos, mantimentos, sementes e alfaias. Mossi-
medes progrediu lentamente, é certo, mas sem recor-
rer  truculéncia da guerra e da chacina. Muito sofre-
ram os primeiros habitantes e fundadores dessa cidade
do Sul de Angola! Hoje, os seus descendentes, os
seus netos gozam tranqiiilamente e sem cuidados o
labor e sofrimento dos seus maiores! E tantos portu-
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MOSSAMEDES — Lagdes do Guane — Caca do Pato

gueses gastam o seu dinheiro para verem terras estran-
geiras, como por exemplo um Marrocos falsificado,
sem cor, quando Mossimedes e o Sul de Angola tan-
tas belezas encerram!

Mossimedes devide-se em duas partes inteiramente
distintas, formando como que duas cidades. Uma,
compreende o bairro piscatério, com as suas fibricas
de conservas, destacando-se a da Companhia do Sul
de Angola, os seus tanques de Salmoura, as suas em-
barcacdes bem portuguesas, os seus sequeiros e girais.
A outra cidade esti protegida pela cadeia de platés
que se ergue a Leste. E ali que residem os funciond-

rios civis e militares e se encontram as Repartigoes

piiblicas, o Banco e os mais importantes estabeleci-
mentos.

O bairro dos pescadores & conhecido pelo nome
de Torre do Tombo, talvez pelo facto, como o bri-
Inante jornalista Julido Quintinha disse na sua obra
Africa Misteriosa, de nas falésias arenosas se lerem
virias inscripgdes, remontando a maioria ao século
passado.

Ao alto, no pendér duma falésia, ergue-se a For-
taleza de S. Fernando, construida no reinado de
D. Pedro V. A bateria, que domina as dguas reman-

. gosas e translicidas da baia, tem o nome daquele
inditoso monarca, representando o trabalho dum sé
homem, conforme o atesta uma inscrigio.

E nesta antiga fortaleza que se encontra instalada,
péssimamente, por sinal, a Companhia Disciplinar de
Angola, para onde sfo enviados os militares da Ar-
mada e do Exército condenados a deportacdo militar.
Geralmente, todos se dio bem fisicamente, pois o
clima é duma grande salubridade. Muitos estranham
o regime de trabalho que ali é seguido e que, diga-se
em homenagem 2 verdade, é assaz violento. :

Quando estivemos em Mossimedes aglomera-
vam-se na Companhia Disciplinar mais de duzentos
homens em acanhadissimas instalagdes, ndo chegando

os leitos... Posteriormente 4 nossa saida da cidade
de Bernardino Freire alguns melhoramentos foram
introduzidoes na C. D. A., mas ésses melhoramentos

nido satistazem amplamente as necessidades que tal
aglomerado de homens reclama.

Nio nutrimos qualquer ddio ou prurido de ragas,
mas ndo haveria possibilidade de evitar as gargalha-
das dos negros ao contemplarem os europeus no tra-
balho? Que o trabalho faca parte do regulamento
privativo da Companhia, concordamos plenamente,
mas discordamos em absoluto da maneira como &sse
trabalho é orientado e levado a efeito.

Qs servicos em que os soldados se empregam,
ilém das obras do aquartelamento, € a extraccao de
pedra duma enorme pedreira existente junto ds mu-
ralhas da fortaleza, consirucio de casas e fabrico de
adébes, Tudo isto achamos justo, o que nio estd certo
é que os soldados sejam empregados em trabalhos
que ndo estio relacionados com o aquartelamento.
Bem sabemos que éles cumprem uma pena imposta
por um Tribunal; também nao desconhecemds que,
decorridos dezoito meses, se o seu comportamento
for bom, éles serdo colocados em qualquer outra
unidade da colénia; igualmente ndo ignoramos que
sobre as cabecas désses homens impendem castigos
terriveis dum regulamento nao menos terrivel, elabo-
rado hd desenas de anos, quando o capitio Paiva
governava Angola.

E bom abrir aqui um paréntesis : ésse regulamento,
Regulamento Privativo da Companhia Disciplinar de
Angola, apresenta certas sangoes, certos castigos que
nio sio admissiveis nos tempos que hoje correm.
Para éste facto chamamos a atengido de Sua Excelén-
cia, o senhor Ministro das Coldnias. Preguntamos:
Serd justo e humano que os soldados da Companhia
Disciplinar de Angola possam ser, como sio, punidos
com penas de trinta dias de prisdo disciplinar agra-
vada com jejum em dias alternados e privacdo de iz
e fumo? Certamente que ndo. Os mais elementares
principios de humanidade reclamam a imediata termi-
nag¢io de tdo cruel castigo. Na Metrdpole, julgamos
nds, ndo se segue ji semelhante rigor nos castigos,
muito menos deve ser seguido em Africa, aonde o
clima, por muito benigno que seja, sempre ¢ diferente

O hiate «Agoress, na Praia do Saco — Distrito de Mossamedes
(Cliché Ednardo Torres).




do de Portugal. O Regulamento Privativo da C. D. A.
¢ uma excepgdo, uma atroz e injusta excepgdo nos
regulamentos militares da Metrépole e das Coldnias.
Para esclarecidos critérios dos senhores dr. Armindo
Monteiro e coronel Eduardo Ferreira Viana, respecti-
vamente Ministro das Coldnias e Governador Geral
de Angola, apelamos pela completa e humana reforma
do Regulamento Privativo da C. D. A..

Quando o senhor dr. Armindo Monteiro visitou os
nossos dominios ultramarinos, encontrivamo-nos em
Mossimedes, acompanhdmo-lo de perto nas suas visi-
tas. Sua Exceléncia esteve dentro dos muros bem
caiados da Companhia, mas como o tempo lhe escas-
seava, ndo viu, como certamente seria seu desejo,
todas as dependéncias da Fortaleza de S. Fernando-
Niao viu, especialmente, os segredos, os ferros, como
os encorporados denominam semelhantes in-paces,
em que os soldados cumprem a prisio disciplinar
agravada, situados sob o solo, sem ventilacdo, sem
higiene, porque se as examinasse ordenaria imediata-
mente a sua condenacao. Os ferres, ji de si acanhados
e sem ar, téem duas portas: uma de grades de ferro
e outra de madeira, o que mais dificulta, ainda, a
renovagio do ar viciado pela respiracio e pela per-
manéncia dum recipiente em que os castigados fazem
as suas necessidades fisioldgicas. Os soldados podem
entrar para semelhantes antros com cores rosadas no
rosto, mas o que também é certo ¢ que saem de 14
semelhando caddveres. ;

Francamente, doeu-nos, chocou-nos brutalmente
a visdo de semelhantes furnas. Urge que o R. P. da
C. D. A. seja radicalmente remodelado, pois 0s Tri-
bunais, quando condenam os soldados a deportacio
militar, ndo os condena A morte. Igualmente achamos
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injusto que se empreguem os soldados em servigos
que nada téem com os servigos do Estado, como por
exemplo a construgdo dum campo de foof-ball, o que

‘ sucedia quando abandondmos a linda cidade do Sul
~de Angola, Nao seria mafs interessante que o labor

désses homens' fosse empregado, por exemplo, na
conclusdo da Escola Porfugal, iniciada no tempo em
que o General Norton de Matos governou a pro-
vincia ? : !

Em muitos pontos de Angola se encontram encor-
porados da C. D. A. prestando servigo sem que a
Colénia .despenida uma macuta com éles, pois todas
as despesas feitas com os deportados sao cobertas
pelos respectivos Ministérios a que pertenciam antes
da sua ida para o Ultramar. {

Nas pdginas das lutas e campanhas contra o gen-
tio sublevado ou contra os alemais do Sudoeste Afri-
cano aparecem os soldados da Companhia Disciplinar
a sofrer, a combater e a morrer ao lado dos seus
camaradas expediciondrios. O Batalhdo Disciplinar
portou-se galhardamente em vdrias acgoes, demons-
trando plenamente um alto valdr civico e patridtico.
A insubordinacdo do Cafi ¢ escurecida e riscada pe-
las excelentes accdes dos soldados do B. D..

Se folhearmos os diversos relatérios que se acumu-
lam nas estantes do Arquivo do Quartel General e do
Arquive Velho, alguns dos quais se apresentam qudsi
destruidos pela voracidade do Salaeé, lerémos ini-
meros feitos de louca bravura e heroicidade realisados
pelos homens da C. D. A..

Ao senhor Ministro das Coldnias dirigimos éste
artigo, para que Sua Exceléncia ordene uma ampla
revisio ao famigerado e deshumano Regulamento
Privativo.

JOAO

BAPTISTA CHAMPLON

RUA MARIA ANDRADE, 32 -LISBOA

FABRICANTE DE ESCOVAS DE PALHETA D'AGO E DE PIASSABA PARA LIMPESA DE ESTRADAS

SEM

PREGOS

COMPETENCIA =—=———

Quereis dinheiro?
JOGAI NO

Rua do Amparo, 51
LISBOA

Sempre Sortes Grandes!
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HA QUARENTA ANOS

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Julho de 1894)
0 orcamento das colonias

Publicou o Diario do Gorerno o mappa geral da receita
e da despesa das provincias portuguezas do ultramar, no
exercicio do anno economico que encetdmos.

Merece bem indicar-se n'este logar, as verbas que cons-
tituem o orgamento ultramarino, as quaes, por si s6, mos-
tram o extrasrdinario desenvolvimento que teem tomado as
nossas colonias, n’estes ultimos annos. .

Sezgundo esse documento official foram computadas
pela seguinte forma as despesas e as receitas referidas :

RECEITAS DESPESAS

Cabo Verde. . . ., ' . 259:1708 265: 7578509
1T | R s S SRR 67 174:7038086
S. Thomé e Principe . . 203:4908000 2523598572
Angola. . . . ., . . . 1,634:800$000 1.532:6375541
Estalo da India. . . . 849:7418600 959:4368055
Macau e Timor. . . . . 488:2458300 442:8278250
Mogambique. . . . . . 1.355:8808000 1.555:1388019

Deficit geral. calculado em réis 233:6498572.

N'este orgamento encontramos pela primeira vez, nos
uliimos annos, a provincia de Cabo Verde, com um saldo
negativo, insignificante é verdade, pois.ndo cheda a 7 con-
tos de réis, mas importante porque indica a crise quea
affecta presentemente, devida a varias causas e entre ellas
a ter sido votada quasi ao esquecimento nos ultimos tempos,
desde que as attengdes gderaes se teem ido fixar mais deti-
damente em S. Thomé Angdola e ainda mesmo em Mogam-
bique. A

A receita calculada para o extenso territério da Guiné
é modestissima, mas mesmo assim serd difficil excedel-a,
devido ds circunstancias especiais em que se encontra o
districto.

J4 néio acon'ecerd o mesmo & verba das despesas que
provavelmente se elevard, niio obstante representar, apenas,
a despesa de occupagdo, que outra ordem de emprehendi-
mentos ndo cabe,em quantis tdo inferior.

A pt?vincin de S. Thomé e Principe, esse torrdo aben-
¢oado, denuinamente poriuguez, que até se permitte possuir,
4 sua custa, um dos nossos velhos padrdes de gloria—S. Jodo
Baptista de Ajudd — inutil e improductivo, € verdade mas
eloquente em extremo pelo muito que significa, apresenta
um saldo positivo de réis 61:1508623;

E de suppdr, porém, que a receita seja superior ao cal-
culado e muito maior serd no futuro, quando, na ilhe de
S. Thomé, se desenvolva decididamente a agdricultursa, alar-
gando-se por terrenos inexplorados hoje, e se realisem os
projectades melhoramentos e entre elles o caminho de ferro
de via reduzida a que nos referimos no nesso ultimo numero,
e que ligard rapida e economicamente o interior da ilha, ou
antes as principaes rocas, com a bahia de Anna Chaves.

A nossa magnifica pronvicia de Angdola apparece, se
ndo nos endanamos, pela primeira vez, no orcamento official,
com saldo positivo. A receita d'esta provincia, tem vindo a
prodredir nos ultimos annos, por férma animadora, devido,
com certeza, & benefica influencia da linhe ferrea de Loanda
a A;nhaca, que ainda se n#io encontra em completa explo-
ragdo.

Quando estiverem concluidas as duas importantes linhas
ferreas, ultimamente concedidas, servindo, uma d’ellas a do
Lobito a Caconda, o riquissimo sertdio de Benguella, a outra,
ligando o planelto de Mossamedes ao litoral, valorisando
assim o trabalho que ali estd empregado e chamando s uma
vida mais activa a numerosa colonia portugueza ali residente
e, quando o caminho de ferro de Loanda tocar em Ambaca,
depois de atrav:-ssar as regides mais productivas do interior,
poderemos entdo contar com um saldo positivo, real, muito
superior, com certeza, ao que agora se fixa.

Curioso é notar que durante muito tempo os pavos de
Benguella e de Mossamedes, discutiram com caloroso enthu-
siasmo, qual 0 caminho de ferro que devia ser escolhido de
preferencia, se o que iria animar a populagdo do planalto,
ali constituida depois de valiosos sacrificios, se o destinado
a servir o districto de Benguella, trazendo ao porto do
mesmo nome todo o imporiante trafedo sertanejo.

Foi agora a difficuldede cortada & contento de todos,
sendo resolvido dotar-se os dois districtos com as ambiciv-
nadas linhas ferreas, bem justificadas ambas afinal.

A situagiio da India Portugueza, continua a ser andus-

_tiosa, pois 0 or¢camento accusa um deficit de réis 100:6948455.

E o resultado do lamentavel ebandono em que se encon-
tra esta colonia, rica de recursos naturaes e dispondo d'uma
populacgdo intelligente e apta.

O orcamento da Provincia de Macau e Timor offerece

um saldo positivo consideravel, como, de resto, succede ha
bastante tempo.

As medidas especiaes a que tem sido sujeita a provincia
de Mocambique, permittem que se calcule o seu deficit
annual em 219:2588019 réis, o que ja € alguma cousa, mas nio,
0 que ¢ necessdrio conseguir de tdo valioso como exienso
territério

Analysado assim ligeiramente o orcamenio colonial,
resta-nos dizer que ndo vird londe o dia em que a metropole
ge liberie de concorrer para as despesas das exiensas e
ricas regides que Portugal possue no ultramar.

E para nos convencermos d’isso basta lér os seguintes
periodos que cortamos do relatorio apresentado pelo sr.
ministro do ultramar :

«Ainda nos ultimos cinco annos os creditos, votados
pzla metropole a favor do ultramer no principio de cada
exercicio, eram no fim rectificados com importancias
approximadamente iguaes, suppridas pelo thesouro ou le-
vantadas por meio de decretos abrindo creditos. Desde
1888-1880 a 1892-1895 importaram estes supprimentos e de-
cretos em 7.342:5768582 réis, de que se tira uma média
annual de 1.468:5154276 réis No ano economico de 1893-1804
cessaram completamente os supprimentos do teshouro go
ultramar e, se notar-mos que o orcamento da despesa de
ultramar realisada na metropole foi inferior em 653:5008000
réis ao de egual despesa em 1892-1893, resulta a favor do
exercicio de 1893-1894, comparado com os quatro primeiros
do periodo de cinco annos, uma diminui¢do nos encardos
reaes da metropole do valor de 2.127:015$276 réis e com re-
ferencia ao ultimo anno uma economia para o thesouro de
748:0008000 réis comparado em absoluto o orcamento de
1892-1895 com o de 1893-1894, economia que mais se avolu-
maria ainda n'este anno, se a revolta do gentio da Guiné
ndo motivasse despesas valiosas, a cujos encargos serd
necessario occorrer, dispondo de creditos do orgamento
que, sem este acontecimento, ficariam em saldo.»

0s caminhos de ferro em todo o mundo

Numa estatatistica ultimamente publicade, relativa ao
anno de 1892, encontramos curiosas informacgdes sobre a
extensdio e importancia dos caminhos de ferro em todo o
mundo. D’ella extractamos o seguinte :

A extensdo total dos caminhos de ferro era de 653,957
kilometros, dos quaes cabem: & Europa 232.517 kilometros ;
4 America 352 230; 4 Asia 37.367; 4 Africa 11.607 e 4 Ocea-
nia 20 416

Na Europa o paiz que tem maior extensdo de linha fer-
rea é a Allemanha e em relagiio 4 superficie do territorio é
a Belgica. Portugal occupa o 13.° e o 9.° logar respectiva-
mente.

Na America, é a Republica dos Estados Unidos do Norte
que se avaniaja apresentandoum percurso de 281.223 kilo-
metros; na Asia, a India Ingleza com 23.590 kilometros ; na
Africa, 8 Colonia do Cabo, com 3.932 kilometros e na Ocea-
nia, Victoria com 4.699 kilometros,
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® Exposicio Colonial Portuguesa, do Palacio de Cristal do Porto,fveio mostrar aos olhos de todos nés
quanto esforgo temos dispendido, no longo caminho da nossa histéria de além mar, e patentear ao
mesmo tempo uma das modalidades mais fortes do nosso genio criador. Estes certames sio necessa-
rios pois que por eles se ava-
lia da nossa vitalidade de
obreiros da civilisagio e o alto
sentido humano que sempre presidiu
as nossas relages com as racas indige-
nas,

Assim se explica a nossa grande
facilidade em manter nossas extensdes
de terrenos que fazem de Portugal a
terceira poténcia colonial do mundo, e
que tenhamos triumfado, precisamente,
onde outros sossobraram, por nio po-
derem manter-se & nossa altura.

A FExposicio Colonial realisada e
actualmente aberta no lindo palécio,
sobranceiro ao rio Douro, com seus re-
cantos e avenidas de encantamento, e
seus parques de um belo recorte, é bem
uma resposta dada a quantos querem
muitas vezes diminuir-nos no nosso
esforgo construtivo e até nos nossos
direitos seculares e intangiveis.

lém do pitoresco que encerra e
dos ensinamentos que da aqueles que
nunca pisaram terra distame, esta ex-
posicdo, visitada por milhares e milha-
res de pessoas, tem um sentido bem
patriotico, que merece pdr em relévo.

Nio basta em livros, ou em confe-
réncias, apregoar a nossa obra colonisa-
dora, nem satisfazem nossos olhos os
filmes realisados sébre motivos colo-
niais.

Era preciso que de umajforma mais
concreta e tangivel, viesselaté nés, até
ao cora¢do do pévo, até ao seu enten-
dimento, o panorama vivoe do nosso
Império Colonial. Ele ai estd por uma
forma bem clara e nitida, atestando do que somos capazes de construir, pelo que j& deixamos felto. Em todos
os que passarem pelo Paldcio de Cristal, e visitarem as aldeias indigenas, assistindo as festas préprias das ra-
¢as que povoam as nossas provincias ultramarinas, examinando e observando os seus costumes, contatando
com elas de perto, vendo desfilar as suas tropas negras, aprumadas e garbosas, ha-de surgir uma natural visdo
do quadro em toda a sua grandeza,— Portugal dilatado para além das suas oito provincias continentais, abra-
¢ando o mundo no abraco que todos damos aos povos que ali estdo representados pela sua arte, a sua indus-
tria, a sua agricultura, e sdo portuguesas como nés o somos. {

Por esta forma, entre nés e os povos das nossas colonias, desaparecerd de vez essa desconfianga que sem-
pre caracterisa quem ndo ce conhece bem, e é de raca diferente. “ : s

Ir-se-hdo os indigenas dessa Africa misteriosa com a impressio de pertencerem a uma pétria que os aca-
rinha, e, em troca, deixario em nés a impressio de grandeza real quelos livros nde bastam para dar-nos.

O PALACIO DAS COLONIAS NA EXPOSICKO COLONIAL PORTUGUESA DO PORTO

Por outro lado, esta exposi¢io é campo de observag¢io do nosso longo esforco colonial, desde as nossas con-
quistas ¢ descobertas, a delinearem-se ao sentido c?ndutor das primeiras directrizes cientificas da Renascenca,
desde que, pnmen:o que outros povos, pisamos terras de além mar, e com as nossas feitorias nas costas da
India e por toda a Asia, iniciamos o
comércio com o Oriente.

Com o nosso trabalho, a nossa
abnegacdo, as fixamos, as fomos dila-
tando, povoando, com o sentido sempre
de que por essa forma se engrandecia e
acrescentava o préprio territério na-
cional.

Foram sempre consideradas como

risticas préprias, mas onde sempre es-
teve presente a alma de Portugal. Assim
fizemos por toda a parte, desde o Bra-
sil até Timor.

Se colénias sdo asregados nacionais
estabelecidos em terras estranhas, nés
nio as consideramos desse modo.

Quizemos sempre guae as terras que
descobriamos fossem nossas; nfo nos
contentamos com a simples ideia de ha-
bitarmos em territérios que nos ndo
pertenciam, embora deles extraissemos
as riquesas que eles nos podiam dar.
Quizemos a posse da terra; que a terra
fosse nossa.

Por isso a percorremos, a medimos,
na ansia de bem a conhecer, procuran-
do sempre harmonisar os nossos inte-
resses de europeus, com os interesses
sagrados dos que, embora de raga infe-
rior, 14 habitavam.

Mais do que a nossa ocupacio mili-
tar, foi éste o segrédo que sempre carac-
terizou a nossa forma de colonisar.

S6 assim pudemos resistir as cubi._gas
que desde 1885 pesam sdbre todos os
territérios de além mar.

Defendem-las, as nossas colénias,
com o nosso sangue sempre que isso for preciso. Justo é o crgulho que nos invade, ao assistirmos, agora, a
uma exposi¢io da grandeza daquela a que nos temos referido.

Para todos os que deram o maior do seu esférco a obra colonial realisada, e que desde Afonso de Albu-
querque, nem sempre foram bem compreendidos pela na¢io, vai a nossa comovida admiracdo.

O trabalho que se realisou ndo era possivel também sem o obreiro, quantas vezes ignorado, que é o colo-
no, o comerciante, o funcionério publico, que por 14 vivem e por 14 morrem, longe da terra que os viu nascer,

Séo iniciativas como esta Fxposicio Colonial que nos enaltecem aos olhos dos estrangeiros, e tem, na hora
que passa, um alto sentido patriético que é preciso saber encarar, em nome do Portugal daquem e dalem mar,
que o nosso grande Poeta cantou, em estrofes imortais.

- e S " S ey e e e - I ol e e

outras provincias, com as suas caracte-
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MIGALHAS DE HISTORIA

ey
CAMINHOS e FERRO

EM

PORTUGAL em 1852

de trechos de algins discursos parlamentares de 1852
a 1853 acérda dos caminhos de ferro, cuja construcio
se pretendia iniciar entre nds.

Neles se reflete o estado da opinidio nessa época, sendo
pois interessante reproduzi-los.

. Comecaremos por um discurso de José Estevam na Ca-
mara dos Deputados em 21 de jullio de 1852,

Tinha sido aberto em maio desse ano concurso para a
construgdo da linha de Lisboa 4 fronteira,

O decreto respectivo, de 6 de maio de 1852, era referen-
dado por Rodrido da Fonseca Magalhdes e Fontes Pereira de
Melo.

Em 10 de agosto seduinte lavrou-se o termo de concessido
provisdéria 4 Companhia Central Peninsular representada por
Hardy Hislop.

Eis o discurso de José Estevam acérca do projectado
caminho de ferro do Porto a entroncar com a linha de Lisboa
a fronteira:

NUM*\ arrumayfio de papeis veiu ter-nos ds mdos a copia

DISCURSO DE JOSE ESTEVAM

Apresentou um projecto de caminho de ferro

de Lisboa para o Porto, mas sabe que os Srs. Mi-

nistros vdo cometer um erro administrativo,
fazendo concertar a estrada que ha entre estas duas
cidades, e vio gastar nisso 400 contos de reis. Sente
que SS. Ex." tenham tido a fraqueza de ceder a uma
ideia a mais inconveniente e deploravel. A linha de
caminho de ferro verdadeiramente financeira neste
paiz, porque nao ¢ financeiro sendo o que é produ-
ctivo, é a de Lisboa ao Porto: nio quer hostilisar
todas essas maravilhas, todos esses contos arabes,
que por ahi se teem levantado sobre o caminho de
ferro de Lisboa a Badajoz; tudo isso se pdde reali-
sar; mas deve notar-se que alem do paiz estd outro
Governo com terra sua, com leis suas, e poder seu,
e com postos geographicamente colocados para
debelarem todas as vantagens da nossa situacio; <
portanto tratemos de compensar com outras medi-
das as vantagens que nos podem ser tiradas; haja
um caminho de Lisboa para Madrid, mas haja tam-
bem um de Lisboa para o Porto. A linha daqui para

Madrid é o complemento de uma linha europeia; os
calculos sobre as vantagens que dela podem resul-
tar hdo-de fazer com que seja contractada em uma
praga estrangeira; mas a de Lisboa ao Potrto nio
apresenta grandes vantagens a essa especulagio;
por consequencia utna hade ser feita por empresa

estrangeira, e outra por nés. Mas vio-se gastar 400

contos em concertar a estrada entre as duas cida-
des, sem que dahi resulte nada, porque o estado da

. organisacdo das obras publicas vé-se pelo seu resul-

tado, e este resultado mostra-se no que aconteceu

ha pouco; o Sar. Ministro dos. Negocios Estrangei-
ros mostrou muito zelo, muita solicitude em querer

estabelecer uma posta daqui para Badajoz, mandou
perguntar 4s reparticdes competentes por onde se
podia fazer esta viacio, e é curioso vér o Diario do
Governo; a companhia dos vapores disse que nio
tinha vapores, e apareceu um apontamento que nos

desencantou a respeito da estrada do Alemtejo; nio

ha tal estrada, nem a pode haver, faltam 7 pontes,
ha 5 pantanos a enchugar, 14 legoas de estrada a
fazer; e quanto 4 estrada para as Caldas tambem
nio ha nada.

Uma estrada ndo se faz hoje, nenhum Ministro
a faz. Diz-se: vamos primeiro 4s estradas antes de
chegarmos ao caminho de ferro. Pois pensam que,
se 0os caminhos de ferro tivessem aparecido no mo-
mento em que se fizeram as estradas, que ellas se
faziam?... Nio se faziam senfio caminhos de ferro.
No arsenal estdo a por nas espingardas os fechos a
piston, mas por esse modo de pensar deve parecer
isto uma grande inconveniencia, e intender-se-d que
era preciso comecar pela alabarda, depois ir 4 esco-
peta com murrdo, passar a estes fechos de cassoleta.
que por ahi se veem, e depois disso tudo ir enldo
aos de phosphoro, phrase que é bem conhecida (riso).

O concerto da estrada de Lisboa ao Porto, com
que ndo lucramos nada, tem um defensor poderoso,
que ¢ toda a nossa navegacdo de cabotagem, que
pode competir com uma estrada, mas que nio pode
competir com um caminho de ferro; entretanto nés
ndo podemos ter cabotagem, porque nio temos por-
tos; se formos a fazer a despeza que é precisa com
os portos para termos cabotagem, gastamos mais do
que nos leva o caminho de ferro, o qual é preferi-
vel 4 estrada, porque tem sobre ela a vantagem do
transporte menos dispendioso, e de duragio incom-
paravelmente maior.

O paiz mesmo oferece as condi¢des impres-
criptiveis para um sistema de viagio, que tenha
por base este caminho de ferro, porque é uma tira
de terra, e ndo ha senio tirar uma linha de comu-
nicacio pelo meio, e deixar ramificar para ela de
todos os pontos dos dois lados; e esta linha de co-
municacio deve ser, ndo estrada, mas caminho de
ferro, porque o caminho de ferro traz-nos a economia
de todas as estradas para Lisboa, em vez de virem
dar a Lisboa, vdo dar ao caminho de ferro, e desse
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ponto até Lisboa percorre-se num momento a dis-
tancia.

Concederia mais depressa 6 ou 7:000 contos
para a feitura de caminhos de ferro do que 2 ou 3
contos para estradas, e muito menos para se faze-
rem do modo que se tem feito no nosso paiz, no
que se ndo tem seguido um metodo regular e con-
veniente.

O dinheiro destinado para as estradas consu-
mir-se-d todo, e as estradas nunca se fardo, e se se
fizerem, pondo de lado por causa delas a feitura de
um caminho de ferro, serd isso uma grande calami-
dade e um grande desperdicio.

Em 30 de agdosto de 1852 foi publicado um decreto auto-
risando o Governo a construir a linha do Porto, depois de
mandar proceder aos estudos.

Em 9 de novempro foram publicadas instrugdes regulado-
ras desse estudo, fixando-ge o enironcamento da linha na que
iria 4 fronleira para cd da foz do Zezere. Dava-se Coimbra
como ponto obrigado. Entre Coimbra e o entroncamento estu-
dar-se-iam duas directrizes: uma por Tomar e outra pelos
vales do Soure e do Mondego.

Entre o Porto e Coimbra estudar-se-iam duas directrizes:
uma pela bacia de Aveiro e outra deixando Aveiro 4 esquerda
e servindo as povoagdes mais importantes da redidn.

Deveria ser estudada no Porto a passagem da mardem
esquerda para a direita do Douro em termos de ser conti-
nuada mais tarde a linha para o Minho e o Douro.

Em 28 de Marco de 1853 o Governo declarou 4 Compa-
nhia Peninsular que podia considerar definitivo o conirato,
que ficava todavia dependente da aprovagdo das Cortes. No
mesmo dia a Companhia respondia, fixando o dia 25 de abril
para comeco dos trabalhos.

Eis um discurso feito na Camara dos Pares em 7 de Abril
pelo Ministro dos Estrandeiros, Visconde de Atougduia, a pro-
pasito da resposta ao discurso da Corda:

DISCURSO DO MINISTRO DOS ESTRAN-
-GEIROS, VISCONDE DE ATHOUGUIA

«Sr.

criminosos, que fizestes? como vos deixastes redu-
zir por um tio precioso desejo? a opinido geral
por esse mundo fora é que em Portugal nio pode
haver caminhos de ferro, e vis quizestes tentar o
impossivel?» E a isto, pouco mais ou menos, que se
reduzem as objecgdes do digno par contra o cami-
nho de ferro. Mas Sua Ex.?, que s0 via paz e tran-
quilidade por essas ruas, quando o paiz estava em
revolucgido, e quando a anarquia ameacava levantar o
colo aqui mesmo na capital; como é que conhece
a opinido de l4 de féra contra a possibilidade dos
caminhos de ferro em Portugal; estando elle tio
distante, ¢ nio vé a necessidade que deles tem o
paiz, e as fortes e incesantes reclamacdes que ha
por esse reino, achando-se no meio delas ? Deveras
que ndo percebo. Mas ainda percebo menos que,
depois de negar a utilidade dos caminhos de ferro;
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Presidente, caminhos de ferro!... Ministros

depois te ter invocado a opiniio do mundo todo,
para dizer que eles sio impossiveis em Portugal;
depois de nos ter arguido pelo empenho que mos-
tramos em dotar com eles o paiz, e de ter duvi-
dado da genunidade da opinido que se tem desen-
volvido no paiz a favor deste meio de comunica-

‘cdes, continuasse dizendo que a Administracio, de

que Sua Ex.®, fazia parte, quizera fazer caminhos de
ferro, e que os faria, ndo por vontade, mas para ce-
der 4 opiniio publica. Ainda bem que nesta parte
astamos de acordo, tanto o Ministerio actual, como
o que passou! Mas entdo j4 se reconhece a existen-
cia e genuinidade dessa opinido publica, diante da
qual se curvava, posto que com reluctancia, o Mi-
nisterio de 18 de junho ? Mas entdo estes Ministros
que aqui estio, nio merecem as arguicdes do digno
Par, por fazerem o mesmo que elle queria fazer, sé
se as merecemos por procedermos de boa vontade!

Entende Sua Ex.*, que nio é possivel fazer-se o
caminho de ferro, porque os caminhos vicinaes, que
se devem fazer, ainda nio estio encetados. Onde
foi buscar Stia Ex.* as razdes para assentar esta sua
opinido ? Seria porventura 4 Allemanha? Nio; por-
que os caminhos vicinaes somente se foram fazendo
muito tempo depois de estarem construidas as gran-
des vias ferreas, onde foram entroncar-se A Ingla-
terra tambem ndo foi o digno Par. Na Inglaterra s6
depois que passa o &ill no parlamento, e que se
langa o tracado de um caminho de ferro, quando ji
nio ha duvida alguma de que o caminho ha de ser
uma realidade, comegcam os vicinaes, que, muitas
vezes, se fazem concorrentemente, mas que nunca
precedem o tronco. Jd vé portanto o digno par, que
o seu argumento apenas se firma na autoridade do
seu nome, e que tem contra si a pratica dos paizes
onde se sabe o que sio caminhos de ferro. Soce-
gue o digno par. Se tivermos a fortuna de levar ao
cabo o caminho de ferro, ndo se assuste Sua Ex.*

com a falta dos caminhos vicinaes, porque os povos
hic-de querer fazel-os mesmo 4 sua custa, se tanto
for necessario. E se o digno Par entende que este
caminho de ferro ndo vae dvante, que lhe importa
que se ndo facam primeiro os caminhos vicinaes?
perde com isso alguma coisa ? tem por ventura visto
algum compromisso do Governo, de que lhe resulte
perda, ou ao paiz? S- Ex.* que jd leu os dois actos
da dictadura, nio viu 14 decerto nenhuma medida
dictatorial, celebrando o contracto para a construc-
¢a0 do caminho de ferro. Ndo, Sr. Presidente; este
objecto hade vir ao parlamento, para aqui ser devi-
mente avaliado; e tenha o digno Par a certeza de
que seja qual fér o resultado, o paiz nio hade ser
obrigado a pagar nenhum_s indemnisac¢des, porque
tudo foi convenientemente prevenido.

Para findar reproduziremos alguns trechos curiosos de
um discurso de Sotto Maior na Camara dos Deputados em 19
de abril do mesmo ano, 3
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CONGRESSOS
INTERNACIONAIS

O VII CONGRESSO INTERNACIONAL DE ES-
TRADAS REALIZA-SE EM MUNICH DE 3
a 19 DE SETEMBRO DO CORRENTE

O Comité alemio da Associaglo permanente inter-
nacional dos Congressos de Estradas acaba de distri-
buir o programa das viagens que podem fazer os se-
nhores congressistas que tomarem parte no VII Con-
gresso Internacional de Estradas que tem lugar em
Munich de 8 a 19 de Setembro do corrente ano.

A primeira viagem, bem como todas tém o seu ini-
cio ‘em Munich (Alemanha) e segue pela Préssia Orien-
tal e Berlim.

A segunda Alemanha de 1’Oeste, Cotes do mar Bal-
tico e do Norte e Berlim,

A terceira vai a Saxe, Silésia, Cotes do Mar Baltico
¢ Berlim,

A quarta viagem faz-se por Costa Oriental da Ba-

Sala dé modelos na escola de aprendizes de Grunewald

viera, Baviera do Norte, Alemanha Central, Narz,
Hanovre e Berlim.

A quinta viagem e ultima tem o sen inicio em Mu-
nich, Lac de Constance, Forét-Noire, Francfort sar-le-
Main, Thuringe até Eisenach terminando em Berlim.

Essas viagens comecam apés as sessdes do Con-
gresso, ou seja no dia 9 de Setembro, em Munich e
terminario em Berlim uo dia 18, onde assistirio 4 ses-
siio de encerramento do Congresso.

O prego da viagem foi reduzido & modesta soma de
165 reichsmarks por pessoa.

Com estas excursdes os congressistas teriio ocasifio
de visitar todas as estradas e vius em construeio, assim
como as instalactes modernas de filirncdo. das barra-
gens, centrais eléetricas dos virios di~tritos petroliferos
da Alemanha, o canal central (Mittellandpanal). a ponte
de Ruge, o maior elevador naval do mundo em Vieder-
finow e o grande circuito antomével na Nurburg.

A inaugura¢io solene do Congresso tem lugar em
3 de Setembro. _

Haverd uma grande exposiciio de mdquinas onde se
apresentario as ultimas criactes, além de alguns in-
ventos que o0s congressistas irdo apreciar e comentar.

DISCURSO DE SOTTO MAIOR

Ll -

Que j4 tinha declarado, e parecia-lhe inutil repe-
tir, que ndo era inimigo dos caminhos de ferro, mas
que teimando o lado esquerdo da Camara em dizer
que os deputfados da direita eram inimigos do cami-
nho de ferro, declarava de uma vez por todos que

-0 nio eram.

Nés nio queremos (disse o orador) sacrificar ao
caminho de ferro os principios de moralidade e as
condicdes do dever. Nio queremos o caminho de
ferro 4 custa da subserviencia parlamentar. Nio
queremos o caminho de ferro apoiado no saque 4
propriedade. Ndo queremos o caminho de ferro
apoiande fornadas de Pares. Ndo queremos o cami-
nho de ferro aprovando a creaciio de escandalosas
isnecuras. Nio queremos caminho de ferro, apro-

vando a continuacio do comando em chefe. Nio
queremos o caminho de ferro com a apostasia dos
principios. Ndo queremos o caminho de ferro com
a abjuracio das nossas crengas. Nio' queremos o
caminio de ferro com a santificacio de todas as
tropelias, abusos e desperdicios. Ndo queremos o
caminho de ferro calcando aos pés a religiio que
professamos. Ndo queremos caminho de ferro, atrai-

- goando 0s nossos amigos. Ndo queremos o cami-

nho de ferro semeando a scisdo no nosso partido,
e nio quero o caminho de ferro, invocando cons-
tantemente os interesses materiaes, porque esta in-
vocagdo € uma tregua, e em politica, esta tregoa, é
a apostasia.

Que vacuidade a de todos esses discursos !

Que ignorancia do assunto disfarcada pelas banalidades
oraforias !




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 565

A CANTACAKO PORTUGUES X

B O SEL

IMPERIO COLONIAL

Pelo Tenente-Aviador

problema aerondutico é sempre interessante

de {ratar qualquer que seja o aspecto ofe-

recido i discussido ou ao interesse dos que
pretendem compreender o seu elevado

valér. Nio o pretendo arrumar com violéncia de
palavras contra o espirito dos que crivam as suas
acgbes por peneiras apertadas, que deixam sé pas-
sar — dizem — as férmulas bem selecionadas do seu

~ alto critério.

Ele mesmo ndo precisa duma super visio para
reclame e pregio dos seus merecimentos.

Olhemo-lo de qualquer férma e ser-nos 4 dado,
desde logo, apreciar quanto valem, em poder intri-
seco, as multiplas faces que nos apresenta aprovei-
taveis na acividaie de gqualquer povo.

Na natural e indispensdvel defesa de um pais, na
consolid ¢io da s berania colonial, a Aviagido toma
sempre um lugar que, por experiéncia e acgio, bem

- podemos julzar de muito util e aprecidvel.

A Inglaterra, que durante muitos anos guardou
nos seus esquadrdes coloniais a forca do seu domi-
nio no Oriente, esmagando pela accdo militar —
quando preciso era — as rebeldes manifestacGes dos
seus subditos, encontrou na Aviagio a célula que
melhor poderia servir para imp6r os seus processos

e o0 seu mando nas mais diversas regides.

Substituiu, com vantagem o0s seus NUMerosos es-
quadrdes por esquadn]has de Aviagdo, que mais
econémica e eficientemente podem actuar onde ne-
cessdrio for.

Priticamente ji foi feita a demonstra;ﬁe de
quanto foi benéfica essa substituicio.

Na Africa onde nés Portugueses, temos as nos-
sas mais belas colénias a Aviagio também espalha
o seu valdr, materialisada aqui e além por bases
que sio padrdes de soberania, refletindo na massa
indigena que espera a civilisagdo, a imagem dos po-

HUMBERTO CRUZ

vos que, por imposicio do destino e por direitos
adquiridos, teem como missio ocupar educando, e
dominar colonizando.

A curva colonial francesa, que partindo visinha
da nossa Guiné, se define pelas savanas e florestas
do Senegal, Suddo e Costa de Marfim, tem na Avia-
¢io com as suas bases de Dakar e Bamako, o sélido
esteio da sua defesa e da sua ocupagdo.

De Dakar a Allidjan surjem de 50 em 50 quiléme-
tros os campos de recurso, talhados com capim que
muito podem servir o preciso movimento dos avioes.

Quando a Itdlia hd pouco ainda, mandou uma es-
quadrilha ao Sul da Tripolitana, enviada das suas ba-
ses do Mediterraneo, para demonstragdo perante o in-
digena, do seu valor como Nagdo progressiva e for-
te, a Franca soube e poude rdpidamente prestar con-
fronto, nio se deixando deminuir, mandando ao Ti-
besti e a Bardai uma Esquadrilha de Bamako.

Os hangares ultimamente erguidos no campo de
Abidjam sio como o alicerce da nova forca Aerondu-
tica que a Franca ird lancar nas suas coldnias do Gol-
fo da Guiné.

E assim, a par do seu esforgo militar, estudos vd-
rios se vio fazendo em regides de dificil acesso que
muito servem para aplicagio dos melhoramentos ne-
cessdrios 4 ocupagdo, progresso e colonisagio dos
seus imensos territoriais coloniais.

A Espanha possuidora da mais extensa prdia que
nos é dado vér, os areais imensos do Rio do Ouro,
onde a vegetagdo rareia e o deserto se estende, abriga
nos seus hangares de Cabo Juby e Vila Cisneiros os
avides duma esquadrilha militar — A esquadrilha del
Sahara — unicamente, em tio inhdspita regido, para .
marcar e fazer valer os seus direitos de soberania.

A Inglaterra, pritica e conheceddra, comega no
Egito e vai, Nilo abaixo, até ao Cabo lancando a sua
réde, a sua defesa, o sen dominio, erguendo alto nas
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azas dos seus avioes o simbolo da sua forca e da sua
acgdo.

Militar e Comercialmente a Ocupagio € ji segura
pelas suas forcas aéreas.

O Deazserto do Sahara, imenso e grandioso nos
seus horizontes que tdo igualmente se repetem em
centenas e centenas de quilémetros tem na Franga, no
seu simbolo tricolor, o guarda e visitante alado que
desbrava e descobre os seus mais misteriosos oasis.

E que podiamos nds esperar da Aviagio que nio
nos regateia jd hoje as suas possibilidades enormes?

A velocidade encurtando distancias, apréxima os
povos a quem a civilisagdo serve dos mais asperos
rincoes da terra.

O que no passado era loucura de aventureiro, sé-

um

EM SERVICO NAS LINHAS

de de heroismo envolta em amargura e febre, tieses
e anos de luta contra a naturesa com os seus males, o
calor e o pantano a féme e a floresta, os mil contra-
tempos duma arrojada tentativa de exploragio no con-
tinente negro, é hoje, mercé do Avido, o lance alado
de algumas horas, vamos, de alguns dias, em que se
ve, se investiga, se estuda, e, sobretudo, se vive com
o orgulho préprio de quem sente o dominio da ma-
quina, o domina na inteligéncia.

A Aviagio € uma realidade e com ela nés pode-
mos encontrar para usufruir aquilo tudo que a natu-
resa nos oferece medindo as nossas possibilidades.

Porque havemos de hesitar ainda no aproveita-
mento dos seus préstimos ?

A nossa Africa, a Guiné, Angola e Mogambique,
precisam de forgas aéreas que as coloquem na situa-

QUADRIMOTOR

¢io de ndo darem razdo de ser a frase histérica de
Foch acérca das nossas colonias «Correrdo perigo, se
os senhores as ndo souberem defenderr.

A Aviagio é na sua vida militar ¢ Econémica um
elemento indispensdvel. !

Gastido de Sousa Dias que muito ji tem escrito
sdbre as nossas col6nias disse num dos seus trabalhos
sobre Angola «,.........a aviagio.

Parecendo a4 primeira vista uma arma cara, ela
serd néste caso um valioso factor de economia, pois
um avillo, nas operagdes que por ventura tivessem de
realisar-se contra qualquer nucleo de rebelido indige-
na, corresponderia bem i vontade, pelos efeitos mo-
rais da sua acgdo, a um batalhion.

E era tao fdcil 14 colocar as esquadrilhas que tao

HANDLEY-PAGE
DA IMPERIAL AIRWAYS

precisas sio e tdo preciosos servigos prestariam, bem
organisados.

Enfim aguardemos, como Portugueses que nio es-
quecem o seu patriménio colonial, que uma centelha
simples mas radiante surja llummando o caminho que
jd dewamos ter trilhado. 4

E necessdrio criar a Aviagio Colonial.

Primeiro os interesses da Nagio e depois, para
desabafo das almas anémicas, que aparecam as discus-
soes de interesses mdmduals que essa facilmente se
liquidam.

Terminarei com a afirmagio de L. Eynac uA
Aviagio Colonial nio é sémente uma associada da
grande obra civilisadora; ela é, para os seus homens
e para o seu material uma incomparavel pedra de
toquer,
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O anto-rail duplo cBUGAT Tl logo depois de concluidas as experiéncias e ao chegar a estapdo de Lyon

UMA LOCOMOTIVA ELECTRICA MIXTA

Por ALEXANDRE SETTAS

ARA o servico interno das grandes fibricas,
assim como para certas manobras nas esta-
¢Oes, hd, presentemente, a tendéncia de em-

pregar locofractores movidos por motores Diesel, a
Gleos ou a esséncia, por isso menos dispendinsos e
mais manejdveis do que as locomotivis a vapor.

Mas éste problema complica-se quando se trata
de uma réde de vias parcialmente electrificadas e
sObre as.quais seria ilégico fazer circular uma loco-
motiva a motor térmico, nio obstante isso ser indis-
pensdvel para os quilémetros ndo electrificados,
tais como as vias de resguardo, as vias conduzindo
as oficinas e, sobretudo, aquelas que conduzem aos
altos fornos metalirgicos, nos quais ¢ praticamente
impossivel instalar fios aéreos.

Em vistas disso um engenheiro francés acabou
de construir uma locomotiva mixta, funcionando a
vontade com corrente recebida por frolley captada
por um pantdgrafo articulado — como os das auto-
motoras da s«Sociedade Estoril*—, ou com uma ba-
taria de acumuladores (Alsthom).

Esta nova mdquina de 11 metros de compri-
mento tem o mesmo aspecto cldssico das locomo-
tivas de cabine central e extremidades abatidas.

Estd montada sObre duas longas bougies que
qudsi chegam a encontrarem-se no centro da md-
quina, Assim, com esta disposi¢do, permite e com
facilidade, inscrever curvas muito acentuadas de
cérca de 50 metros, aproximadamente, de raio.

Cada uma das extremidades contém as precisas

resisténcias para a demarragem e também para a
carga, além de parte da bataria e acumuladores.

- O pantdgrafo é alimentado a 630 véltios enquanto’
que a bataria somente fornece 270 vdéltios. Logo,
para esta irregularidade de voltagens exige-se um
regulador especial que, por combinacdes variadas
com os quafro motores atinge o seu fim.

Existe ainda um comutador permitindo passar
ficilmente da tracgio por froliey A tracgio por acumu-
ladaﬁres. i '

Este comutador estd disposto de tal maneira com
o pantdgrafo que, durante o trabalho dos acumula-
dores torna impossivel a ligagio ao sector.

A carga das batarias produz-se automaticamente
desde que o frolley comega a receber energia ele-
ctrica. i

Esta locomotiva pesa 70 toneladas, mas se sub-
ttair-mos 12 e 16 toneladas, respectivamente, para
a bataria e para o equipamento eléctrico, teremos
os 175 H. P. distribuidos pelos quatro motores com
o péso das restantes 42 toneladas o que, a-pesar de
tudo nidp é nada exagerado para tamanho prodigio
de locomocio.

UM NOVO SISTEMA DE LOCOMOCAO
_ O AUTO-RAIL
Acérca das recentes experiéncias efectuadas em
Franga com o novo meio locomotor Bugatti, experi- °
mentado no- percurso Paris-Vichy, j4 os periddicos -
da capital se referiram em lacénicos telegramas. -
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Porém, como a indole desta revista nio se com-
padece com resumidos informes a respeito dum as-
sunto que, na generalidade, interessa aos seus esti-
mados leitores, vamos dizer algo spbre ésse meio
de locomogio rdpida e ultra-moderna.

O combdio ligeiro Bugatti —chamemos-lhe
assim —representa, com as suas duas carruagens
atreladas, um comprimento total de 43,"50.

A despeito ‘'do seu péso relativamente insignifi-
cante — 35 toneladas — tem uma notdvel estabilida-
de. Dispostas as suas mdgnificas instalacdes para
bem servir uma 1." classe ‘¢, assim, susceptivel de
conduzir 125 passageiros.

A forga de tracgio é-lhe fornecida por um grupo
de quatro maravilhosos motores de 200 H. 'P. cada
um. O seu regime normal é de 2:000 voltas por mi-
nuto. Contudo, poderd sem esférgo alcancar 2:500
voltas-minuto o que lhe aumenta o rendimento
para 220 H. P. podendo assim a automotora atingir
a bonita velocidade de 160 quilémetros i hora.

Nio tem mudancas de velocidade, como os pri-
meiros auto-rails que circularam em vias de cami-
nho de ferro os quais, nessa época em que ainda
se pretendia ensaiar moderadamente o sistema hoje
jA posto em prética, tinham absoluta semelhanca
com os automdveis de passageiros em comum.

A sua prise & directa, de onde resulta uma faci-
lidade de manobra, além de determinar a aceleracio
da marcha com menor esférco.

O seu carburante que é uma mistura terndria,
compbe-se de gazolina, alcool e benzol o qual se
enconfra repartido por quatro reservatérios que to-
talisam a capacidade de 1200 litros.

Contudo, espera-se que ainda éste més, data
escolhida pela Companhia da linha P. L. M. para
abrir ao servigo do piiblico a carreira Paris-Vichy
e poder com absoluta seguranga apreciar as vanta-
gens da mistura combustivel utilizada no novo au-
to-rail <Bugatti>» que, sdbre os seus antecedentes
apresenta notdveis inovagdes.

Hd também de aprecidvel néste novo auto-rail a
circunstincia de ter dois pontos sdbre os quais a
técnica automobilistica triunfa sem contestagio pos-
sivel: a suspensio e os engates.

Com efeito, 0 mecanismo da suspensio é tal que
priticamente nenhum contacto metdlico se estabele-
ce entre a caixa e o rail.

Os amortecedores, compostos por grandes mo-
las com interposi¢io de blocos de borracha, supor-
tam esplendidamente todos os possiveis choques, a
tal ponto que, na passagem das juntas dos rails e
nas encruzilhadas de via a alteracio de estab:]]dade
€ insensivel.

Quanto A atrelagem do reboque A carruagem
motora é tudo quanto hd de mais cientifico, pritico
e sigilioso, pois que nenhum dos desnivelamentos
€ regictado e até as deslocagdes laterais ficam redu-
zid.s a0 minimo.

A conducido do auto-rail efectua-se do alto duma
torre colocada a 3™,60 acima das !mhas e é muito.
simples no seu manejo.

Quatro alavancas para os motores, um travio a
ar comprimido e um outro acionado A mio. Alguns
mostradores de corta-voltas, conta-quilémetros e
uma prancheta guarnecida de videnfes luminosos;
sdbre os quais se repetem os sinais da via, que vio
sendo indicados conforme comunica o observador
do combdio.

Como a mdquina nio se pode voltar e a torre
do condutor-maquinista estd situzda no térgo dian-
teiro' da automotora nio tem por is o uma visibili-
dade excelente.

Entdo, para remediar ésse poderosn inconve-
niente instalou-se i frente do «uto-rail um outro
maquinista que desempenha a fun,dn de vigia.

O seu papel é o de observar tudo o que de anor-

“mal se notar e ainda o de transmitir os sinais da

via ao outro mecinico, para os captar no indicador
que lhe estd ao alcance da vista.

Quando, porém em caso de imperiosa necessi-
dade for necessdrio fazer uma paragem répida e
imediata, o mecanico-vigia por si sé péde cortar o
gds dos motores e agir sdbre os travdes.

Sdo estas as principais caracteristicas da m4-
quina moderna que a Companhia de Paris-Liio-
Mediterrineo prepara para o trajecto Paris-Vichy e
que vird a percorrer essa distincia com a velocidade
comercial de 99 quilémetros 4 hora, o que é feno-
menal visto que os mais rdpidos combdios, normal-
mente, ndo ultrapassam 79 quilometros de média
hordria.

Espera-se que guando findo o veraneio e deixar
de se justificar &ste servi¢o na linha onde agora
vai comegar a sua fungdo, éste auto-rail fard o per-
curso Paris-Lyon e com a média calculada de
109,{‘"‘-500 i hora!

E, pois, de especial reparo o esférgo que o P.
L. M. acaba de realizar para aperfeicoamento dos
seus servicos de exploragio e que lhe garantem,
com justica, a autoridade de dispor dum espirito
moderno, servindo o progresso com um bem auda-
cioso cometimento e que bastante honra atribue
a0s seus realizadores.

UMA LOCOMOTIVA MONSTRO

Segundo refere o Daily Mirror ji se conhecem
certos detalhes duma extraordindria locomotiva, cujos
planos, que muito interessam aos técnicos da especia-
lidade estao sendo realizados nas oficinas de Doucaster.

Sabe-se que esta nova locomotiva, possante ¢ mis-
teriosa, em muitos pontos da sua construgdo, ficard
sendo a maior de tddas as da Gran-Bretanha e ultra-
passard em vantagens as suas semelhantes, pois po-
derd conduzir pesadissimas cargas, rolando com velo-
cidade vertiginosa e sem necessidade de reabasteci-
mento durante muitas horas.

L
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0 general “alemdo Kundf, grande eslratégico,
qgue se distinguin no Grande Guerra

0 general alemdo Von Schleicher fuzilado
pela policia

INTERNACIONA L

Por PLINIO/BANHOS

HITLER E_MUSSOLINI

ODA a imprensa germanica publicou uma nota
oficiosa, na qual se exalta a importancia da con-
ferencia de Veneza entre Hitler e o Dure e se diz que
a troca de impressdes continuard por via diplomatica.
Acrescenta que Os Dois Infernacionais estabeleceram
um acordo, quanto 4 oposicdo 4 chamada politica dos
blocos.

A restante imprensa mundial deitou-se a advinhar
o que se passira na conferencia entre o Chanceler e
Mussolini.

Assim o correspondente do jJournal telegrafou o
seguinte: «Hitler esperava obter, de assalto, o con-
sentimento da Italia & queda do govérno Dollfuss.
Irritado com a resistencia de Mussolini, teria pensado
em partir de Veneza, logo apés o primeiro encon-
tron.

O correspondente do Matin, na capital italiana,
diz: «Mussolini, durante a sua conversagao com Hi-
tler, teria exprimido o desejo de se avistar com Doll-
fuss, e éste efectuaria, talvez, em breve, uma viagem
a Riccione.

Comunicam de Viena que o ministro do Comercio
partiu para Trieste, onde vai entabolar negociagdes
para utilizacio daquele porto pelos exportadores aus-
triacos. Tratar-se-ia de desviar para ali parte do tra-
fego que, até agora, tem passado por Hamburgo.

A REVOLUGAO DA ALEMANHA

Dé-se, porém, repentinamente a revolugo da Ale-
manha jd descrita minuciosamente, em todos os jor-
naes. E o Chanceler considera-se senhor da situagdo.:

Vejimos, a propdsito o relato, dum correspon-
dente insuspeito : a Unifed Press.

«Com um rapido e fulminante ataque levado a
cabo com pericia e disciplina, contra os chefes das
forcas de assalto culpados do movimento revolucio-
nario, que hoje deflagrou, parece terminado o segundo
movimento subversivo, que pode dizer-se findou ainda
antes de haver eclodido. O facto de Goering haver
actuado segundo as ordens de Hitler, e a coloboracao
das tropas de Defesa, da Policia Secreta assim como
o apoio da Reichswher, revela, 4 sociedade que o
chanceler Hitler conta e dispde de forgas suficientes
para fazer frente a qualquer movimento contrario, a
qualquer actividade revolucionaria das forcas de
assalto. Parece que a Reichswher estd preparada para,
4 primeira voz, intervir e manter, activamente, a or-
dem, em caso de necessidade.

Tambem se niao pode negar que os Camisas Par-
das tentem, ainda, qualquer manifestacao de oposicao
ao governo; o certo, porém, € que fracassariam tais
tentativas.

Como resultado final apura-se que as mesmas tro- .
pas de assalto que manobraram ds ordens dos adver-
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Hindemburgo passando revista o nma unidade militar c‘i direita : Hitler
autor dos fueilamentos da gitima revoita

ruas de Moscovo, uma cigana que
lhe déu a sina, dizendo-lhe apenas
coisas banalissimas. O ditador ia a
despedir-se, depois de pagar 4 ci-

. gana, quando esta, de repente, fran-

ziun 0 sobrdlho e lhe disse:

— Mostra-me as tuas botas.

Staline assim fez, e a rapariga
declarou, muita séria: .

— Debaixo do teu tacdo, vejo a
Russia... Esse tacio é o teu Poder.
Mas repara, esti qudsi a despren-
der-se... E vird outro substitui-lo...

O czar vermelho, que a princi-
pio sorria, ficou pensativo. E re-
gressou, apressado, a casa.

..:Dai -a momentos, . um oficial
soviético, foi a correr, mandado por

sarios do regime razi sdo mais leais ao chanceler Hitler ~ Staline, com um embrulho na mao. Levava, ao sapateiro,
que ao seu ex-chefe, capitao von Roehm, e aos outros a bota do ditador — para que o tacio fosse reforcado. ..

Bt Roglnh EXAUTORAGAO DO CORONEL PRECUP

E natural que a determinacio tomada por Hitler

de reduzir as for¢as numericas das tropas de assalto O correspondente do Daily Mail (edicio de Paris)

ainda venham a causar algumas per-
turbacoes. Afirma-se, porém, que
facilmente o chanceler resolverd
quaisquer dificuldades que porven-
tura surjam, uma vez que aquelas
tropas estio expurgadas dos elemen-
tos que as poderiam levar e manter
na revolta.»

Mais se sabe que o presidente
do Reich ficou satisfeito com a su-
pressio da corrente esquerdista ou

cional-socialista, afecta a Roehm, e
que se confirma a fuga de vdrios
membros das familias reais alemas.

A FRANCA PROTESTA

Telegramas chegados a Lisboa
anunciam que por instrucoes do seu
govérno, o embaixador da Franga
em Berlim, protestou, junto do Mi-
nisterio dos Negocios Estrangeiros .
do Reich, contra os boatos que tém
circulado, nos meios politicos, se-
gundo os quais a Franca é a poten-
cia estrangeira que apoiava os cons-
piradores nazis,

STALINE, SUPERSTICIOSO. ..

Staline, czar da Russia Vermelha
€ tdo suprsticioso como qualquer
mortal. E ha quem, a este proposito,
conta a seguinte anedota, bem en-
gracada, por signal :

% Hi dias, - Staline encontrou, nas Verochiloff. »o homem de agor, Generalissimo dos’ Exercitos oermelhos
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_inicio da guerra. S6 depois dela é
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em Bucareste, di pormenores da exautoracio do coro-

nel Precup e dos sete oficiais com ele condenados por .

conspiracde contra a “vida do soberano.

O coronel Precup, no momento em que o sar-
gento lhe quebrou a espada, proferiu violentas inju-
rias contra o Rei e contra'a Cordoa. O comandante da
guarnicdo deitou-o por terra, a murro, depois do que,
tlesembainhou’ a espada para o matar. Virios oficiais
presentes ndo. o deixaram levar a cabo o seu intento.
Os outros oficiais, 4 medida que as espadas iam sendo
quebradas, dirigiram também insultos 4 pesspa do
soberano. Os oito condenados foram reconduzidos ao
Presidio Militar -aos acordes da Marcha Funebre, de
Chopin.

Por outro lado, sabe-se que durante a cerimonia
da exautoragdo, foi lancada uma bomba contra o cas-
telo habitado por Madame Lupesco, ocasionando ape-
nas prejuizos materiais.

'O TERRORISMO NA AUSTRIA

ATRIBUIDO AOS «NAZISv

Telegramas de Viena, dio conta, publicamente, que
continua o terrorismo, tendo havido explosdes de
bombas em 35 terras diferentes.

A policia descobriu varios depositos de armas ¢
muni¢des, que declara pertencerem a anazisr.

A direcgao do Partide Nacional Socialista austriaco
publicou uma nota, em que desmente a afirmacgao ‘das
autoridades, segundo a qual o terrorismo na Austria
¢ obra dos snazisr. Afirma ndo estar averiguado que
qualquer criminoso préso seja hitleriano. Acrescenta
que o grande numero de atentados apenas demonstra
que se trata de uma violenta oposi¢io de todo o povo
austriaco ao governo Dollfuss. Termina, dizendo que
que a acusagio tem apenas o objectivo de turvar as
relagdes entre Hitler e ‘Mussolini. Esse fim nao foi
atingido, como prova o afeliz resultado do encontro
de Venezar.

O Reichspost publica uma noticia de Berllm insis~
tindo, em que Habicht foi demitido do cargo de ins-
pector do Partido- Nacional Socialista austriaco. Ao
famoso politico hitleriano, que teve de sair do terri-
torio austriaco, se atribui a responsabilidade da poli-
tica enazir na Austria. O facto, a confirmar-se, deve
tomar-se como uma consequencia do encontro Hitler-
Mussolini.

Deve dizer-se que correu, ha pouco, igual noticia,
que ndo foi confirmada.

LINHAS ESTRANGEIRAS

- A

ITALIA Igaugurou-se a 22 do més findo
a | nha feirea directa entre Flo-
renga e Bolonha. A importincia dessa nova estrada,
que nio tem mais de 97 quilémetros é considerdvel.
Mildo ficard agora perto de Roma quanto Bolonha o
era até o presente.

A nova via férrea é mais curta que a antiga em 40
quilémetros; foram -suprimidas as ladeiras e passa-
gens de nivel. A velocidade que, ao transpor os Ape-
ninos, ndo era superior a 50 qmlnmctrm atingird
agora até 120.

A construcgdo dalinha foi estudada desde 1882,
mas projectos e contra- -projectos se sucederam até (_)

é que os frabalhos
foram comecados, mas foram lentos, a principio.

Tres . mil operdrios que trabalhavam na linha e
haviam
constituido verdadeiros sowiefs que impunham sua
vontade ; aos prépri()s engenheiros. A revolugdo fas-
cista resolveu o caso e acelerou os trabalhos.

.. As condigdes de trabalhos eram penosas. Com
efeito, cérca de 40 quilémetros de linha eram consti-

. tuidos .de; obras de arte:,uma enorme galeria de 18

qulldmetms e meio atraves .dos Apenmos seguida de

- . 4

outra de 3 quilémetros e de uma terceira de 7 quild-
metros e 125 metros.

Foi possivel evitar o flagelo no micrébio que ata-
cou os perfuradores do S. Gothardo e que provoca a
anemia dos mineiros, mas os desmoronamentos, as
inundagdes e explosdes fizeram victimas.

Contam-se ainda no percurso 37 tuneis e 38 pon-
tes e viaductes, mas nenhuma passagem de nivel.

Os trabalhos custaram 1.200 milhdes de liras sendo
480 milhdes para a grande galeria.

Do ponto de vista econdmico, a importancia da
nova linha é considerdvel, porque nio sémente poe
Mildo a 8 horas de Roma, como a auséncia de subi-
das ingremes permitird um duplo carregamento do
trem de mercadorias.

FRANCA Com a assisténcia do ministro
do Comiercio foi inaugurado, hi
dias na estacdo de Saint-Lazare, o 5.° combdio expo-
si¢ao, organizado pelo Moniteur Officiel du Commerce
et de i'Industrie.

Na Companhia do Director Geral dos Caminhos
de Ferro do Estado e do Secretario Geral, o ministro
passou visita detalhada aos 19 vagdes, que constituem
o combdio, dos quais 18 para exposicdo e um para
central-eléctrica. Este combdio, que iniciou a sua mar-
cha no passado dia 21, sé voltard a Paris no dia 5 de
Outubro préximo. Entre vérios outros pontos estacio-
nard em Dieppe, Havre, Ruen Errenil, Lisieux, Trau-
villes, Deauville, Caena; Cherburgo, Saint-Mélo-Brest,

Lumper Rennes, Le Bank Nantes, Angers, efc., ete..
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AQUILINO RIBEIRO—E a Guerra

Apareceu um livro mais do Aquilino Ribeiro mas
um livio com miolo com alguma sujestio, emfim
um livro que gostosamente se Ié.

E digo isto, justificando.

Nao hd caixeiro, barbeiro, ou empregado de es-
critério que ndo se dedique 4s belas letras — fabrican-
do-as mis. ..

E os espaventosos reclames das obras aparecem,
com adjectivacdo gloriosa aos auctores nos jornais
didrios —pagos, muitas vezes, i linha, ji se deixa
Ver: ol

O piiblico, porém, que jd nio vai no ludibrio, en-
tra nas livrarias, repara nesie ou naquele escritor no-
vato, qudsi sempre futurista, encolhe os ombros, faz
um comentdrio leve e de subtil ironia e sai, voltando
as costas ds wultra-modernas ideias — porque os escri-
tores da novissima geragio sé confeccionam prosa
irisada, até da cor de burro quando foge, como diria
o conselheiro Acdcio de saudosa memdria.

H4 hoje abundincia de prosa barata, de literatura
baléfa, que nem o diabo ¢ capaz de entrar com ela,

Mas, a literatura de mestres, como é Aquilino Ri-
beiro dificilmente aparece.

a Guerra, o novo livro do mestre que nos vem
mostrar novas eras, e, recordar aos velhos combaten-
tes o que vimos e nunca esquecemos.

Aquilino, adivinha ou palpita dias tristes para o
Mundo e dias tristes para nds.

O seu livro entristece-nos bastante e lembra-nos
que os sacrificios passados nio sio recompensados
com o mesmo sorriso da partida.para os Matagaes
da Grande Guerra,

O «Didrior de Aquilino Ribeiro deve ser lido por
quem compreende a leitura sa dum portugués que
escreve, entre os portugueses duma geracido que se
conhece.

HENRIQUE GALVAOQO — Terras de Feitico

Terras de Feitico é um livro que o capitio Henri-
que Galvao escreveu sobre as nossas colénias.

E um volume de contos africanos que vem formar
a0 lado da vasta obra, que éste ilustre escritor e
brioso militar tem escrito.

O auctor consegue num elegante volume de perto
de duzentas pdginas dar diversos factos da vida afri-
cana, desenvolvendo nos seus maravilhosos contos
scenas exactas, descritas com elegincia e com um
sentimento préprio dum escritor que sabe sentir e
sabe vencer. ;

RAFAEL MARCAL — Os Marcais de Foscoa

Com uma capa elegante apresenta Rafael Marcal
um livro que descreve a vida dos Marcais de Foscoa.

E um livro escrito com azedume o que deixa trans-
parecer, por vezes, momentos ferozes no ataque po-
litico.

Através das pédginas do seu livro Rafael Marcal
mosta-se adversdrio do miguelismo explicando numa
nota final as razoes que o levaram a fazer essa publi-
cacdo que, bem apresentado deve interessar principal-
mente aos historiadores.

ARY DOS SANTOS = Nés, os advogados

Mais um livro que o nosso amigo dr. Ary dos
Santos acaba de publicar, sustentando os seus altos
créditos de estilista admirdvel e prosador distinto.

Os seus valiosos estudos juridicos deram brado
justificando a sua desaparigdo no mercado dos livros.

E agora Ary dos Santos ddnos o livro «NGs, 0s
advogadosr, em que demonstra uma anilise segura e
uma invesigagao ciara aos casos passados pelos tri-
bunais e por essas bancadas de advocacia.

Por vezes agressivo nas suas crénicas. O ilustre
advogado escolhieu o dr. Ramada Curto para prefaciar
tio notivel obra.

Parabens e continue. C. 0.

A I Exposigac Colonial FPortuguesa

sidencia da ses-

280 inaugural
realisada no Pa-

licio_da_Bolsa.

tado e logo em

baixo 0 Govérno
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i EXPOSICAO COLONIAL  PORTUGUESA ANTONIO CA.'RNEIRO

Era uma figura
bem curiosa
desta pacata
‘Lisboa, onde
raras ])CSSOAS
conseguem
vincar uma
personalidade
original e dig-
na, esta de An-
ténio Carnei-
ro, o s«Jodo
Fernandesn
das gazetilhas,
desaparecido
hd poucos dias.
A sua boémia
foi, sobretudo,
de espirito
agudo e lumi-
1noso como o
de uma lamina.

O seu ta-
O Arco dos Vice-Reis na velha cidade de Goa sob o'qual deviam lento disper-
G e e e atura] . Avesde lGas SO U-Se& em

Tilinz, dos jardins do Paldcio de Cristal z L
x ; poeira de jor-
nalismo e de teatro, mas nem por isso deixou de legar
uma obra 4 geragio sua contemporéinea.

O extraordindrio poeta, de ficil metro e de rima
rica e adordvel dizer, produziu o suficiente para en-
cher dois livros, se alguém tiver a devocdo de compi-
lar o seu Humorismo, de uma ironia elegante, e o seu
Lirismo de uma emocional penetracio luziada. :

Como todos os poetas tinha uma alma infantil, que
as suas atitudes nunca desmentiram. Nao era um sen-
timental, nem um romintico lamartiniano.

A sua ternura era discreta mas expressiva. Amava
as ruas e a solidao, paradoxo apenas aparente. Uma
crianga enternecia-o, mais do que um principe. A sua
tiltima fotografia um grupo descuidado, dd-o com uma
crianga ao colo. E um simbolo fugaz mas suficiente,
a fixar o retrato de uma alma.

A sua boémia ndo era a dos errantes, dos nocti-
vagos, dos estroinas; tinha um sentido orgulhoso de
existéncia, aprumado, composto, mas simples.

Morreu com Antinio Carneiro um tipo delicioso
de¥ Lisboa ;Tdesapareceu uma figura, radiosa de talen-
to, simpdtica, muito Chiado e muito S. Cristévao,
muito lisboeta, sobretudo.

E repito a sugestdo: guem se encarrega de com-
pilar a sua obra dispersa? De reunir em jardim os
seus canteiros de flores perdidas?

O ultimo retrato de Anténio Carneiro,
amido de criangas

r

Unm recants da Exposiciio~Um pavilhilio da colonin de S, Tomée Principe N O R BEiRT 00 eDAE ARAU J &
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GEICEAL

Ministério’ das Obras Piblicas ¢ Comunicagdas

Vai ser publicado o seguinte’ decreto :

«Subsistindo as’ razdes que levaram o Govérno a.
publigar o decreto n." 14.670 o a prorrogar, sucessiva-
mente, o prazo nele estabelecido pelos deeretos n.o
16.283, 19.433, 21262 o 22,283 ; Tendo a experiéncia
mostrado a conveniénein do introduzir nesse diploma
algumas alteracbes que melhor assecurem a criteriosa
aplicaciio daquela dontrina :

Artigo 1.°—E dispensada a Cimara Municipal de
Lisboa, ‘durante um periodo de trés anos ¢ nos termos
e condigbes fixados nos artigos seguintes, dus obriga-
ches consignadas no art. 23.° da lei n.° 621, de 23 de
Junsho de 1916, e nas leis e regulamentos de expropria-
¢iio ou de simples aquisi¢iio, por utilidade piblica, pelo
que respeita a indemnizaciio ou forma de pagumento de
prédios necessirios para alinhamentos, novog arruamen-
tos & suas faixas marginais, construcdes on edificactes
de utilidade manicipal, quando, por acordo com os ras-
pectivos proprietirios ou seus inquilinos comerciais on
industriais, permute os prédios ou substitua as indem-
nizacdes devidas, no todo on em parte, por terrenos
municipais de valor equivalente e ainda no que e refers
& venda de terrenos municipais para fins de construgio.

Art. 2.2 — As resolucdes da Camara Munigipal s6-
bre as’permutas e substituicies a que se refere o artigo
anterior deverdo, sempre, recair s6bre o processo de-
vidainente organizado pela Repartigio dos Servicos de
Engenharia da Camara, do qual conste proposta funda-
mentada e o auto de avaliaciio dos prédios e terrenos a
permutar, e s6 terfio validade quando tomados por umsa
maioria_de, pelo menos, dois tercos de votos e depois
de publicadas no Boletim Oficial da Camara, conjunta-
mente a proposta da Reparticio o o respectivo auto de
avaliacio. §

§ 12— A avaliagiio dos bens a permutar sera feita
por tréds peritos engenheiros, sendo um funciondrio da
Reparticio de Servicos de Engenharia da Camara, ou-
tro representante do proprietirio interessado. e o ter-
ceiro designade pelo Ministério das Obras Pablicas e
Comunicactes.

2.° — Quando o valor comum dos bens a permutar
for superior a 500.000$00, a resolucdo camardria ca-
rece de homologacio do Govérno, depois de ouvido o
Conselho Superior de Obras Piiblicas. :

§ 8.° — Nas permutas com o proprio Estado inter-
.virdio, apenas, dois peritos, um pelo Estado e outro
pela Climara, e nio terd aplicaciio o disposto no, § an-
terior.

Art, 8.° — A venda de terrenos, nos termos do
art. 1.°, serd feita pela preco ndo inferior & base da sna
avaliugio, por uma comissiio constituida por trés peri-
tos engenheiros. sendo um funciondrio da Cimara, ou-
tro da Direcgfio Geral dos Edificios ¢ Monumentos Na-
cionais, e o terceiro designado pelo Ministério das
Obras Pidblicas e Comunicacies. de entre os vogais do
Conselho Superior de Obras Pablicas.

§ 1.2 — As avaliacdes sfio vilidas por nm ano,

§ 2.° _Sao nulag as vendas de terrenos realizadas
pela Cimara, com desrespeito das disposicoes désté
artizo. A

: Art, 4. — E igualmente dispensada a Camara Mu-
nicipal de Lishoa, por ignal periodo, do eamprimento

TODOS DEVEM SABER
Il =l —=

20 OUE

PAGAMENTO DE CONTRIBUICOES E IMPOSTOS

D:ed= o dia | do corrente que se encontram a paga-
mento as coniribui¢des predial e imposto sdbre a aplicagiio
de capitais do ano econémico de 1934-35; industrial, dos
drupos A, B e C; imposto profissional de empredgados por
conta de outrem e profissdes liberais do ano econdmico de
1954-35, e imposto complementar do mesmo ano. A primeira
prestacdo deve ser paga em Julho do corrente ano e a se-
dunda em Janeiro de 1935,

Para os contribuintes que requsreram o pagamenio em -
quatro presia;des: 1.2 prestacdo, em Julho ; 25 'em Quiub:o
de 1934; 3.4, em Janeiro; 4.2, em Abril de 1935. O imposto
sObre eplicacdo de capitais é pado, por uma 86 vez, durante
0 corrente mez. :

As importancias que ndo forem pagas nos respectivos
prazos vencerdo juros de mora. O relaxe terd lugar sessenta
dias depois de expirado o prazo do pagamento 4 boca do
cofre. !

Da contribuigdo, industrial e imposto profissional —
Quando vencida e niio pada a primeira prestagdo, qualquer
que seja 0 numero de prestagdes em que tiver sido dividido
0 conhecimento ; quando vencida e néo pada a segunda pres-
tacdo, se o conhecimento tiver sido dividido em duas pres-
tagdes; quando vencidas e ndo padas duas prestagdes, se o
conhecimento tiver sido dividido em q'uatw. Da contribuigéio
predial e imposto complementar — Quando vencidas e ndo
padas duss prestagdes, proceder-se-h4, dentro do prazo de
sessenla dias, contados do ultimo dia do vencimento da
segunda, ao relaxe de toda a divida; -e dentro do mesmo
prazo, contado do vencimento da quaria prestagdo, quanto
& esla e 4 terceira.

nos §§ 1.° @ 2.° do art. 1.° da lei u.° 1.339, de 25 de
Agosto de 1922, em todos os actos de aquisiciio refe-
ridos no mesmo artigo, no art. 1.° do decreto n.% 14,470,
de 25 de Outubro de 1927, e no art. 1.° do presente
decrato-lei. :

Art. 5.° — (Transitorio) — Os acordos sobre permu-
tas de terrenos e substitniciio de indemnizacio negocia-
dos e aprovados nos termos da legislacio anterior &
ainda nfio convertidos em escritura ficam sujeitos #s
disposictes déste decreto-lei, se as respectivas escritu--
ras forem lavradas dentro de trés meses, contados da
data da sua publicacio.

§ fnico — (Transitério) — Tratando-se de permutas
com o listado, se a assinatura da escritura ndo puder
realizar-se no prazo fixado, por dificuldades de registo,
o conservador do Registo Predial da Conservatéria
respectiva de Lisboa procederd, imediatamente, a todos
os actos de registo precisos, com dispensa de preen-
chimento de simples formalidades legais, mediante des-
pacho do ministro da Justica. y
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A e AR
i \IAGENS E TRANSPORTES ==

BILHETES DE' BANHOS

Com o proposito de tornar acessivel, as todas as
pessbas interessadas, o uso de banhos do mar ou
aguas termais, tem a Companhia da Beira Baixa
venda «bilhetes de banhosr de ida e volta, «vilidos
por 3 mesesr, a precos reduzidos.

Estes bilhetes estio a venda até ao dia 15 de Ou-
tubro. O primeiro dia para regresso, é o 15.% contado
da data do inicio da validade do bilhete. O ultimo dia
para regresso ¢ 30 de Novembro.

As -estacoes da Beira Alta vendem bilhetes para
os seguintes destinos:

PROCEDENCIAS DESTINUS

Figueira da Foz .

cdo, Braga, Barcelos, Viana do

Castelo, Ancora, Caminha, Va-

lenca, Mongao, Céte, Livracao

ou Marco, Arégos, Caldas de

Moledo, Régua, Pedras Salga-

das, Vidago, Chaves, Santo Tir-

s0, Vizela, Guimaraes, Pdvoa

- de Varzim ou Vila do Conde.

Santa Comba Dio .|Espinho, Granja, -S. Pedro e S.

A Jodo de Estoril, Estoril, Monte

Estoril e Cascais.

Carregal, Oliveiri-
nha, Alcafache,
Sobral, Vila Fer-
nando, Noémi e
Freineda . . . .|Espinho e Granja.

Canas, Fornos e Ce-
lorico da Beira . Esginhu, Granja, Céte, Pedras

Salgadas, Vidago, S. Pedro e

S. Jodo do Estoril, Estoril, Mon-

te Estoril e Cascais.

.|Espinho, Granja, Céte, Pedras

Salgadas, Vidago, S. Pedro e

S. Joao do Estoril, Estoril, Mon-

te Estoril e Cascais.

.|Espinho, Granja, Braga, Céte, Pe-

Nelas ¢ Gouveia.

Mangualde . . .

e S. Joao do Estoril, Estoril,
Monte Estoril e Cascais.
.|[Espinho, Granja, Céte, Pedras
Salgadas e Vidago.

Baracal e V. FrancalEspinho,- Granja, Vidago, Céte
e Pedras Salgadas.

Pipelyeie St Espinho, Granja, S. Pedro e S.
Jodo do Estoril, Estoril, Monte
Estoril e Cascais.

.|[Espinho, Granja, Campanha, Por-
to, Braga, Céte, Vidago, Pe-
dras Salgadas, Moledo, Vizela
e Povoa de Varzim.

GErdetran s ey Espinho, Granja, Campanha, Porto
Vilar Formoso. . .|Espinho, Granja, Campanhd, Por-
to, S. Pedro e S. Jodo do Esto-
ril, Estoril, Monte Estoril, Cas-
cais.

Contencas: . . .

Guarda.

.|Campanha, Porto, Tréfa, Famali- -

dras Salgadas, Vidago, S. Pedro

VIAGENS DE IDA E VOLTA
A PRECOS REDUZIDOS

A Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira
Alta, no intuito de facilitar a visita & Exposicio Co-
lonial Portuguesa, tem a venda em todas as suas es-
tagoes, bilhetes de ida e volta para o Porto, com o
abatimento de 45 °/, sdbre os precos da Tarifa Geral.

Os bilhetes especiais, que dao direito ao transpor-
te de 30 quilogramas de bagagem, vendem-se nos pe-
riodos abaixo indicados e sio vilidos para regresso,
até ao dia também indicado para cada periodo:

Julho . . —Ida 20 até 22 — Regresso até 25.
Agosto . — » 10 » 12— " v 15,

T 10 " v 23,
Setembro— » 14 » 16— " v 19,

Para que os bilhetes sejam vilidos para a viagem
de regresso, ¢ indispensdvel serem carimbados no es-
critério da C. P., instalado dentro do recinto da Ex-
posicao.

BILHETES DE IDA E VOLTA, A PRECOS

REDUZIDOS, PARA VIAGENS DE RE-

CREIO, AOS DOMINGOS E DIAS DE
FERIADO NACIONAL

A Companhia da Beira Alta, para facilitar as via-
gens de recreio aos domingos e dias de feriado na-
cional, tem a venda, em todas as suas estagoes, para
Figueira, Pampilhosa, Luso, Santa Comba Dao, Man-
oualde e Guarda, bilhetes de ida e volta a precos re-
duzidos. .

Os referidos bilhetes sio vdlidos para ida, ao$ sa-
bados ou vesperas de feriado nacional, desde as 12
horas, e aos domingos e dias de feriado nacioral até
as 17 horas, Para a viagem de regresso sio vilidos
desde os dias de domingo ou feriado nacional até as
12 horas do dia util que se lhes siga. :

AUTOMOTORAS PARA OS CAMI-

NHOS DE FERRO PORTUGUESES

Regressou ja a Lisboa a Comissdo composta pelos
srs. engenheiros Jorge Malheiro e Manuel Couceiro,
da Companhia de Caminhos de Ferro Portugueses;
Kopke, da Companhia Nacional de Caminhos de
Ferro; e Jaime Ferreira e Rogério Ramalho, da Direc-
cio Geral de Caminho de Ferro, que em fevereiro do
corrente foram visitar a Franca, Suica, Alemanha,
Suecia, Holanda, Noruega; Hungria, Belgica, Checos-
lovaquia e Austria, estudar as condicdes econdmicas
de exploracoes ferrovidrias, por meio de automotoras
e os tipos que mais adaptdveis 4s nossas linhas.

A comissio que jd se avistou com o sr. Ministro
das Obras Publicas deve muito em breve apresentar
um relatério circunstanciado da sua viagem e os estu-
dos feitos que resultaram de grande utilidade para os
futuros progressos do nesso pais. A
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CONCURSOS

Encontram-se abertos os seguintes concursos :
OBRAS PUBLICAS

Junta Autonoma de Estradas.

_: # Dia 25 de Julho de 1954 pelas 15 horas.

- Construgio do empedrado da E. N. n. 16-2.79,
lrogu entre a Portela dos Caibros e Monchique.

Base ﬁe licitagao. 927.711808

~As condicdes especiais, efc,, enconiram-se paientes na
séde da J. A. E. e na 10,2 Secc¢do, em Faro,
O depdsito provisorio € de Esc. 23. 185500,

Dia 25 de Julho de 1934 pelas 15 !/; horas.

Reparagéio e betuminagio da E. N. n.0 14-1.2,
trogo-entre o Entroncamento e Tancos e seu ramal
‘para aestagao do caminho de ferro do Entroncamento.

Base de licitagio 471.507$70

-0 depdsito provisorio é de Esc, 11,783500.
As’condigdes especiais, etc, encontram-se patentes na
séde da J. A. E. e na 5." Seccilo, em Santarem.

Dia 25 de Julho de 1554 pelas 16 /; horas.

Construgao da E. N. n.°.40-2.', trogo entre Km.%
60,500 e 69,074 (Pampilhosa da Serra).
Bage de licltagio 302.968$32

As condigdes especinis, etc., encontram-se patentes na
séde da J. A. E. e na 3.* Secgdo, em Coimbra.
O depdbsito provisério é de Esc. 7.575%00.

Dia 25 de Julho de 1934 pelas 16 ho:as.

Reparagao e betuminagio da E. N. n° 18-2.%
trogo entre Santana e Azeitdo.
Base de licitagao 462.000800

O depdsito provisério € de Esc. 11.550800.
As condi¢des especiais, etc., encontram-se patentes na
séde da J. A. E.

- Dia 1 de Agdosto de 1954 pelas 15 horas.

Reparagdo e betuminagio da E. N, n.° 21-1.7,
trogo entre Beja e Serpa.
Base de licitagdo . 1.619.892%27

O depdsito provisdrio € de Esc, 40,458%00;
As condigdes especiais, etc, encontram-se patentes na
séde da J. A. E. e na 13.2 Seccdo, em Beja,

- Dia 1 de Agosto de 1934 pelas 151/, horas.

"Be.tu'mlnaqio da E. N. n° 79-2.% trogo entre Al-

mada e o Monte da Caparica & seu ramal, trogo entre
Trafaria e a Costa da Caparica.

Base de licitagao 248.000%00

O depdsito provisério ¢ de Esc. 6.200800. :
As condigd-s especiais, etc., encontram-se patentes na
séde da Junta Antonoma de Estradas.

Dia 1 de Adosto de 1934 pelas 16 horas.

Construgdo do empedrado do ramal da E. N. n.° 13-
1.4, paaa Braga (Salvador de Briteiros).
Base de licitagao - 200.046555’

As condigdes especiais, etc., encontram-se patentes hg
séde da J. A. E. e na 11.® Seccéio, em Braga.
O depdsito provisdrio é de Esc. 5.002$00.

Dia | de Adosto da 1954 ﬁeié-s 16 1/s horas.

Reforgo de muros de suporte da E. N. n.0 2- 1 Lo
Arnoso, ao Km, 38.

Base de licltagao 86.477§61

O depésito provisério é de Esc. 2,162300, ;

As condigdes especiais, etc, encontram-se pat:ntes na
séde da J. A. E. e na 11.* Seccdo em Braga.

RESULTADOS DE CONCURSOS

Junta Autonoma de Estradas.
Em 4 de Julho de 1934.

E. N. n.° 43-2.% trogo entre Rojao Grande e Car-
regal do Sal e seu ramal para a estagao do camlnho
de ferro de Santa Comba Dao.

Base de licitagao 1.414.236817

Concorrentes :
Alfredo Correia das Neves 1,249 000800
Emprésza de Trabalhos Meiropolitanos e Co-
loniais, L.da . . . A 1 273.800800
Martins Ferreira & C . 1.329,000$00
Anténio Rodrigues Costa e mfredo Augusto
dos Santos. 5 i 1., 330. 000800
Francisco Ivo. 1.548.,000$00
Ernesto de Araujo Lacerda e Costa 1.379. 000800

Ramal da E. N. n.” 10-1.%, para a Foz do Arelho.
Base de licitagdo 870.623660
DESERTO

E. N. n.”108-2.% ramal para Lagba (E N 23-1. ')
pela Estagio de silves

Base de licitagdo 823,339‘23- S

. Concorrentes ;

Costa Lima, L.da, : _32555%%
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E.N.n>81-2:, r.'i-ooé entre Caxarias e Freixianda.

Base de licitagao 265.367872
DESERTO

Dia 11 de Jwiho de 1934,

E. N. n.” 13-_2.", trogo entre Torre D. Chama e Mi-

randela.

Base de licitagdo . . . . . 1.169.817§80

Concorrentés :
Martins Ferreira & C.*. d e 1. 149800800
Pinto, Lopes &8 C*. .. % T 1.150.0008( 0
Manuel Batisa'. . . AT 1. 156.000800
Antonio José Alves Ferrelm n REELE excluido
José Coelho da Silva Marques . - . . . excluido

Ramal da E. N.n.° 64-2.*para as Caldas da Rai-
nha, lango de Salir de Matos ao Caminho das Antas.

Base de licitagao . ., . . . 31402823
Couco;rrenfzr
Baltazar Casimiro Muacho . . . . 31.30:800

E. N. n.° 10-1.%, Variante de Aljubarrota.

© L. Base de licitagio , . . 406.600%61
! Concorrentes ;
Ernesto de Araujo Lacerda e Costa. . . . . 43. 900500
44. 700500

Adeling Dionisioda Rosa. .. . . . . .

1910 {Goncursn limitado).

Basi_e_ de licitagdo . . . . 140.006$22
.. Co nr_rér:fe =
133 00CS00

Menoel Xayier Ramalho Rosa. . . . .

Camara Municipal de Lisboa.
Em 11 de Julho de 1954.

Pavimentagao em oubos de granito das Ruas de
!S. Margal, Monte Olivete, Nova da Piedade, dos Pra-
izeres, Manoel Bernardes, do Jasmim, e Cecilio de
‘Bnuzq. ‘Travessa, do Monte do Carmo, de S. Jose, de
iSanta Teresa, da Palmeira, de S. Sebastiao e da Pie-
dade e Calgada Jo@o do Rio.

480.730%10

Bise Elé licitagao LA

Concorrentes :
Artur Fernandes Alv<s Ribeiro. . . . . . 475.000800
Emilio Hydalgo. . . T R A ROt 0
Waldemar Jara d'Orey . . . . . . .« . 475 100§C0
S.de de Engdenharia Erg, L.da . | | 477.000§00
Antonio Veiga & Manuel Martins de Olwelaﬂ . 479 000800
Ca m{ro Régu. I e e e 479.C00800

Junta Autonoma de Estradas.

Em. 15 de Junho de 1934,

E.N. n." 49-2.2 trogo entre Treixedo e Vizeu.
Base de licitagdo . 3.181.285%58

Concorrentes ;

Empreza de Trabalhos Metropolitanss e Co-

Icniais, Lda | i WL S 2 673 000$00
Martins, Ferreira & C L IR, 2,747 900500
Mesquita, Lida . 2.936.000%(0
Ernesto de Araujo Lac: rda e Loam o 2,983, 000$00
Francisco Ivo, & . a0k 5,084.0008C0
Reconstructora, Lda .0 . . 5 175.0C0800

E. N. 107-2.2 troco enire a Portela dos Caibros e

Monchique .
: Base de llcitagdo . . . . . 947 482548
Concorrentes :
Augusto de Matos . . . . .. aon 947000800
Francisco Xavier Centeio . . . . . 947482800

Este concurso foi anulado.

E. N. 4-1.% trogo entre o Entroncamento e Tan-
cos e seu rama] para a estaqao do caminho de ferro
do Entroncamento.

Base de licitagdo . . . . . . 449.321911

DESERTO

E.N. neo 31-2.1; trogo entre Santana e Azeitao,
Base de licitagac . 440.0008500

DESERTO

Dia 20 de Julho de 1554

E. N. n" 39-2.%, trogo entre a Portela do Guardao
e Tondela.

Base de licitagdao . . . . . 1.768.204548

Concorrentes:
Mesquita, L.da . 9 1,642, 200800
Emprésa de Trabalhos Metropohianos e Co-
loniais . B STy s i . 679, 000200
Reconslrutnra [, <|ﬂ 3 RS A 1.720, 000800

E. N. n.? 36-2.%, lango de Maceira ao Barracao,

Base de licitagdo . . . . 669.809319

Concorreitfe: : ;
Cendido D'as Lopes '« . .. o, e 524, D000
Estevao Baptista e José dos Re's ‘\nnchu ) 548, 000500
Francisco Xavier Ceateio . . .+ . . .. . 557 000300
Cagimiro; Rego . o h.ay et oal bl i Gy 535 E4TH30
Abel da:Silva . wyo il W G pae Ll e 602.800800
Benard Guedes,L.da , . . ., . . B8 500800
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PORTO — Praga da Liberdade

E. N. n.® 22-1.9, trogo entre Castro Verde e o ra-
mal para a estagio do caminho. de ferro de Ourioue,

Base de licitagao 381.267%94
Concorrentes ;
Sebastido Sousa Barra : 364, 800800
Severino Nobre Guerreiro Valente . 365, 950800

Ramal da E. N. n.» 14-2. para a E. N. n.” 4-1.%, por
Vieira.

Base de licitagao 120.538%83
Concorrentes ;
José Pedro de Azevedo Campos . ., . 116. 500800
Antonio José Alves Ferreira ; 120000800

Dia 27 de Junho d= 1934,

E.N.n.° 59-2.4 trogo entre Pontéo e Figueiro dos
Vinhos.

Base de licitagao . . 1.678.732%71

Concorrentes :
Ernesto de Araujo Lacerda e Costa, 1.528.000$00
José Coelho da Silva Marques . 1.539,000%00

Francisco Ivo
Sociedade Conatrutorﬁ de Clmento ﬁrmado,

L.da - : 1.558.000§00
Benard Guedes, leltﬂda 1.570.000$00 ¢
Joaquim de Matos Pinto . 7

1.570.,000800

E. N. n.? 1.1.% trogo em.re Km°¢111,4500‘l1?180.

Base de ﬂcitaqao Wl 912 %1#9?
Concorrente : :
711" 523300

Tomaz de Oliveira,

E. N. n.” 1-1.%, ramals para a estagdo do caminho
de ferro de Valenga e para as portas da Coroada.

Base de licitagdo . . . . 143.433$78

DESERTO

E. N. n°61-2.% lango de Martinganga-as proximi-
dades da estagao do-caminho de ferro de Martinganga.

Base de licitagdo , . . . . .1:4.8.804#5‘&.
DESERTO L

Fabric'gs ‘no. Lavradio — Sede Social :

SOCIEDADE PORTUGUEZA DA STREETITE L""

(antiga Sociedade Portugueza da Cheddite, L.da) : :
Expfos,’aos de Seguranga — Rastilhos (os unicos de fabricacdo nacional), Capsulas An_lorces Eleclr}icoa- el
Praga® do Municipio,

19— LISBOA = Telefone : 25836, Telég.: - eStréetiies
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FESTAS 'E EXCURSOES

. CONFRATERNISACAO DO PESSOAL -

'DOS ' TELEFONES

Reallmu 5€ dnte :mttm no (,atmm Peninsular da

'thuElra da Foz i almm,o onde assistiram em co..-

fratt‘rmidl,’w n:)U L*mpruratlo-, da 1 f:mp.mlm dos
Te[éfﬂnts dé 'Cishoa e Porto.’

“0s’ tmpret,ddm do Porto chegaram i Figueira da
Foz pe[as 12 loras e 43" de sibado, e os de Lishoa
que partirani &s 6 horas da manha do Campo Grande,
em 14 automdveis e 15 auto-carros, precedidos por
maotos ‘¢ pelaeaminheta sonora; ‘chegaram ali perto
das 15 horas.

Purante-o tra]ectu tiveram os .mupreuado: de Lis-
boa’ uma' paragem em Gaeiras, na propriedade do.sr,
Frederico :Pinto "Bastos onde thes foi por éste semhor
gentilmente oferecida uma primeira refeicio, em mesas
arhqtlcamente improvisadas na sua quinta,

‘De Londrés falou aos un[)regadm o director sr.
Kerr que foi ouvido' por todos distintamente por meio
deatbo-falantes -y & I DA L
W Nas Caldas, Alcobaga ¢ Leiria a passagem do cor-
tqu Lausou sensaﬂn pois a sonora tocava musica
durante a ‘\flagcm._ "

3

Enquanto” os empregados do Porto aguardavani a
chegada dos seus colegas de Lisboa, fol improvisado.
no salao de entrada do casino um baile, tocando ap
piano um:dos colegas do Porto.

Piedosamente outros empregados aguardavam a
chegada dos colegas’ de Lisboa afim de darem inicio
ao alinogo,

As 15 horas, como ji dissemos, chegou a caravana
de Lisboa, havendo manifestacdes de confraternizagao.

O almoco oferecido pela Companhia foi prcsidid_n'
pelost. Pope, — um direcior modelo — que tem ami-
zade aos ‘seus empregados, e assistiramn’ também. s
srs. administradores do concelho e vice-presidente da
Cimara, além dum representante doe Correios e Tele~'
grafos e dos Servicos eletrotéenicos do' Porto,

Da Direccao estavam todos”os seéus membros o
dr. Bento Carqueja, Rodrigo Peixato, dr. Mario Pi-
nheiro Chagas; Eduardo Pinto Bastos Frik, e enge-
nheiroe. Armando  Ferreira secretario da Companhia,
todo o pessoal superior da Compahia médico e grande
ntimero de telefonistas que davam alegria & festa.

A Comissio de Turismo oferecet’ uma recordacao
da Figueira a cada empregado. Receberam-se telegra-
mas dos empregados que ficaram em Lisboa ¢ Porto
a garantir os servigos telefdnicos destas cidades.

O sr. dr. Bento Carqueja, que foi quem inicion os
brindes, saudando a alianga Anglo Portuguesa e poz
em realce o lado social desta grande festa de confra-
ier mmt;.m de trabalhadores, acabando por saudar o

. Pope: que foi alvo de uma uv.u,'m estrondosa pela

LR e Aspecto original: do.almogo Wos empregados ros t2lefones no «Casino Peninsular: da FIGUEIRAZDA FOZ- N rpese A e e
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(Buarcos) lgreja de 8. Padro

HIGUEIRA DA _FOZ

assisténcia, ‘e finalmente deu um viva ao pessoal dos
.telefones de Lisboa e Porto.

Dépois falaram o sr. administrador do concelho, o
representante dos Correios e Telegrafos, delegados do
pessoal que puseram em destaque a criagdo da Caixa
de Reformas e Pensdes e o Sindicato.

Por fim foram executados nimeros de musica, e
de canto que se prolongaram até perto das 19 horas.
O pessval aplaudiu a sua colega Maria Lontro No-
gueira que vai fazer o papel de Margarida nas «Pupi-
las do Senhor Reitore.

- Terminado o repasto, os excursionistas dtngllarn-bL

4 Serra da Boa viagem, tendo regressado pelo farol

do Cabo Mondego e por Buarcos, bem impressionados
com o panorama que tiveram, ocasido de observar,

A familia telefonia numa boa compreensio da sua
sulidariedade profissional deu nesta festa de confrater-
nizagdo wn exempio a seguir por todos os que ftra-
balham:

XX ANIVERSARIO DA S. F. U. S.
Na linda e interessante estincia de repouso que €

o Sabugo, realisou-3e recentemente as festas comemu-
rativag do seu XX." aniversdrio que {htmmm mais de
um més.

Finalisam as mesmas um bodo oferecido a 50 pobres
¢ necessitados, pelo sr. Germano da Costa esuaesposa,
pessoas muito estimadas na localidade.

A firma Germano & Martins ofereceu-4 Direccao
da Sociedade Filarménica Unido Sabuguense e i sua
banda musical um abundante copo de dguna.

De tarde realisou a banda da colectividade um
magnifico concérto dirigido pelo sr. Anténio Romero,
com o seguinte reportério :

1.* PARTE — «O Luson — P.. dobrado, M. Encar--
ni¢ao. «Ludoviner — Ouverture, Nicolau Junior. «Ro- .
marid» — One-step, Benfo Caeiro. «A Portuguezinha» :
— Rapsddia n. Arranjo de A, Romero. «Rosa do
Adron — One-step, A. Mendonga. «Fadosr, de Vences-
lay Pinto. «Grémio dos Acgores» — Marcha, Carlos

Chaves Costa.

2. PARTE — «Armandor — P. Dobrado, Arr.‘mﬂ}
de Romero. «Fantasia Indiana» — Selecdo drabe Sele-*
nik. «Lisboetar — Grande sele¢do de revista. Arranjo
de Romero. «Pierrotsn — One-step, Bento Cagird. «En-"
cantos de Eva» — Tango. A. Martins. «O Janotar —
P. Dobrado, A. Romerro. !

Assistiram a estas festas o sr. Presidente da Camara
de Sintra dr. Alvaro de Vasconcelos, dr. Fernandes de
Castro e capitio Belmiro Fernandes, administrador do
Concelho, ete. ;

A noite teve logar na Quinta de Nossa Senhora
da Conceicio uma interessante réeita subindo 4 scena:
a peca em um acto «O Ultimo Dia do Condenadar
original do presidente da Direccao sr Carlas d’'Or-
nellas.

Nesta festa de beneficio da S. F. U. S. tomaram
parte genti!mente as meninas, Clementina dos Santos,
Mariana da Conceigdo, Justina Santos, Lidya dos Santos
e 0s srs, Luis Mendes, Alvaro d'Oliveira, José Moreira,
Manuel Fernandes, Edmundo Simaes, Agoshnho d'Oli-
veira e Abel Caldeira.

Terminado o espetdculo realizou-se um- bEuIe ao
ar livre que terminou de madrugada, sendo o recy

Uma vista do SABUGO
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- boencia ool |
18 fHformacdes comereial

FUNDADA EM 1841

ESCRITOKIO EM LISBOA

(DIRE CCAQ PARA PORTUGAL)

Io. Rua oS Fanguerog

-SUCURSAL NO PORTO

| Ivenia dos Alados, 94

4 F!"EIOS para caminhos de ferro a vapor e electricos

"'.'T:-' A‘mOI'tECECIOI'eS de Choques para os ganchos de engate dos caminhos de ferro !
LR TABLISSEMENTS Dlu FREINVILI.E
SEVRAN (S. « O.) FRANCA

Mala Real Ingle=a
(Royal Mail laines, Iatd.)

Continuam regularmente as carreiras para Madeira, Las Palmas, S. Vicente, Pernambu-
co, Bahia, Rio de Jeneiro, Santos, Montevideo, e Buenos Aires, e no redresso da Ame-
tica do Sul para Vido, Coruna, Cherbourd, Boulogne, Southampton e Londres. Todos os paquetes desta antida Companhia
teem as mais modernas condigoes de conforto e seguranca, Adentes para passagens e carda: Em Lisboa : Para os paque-
tes da classe ¢«A» James Rawes & Co. Rua Bernardino Costa, 47-1.° Telefones : 2 3252-3-4, Para os paquefes da classe
«H» E. Pinto Basto & Ca. Lda. Avenida 24 de Julho, 1-1.° Telefones : 26001 (4 linhas). No Porfo: Tait & Co. Rua in«
fante D. Henrique, 19 Tefefone: 7. ¢ Sl % M L SHRE
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BROWIN, BOVERI & C.'™

B ADEN (FABRICAS EM BADEN E EM MUNCHENSTEIN) SUISSA

A firma que instalou o maior
numero de kilowatts nas Cen-
trais Eléclricas Portuguesas—
A firma que montou o maior
numeroe de turbinas a vapor
em Portugal: 15 turbinas com
a potencia de 43.575 cavalos

&

Representante gerel:

EDUARDO
DALPHIN

ENGENHEIRO-
DELEGADO

asertiro eeneo: . PaSS0S Manoe] 191-1° |

‘I Sociedade A ndmnimnma

I I I p 0 l. " 0 O turbo grupo a vapor de 5,000 kilowatts da Central de Massaretos da Companhin Carris de Ferro do Porto

WM@W%@%%@@@@%@W@%W

EUROP Az

'!:I ||=| | | | bl ,r| |i|i|}||l|l I | i =__::| I'. |

FONDADA EM 1922
@ SEGUROS DE INCENDIO

’ SEGUROS MARITIMOS T —
SEGUROS DE CAUCOES

SEGUROS DE AUTOMOVEIS
SEGUROS DE ACIDENTES DE TRABALHO

SEGUROS DE ACIDENTES INDIVIDUAIS

SEGUROS DE ROUBOS E DE TUMULTOS
SEGUROS DE KRESPONSABILIDADE CIVIL
SEGUROS DE MERCADORIAS E BAGAGENS EM
SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO
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f4brica de Correias de Cransmissao
I e de todos os Utensilios de Couro para as Industrias

Paulo da Silva Ranito|

595-Rua Tenente Valadim-609—P O R T O0—PORTUGAL
Telegramas: LANIERES --Porto Telefone numero 294~ Porto. :
Fundada em 1873 por Sebastiao da Silva Ranito, na Covilhd, e estabelecida no Porto desde 1919

B

A S Corr-eias nacionais com a Marca Ranito, podem ser adquiridas
nos principais estabelecimentos da especialidade, desde que se-
jam requisitadas com a marca registada da sua fibrica.

A' COR EIA de Couro existe, desde que apareceu a primeira mdquina; ndo foi nem nunca
“poderd ser substituida por outra, de qualquer outro material.

A CU RBEIA de Couro ¢é a que rivaliza com todas as outras, pela fdcil adaptacdo, e ainda no
caso de acidente ser a de mais ficil concerto. Por fim, e quando jd ndo serve

para movimento de mdquinas, ainda ¢ util noutras aplicacoes.

Correia dupla de 680 m'tn
de largura por 12 m m de
espessura, acionando

500 H._'_l_’_.. in_s't'nlq_d_a__ em
22-6-932 na Fdbrica de
Fiagdo e Tecidos _do
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"MONTEIRO GOMES, Limitada

___ GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ENGENHEIROS
R. CASCAIS, 47 - LISBOA Tecerones: BELEM | 535

MATERIAL PARA CONSTRUCAO
E REPARACAO DE ESTRADAS
E PAVIMENTACAO DE RUAS

Cilindros Compressores «Fowlers, - Eri-

tadeiras e Granuladoras «Robey», — Espa-

lhadoras e Caldeiras para betume. - Espa-

Ihadoras de emulsdo betuminosa. — Ven-

toinhas para limpeza de estradas. —

Escovas de palheta e aco e de piassaba.
— Ferramentas.

BETUME BERRY WIGGINS,
EMULSAO COLDCOAT.
LIQUAPHALT para macadame be-
tuminoso por mistura.
SANDMIX para ruas de parques,
campos de aviagio, etc.
BETUMES PARA TODAS AS APLICACOES
EXECUTAM-SE

TRABALHOS POR EMPREITADA Espalhamento da mistura de brita e «LIQUAPHALT no desvio de Oeiras
Oficinas de Construcdo e Rapara¢do— Grande Stock de Sobressalentes para todas as Maquinas fornecidas

0 Colossal

RADIO

De ftodas as ondas
Garante a V. Ex." uma

Audicdo maravilhosa

QUEIRA CONSULTAR-NOS

S0¢. GO, buso-Americana, L.

R i Prat, 145 S ta Bandeia, 39

Tel. 2-5281 s Tel. 1248

L laS=R 0 A R0 R .F=0
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Dloos pard iiagdn - Aesiors 8 alomOve

de motores e maquinas Cintas FERODO para travoes

Valvulinas e massas Carburadores SOLEX
consistentes _  Baterias DININ

Correias, Empanques e Amiantos

A. DE SOUSA ANDRADE

Raa Trindade Coelbo, 1-C-1.
P O R T O

TELERFONE, 119 %7
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PA L&

Usando-a uma vez, preferi-la-ﬁ sempre!

E’ a unica que traz marcada na ampola o pais
da origem, evitando assim confusoes

E A LAMPADA QUE NAO NECESSITA DE FOTOMETRO,
BASTA APLICA-LA VERIFICANDO NO PRINCIPIO
DO MES A ECONOMIA DO CONTADOR

A venda em todas as boas casas
da especialidade d= Lisbos, Estoris,
Porto, Coimbra, Caldas da Rainha, etc..
Representante para Portugal e Colonius
GILBERTO SEQUEIRA
R. dos Douradores, 130, 1.» = Telefone 2 G715
LISBOA

Depositarios no Porto

AGOSTINHO RICON PERES
R. Candido dos Reis, 61 — Tel. 2170 Estado 11
Depositario em Coimbra

INERY LADEIERA
Depositario nas Caldas da Rainha

COMPANHIA PRODUCTORA DE ELECRICIDADE lbogo ao primeiro «round»

B N T T T

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2° Telef. 26519

o R H Dr. Armando Narciso — Medicina, coragio e pulmbes
C c AS 5 HORAS

Dr, Bernardo Vilar — Cirurgia geral, operacges

PARQUE MAYER. AS 5 HORAS

Dr. Miguel de Magalhdes — Rins e vias urinarias
ey AS 10 HORAS

TODAS AS NOITES Dr. Correia de hg!m:{gdg;IF:)E::;SSH;IE

BRINDES—SURPREZAS —-ATHRA 096 ES Dr. R, Loff — Doengas nervosas, electroterapia
. AS 3 HORAS

Dr. Mario de Matios—-Doengas dos olhos:
AS 2 HORAS

Dr. Mendes Bello — Estomago, figado e inteslinqs,

Esmerado servico de bufete

Prates variades todas as noites AS 4 HORAS
Dr. Filipe Manso — Doengas das creangas
ao preco de 3$o00 As 12 HORAS I
Dr. Casimiro Affonso—Doengas das senhoras e operagdes
AS 2 HORAS
. . Dr. Francisco Calheiros — Garganta, nariz e ouvidos
recinto mais agradavel AS 31/, HORAS
- DO : Dr. Armando Lima — Boca e dentes, protese

AS 12 HORAS

PARQUE MAYER | |” ™" 5% ons

ANALISES CLINICAS

J
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0 Kodak moderno

com objectiva
anastigmatica f. 6. 3

w 280$00 Esc.

Para todos os que desejem, com um dis-
péndio moderado, obter um aparelho de su-
perior qualidade fotogrifica e elegante apre-
sentacio, o aparelho que lhes convem é o

Kodak Junior 620

Veja-o em qualquer Revendedor Koaak e adquira-o

2 ‘Abrindo num s6
movimento

ali, a pronto on com um pequenc dispendio mensal

pelo Sistema Kodalk de Pagomentos por Alnguel. O

Koddl Junior 620 ¢ tambem fornecido com objectiva

3 Focagem pelo des-
locamento do anel
de objectiva

anastigmdtica f. 7. 7 por 200500,

KODAK LTD.— Rua Garrett. 33 -=Lisbea

B T el L e o e e LS
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Uma das
i locomotivas para rapidos,
i 2D (4-8-0), de 4 cilindros,
e compound, a vapor sobrea-

quecido, (para biféla de 1
1670 m/m) da Companhia 4
dos Caminhos de Ferro Por- /
tuguéses da

BEIRA ALTA,
fornecidas em 1930 por
HENSCHEL & SOHN A.G.

Ha ja mais de meio seculo
que-as locomotivas "Henschel” sdo conhecidas e preferidas
em Portugal e suas Colonias, onde as mesmas se feem

qualificado.
Centenas de locomotivas "HENSCHEL”
1 circulam nas mais importantes lmhas portuguesas da - *:

pole e Ultramar.

REPRESENTANTE GERAL

para Portugal e Colénias:

CARLOS EMPIS

Rua de S. Julido, 23, 10

LISBOA

HENSCHEL & SOHN A.G. -
KASSEL - ALLEMANHA




