M oisson, ber ceau des ballons dirigeables
par M. Robert CAPRY (de Sannois)
et M. M. PONCELET (de Mantes-la-Jolie)

En aval de Mantes, a quelques kilometres, la Smines s’étre heurtée a la colline de
Rolleboise, amorce une immense boucle, qui entexaste forét de Moisson. Le village lui-
méme occupe le sommet de ce méandre, face aurelirayeuses de Chantemesle et de
Haute-Isle. Le plateau descend en pente doucealgsurs de Rolleboise pour venir mourir
au ras de l'eau.

Lorsqu’apres avoir laissé la route nationale adl pie la célebre cote de Rolleboise, on
longe la Seine, aprés avoir traverseé les villageMdricourt et de Mousseaux, la route esca-
lade le coteau et traverse la forét. A quelquedaoees de meétres de Moisson, la forét
s'éclaircit et 'on découvre une lande de sableslrdite de la route, deux vastes fossés recti-
lignes apparaissent encore a faible distance. téentlans le village se fait par la rue de la
Ballonniere. Ce sont les seuls souvenirs restaobrend’une période qui rendit le nom de
Moisson célébre en France et a I'étranger, il mgeu plus d’'un demi-siécle. C’est, en effet,
en ces lieux qu’évoluerent les « Lebaudy », cemaldirigeables dus a la générosité des
freres Lebaudy. Rappelons que I'un d’eux, Paul Lda était propriétaire du chateau de
Rosny et possédait également une partie de lader®toisson.

Un récent article du « Courrier » nous remit céfs fan mémoire et I'idée nous vint de
faire revivre ces heures qui furent exaltantes pesirsportifs de I'époque. Rassemblant des
documents et des informations dans ce but, nousma@p qu’une étude sur ce sujet se trou-
vait dans la monographie de Moisson, que M. Capayt &crite mais jamais publiée. L’auteur
a bien voulu nous permettre de vous donner lectareon travail, et c’est en le remerciant
gue nous lui laissons la parole...

LES DIRIGEABLES « LEBAUDY »

Le début de notrex® siécle vit la naissance du grand événement quapgernom de
Moisson au-dela des frontieres de notre départemieidi fit méme franchir celles de la
France.

Nous étions alors a la « Belle Epoque », cetteodérheureuse de la vie de notre Pays.

Au début d’aolt 1901, une équipe d’ouvriers aridv®loisson. Le 6 aolt, pres de la
route qui conduit a Mousseaux, a un endroit appdééfer a cheval », ces travailleurs com-
mencent les fouilles d’'une construction qui padsvoir étre importante. Les habitants du
village sont intrigués ; il n'ont rien entendu daeparavant et ignorent tout de ce béatiment et
de sa destination. On fait ensuite des fondationséton, puis des charpentiers assemblent et
montent la charpente de I'édifice. D’apres des si@gses a I'époque, au jour le jour, c'est
seulement le 13 octobre 1901 que les charpentigrsnd de couvrir le hangar qui doit abriter
les « ballons dirigeables ».

Il s’agit, en effet, d’expérimenter des ballondgkables semi-rigides. A cette tentative,
M. Paul Lebaudy, propriétaire d’'une partie de lefale Moisson et son frére, M. Pierre Le-
baudy, consacrérent des sommes importantes.

Ces essais ont retenu l'attention des Francai®@2 & 1910 et plusieurs nations étran-
geres, notamment I'Angleterre et I'Allemagne, shnségalement intéressées. Comme on le



sait, ils ont échoué puisque le ballon dirigeabé&éasupplanté par I'avion.

Pour notre compte, nous nous bornerons a retrasgrandes lignes de cette expérience
et nous tacherons d’en dégager les conséquenciesgan local.

Le 5 novembre 1901, le hangar est achevé. Le leaitdeion a placé tout a coté une pe-
tite maison de bois qui provient de I'Expositioniugselle de Paris (1900) et qui servira
d’habitation au gardien.

Les portes du hangar ont 14 metres de hauteur2ld&dembre, elles sont abattues par
une tempéte mais sont remontées quelques jours. e’ février 1902, une nouvelle tem-
péte enléve toute la partie nord de la couverttila &ransporte a pres de 80 metres. Cette
couverture est également réparée sans délai.

Enfin, le 16 avril 1902, 'armature en tubes d’adike ballon dirigeable arrive par ba-
teau et est transportée au hangar sous la coruNg Julliot, ingénieur. Le ballon, gonflé au
gaz, doit en contenir 250 métres cubes. Il selaraet par un moteur Daimler a quatre cylin-
dres, de quarante chevaux, mettant en mouvemeritdlice de trois méetres d’envergure.

Les essais du moteur et le gonflement demandéhesieprs mois. Enfin, le dirigeable
« Le Jaune » (homme d’apres la couleur de son eppe) fait sa premiére sortie le 25 octo-
bre 1902. Le 3 novembre, il s’éleve dans les aig fia premiére fois, mais il est maintenu
par un cable. Enfin, le 12 du méme mois, c’estr&npere ascension veéritable ; il évolue li-
brement et tourne autour de Moisson, a l'altitudel@0 a 120 métres. Le succés répond aux
espérances.

Cependant, I'hiver vint interrompre les essais.1Zedécembre 1902, le ballon dirigea-
ble est sorti du hangar, en vue d’'une ascensiodepiit le conduire jusqu’a Rosny et Man-
tes. Mais, par suite du froid intense, le moteupeast fonctionner. Le ballon est donc rentré
au hangar pour y étre dégonfié.

L’année 1903 devait voir la poursuite de I'expéciena consécration des premiers suc-
ces, mais aussi le premier accident grave. Dés ldef mars, le ballon est gonflé a nouveau.
Le 1°" avril, il fait une nouvelle ascension, puis évoretous sens au-dessus de la plaine de
Moisson en donnant toute satisfaction. Le 11 aatitre ascension, qui fut accompagnée d’'un
incident sans gravité. Par suite d’'un petit acdidén moteur, le ballon est obligé d'atterrir
dans la plaine ; heureusement, il ne subit pasdéatd et la tentative est renouvelée le surlen-
demain ; elle dure une heure.

Le 20 avril, le dirigeable va jusqu’a Freneuseegient a son point de départ. Enfin, le 8
mai, il fait sa premiere grande sortie. Parti &rbs et piloté par M. Juchmes, aéronaute, et
M. Rey, mécanicien, il évolue sur la campagne jisgdessus de Mantes et Limay. Au re-
tour, il passe au-dessus de Buchelay, Rosny eelpmdle. Il effectue ainsi un parcours de 37
kilometres sans incident et rentre au hangar a 30. e premier voyage aérien avec un en-
gin a moteur avait été réalisé. .

Le 15 mai, par contre, nouveau désagréement : lerbaist allé évoluer au-dessus de
Rosny-sur-Seine, mais au retour, une coquille devsatilateur s’est désoudée et il est obligé
d’atterrir a Sandrancourt, pres du cimetiere. Ugaighe, en déchargement a Mousseaux,
permet la traversée du fleuve et le ballon réitésgm hangar, porté a bras d’hommes par une
centaine de personnes de Guernes et de Sandrancourt

Entre temps, il était survenu un incident d’'un auaractére. Le 24 avril, un ouvrier dé-
couvrait, a I'intérieur du hangar, une cartouchedgleamite garnie d’une longue meche. Le
jour méme, plusieurs ouvriers étaient congédiésétait’ l1a, tout au moins, une preuve de la
réussite de I'expérience, puisqu’elle suscitaitessai d’attentat qui, heureusement, n’eut pas



les graves suites qu'il aurait pu comporter.

L’accident matériel du 15 mai fut vite réparé 2 mai et le 1 juin, le ballon fait deux
ascensions au-dessus de Moisson el'lih, il accomplit un second voyage. Monté paistro
personnes : M. Juchmes, pilote, MM. Rey et Dey,ani&ens, il tient I'air pendant 2 heures
45 minutes a une altitude maxima de 200 metrgsareburt 98 kilomeétres.

Nouvelles ascensions le 4 juillet et le lendemaétte derniére en présence des mem-
bres de la Commission scientifique de I'Aéro-Club FEtance, composée de MM. Lévy, de
I'Institut, de Fontvielle, Eiffel, le comte de laaudx, Bahan, Georges Besancon et Picatte, ce
dernier secrétaire.

Sorties encore les 11, 14, 19 juillet et 2 aoUtjdeniere a une altitude de pres de 500
meétres.

Puis le ballon est dégonflé et soumis a une ravisécessitée par l'atterrissage forcé
auquel il avait été contraint le 15 mai. Des baridlasches sont collées sur toutes les coutures
de I'enveloppe. Cette révision demande un délarale mois et c’est seulement le 8 novem-
bre qu'il peut faire une nouvelle ascension, ersgmée de 20 officiers du parc militaire de
Chalais-Meudon. Au cours de celle-ci, pendant tiagres et quart, il évolue entre Moisson
et Freneuse. Cet exploit est renouvelé le surleadem

Enfin, le jeudi 12 novembre, jour anniversaire dggemiere ascension, a 9 h 20 du ma-
tin, le « Jaune » quittait le hangar de Moissonrterrir a 11 h 1 minute, a Paris, au milieu
du Champ de Mars, entre la Tour Eiffel et la Galeles Machines, a la place exacte qui lui
avait été préalablement indiquée.

Ce voyage de 62 kilométres, remarquablement ac¢poquironnait une année de re-
cherches et d’efforts. Entre 9 heures 30 et 9 Isedfs I'aéronef passait au Nord de Mantes et
il fut apercu par un grand nombre d’habitants deilla qui ne se doutaient pas du but pour-
suivi. A Juziers, les cultivateurs qui I'observententendent le ronflement des hélices, le sa-
luent de leurs acclamations. Ensuite, il se digge Verneulil, luttent contre un vent du sud-
ouest qui tend & le détourner de sa route, mais’ljaleileté du pilote arrive a vaincre. A
Poissy, Maisons-Laffitte, Chatou, Nanterre, Sailtu@d, partout ou il passe enfin, on le salue
de vivats, et majestueusement il descend pour v&niréter exactement au-dessus de
'endroit indiqué d’avance pour son atterrissage.

Un journal de I'époque, qui relate le voyage, agdes lignes suivantes :

« Monsieur Pierre Lebaudy et Monsieur Julliot, taawr des plans, étaient |a, assistés du
personnel de Moisson, enfin arrivé et qui assamdrrage ; mais comme une trainée de pou-
dre, la nouvelle s’était répandue, le public acaaenverse les palissades et envahit le Champ
de Mars, manifestant hautement la sympathie la\les pour les aéronautes, MM. Juchmés
et Rey et leurs prouesses. »

Dés la premiére nouvelle, c’est un défilé de jolistes, de notabilités diverses, venant
apporter a MM. Lebaudy les compliments les pludeziraux pour le résultat remarquable
gu’ils ont obtenu sans réclame, sans publicités sapage.

Sur le désir manifesté par tout le monde et potisfaae la curiosité générale si vive-
ment excitée, MM. Lebaudy décident de faire séjeuanParis, pendant quelques jours, leur
dirigeable ; la Galerie des Machines n’était-elées g pour lui donner asile dans son gigan-
tesque vaisseau ?

Deés le vendredi matin, on a commencé une veériboatninutieuse de toutes les piéces
car le dirigeable, aprés cette visite de politésBaris (a tout seigneur tout honneur) regagne-



ra son hangar de Moisson et la large vallée oupil ibrement, méthodiquement, faire tous
les essais scientifiques qui ont permis un pagsilitat.

Jeudi et vendredi, les visites se sont succédét;Raris a tenu a constater cet événe-
ment sportif et a présenter a MM. Paul et Pierrgaluely les plus sinceres félicitations pour le
succes gu'ils ont obtenu.

Tous ceux gu’intéresse cette question si passidartinla conquéte de l'air ont apporté
leur tribut d’éloges :

Le commandant Renard dont on connait les remargsialdvaux et la haute compé-
tence en science aéronautique ;

M. le Comte de la Vaux, qui se prépare a faireesdieme ascension en ballon libre, et
qui, mieux que personne, peut apprécier les difBswaincues ;

M. Wilfrid de Fontvieille, dont toute la vie a éténsacrée a cette passionnante étude de
la dirigeabilité des ballons ;

M. Santos Dumont qui, avec la meilleure bonne graceeconnu les qualités de
I'aéronef par cette appréciation de connaisseuCelui-la est réellement technique » ;

Monsieur Eiffel, le grand constructeur ;

M. Deutsch qui a tant fait pour le développemerst éeides poursuivies en cette science
par tous les chercheurs.

Cet anniversaire de la premiere ascension libreallon si heureusement célébré, a été
un jour de triomphe pour MM. Lebaudy et il marqudems les annales du monde scientifi-
que.

MM. Lebaudy ont su s’entourer de collaborateurslggiont puissamment aidés dans
leur entreprise : M. Julliot, le remarquable autdes plans, dont le nom surgit tout a coup en
pleine lumiére comme aéronaute, et M. Juchmesijld¢epau sang-froid inébranlable, a la
main ferme, a la décision prompte et qui joint & gealités professionnelles une expérience
consommeée. Enfin, le mécanicien Rey qui, dans phers plus modeste, a contribué, par une
connaissance approfondie du fonctionnement de smrum au succes éclatant qui vient de
couronner I'ceuvre réalisée.

Le probléme de la dirigeabilité des ballons egrilin résolu ? Ce n’est pas a notre in-
compétence qu'’il convient de décider ; mais ce mues pouvons constater, c’est que le diri-
geable de MM. Lebaudy a démontré, en faisant cag®ye pres de 100 km avec les cro-
chets, en atterrissant exactement au point quavait été fixé, qu’'un progres considérable
vient d'étre fait dans une science qui marche adpageant.

Hélas, la carriere du « Jaune » devait se ternbingalement. Quelques jours seulement
apres son magnifique exploit. Le 20 novembre, liobalirigeable part de Paris & 11 heures
du matin ; en arrivant au parc militaire de Chalmsudon le vent le jette contre un arbre et
I'enveloppe se déchire. Heureusement, I'accideriaihgpas de victime.

Cependant, MM. Lebaudy ne sont pas découragéssieant leurs efforts, ils entre-
prennent la construction d’un nouveau dirigeable.cAurs de I'année 1904, le « Jaune Il »
fait son apparition. La carcasse construite dansieliers de MM. Lebaudy, a la Villette, et
I'enveloppe, sont transportées a Moisson par batsanouveau dirigeable est monté et gon-
flé et le 4 aolt 1904, il fait sa premiere ascemslans le ciel de Moisson. Du 4 au 28 ao(t,
dix ascensions sont effectuées, I'une d’elles &ePaul Lebaudy, une autre avec M. et Mme
Pierre Lebaudy a bord, mais la derniere, le 28,a&ltermine tragiquement.



Ce jour-la, le dirigeable était sorti du hangaiQahgures, en présence de MM. Pierre et
Paul Lebaudy ; il était monté par M. Juchmes, pitd¥l. Rey, mécanicien, et M. Visard, cor-
dier. Le vent soufflait du nord-est, a une vitedse28 km (enregistrée a 'anénometre placé a
une hauteur de 35 meétres) et certainement supéréedes altitudes plus élevées. Le ballon
évolua facilement dans toutes les directions pendae demi-heure, passant plusieurs fois
au-dessus de son hangar. Le vent, au lieu de secgbrenant plus de force, M. Juchmés
jugea prudent d'atterrir.

Les journaux de I'époque relatent I'accident d&atn suivante :

Parfaitement maitre de sa manceuvre, M. Juchmeshaalaalirigeable au-dessus de la
plaine de Moisson et, pour ne pas descendre t&gpdur hangar, dans la crainte que le ballon
poussé par le vent ne se fit quelques déchirdrelsoisit la lisiere du bois situé a une certaine
distance ou la descente commenca a s’effectueredwertt et sans secousse. Au moment ou la
quille de la nacelle touchait le sol, M. Juchmésyaht auprés de lui aucun homme d’équipe
pour 'amarrage, sauta a terre avec le mécanicegneRson aide Vissart. Tous trois, aidés par
un paysan qui se trouvait la par hasard, amarrézdpdllon aux arbres avec le guide-rope et
le second cordage appelé « serpent ».

Notons que, en temps ordinaire, la descente steffgioujours en un point précis, situé
plus prés du hangar, avec l'aide de I'équipe deamarme, qui saisit le guide-rope et le serpent
guand le ballon est encore a 30 métres du solhhagement imprévu du point d’atterrissage
explique pourquoi les hommes d’équipe ne se tramigas la pour aider a la manceuvre.

C’est alors que l'accident se produisit. Le veni spufflait en bourrasques rompit les
amarres et malgré les efforts que firent les quatntemes pour le retenir, le « Lebaudy »
s’élanca dans les airs.

Il monta rapidement a plus de 1 000 metres, ettayaa les spectateurs fussent revenus
de leur surprise, il disparut dans la directiorvVeenon.

Quand on eut constaté que, a part quelques écesshiv. Juchmes et ses aides
n'étaient heureusement pas blessés, on se mjgautauite du fugitif. MM. Pierre Lebaudy et
Juchmes partirent en automobile.

Bientdt les nouvelles arriverent : vers midi, ldidra était apercu a Giverny, pres de
Vernon, par M. Claude Monet, le peintre bien cogouhabite cette charmante localité. On le
signala ensuite prés d’Evreux ou, aprés avoir agntbla cathédrale, il parut se diriger vers la
mer.

Vers Beaumont-le-Roger, le passage au-dessus destde la vallée produisit une
condensation qui fit descendre rapidement I'aéronef

Le guide-rope et le stabilisateur en arrétérerthlate en le faisant planer a quelques
metres du sol. La corde finit par s’enrouler dass drbres et immobilisa le ballon dans les
bois de Fontaine-Labbé, appartenant a M. le ComtBeumont et situés prés de Serquigny,
a environ 90 km a vol d’oiseau de Moisson.

L’enveloppe ne présente que deux petites déchiguiesemblent devoir étre facilement
réparées. L’'ossature métallique était faussée @siquirs points, mais la nacelle et le moteur
n'avaient nullement souffert.

M. Juchmes, le pilote, resté optimiste malgré eses émotions ressenties, faisait re-
marquer avec humour, le lendemain de 'acciderigy@unt toujours fait partie des précéden-
tes ascensions, c’était la premiére fois qu’ildtdit donné de voir « Le Jaune » dans les airs.

Quant a M. Julliot, I'ingénieur, il estimait quesleéparations nécessitées par la fugue du



dirigeable s’éléveraient a 50 ou 60 000 F, ce tpit éelativement peu de chose, compte tenu
de ce que les études et des essais antérieursemagaere colté moins d’'un million.

Le 1° septembre, le dirigeable regagnait son hangar disddn. Il y revenait par la
route, en pieces détachées représentant un poadsiéo3 000 kg. Le convoi comprenait sept
voitures, dont quatre attelées avec des chevaumaigtavec deux bceufs chacune ; elles étaient
précédeées de cyclistes avec drapeaux, qui sendgi@aireurs et arrétaient les voitures sur la
route pour qu’aucune collision ne pit se produire.

Et le 11 octobre, le « Jaune Il », réparé et gaaflduveau, pouvait reprendre le cours
de ses ascensions.

Celles-ci débutaient les 21 et 23 octobre par desoensions de nuit avec un phare.
C’étaient les premieres sorties de nuit effecty@esin dirigeable.

Du 27 octobre au 22 décembre, seize nouvellesesostbnt accomplies. Dans 'une
d’elles, six personnes sont a bord de la nacéM®l: Juchmeés, Rey, Dabrin, Victor Girard,
Léon Berthé et Landrin. Pour une autre, ce somifa Capelle, chambellan délégué du roi
de Portugal et le capitaine de frégate Pinte B&stfin, le 23 décembre, le ballon est dégon-
flé, la campagne de 1904 étant achevée.

Celle de 1905 s’effectue sous le contréle militaikpres les travaux préparatoires et le
gonflement, la premiére ascension est effectudguén. M. Juchmes pilote, M. Rey mécani-
cien, M. Léon Berthé aide-pilote, le commandanttBaux et le capitaine Voyer du parc mi-
litaire de Chalais-Meudon étaient dans la nacelle.

Apres cing nouvelles ascensions dans le ciel dessdai et des environs, les 11, 16 et 19
juin, le « Jaune 1l » part le 3 juillet, & 4 heudesmatin, monté par MM. Juchmes, Rey et le
capitaine Voyer, en direction de Meaux ou il attéx6 h 20, apres un voyage de 100 km en 2
h 35 minutes. Le 4 juillet, il va de Meaux a Larkgesous-Jouarre. Le 6 juillet, il accomplit le
trajet de la Ferté-sous-Jouarre au camp de Chéalpregpres étre passé au-dessus de Chateau-
Thierry et d’Epernay, il atterrit & 11 h 30. Pewésp le dirigeable est déchiré sous son hangar
par une tempéte de vent.

Promptement réparé, il est ensuite transféré a dwill est gonflé a nouveau. Il fait une
premiére ascension le 8 octobre et accomplit debnemses manceuvres aériennes. Au cours
de 'une d’elles, le 12 octobre, on le voyait évmlau-dessus de la forét de Gondreville, puis
au-dessus de Nancy ou il contournait le fort Blandeec quatre personnes a bord : le com-
mandant Julien, le capitaine Voyer, MM. JuchméRey. Le trajet fut effectué a la vitesse
moyenne de 38 km a I'heure. Peu apres, le « Jaunétait offert 'armée par MM. Lebaudy.

Au cours de I'année 1906, ceux-ci construisent,aasbbn, un nouveau dirigeable, ins-

piré du précédent mais plus puissant. C'est « ltdePa; sa longueur était de 72 metres, il
avait un volume de 3 300 metres cubes et son gopelétait constituée par une carene fusi-
forme en coton caoutchouté. Un moteur de 70 chewatinnnait ses hélices disposées de
chaque c6té de la nacelle. Le dirigeable pouvagcda plus grande facilite, étre dirigé en
hauteur au moyen d’ailerons, ou ramené vers leSsopremiére sortie eut lieu le 16 novem-
bre 1906 ; le 15 décembre, il fit avec succes Igage de Moisson a Chalais-Meudon ou
I'Etat francais le garda a sa disposition.

Le « Patrie » figura a la revue du 14 Juillet 18010n journal de I'époque, apres avoir
rendu compte de cette réunion inoubliable, consqaeques lignes a I'apparition du géant
des airs.

Dans le programme officiel, on avait assigné ungdau dirigeable. Comme il était en
avance, pour perdre un peu de temps, il décriva, lBauteur de Billancourt, puis de Boulo-



gne, des boucles imposantes. Ensuite, il achevéigmes droite, la course qui I'entrainait a
passer en face des tribunes, de l'autre coté menkinse esplanade. Apres un second passage
en sens inverse, une nouvelle évolution 'amenaeeticulairement a la ligne du défilé. I
traversa (a une si faible hauteur qu’on distinglest quatre personnes qui le montaient et
gu’on entendit le ronflement de ses hélices), kngh de courses dans le sens de sa largeur et,
passant au-dessus de la tribune officielle, s’@aurea, apres une derniére volte, vers son
hangar de Meudon.

Les expériences de Moisson allaient enfin passes ttadomaine pratique. Une nou-
velle sensationnelle avait circulé : les Allemanéisius par les brillants résultats obtenus en
France dans la navigation aérienne, s’étaient tadaés des essais du méme genre. Le comte
Zeppelin avait été le premier a expérimenter legethbles. Deux autres systemes de navires
aériens avaient été construits par nos voisinabaid celui du comte Von Perseval et, en
second lieu, celui du major Gross. D’apres un tedam militaire, qui avait pu s’en rendre
compte au parc aéronautique de Tegel, le dirigegildenand paraissait étre une imitation de
I'ceuvre de I'ingénieur Julliot.

A cet égard, il est bon de noter que les Allemaugaient assidiment les expériences
de Moisson.

Guillaume 1l s’intéressa a la question et, sousasspices, une société fut fondée sous
la dénomination « d’Etudes sportives et touristigueavec, comme directeur, un ancien offi-
cier d’aérostiers, Von Kehler.

Le capitaine Sazerac de Forges raconta les dénsan@sefortement intéressées du di-
recteur.

Le premier acte de M. Von Kehler a été de veniaasPs’entretenir avec les principaux
aeéronautes francais et en particulier avec M. qtulAprés quelques compliments, il lui de-
manda s'il consentirait a lui construire un dirigkeadu type Lebaudy pour des usages spor-
tifs I 1 I faisant comprendre que le million de rkaudont disposait la société pourrait étre, au
besoin, consacré a cette commande. M. Julliot gessp de prier I'étrange visiteur de
s’adresser par lettre a MM. Lebaudy.

Le lendemain, ils recevaient la lettre suivante :
« Messieurs Paul et Pierre Lebaudy,
Messieurs,

« Comme vous le savez, il s'est fondé a Berlin soeiété dénommée « Motorenluft-
schiff Studiene Gesellschaft », dont je suis lectgur.

« Le but prochain de notre société est d’acqué® Mlotor Ballons pour donner aux
membres I'occasion d’aller en Motor Ballon et péemder plus tard un club de sport. Pour
cela, il nous faut un Motor Balon d’un type qui gafait ses preuves. Comme nous le sa-
vons, c’est votre ballon dirigeable qui a montregjura présent, le meilleur effet.

« Je suis chargé de vous demander dans quelledionadl vous serait possible de li-
vrer un ballon dirigeable comme le « Jaune » pofensociété, si toutefois vous n'y trouvez
aucun inconveénient.

« Veuillez...
Richard von KEHLER.
Voici la réponse :,
« A Monsieur Von Kehler, Directeur de la Motorlwitsff Studiengesellschaft,



Monsieur,

« Nous avons recu votre lettre du 28 courant esvawis informons que nous ne pou-
vons, a notre grand regret, construire, le ballomt dous nous entretenez.

« Veuillez...
LEBAUDY Fréeres.

Apres une glorieuse carriere sans incident, letkiePs monté par le Commandant
Bouttiaux, directeur de. I'Ecole d’aérostiers, len@mandant Voyer, pilote, le Capitaine Bois,
les mécaniciens Geffray et Girard, accomplit, len@¥embre 1907, le voyage de Chalais-
Meudon a Verdun, place forte au service de laquie@tait affecté. Il parcourut sans arrét et
sans incident la distance de 270 km séparant Ghislaudon de Verdun en 6 h 50 minutes.

Au cours de la premiere ascension a Verdun, aybot@sept personnes parmi lesquel-
les le Capitaine Bois qui pilotait et le Générah@oandant la place de Verdun, aprés un ex-
cellent départ et quelques évolutions, un arrémdéeur obligeait le « Patrie » a atterrir au
village de Souhesmes, a 15 km environ de Verdunil bd campé, tenu par des militaires de
la place forte de Verdun. Le lendemain, malgré tessefforts de la troupe, la violence du
vent brisait les amarres du « Patrie » et celuxeis 8 heures du soir, s’échappait des mains
des hommes et partait dans la direction de 'Ou@stne retrouva jamais les restes du diri-
geable qui fut signalé, mais sans aucune précisiessus de I'Angleterre, puis au-dessus
de I'lrlande et on suppose qu'il était allé se perdans I'Océan. Il n’y eut heureusement au-
cun accident de personne.

Au « Patrie » succéda le « République », constgaiement dans les ateliers de Mois-
son. Sa longueur était de 61 metres et son culodgestélevait a 3700 metres. Actionné par
un moteur de 80 chevaux et gonflé a I'hydrogene bynouvait supporter un poids total de
1 149 kg.

Le destin du « République » fut encore plus tegriple celui de ses prédécesseurs : Le
25 septembre 1909, le dirigeable partit de Moissérh 50. A 8 h 30, il évoluait au-dessus de
Trévol, petite localité a 8 km de Moulins, lorsquéupale de son hélice, brisée, vint déchirer
'enveloppe : le ballon s’abattit et les quatre mo@s d’équipage qui le montaient : capitaines
Marchal et Chaussé, adjudants Réau et Vincenanfaués sur le coup.

Entre temps, on avait édifié a Moisson, a proxirdiiéprécédent, un hangar plus vaste
et plus élevé, capable d’abriter les nouveaux elffides dont les dimensions et le volume
augmentaient sans cesse.

Le dernier sorti des ateliers de Moisson fut le aihihg Post », commandé a MM. Le-
baudy par le journal anglais de ce nom, et destih&ngleterre. Il avait été construit d’aprés
un systeme nouveau, sur les plans de M. Julligénieur. Il cubait exactement 9 900 métres,
avait une longueur de 102 metres et une force GecBdvaux fournie par deux moteurs Pan-
hard et Levassor de chacun 120 chevaux. Il fiteaai@me sortie le 26 octobre 1910 et alla,
sans escale, de Moisson a Aldershot (Angleterne)passant au-dessus des Andelys, de
Rouen, de Saint-Valéry-en-Caux et de Brighton.iRatD h 30, il atterrissait a 15 h 30, ayant
ainsi couvert en 5 heures une distance de 300 kdort-120 au-dessus de la mer. Huit per-
sonnes étaient a bord : M. Julliot, ingénieur, Mp@aza, pilote, le major Sir Alexander Ban-
nermann, commandant du Service aérostier britaenityu Allen, représentant a Paris du
« Morning Post », M. Léon Berthé, aide-pilote,reid mécaniciens, MM. Debrabant, Boude-
ville et Lucas.

L’année suivante, le 4 mai 1911, le « Morning Bog&it anéanti en Angleterre. Sous la
violence du vent, au moment d’un atterrissageaitipa la dérive, heurta des arbres puis écla-



ta avec un bruit formidable pour échouer sur ulia de Farnborough. La villa fut compléte-
ment recouverte par I'enveloppe, tandis que lalfeeel'armature se disloquaient a tel point
gue le dirigeable ne pouvait plus étre réparé. dagst personnes qui occupaient la nacelle
n'avaient eu que des contusions.

Ainsi, tous les ballons dirigeables sortis de Momsgavaient eu un sort plus ou moins
tragique et I'expérience fut finalement abandonnéeballon dirigeable, d’'un volume trop
important, difficile & manceuvrer, était trop a largi des intempéries et surtout des vents.

Au cours de la guerre de 1914, les dirigeablesurent guere utilisés, sauf par les Al-
lemands qui employérent parfois les « ZeppelinGes dirigeables rigides leur occasionne-
rent, d'ailleurs, plus de déboires qu’ils ne letmqurerent de succes.

Entre temps, I'avion avait vu le jour. Il est deuesujourd’hui aussi bien un moyen de
locomotion rapide qu’'une arme d’attaque et de dsfen

En définitive, devons-nous regretter cette fin ebgseriences de Moisson ?

Du point de vue touristique et pittoresque, leag# y aurait certainement perdu. Le pa-
norama que I'on découvre, de la rive droite, ewvasti la célébre route des Crétes, n'aurait
rien gagné a I'adjonction de cheminées d’'usineelodgs batiments industriels.

Au contraire, du point de vue économique, Moiss@mtre rural ou I'agriculture est en
voie de disparition, a gagné par sa transformagiofieu de villégiature. Les nombreux esti-
vants amateurs de péche et de canotage, qui vbfatruire de jolies villas, n'auraient cer-
tes pas été attirés par un village industriel. IZars, lorsque 'industrie ballonniere a été dé-
passée, Moisson serait retombée en léthargie apeesourte période de prospérité qui aurait
fait long feu.

Le destin en a décidé autrement ; n'ayons doncracegret.



