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Utdrag ur Sjdhistoriska Samfundets stadgar:

§ 1. Sjdhistoriska Samfundet har till uppgift att bidraga till utforskandet av

sjohistorien, i foérsta hand den svenska, i alla dess sammanhang och former.
Fér detta indamal skall samfundet i man av tillgdngar bl. a.

a) utgiva vetenskapliga undersékningar inom samfundets forskningsomride, med-
delanden frian samfundet, etc., samt publicera historiska urkunder;

b) séka inom akademiska och andra forskarkretsar vicka &kad forstdelse fér och
vidgad kontakt med sjohistoriska arbetsuppgifter;

c¢) genom féredrag, diskussioner m. m. stddja samarbetet mellan sjShistoriskt
intresserade ;

d) samarbeta med utlindska, i férsta hand nordiska och baltiska samfund med
likartade syften;

e) verka fér férbittrade mdjligheter att inom landet tidsenligt tillvarataga éldre
marina féremal.

§ 2. Medlemskap av samfundet erhilles genom av styrelsen férrittat inval.

Hemstillan om att bliva invald till medlem av samfundet ingives skriftligen till
styrelsen med uppgifter om namn, titel, dlder och adress. Férslag om inval kan
viickas inom styrelsen eller av samfundet redan tillhdrig medlem, som till styrelsen
ingiver skriftligt férslag, innefattande nimnda uppgifter jimte meddelande frin fér-
slagsstillaren, att den foreslagne Onskar mottaga inval i samfundet. Medlemskap
kan tillika p4 nagot av hir angivna sitt vinnas av institutioner eller féreningar dven-
som av utlindska medborgare.

Medlem, som 8nskar férvirva stindigt ledamotskap av samfundet, erligger till
detsamma en géing {oér alla ett belopp av minst 150 kronor.

Arligt betalande medlem erligger till samfundet en arsavgift av 1o kronor,
dock att person under 25 ar ma erligga halv avgift.

Till hedersledamot kan samfundet vid arsmote pa forslag av styrelsen kalla
person, som inlagt synnerlig fértjinst om samfundets syften.

Samfundets adress #r: c/o Féreningen Sveriges Flotta, Birger Jarlsgatan 18,
Stockholm. Postgiro: 15 65 10.

Samfundets medlemmar kunna hos Féreningen Sveriges Flottas expedition,
rekvirera »Svensksund 1790—1940. En minnesbok utarbetad av Férsvarsstabens
krigshistoriska avdelning» till ett nedsatt pris av kr. 4: —. Samfundets medlemmar
kunna dessutom vid direkt rekvisition erhilla sKorvetten Carlskronas sista resa»
av Otto Sylvan till ett nedsatt pris av kr. 6:—. Den av samfundet utgivna
minnesskriften »Slaget vid Femern 1644 /o 19449, utarbetad av Férsvarsstabens
krigshistoriska avdelning, kan rekvireras hos Goteborgs sjéfartsmuseums forlag.
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Nigra minnen frin so ir i flottans tjinst

Av viceamiral Helge Strémbdck T

Den 6 mars 1957 holl viceamiral Helge Stréombick i Sjohistoriska samfundet ett
féredrag, betitlat »Spridda higkomster frin 50 4r i flottans tjinst». Efter foredraget
tillfrigades Strombick av samfundets ordférande om han ville trycka detsamma i Fo-
rum Navale. Strombick férklarade sig intresserad harfor men ville gora en 6verarbet-
ning av sitt manuskript. P4 ordférandens friga om foredragshallaten dirvid mojligen
hade for avsikt att ndgot utvidga den del, som berdrde hans roll under striderna om
forsvarets utgestaltning fran 30- till 50-talet, svarade han att dessa fejder annu lig for
nira i tiden for att behandlas mera 1 detalj och att han for sin del icke ville bidraga
till att bryta den »borgfred», som nu lagrat sig kring dessa stridsimnen, 4ven om
han frin egen synpunkt kunde ha &tskilligt att andraga i dessa sammanhang.

Ett par ar senare holl Strombick i foreningen Concordia i Orebro ett foredrag
med en ndgot annorlunda stiliserad rubrik: »Ndigra minnen frin 50 4r i flottans
tjanst». Ett manuskript med denna titel foreldg vid Strombidcks bortging (20 mars
1960) bland hans skriftliga kvarlitenskap. Det har av sterbhuset skinkts till kom-
mendor Henning Hammargren, en av amiralens narmaste medarbetare och hans per-
sonlige vian sedan méanga ar. Kommendor Hammargren, med vilken Strombick nigra
mianader fore sin bortging diskuterat manuskriptet ifriga och som kinde till Strom-
backs tanke att trycka det i Forum navale, har beniget stille det till forfogande for
denna publikation.

Sasom framgir redan av den indrade rubriken har 1957 irs foredrag i viss min
bearbetats fore Strombicks framtradande i foéreningen Concordia 1959. Ahérarna av
féredraget i Sjohistoriska samfundet torde dock vid lasningen av det nu tryckta
manuskriptet finna att ndgra storre andringar i sak icke blivit gjorda. Det vill dock
synas som om nigra pittoreska detaljer i berittelsen om upplevelserna under forsta
virldskriget blivit uteslutna, t.ex. betriffande det tyska fartyget Elwine Knoppel.
Mihinda har foredragshillaren menat att denna episod dgde storre intresse for hans
auditorium vid Sjohistoriska samfundets mote, dir han ju kunde motse ett stérre
inslag av representanter for marinen an vid Concordias méte 1959, Reservation méste
dock goras for mojligheten att Strombick vid sistnimnda tillfille oberoende av sitt
manuskript fritt berittat om episoden i friga. Denna hindelse och en annan, av
Strombick berdtd tilldragelse av liknande slag behandlas i en redaktionell not pi
sid. 11.

Det miste emellertid framhdllas att icke heller foredraget i Concordia kan sigas
ha hallits p& basis av ett definitivt utredigerat manuskript. Dirp3 tyder en del enstaka
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ord och ellipser av »stolpkaraktir», dvs. annotationer till stdd for minnet. P4 redak-
tionens hemstallan har kommendor Hammargren, med vilken Strombick som nimnts
riddgjort om det foreliggande manuskriptet, verkstillt en oversyn av detsamma liksom
han ivenledes granskat den avskrift som direfter gjorts av manuskriptet. 1 anslut-
ning hértill har kommend6r Hammargren onskat framhdlla hur typiske det ar for
den bortgingnes forsynta visen att han i sina minnesanteckningar avsiktligt i det
ndrmaste helt forbigiet alla de vasentligaste sammanhang, dir han under f6r marinen
sillsport svdra forhdllanden gjorde sina betydelsefullaste personliga insatser. For dessa
insatser star var flotta i en djup tacksamhetsskuld till Strombick, som i kraft av sina
girningar var en av dess stora ledargestalter under 1900-talet.

Redaktionen for Forum Navale vill slutligen till amiralinnan Melanie Strémbick,
som givit sitt tillstdnd till publicerandet av foreliggande minnen, och till kommendér
Hammargren framfora Sjohistoriska samfundets varma tack for deras medverkan och
tillmotesgdende.

Allmin bakgrund

1800-talets langa fredsperiod blev sjomilitirt sett inte bara en forvittrings-
process, utan i vissa hdnseenden en berittigad byggnadspaus. Europa var dods-
udtt efter Napoleonkrigen, den danska flottan var forstord, tysk och rysk
flotta fanns inte och de stora sjomakterna England och Holland lade upp sina
gamla linjeskeppsflottor. P4 det materiella omridet blev den icke desto mindre
dven for marinen en revolutionerande utvecklingsperiod: Overgingen frin
segel till dnga, fran trd till jarn och frin rundkulor i slitborrade lopp till gra-
nater i refflade kanontér. Denna utveckling tog tid och fodde strid, bittra
strider utkdmpades inte bara mellan forsvarsgrenarna om centralforsvarsprin-
cipen, utan dven nom sjoforsvaret mellan den sjogdende flottans min och
skdrgardsflottans. Men pd 1880-talet avblastes striderna och togs steget ut
till anskaffandet av en sjogdende flotta. 1886 fick vi silunda den forsta pan-
sarbiten Svea, 1891-02 Géta och Thule av samma klass och sedan Oden,
Thor, Niord och Dristigheten. P4 enskild motion i riksdagen 1899, firdig-
stilldes vidare 1902-03 Aran, Wasa och Tapperbeten, foljda av Manligheten
och Oscar I samt kryssaren Fylgia, sjosatta 1905. Sedan blev det stiltje i det
marina fartygsbygget.

Kung]. Sjokrigsskolan (KSS)

Jag kom till den 6-driga KSS 4r 1903. Kullarna av sjoofficerare hade dit-
tills varit smi (6-8 st. varje ir) men infor de omfattande nybyggnaderna
méste detta antal utdkas. En forsta dtgird var antagandet av extra-kadetter,
som togs efter avlagd studentexamen &ren 1902-04. En andra 4tgird var att



Viceamiral Helge Strombick vid sin avging som chef fér marinen 1953. (Foto Roland
Jansson, Dagens Nyheter.)
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cka den ordinarie antagningen till den 6-driga skolan, fr.o.m. &r 1902 upp
till 25 a 30 elever.

Efter intrddesprov, som pagick 2 dagar i september 1903 och omfactade
9 dmnen, stilldes hela skaran sokande ynglingar upp och kungjordes infor
dem, vilka som antagits och i vilken ordningsfoljd. Jag var bland de lyckliga

— helt 6verraskande for mig sjalv — och vi fick order att instilla oss den
1 oktober kl. 0730.
Undervisningen i skolan pdgick 6 4r — i land frdn borjan av oktober

tll slutet av april; pa sjon frén borjan av maj till mitten av september.
Varje manad under skolan i land fick man se sina betyg och vid slutet av
varje ldsdr i land fick man efter tentamen och examen sina betyg, vilka
bestimde ordningsfoljden i den dirpd foljande sjokursen. Sjokursens prak-
tiska och teoretiska utbildning avslutades med examen ombord i september
och de betyg man di fick lades till landklassens betyg och slutsumman
bestimde ordningsfoljden i nista landklass. Ett farligt betyg i sjoklassen
var »lamplighet for sjotjanst», som sattes av varje sjoofficer ombord — utan
kunskapsprov — och blev det betyget underkinnande 3 ginger under de
6 sjoklasserna eller blev det underkdnnande endast i G:e sjoklassen, da fick
man avga, resp. bli officer i reserven.

De 6 dren i KSS var sdlunda fyllda av en oavbruten tivlan och kamp, ddr
avkoppling och vila var nagot sallsynt. Det stindiga upptridandet i uniform
— civil klddsel var férbjuden — med hilsningsplikt for all militdr inom 30 m.
avstind gjorde att man oavsett ordningsstadgan héll sig inomhus dven fore kl.
2100, som for de ldgre klasserna var foreskrivet. Skolans stora fortjanst var att
fostran i yrket — sjomannens yrke — var grundlig, gedigen och effektiv.
Man fick ldra sig att passa pd, att vara vaken och sirskilt pd segelfartygen
att hélla i sig, iven om den var i hirdaste laget for 14—15-4ringar. Men nack-
delar fanns givetvis, bl. a. svdrigheterna for de pojkar som t.ex. pd grund
av olamplighetsforklaring i 6:e klassen utan mogenhetsexamen kastades
ut i livet, och att gallringen i varje kurs var stor. Dessa och andra synpunkter
gjorde, att den 6-driga skolan borjade avvecklas med 4r 1909 och blev
31/ 4-Arig.

Den 6-driga skolan var ocksd ganska dyrbar: inackordering i familj i
Stockholm, terminsavgifter, bocker, klider och 50 kr. i landgingspengar
— inte mer och inte mindre — varje sommarexpedition. Nu #r allt gratis
och dessutom ges 16n — som sista sommaren géir upp till 400 kr./manad —
och vidare barnbidrag 4t gifra! — Jag blev firdig ar 1909 och officer vid
nyss fyllda 20 ér.



Helge Strombick som kadett nr 144 vid Kungl. Sjokrigsskolan 1903. (Foto ur Kungl.
Sjokrigsskolan 1867-1942, red. G. Hafstrom.)

De férsta officersiren

Den forsta officerstiden i Karlskrona — dit varannan av oss skickades —
med en ménadslon av 165 kr. tillbringade jag mest pd sjon utan bekymmer.
Man skétte sin tjianst och sina ndjen, och jag visste foga om 1911 érs for-
svarsberedningar och stridetna om F- och D-bitar eller om forsvarsfrigor
i ovrigt. Rundradio fanns ju inte och tidningar liste man forscroet. Sedan
jag tillbringat vintern 1913-14 i Moskva — dir jag varen 1914 pa fulle
allvar tillfrdgades av min vird, en major, om Sverige tinkte anfalla Ryssland
— kom jag hem igen i april 1914 och blev chef pa torpedbéten nr 9. Hemma
motte jag en ny virld. D4 hade Sven Hedins varningsord spritts, kungens
borggérdstal hallits, F-batsinsamling och regeringsskifte m.m. &gt rum.
Pansarskeppet Sverige var lagt pd stapel och snart beviljades medel till pan-
sarskeppen Gustav 'V och Drottning Victoria.



Det forsta virldskriget satte tillfillige stopp for nedrustningsstrivandena
och gav oss den flotta, vars kidrna vi skulle komma att lita till dven under det
andra virldskriget — ett talande bevis pa att flottkraft 4r konserverad kraft
och att den kan 6verleva sa radikala nedskirningar av ett lands forsvarsmakte
som vi fick vara med om dren 1925-36.

Det forsta virldskriget

Med en god flotta moétte vi det forsta virldskriger, dd vi mobiliserade
vara 12 pansarbdtar, kryssaren Fylgia, 8 st. 30-knopsjagare och ett 30-tal
torpedbdtar. Véra gamla monitorer 14g som flytande batterier i Stockholms
skirgdrd for att skydda dir utlagda mineringar. I Stockholms norra skir-
gard samlades de rustade fartygen, och dit forlades de nyrustade allteftersom
de blev firdiga. Vi som seglat pd vdra 2 kl. torpedbétar sedan viren 1914
var 8 ynglingar, en pd varje torpedbat med 3 underofficerare och 10 man,
alla vil hoptrimmade, trinade i navigering under dager och morker. Kan-
hinda var vi 6vermodiga men sikra pd oss sjilva och védra batars duglighet.
Amiral Wilhelm Dyrssen var en duglig chef for kustflottan (CKF). Vir
storsta sorg var att vi hade si litet kolforrdd pd vira sma batar, bara 15 ton,
och det rickte inte minga dagar. Bestyckning: 2 st. torpeder och en liten
37 mm kanon, féga palitlig — men under andra. virldskriget en god anti-
tankkanon i Finland. Nar hosten och vintern kom, vatten och mjolk stod
och fros, fukten rann utefter skotten, fotogenlampan inte brann i kajutan
pd grund av brist pd syre, och allt var tillbommat for att f& varme, dé skic-
kades vi in till 6rlogsvarvet i Stockholm och fick bade elekeriskt ljus och
overmdtt pa virme installerade.

Sedan borjade &rslinga rundsvep kring Sveriges kuster, dir vi patrullerade,
eskorterade, visiterade och kérde bort tyska oOvervattensfartyg och ryska
ubétar fran véra territorialvatten. Nir vi ldg i hamn, var det i regel telefon-
passning och en timmes gingberedskap. Det var pa det hela taget en fri och
for en ung yrkesman Iycklig tid, dessa krigsir, under vilka man fick en
ypperlig skolning i allt som tillhorde sjoofficerens praktiska yrke: fartygs-
mandver, navigering under alla upptinkliga forhillanden: dager och morker,
snd och tjocka, sol och frid pd havet. 15 februari—oktober 1915 lig flottiljen
i Oresund, som inte 4r si lugnt vatten som man i allménhet tror. Jag fick
hére vider over mig en ging vid Kullen. Vi fick stinga till alla luckor om-
bord, endr sjoarna gick grona over den rullande lilla 9:an. En pojke, som
arbetade framme pd backen, vriktes 6verbord av en sjé men hade turen att,



2 kl. torpedbdten nr 9 vid Bergsunds mekaniska verkstad 1907.

da nista sjo kastade sig Over oss, f en wire om ena benet ndr han passerade
akera delen av fartyget, och s& kunde han halas ombord igen.

Vi hade trevligt i hamnarna mellan Halmstad och Ystad ibland och blev
vil omhindertagna av officerskamraterna dir, sirskile i Ystad. Vi lig en
ging tv& bérar i Hilsingborg, gick upp pd en klubb som vi var bjudna till
och spelade biljard. Jag hade tur i stotarna, ndr vi spelade lina och gjorde
80 i en stot, men d& brast kamratens nerver och han slet fram sin plinbok
och kastade den pa biljardbordet och gick sin vig. Jag birgade pldnboken,
letade forgives efter kamraten och gick sedan upp till Mollberg och vintade.
Sméningom kom han dit och frigade, om jag tagit vara p& plinboken for
— sa han — »jag hade hela fartygskassan i den!».

I oktober 1915 gav sig hela flottiljen i vig till Stockholms skirgird och
Oxelosund, diar vi eskorterade handelstrafiken utanfér Landsort med vixel-
forliggning i Nyndshamn och Oxelosund. I november skildes jag frin mina
kira kamrater och skickades ner till Oskarshamn, dir jag fick ligga 3 mana-
der och vakta den internerade tyska kryssaren Albatross. Det var ett mycket
enformigt och lingt jobb, dir jag mest satt pd restaurant och vaktade den
ende tyske officeren kvill efter kvill. Men dven detta tog slut, och s& blev
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det pd nytt patrullering, denna ging mellan Kalmar och Solvesborg med
forlaggning 1 Katlsktona. I juni 1916 dkte vi norrut igen till Nyndshamn
for eskort mellan Landsort och Olands norra udde. I juli samma &r bar det
upp till Givle for eskort mellan Orskir och Hudiksvall och en vecka senare
till Héirndsand for atc eskortera malmtrafiken mellan Otnskoldsvik och
Hudiksvall. Jag gick di in i 8:e torpedbétsdivisionen (4 bdtar) med kapten
Lave Beck-Friis som divisionschef (DC) p& th. 8. Det blev den mest spin-
nande och anstringande tjinsten under kriget. I 3 dygn var 2 batar ute.
Den ena béiten borjade eskorten i norr och tog ner 20-30 dngare frin Orn-
skoldsvik, den andra baten tog fr&n Hudiksvall upp de tomma &ngarna till
Ornskoldsvik. Av vike var att vi holl fartygen tillsammans, ty blev nigon
efter, var ofta ndgon rysk ubdt framme och skot torped eller kapade. Nir

morkret kom, ankrade man med hela konvojen — vanligen bara mellan
kl. 1-3 fm., dd man sov paklidd —, varfor det i praktiken blev s& att man
hingde pd bryggan — ensam officer som man var — dygnet runt for att

aldrig missa den ritt vi hade att anfalla en ubdt, som siktades i konvojens
niarhet. Vi hade alltid en torped skjutklar i stivtuben och ammunition vid
kanonerna.

Efter de tre dygnen till sjoss fick vi 2'/2 dygn i hamn f6r kolning och
vila. S4 gick sommaren sin gang och hoststormarna kom. D4 patrullerade vi
Ume3—Sundsvall.

I slutet av oktober skickades vi ner till Furusund foér patrull och eskort
i Alandshav. 2 batar var alltid ute och 2 i Furusund. Dir fanns bara kottfirs
och havregryn att kOpa. 9:ans kock — en stenhuggare frin vistkusten —
serverade kokt grot till frukost, steke till lunch och hdrda, ettriga kottbullar
till middag. Jag tror att 8:an inte hade det battre for vi konstaterade bada
att vi var sléa pad morgnarna och retliga, ja, sura pa allt och alla. En dag
fick jag ett konvolut frin kommandoexpeditionen (KE). Det innehdll en
skrivelse, 1200 kr. och en krdsndl. Skrivelsen sa’ att jag skulle fi krisndlen
och besittningen skulle dela de 1200 kr. Det var en giva frdn ett tyske
forsakringsbolag som tack for birgningen av Elwine Knoppel. En tid efterdt
fick Beck-Friis ett telegram: En bat skulle omedelbart gi ut for att birga
besittningen frén en vid Svenska stenarna minspringd &ngare. 9:an hade
ju nyss fate en beloning, varfér 8:an nu skulle sticka ut i novembermérkret.
Efter en smart navigering i militirleder med brinningar som enda navige-
ringshjilp kom 8:an fram tll Svenska stenarna och fann dir 2 fullastade
livbatar. Beck-Friis tog upp hela besittningen, gav den all sin sprit, varma
klader fick de lana av besittningen, och s& korde han in till Stockholm.
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Han horde aldrig av dem vidare och &terfick besittningens klider forst pa
sirskild begiran.!

Veckan fore jul 1916 skickades vi sydvart for att ligga i Katlskrona och
eskortera strickan mellan Bergkvara och Solvesborg. P4 vigen anlépte 9:an
Oskarshamn {6r att kola. D4 kom besittningens prispengar fram, nir vi
ater triffade pa gamla Albatross. Julafton fick vi hdrt vider 6ver oss vid
patrullering och hade besvir med att komma runt Utlingan — men det
gick — och pd kviallen kom vi in till Karlskrona, dir jag firade jul till-
sammans med min besittning.

I mitten av januari var min mage slut, och den 6versynsperiod vi da bot-
jade anvinde jag att fara upp till Stockholm och soka likare. Det var blo-
dande tarmsir och jag lades in p4 Roéda korset under 1 ménad. Det var ett
arligt fortjanat magsir — 3 dr s& ndr som pd 2 ménader hade jag varit

! De bada hir omtalade episoderna redovisas i en officiell publikation, betitlad »Redo-
gorelse for Flottans verksamhet for neutralitetsvaktens uppritthdllande samt sjofartens och
fiskets tryggande m.m. under virldskriget 1914-1918, innefattande jimval redogorelse
for vissa atgirder av Kustartilleriet och Lotsverket, utarbetad inom Kungl. Sjoférsvarsde-
partementet» (Sthlm 1919). P4 titelbladets baksida limnas foljande upplysning: »Forelig-
gande redogorelse dr utarbetad inom Kungl. Sjéforsvarsdepartementets kommandoexpedi-
tion av kaptenerna vid Kungl. Flottan E. Oberg och E. Bitérklund under medverkan av
sekreteraren i Kungl. Utrikesdepartementet A. Hammarskjold.»

P4 5. 88 i denna redogorelse lises bl.a. foljande: »Den 2 september (1916) holl torped-
biten nr 9 genom bogsering tyska dngaren Elwine Knoppel fri frin att driva pd grund,
sedan dngaren till f6ljd av maskinhaveri blivit manéveroduglig.» Hir omnimnes som synes
icke att Strombick var befilhavare pd tb nr 9. Kommendorkapten Allan Kull, som &horde
Strombiacks foredrag infor Sjohistoriska samfundet, har meddelat red. av Forum Navale
att han vid hemkomsten frin samfundets mote i sitt exemplar av den hir dberopade redo-
gorelsen antecknat Strombicks meddelande att han var befilhavaren. Kull erinrar vidare
om att Strombick och Beck-Friis enligt Strombicks skildring dragit lott om vilken av
dem som skulle bispringa Elwine Knéppel.

Om Beck-Friis’ insats berittar den citerade redogorelsen, s. 88: »Den 3 november (1916)
i morkningen birgades vid Svenska stenarna i Stockholms skirgird av torpedbiten nr 8,
chef kaptenen friherre Beck-Friis, 24 civila personer, en tysk officer och tvd underofficerare
(prisbesittning) frin den samma dag i Alands hav minspringda och férut av tysk undet-
vattensbdt utanfér Raumo uppbringade svenska dngaren Rumbild, vilken var pd vig till
tysk hamn. De skeppsbrutna, som utgjorde besittningarna frin Rumnbild och svenska inga- -
ren Franz, vilken tidigare sinkts av en tysk undervattensbit utanfér Raumo, bespisades och
bekliddes ombord pi torpedbiten, som efter en timligen vansklig navigering i moérkret
inforde de raddade till Stockholm. Av de riddade besittningarna hade en man vid min-
springningen blivit svart skadad och A4tskilliga av de ovriga hirt medtagna av kold och
flera timmars rodd i tilltagande blist. Prisbesittningen avlimnades i pansarbiten Oscar 11
och internerades tills vidare i land...»
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ute pd samma bt i standig tjinst som nu avbrots. Detta var dock den lyck-
ligaste och mest larorika tid jag ndgonsin haft.

Efter 2 ménader skickades jag ut igen, denna ging pd 1 kl. torpedbéatar
och fick bérja om i Oresund — men jag slipper nu detta avsnitt av tillvaron
for att agna ndgra ord &t nedrustningarna under 1920-1930-talen.

Nedrustningsepoken

Vi hade 1907 stillts infor ett stopp i drlogsfartygsbygget, och byggkurvan
gick neddt inda till dess det forsta virldskriget stod for dorren, men tack
vare den relativa kortvarigheten i stoppet motte vi den krisen med en flotta,
som ansdgs viga tungt i det internationella sammanhanget. Huvudbestyck-
ningen var dd 21 cm pjiser. Tack vare pansarbitsinsamlingen och uppgorel-
sen i forsvarsfrigan aug—sept. 1914 fick vi i gang bygget av de 3 Sverige-
skeppen, vilka sjosattes 1915-18 med vartdera bl.a. 4 st. 28 c¢m kanoner
och 23 knops fart — en for sin tid lyckad fartygstyp, som var starkare dn de
snabbare och snabbare dn de starkare. Nir dessa fartyg var fardiga, dd hade
den tid kommit, d4 kinslorna for forsvaret dter borjade att svalna. 1918/19
ars forsvarskommitté gick over i 1919 ars forsvarsrevision, som resulterade
i 1924 &rs forsvarsproposition och 1925 4rs avsevirda nedrustningar och
stora personalindragningar. 1925 ars ersittningsbyggnadskommitté med Per
Albin Hansson som ordférande foreslog det fjarde Sverigeskeppet i princip
men lit till en borjan flygplankryssaren Gotland utgora det moderna inslaget
i flottan jimte 2 jagare av ny typ. Per Albin Hansson framtradde hir som
raddaren av var sjoforsvarstanke och som en motvikt mot sitt partis allmédnna
nedrustningsivrare. Utredningarna fortsatte med 1929 ars effektivitetsutred-
ning, dir general Jochum Akerman var ordférande, vilken utredning, for-
utom Sverigeskeppen, dven forordade kryssare i flottan. Nir den var firdig,
borjade 1930 &rs stora parlamentariska forsvarskommission sitt S5-driga atbete,
vilket skulle bygga vidare pd de tidigare flottutredningarna.

Hur var nu liget for sjoforsvaret? 1925 ars nedrustning ansdgs ha drabbat
armén och kustartilleriet hirdast. Regementsddden, évergangsstaten och kate-
goriklyvningen kindes forvisso betydligt hirdare for de ndmnda forsvars-
grenarna @n for flottan. »Nidr krubban dr tom, bitas hidstarna», siger ett
gammale ordstiv, och det borjade dir bitas ganska krafrigt. Flottan hade
sina skepp och sdnka eller silja dem kunde man ju inte foresld. Personal-
minskningarna vid flottan blev dock speciellt kinnbara dirfor att vi hade
relativt sm& kadrar och dirfor att det hos oss var personalen sjilv, som i
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stort setr fick betala dem. Nir ett visst antal bestdllningar drogs in i staten,
gick det helt enkelt till s& att inga befordringar skedde ndr en regements-
officer gick i pension eller avled — forrin det ligre antalet bestillningar
uppnatts! Detta gjorde, att det gick trogt med befordran av kaptener och
I16jtnanter ocksa.

Armén ansig i varje fall att den var hdrdast dtgdngen, och att flottan
blivit otillborligt gynnad, och s& var striden i ging om de sinande anslagen.
Den principiellt fordelaktiga instillning till sjoforsvaret, som kommit till
synes i flottplankommittén 1925 och i effektivitetsutredningen 1930, fick
inte ligga till grund for forsvarskommissionens arbete. Allt borjades om
frin borjan. Nya militira utredningar sattes i ging snart sagt i det odndliga,
dir armén, flyget och kustartilleriet tringde flottan som aldrig forr. Med
stor skicklighet skottes hir spelet — inte bara det militdira utan 4ven det
politiska -— av Helge Jung, Axel Rappe, Carl A. Ehrensvird, K. A. Bratt
och Gustaf Sergel, och i minga och l8nga utredningar slog flyget ut flotran
och sirskile dess artillerifartyg.

Efter 5 4r foreslog den politiska majoriteten i forsvarskommissionen en
totalbudget pd 148 milj. kr., varav marinen skulle f& omkring 39 milj. per
4r, varav i ersittningsbyggnad omkring 6 milj. I forsvarsutskottet vid 1936
ars riksdag hjilpte hogerns representation flottan att f& 700 000 kr. for an-
skaffning av minor och att ligga upp nybyggnadsanslaget s, att flottan under
de 3 forsta aren skulle i 6,5 milj. och under de 3 nista 5,5, vilket gjorde
ate flottan kunde borja bygga 2 jagare. Och sedan kom krigséren, di flottan
med sin starkt reducerade personal, knappt utmite for att ta hand om ca
40 milj. per &r, fick klara ut en ansvillning av anslagen till det 10-dubbla.
Under tiden mobiliserade vi inom flottan s& mycket vi kunde, dvs. satte
personal pd sjon, ddr Sverige-divisionen blev var kraftkilla, kring vilken vi
under kriget byggde upp 14 jagare, 19 motortorpedbitar, 18 ubdtar, 36
minsvepare m.m. och péborjade 2 nya kryssare — det dr den kérna vi nu
lever pé. Statsrddet Skold blev en bra och hinsynslds upprustare!

Andra virldskriget

Véren 1939 blev jag — efter en lingresa med kryssaren Gotland till
Vastindien och 2 érs tjanstgoring som chef fér marinoperationsavdelningen
i forsvarsstaben - flaggkapten pé kustflottan med amiral Gosta Ehrensvird
som chef, och nir kriget kom den 1 september, hade vi kustflottan snart
mobiliserad och de nyrustade fartygen &vade. Sedan borjade den trigna
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Flygplanskryssaren Gotland 1938 — parad i utlindsk hamn.

vakthdllningen och de stindiga Ovningarna, vilka tack vare rikliga anslag
kunde bedrivas 3 dygn i veckan fullt stridsmissigt vad betraffar farter och
artilleriskjutningar under dager och morker. Nir finsk-ryska kriget ar 1941
brét ut, minerades Alandshav och andra vatten och eskorterades handels-
fartygen mellan Kalmarsund och Landsort. D& den stringa vintern 1941/42
kom, fick pansarskepp sittas in for att hjilpa loss jagare och handelsfartyg
till sjoss. Beredskapen vixlade med skiftningarna i det yttre liget, och opera-
tionsorder skrevs ut for varje tinkbar operation under ett eventuellt krig
antingen med Ryssland eller Tyskland. Orderna forvarades personligen av
fartygscheferna.

Ett svirt problem var att halla de omkring 5500 man starka besitt-
ningarna noéjda och vid gott humor, nir tiden gick och beredskapen krivde
deras kvarhillande pd Hérsfjirden. Vi dndrade om en byggnad pd en av
oarna till biograflokal for 200 man, vi byggde bastuanliggningar och en
skidbacke. Orlogshemmet vid Vitsd byggdes ut och 1941 pd hosten fick vi
den stora sporthallen vid Vitsd firdig, dir 1000 man pd en ging kunde
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Provtur med motortorpedbdten T/01 utanfor Vinga 1951.

sitta, ddr gymnastik, boxning, handboll, tennis m.m. kunde bedrivas och
ddr sdrskilda landskapsrum med landsortstidningar stod till forfogande. Detta
medverkade till att andan hos besittningarna alltid var den bista.

I september 1940 flog jag med ett antal officerare till Berlin och fick
gora en 10 dygns studieresa till Danzig—Hamburg—Wilhelmshafen—Koln—
Paris—Berlin. Forflyttningarna skedde luftledes och per bil. En mycket intres-
sant fird, under vilken bl. a. slagskeppet Bismarck — nyss firdigstille —
besigs och beundrades.

Och si tillbaks ombord igen. — Olyckor drabbade ocksd kustflottan
under dessa &r. Den 17 juli 1940 vid 2-tiden pd natten just nir vi satte
igang kustflottan i en stridsdvning med Gotlands trupper, fick vi en pann-
explosion pa flaggskeppet, som ryckte bort 8 man. Och en solig september-
dag 1941 kom jagarolyckan pd Harsfjirden, som tog 33 man och 3 jagare
frin oss.

I marinledningen

Den 2 oktober 1941 fick jag till min ledsnad héra av chefen for marinen,
amiral Fabian Tamm, att jag skulle avgd som flaggkapten och sta dll for-
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svarsministerns forfogande for att utreda flottans sammansitening. Den 16
oktober 1941 limnade jag sjotjansten och anmilde mig for statsrédet Skold.
Han ville ha en forutsittningslés utredning av kryssarna och de fartyg flottan
behovde. Vintern 1941/42 utarbetade jag och motiverade en flottplan, enligt
vilken kryssarna skulle bli kirna i operationsgrupper om 4 jagare + 6 motortor-
pedbétar. Jag foreslog, att kustflottan skulle f& 3 dylika operationsgrupper och
salunda bestd av 3 kryssare, 12 jagare och 18 motortorpedbatar, forutom av
1 flottilj ubdtar och 1 flottilj minsvepare med de 3 Sverigeskeppen som
stodstyrka. Med flygvapnets samforstdnd och stod foreslogs hirtill 1 marin-
flygeskader. Skold gillade planen men ville inte foresld riksdagen mer dn
2 kryssare, och dem drev han ocksi igenom under mycket starke motstdnd.

Direfter blev jag bofast i land. Jag blev chef for marinstaben (CMS) den
1 april 1942 och kastades in pd helt nya frigor som t. ex. de norska handels-
fartygens utbrytning frin Goteborg natten 31 mars—1 april s. &, d& flera
sanktes och endast Dicto och Lionel atervinde till Goteborg. Frigan om
tyska handelsfartygs passage inom svenskt territorialvatten lostes. En be-
giran frdn tyske marinattachén om att pd svenskt territorialvatten flytta
en division trupper &sterut var ocksd uppe.

Jag fick se norra Sverige under en fird med storamiral Raeder, »General-
admiral Norwegen» Boehm m.fl. frin Storlien till Riksgrinsen och till-
baks. Nir jag under &terfirden fick enskilt foretride hos Raeder, forklarade
han, att i oktober 1942 skulle kriget vara vunnet, om det gick som det skulle
i Ryssland, eljest forlorar. Han fick ritt i det senare antagandet.

Ja, i marinstaben arbetade jag 3 4r och omedelbart direfter blev jag den
1 april 1945 chef for marinen och fick f6lja upp nybyggnaderna enlige 1942
ars flottplan, fick se kryssarna i funktion, begirde och fick medel till de
stora jagarna och motortorpedbitarna och fick 1952 érs flottplan antagen.

1953 den 1 oktober, d& jag varit 50 4r i flottans tjinst, varav 8'/2 som
chef for marinen, avgick jag for atc l3ta yngre krafter overta arbetet. Och
dirmed dndade en tid, fylld av fr6jd och moda.



Chicago — virldens storsta inlandshamn

Av docent Gunnar Alexandersson

Chicago kan tacka sitt utomordentliga lige att det blivit Mellanvisterns
ekonomiska huvudstad. Stadsomridet breder ut sig over den liga vatten-
delaren mellan Nordamerikas tvd dominerande inre vattenvigar, Stora
sjdarna och Mississippi-systemet. Béde vister och soder om Michigan-sjon
nar det nutida Chicagos forstider langt in i Mississippis tillrinningsomrade. Det
var ganska enkelt att forbinda de bdda vattenvigarna med en kanal (1848),
som spelade en viktig roll i Chicagos tidiga historia. Smaldnningarna Karl-
Oskar och Kristina och tusentals andra immigranter pd vig mot odlingsfron-
ten i den ddtida Vistern tog sig fram 6ver denna smala kanal, som i vara 6gon
mest ter sig som ett dike av ungefdr den samtida Gota kanals dimensioner.

Chicago leder sitt ursprung till Fort Dearborn, som anlades 1803 for att
skydda passagen mellan de b&da vattenvigarna. Overgingen skedde mellan
den obetydliga Chicago-floden, som rinner till Michigan-sjon och Des Plaines-
floden, som via Illinois-floden rinner ut i Mississippi. Chicago har vuxit ut
fran detta kdrnomréde vid Chicago-floden, vilket nu ir stadens skyskrapecity
(the Loop). Under praktiskt taget hela 1800-talet var hamnen i Chicago
liktydig med Chicago-floden och dess nordliga och sydliga gren. Trafiken
okade snabbt och nidde i slutet av 1880-talet upp mot tio miljoner ton.
I och med att stilverk och annan tung industri pd 1880-talet etablerades i
Calumet-distriktet soder om dévarande Chicago, f6rskots hamntrafikens tyngd-
punkt dit och en allt mindre andel £51l pd c¢iry-hamnen.

Beldget dir Stora sjdarna nédr djupast in i varldens rikaste jordbruksomride,
majsbiltet, blev Chicago tidigt detta omrddes handels- och transportcentrum.
Regionens viktigaste ldngviga handelsutbyte var riktat mot de gamla byg-
derna pi atlantkusten och mot Europa. Vattenvigen via Eriekanalen (firdig
1825) till New York erbjod de ligsta frakterna fér bdde gods och passagerare.
Omkring 1850 borjade man bygga jarnvagar fran Chicago vister- och séderut
for att vidga upplandet. Négot senare byggdes jarnvigar frin atlantkusten
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in dll de tvad konkurrerande metropolerna i Mellanvistern, St. Louis och
Chicago. Den forra staden kontrollerade den notd-sydliga flodtrafiken pa
Mississippi och stadens affirsmidn var inkdrda pd flodtrafiktinkande och
hade inte Ggonen Oppna for det nya trafikmedlet pd samma sitt som kon-
kurrenterna i Chicago, vilka lyckades dra till sig de flesta jirnvigarna. Annu
viktigare var kanske en annan mekanism: Chicago hade en direkt vattenvig
till New York, en vig som redan fraktade starkt vixande kvantiteter massgods
(framst vete). Jirnvdgar som ville vara med och konkurrera om denna tra-
fik maste dels dras till Chicago, dels hilla sd 18ga frakesatser att de kunde atcra-
hera gods. De bdda terminalstiderna vid vattenvigen, Chicago och New York,
drog dirfor storre fordel av jarnvdgarna dn konkurrentstiderna, som inte
hade nagon alternativ vattenvig att pressa jirnvagsfrakterna. Chicago blev
virldens storsta jirnvigsknut, slutpunkten for 27 jarnvdgar. Ingen jirnvig
gar igenom Chicago; alla har sina slutpunkter dir. Forenta staterna saknar
alltsd i egentlig mening transkontinentala jarnvigar. Gods kan givetvis tver-
foras fran det ena jirnvigssystemet till det andra i Chicago, it vara med
ndgon tidsforlust, men genomresande passagerare fir &ka buss eller taxi
mellan stationerna,

De trafikstrommar, som etablerades i slutet av 1800-talet har inte visent-
ligt dndrats i och med landsvdgarnas renissans och trafikflygets utveckling:
New York—Chicago dr det viktigaste stadsparet for det amerikanska intikes-
flyget, som nu transporterar flera mellanstadspassagerare dn tig eller bussar;
Chicago var den forsta storstaden i Mellanvistern som forbands med atlant-
kusten (New York) medelst tullvig (avgiftsbelagd, fyrfilig landsvig utan
plankorsningar).

Chicago gick om St. Louis i folkmingd redan pd 1870-talet och har sedan
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fortsate att dra ifrdn. Det har linge varit Forenta staternas andra stad efter
New York (14,3 milj. inv.) men i slutet av 1950-talet »hotades» Chicago
av Los Angeles, virldens snabbast vixande storstad. Med fororter hade
Chicago 1956 ca 6,1 miljoner invinare och Los Angeles 5,6 miljoner.

Trafiken i Chicagos hamn har i grova drag speglat stadens ekonomiska
utveckling. I borjan var Chicago centrum i ett veteodlande omride. Nir
hérda vetesorter introducerades och veteodlingen flyttade visterut till torrare
regioner (Dakota, Kansas, Oklahoma) 14g andra hamnar bittre till (Duluth,
golthamnarna) och de kom att skeppa mera vete @n Chicago, som dock
beholl veteborsen. Nir farmarna pa den bordiga centrala slitten, vars trans-
portleder konvergerade mot Chicago, gradvis gick Over frin vete till majs,
som anvdndes for att utfodra notkreatur och svin, blev Chicago virldens
storsta slakteristad. Denna utveckling som borjat fore och under inbordes-
kriget tog verklig farc pd 1870-talet sedan frysvagnarna pd jirnvigarna
mojliggjort transport over linga distanser av firskt kott, Innan frysvagnarna
kom hade man packat det saltade kottet i tunnor, ddrav den amerikanska
termen for slakteriindustri (packing indusiry).t

Redan tidigt fick farmarna inom ett stort omride sina redskap frin
Chicago. Bristen pd arbetskraft var ofta kdnnbar i den annu glesbefolkade
Mellanvistern. Forutsittningarna {0r mekanisering av jordbruket var utom-
ordentligt gynnsamma och farmarna hade ett levande intresse for maskiner,
losningen pa deras mest akuta problem. Manga maskiner uppfanns i Mellan-
vistern, andra forbdttrades. Chicago och andra stider inom dess handels-
omride i Illinois och lTowa blev centra for denna industri. Tillverkningen
av jordbruksredskap och -maskiner, byggandet av hus p& farmerna och i
de snabbt vixande stiderna, mobleringen av de nya hemmen — allt detta
krivde mycket virke. Barrskogarna vid Stora sjéarna var en god révarubas,
s& linge de rickte. Sjdarna vimlade av trilastade skutor. Mébelindustrin var
under nigra decennier i slutet av 1800-talet en av de ledande niringarna i
Chicago. Den lockade bl. a. till sig ménga svenskar.

Med tiden anvindes mer och mer jirn och stdl i jordbruksmaskinerna;
jirnvigarna krivde mycket stdl och det gick 4t stdl for allehanda byggnads-
verksamhet. Chicago blev en viktig stilmarknad. Men staden hade ocksd
ett bra lage for en egen stilindustri. Visserligen fanns det inga rdvaror
lokalt (utom kalksten), men malm kunde tas billigt med bat frin Ovre

1 Jarnvigat, slakterier och gangsters — dessa ord har tack vare tidningar och lirobécker
blivit Chicagos signatur utit virlden. Ingendera spelar dock idag nagon ledande roll i stadens
niringsliv.
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Lossning av malm vid Calumet River.

sjon och kokskol frin Appalachiska filten med tig till Erie-sjon och dirifrén
med bét. (Senare har det blivit allt vanligare att ta kolet direkt med jirnvig;
Chicago har rentav blivit en utskeppningshamn for kol sedan borjan av
1940-talet.) Redan vid seklets borjan var Chicago ett viktigt stdlcentrum,
som dock overtriffades av Pitesburgh. Stalindustrins marknadsorientering
har blivit alltmera utpriglad; storkunderna koper ur hand i mun. Samtidige
har kolfiltens attraktionskraft minskat; det gir &t allt mindre koks per ton
stdl. Detta har verkat till fordel for Chicago, som for linge sedan gitt om
Pittsburgh och nu dr virldens ledande stilcentrum med en kapacitet (ca 25
milj. ton om 4ret), som Overtraffar hela Ruhr-omridets och hela den brittiska
stilindustrins. Det 4r inte bara tillverkningen av jordbruksmaskiner som
utgdr stalindustrins marknad i Chicago; en méingsidig och stor verkstads-
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Tva prémar vid slutet av farden genom Calumet Sag Channel.

industri, bidde tung och litt, har vuxit upp i detta utsdkta lige med dess
obvertraffade transportsystem strdlande ut over den vildiga amerikanska
marknaden.

Stdlindustrin dr den utan jimforelse viktigaste trafikgeneratorn i Chicagos
hamn. Jarnmalm svarar for omkring 25 miljoner ton av de drygt 60 miljoner
ton som hanteras i hamnen under ett normalt 4r. Malmen lossas vid stil-
bolagens privata kajer i Calumet Hatbor, lings Calumet River, i Indiana
Harbor och i Gary. Den nist stdrsta vara som lossas i Chicago dr kalksten
frin norra Michigan (8 milj. ton), huvudsakligen till stilindustrin, men
stora kvantiteter ocksd till cementfabrikerna. Buffington Harbor it en ren
kalkstenshamn (cementfabrik). Den lokala kalkstensbrytningen ir numera
ganska blygsam och kan inte konkurrera med de vildiga kalkstensbrotten i
norta Michigan frin vilka stenen fraktas med sjdlvlossande bdtar, dvs. bdtar
utrustade med en ldng lyftkran som kan lyfra kalkstenen (eller kolet) lingt in
pa land utan medverkan frin kajen. Av det vattenvigen ankommande kolet
(6-8 milj. ton) gir endast en liten del till stdlindustrin, som tar sitt kokskol
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De nybyggda styckegodskajerna vid Lake Calumer avsedda for transoceant gods.

med jarnvig frdn West Virginia och Kentucky. Drygt hilften av kolet kom-
mer med primar frin filten i centrala Illinois och lossas vid virmekrafe-
verken lings kanalerna. Skeppningarna av kol frin Chicago har under
senare ar varit lika stora som de mottagna kvantiteterna.

Andra viktiga produkter som hanteras i de olika hamnomrddena i Chicago
ar: petroleumprodukter, huvudsakligen utforsel fran raffinaderierna vid
Indiana Harbor (rfoljan kommer med rérledning); gips frin Alabaster i
norra Michigan (anvinds inom byggnadsindustrin); sand och grus, som dels
tas frin botten av Michigan-sjon, dels kommer fran Illinois-dalen; tidnings-
papper och annat papper frin Canada till Chicagos stora grafiska industri
(tlera av de nationellt spridda veckotidningarna trycks hir); samt spannmal
och sojabonor, som skeppas i frdn &r till ir starkt varierande kvantiteter.

Med bétar over sjoarna kommer 40 miljoner ton och skeppas 10 miljoner;
med prdmar pa kanalerna kommer 10 miljoner och skeppas 2 miljoner ton.

Av de bada kanalerna blev Chicago Sanitary and Ship Canal firdig ar
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1900 och tjinade d& som slaskledning. Staden Chicago tar sitt vatten ur
Michigan-sjon och det ansfgs laimpligt att skicka slasken en annan vig, ut
i Mississippi-systemet. Ar 1933 bérjade man anvinda denna kanal dven for
primfart; den ersatte den gamla kanalen, som varit i bruk 1848-1932, och
som nu ligger som ett lummigt minne om en svunnen tid bredvid den nya
kanalen; béda ligger intill Des Plaines-floden. Fér undvikande av missfor-
stind bor kanske ndmnas att avfallsvattnet innan det slipps ut har renats
»sa att det skulle kunna anvindas som dricksvatten». Kanalen ir kantad
med industrier: varmekrafrverk, oljeupplag, reningsverk (tillverkar konst-
godsel), etc.

Calumet Sag Channel, som oOppnades 1922, var ocksd byggd for bort-
forande av avfallsvatten och dr for smal for effektiv primfart. Den férbinder
Mississippi-systemet med den viktigaste delen av Chicagos hamn, den stora
industrihamnen lings Calumet-floden. Ett stort federalt utvidgningsarbete,
som beriknas vara slutfért 1963, kommer att ta bort denna flaskhals, som
hindrar Chicago att till fullo utnyttja sitt magnifika lige pd vattendelaren
mellan Nordamerikas tvd stora vattenviagar. Nir utvidgningen #r klar kom-
mer pramsldpen (ett oegentligt ord i Amerika, dir de hopbuntade primarna
skjuts av bogserbdten) att kunna fortsatta in i hjirtat av Chicagos hamn
utan att som nu brytas upp i Joliet, varifrdn prdmarna fors fram till Chicago
en och en eller tva och tvd, vilket avsevirt hojer kostnaderna. Utmed Calumet
Sag Channel finns stora potentiella industriomriden.

Det viktigaste hamnomréddet i Chicago ir Calumer Harbor and River.
Den ca 10 km lénga floden édr kantad med stilverk och andra tunga industrier
samt spannmadlssilos och kolutlastningsanordningar. Genom denna hért trafi-
kerade flod passerar de transoceana fartygen pd vig till Chicagos ledande
styckegodshamn, Lake Calumet, som under 50-talet byggdes ut till den
storsta hamnen i sitt slag vid Stora sjéarna.

Den besvirliga tillfarten dr mirklig for en hamn av detta slag: vira
dagars skeppare har héga kostnader att ta hinsyn dll; de har alled brattom
och skyr vintetider. Nir utbyggnaden diskuterades var ocksé en annan 16s-
ning aktuell: en utliggning av styckegodshamnen genom utfyllnad i Michi-
gan-sjon pa grinsen mellan Illinois och Indiana. En sidan hamn skulle ha
varit late tillginglig frin sjosidan (dven om tillfarten fran land véllat vissa
problem). Projektet strandade pi att det inte finns ndgot mellanstatligt adminis-
trativt organ for hamnarna inom Chicago-agglomerationen (i likhet med
New York Port Authority). Det finns 6ver huvud taget inte nigon region-
planemyndighet f6r Stor-Chicago, vilket i hog grad forsvarar en rationell



25

planering av trafikleder o.dyl. for hela agglomerationen. Industrihamnarna
Indiana Harbor, Buffington Harbor och Gary i Indiana har administrativt
inget samrore med 6vriga hamnar i Chicago; ett sddant finns bara pa stads-
planerarnas onskelista.

Trafiken i styckegodshamnen Lake Calumet var alldeles obetydlig (se skis-
sen) fore oppnandet av den fordjupade St. Lawrence-leden 1959. Vad betyder
det for trafiken i Chicagos hamn att den nu ir tillginglig for storsta delen av
virldstonnaget? (Forut kunde endast batar pd 3 000 ton dodvike passera
slussarna 1 St. Lawrence-floden; hela handelsutbytet mellan Stora sjdarna
och transatlantiska hamnar inskrinkte sig till en halv miljon ton om é&ret.)
— Myndigheter och foretag har ivrigt skt svaret pd den frdgan under
1950-talet; gissningarna gir starke isir. Den som vill veta sikert fir vinta
och se annu nagra ar.

Hir blott ndgra synpunkter. — Chicago och New York, de gamla par-
histarna i amerikanskt transportvisen, har nu kommit i tydlig konkurrens-
stallning, New York kan inte vintas sitta med armarna i kors infor anloppet
mot dess positioner som Forenta staternas och virldens ledande hamn.
I Elizabeth och Newark pa Jersey-sidan bygger man ut stora styckegods-
hampar efter den i Europa vanliga bassingprincipen; de far mycket goda
anslutningar till jairnvags- och landsvigssystemen. New York satsar pd snabb-
het i godshanteringen; med tanke hirpd och pd hamnens odvertriffade tur-
tithet till de flesta destinationer, kan man kanske vianta att den skall hivda
sig. — A andra sidan 4r det sant som reklamen fér hamnarna vid Stora
sjdarna sdger, att vissa av dem (t.ex. Toledo) har nistan lika kort vig till
Europa som New York och att bétfrakten frdn Chicago till Europa kan bli
ligre dn enbart jarnvigsfrakten Chicago—New York.! Man fir dock inte
glomma bort att malmbitarna frin Seven Islands (och andra malmskepp-
ningshamnar for Labrador-malmen, som kommer i bruk efter hand) kom-
mer att ta upp en stor del av St. Lawrence-ledens kapacitet. Linjefartygen
frin Europa far bida sin tur bland malmbditar och andra massgodsfartyg
vid de ménga slussarna. Redan forsta sisongen blev det vildiga viantetider.
Det talades om en dubblerande kanal. Vintetiderna och isblockeringen under
vintern dr St. Lawrence-ledens Akilles-hil.

Redan under den nya St. Lawrence-ledens forsta sisong méngdubblades
den transatlantiska trafiken pd Chicago; frin ndgra hundra tusen ton till
en miljon ton. Detta ir dock en liten kvantitet i den totala godsomslutningen
(drygt 60 miljoner ton) i Chicagos hamnar.

* Enlige berikningar baserade pd kostnaderna for stora transoceana fartyg.



Niégra problem kring regalskeppet Wasa

Av kommendirkapten Georg Hafstrom

Fa om ens ndgot enda kidnt skepp i virlden har vil haft ett sidant egen-
artat 6de som det kostbara svenska regalskeppet Wasa av 4r 1628: att ndgon
timme efter det hon vid antridandet av sin forsta resa hade kastat loss den
sista fortdjningen frdn land och med endast nigra fi segel satta, i vackert
om ocksd ndgot byigt vider plotsligt kantra och gé till botten inom Stock-
holms hamnomride, dragande med sig i djupet kanske ett 50-tal personer —
for att forse i vira dagar genom en kombination av lyckliga omstindigheter,
skickliga och energiska mins &tgirder samt tack vare generdsa och for-
stiende donatorers bidrag ha kunnat bringas upp till ytan frdn 30 meters
djup! Och dirtill befunnits, vad sjilva skrovet betriffar, i ett stort sett
utomordentlige gott och vilbevarat skick, trots — for att inte siga tack
vare — oOver 330 drs tillvaro pd botten av Stockholms strom.

Det som forklarar, att Wasa visade sig vara sd vil bibehédllen var nim-
ligen utan tvivel det lyckliga forhéllandet, att hon legat sjunken i sttvatten
eller i varje fall obetydligt bricke vatten, dir den forintande skeppsmasken
inte trivs. Hade hon i stillet rakat gi forlorad c.ex. pd vér vistkust eller i
andra farvatten med salt vatten, hade det i vdra dagar sikerligen inte fun-
nits mycket mer kvar av det stolta regalskeppet dn kanske kolpartiet, om
detta rakat ligga omgivet av den konserverande blileran.

En ndrmare presentation av detta vid det hir laget vida beryktade skepp
torde knappast vara av ndden, s& mycket som blivit skrivet om henne i bocker,
i tidskrifter och ej minst i dags- och veckopress, savil svensk som utlindsk,
alltsedan vraket &r 1956 uppticktes av den marinarkeologiska eldsjilen
Anders Franzén och s& mycket som sedan dess »pratats Wase» bide man
och man emellan samt i féredrag med eller utan radions hjilp. Hartill kom-
mer att tusentals manniskor har med egna 6gon hafc tillfille att ta skeppet 1
betraktande frin den dag det i april 1961 definitivt lyftes upp ovan Stock-
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Nigra olika exempel frin Statens sjohistoriska museum pa hur skeppsmaskar har borrat sig
in i vrakdelar frin vid Sveriges vistkust sjunkna triskepp. (Foto Hans Hammarskiold.)

holms stroms yta, fordes in i den nérbelagna stora Beckholmsdockan och snart
darefter placerades och stéttades pd en for dndamalet konstruerad hoj- och
sankbar betongponton, som i forvig lagts pa botten av dockans inre del.

Atskilliga mindre titningsarbeten dterstod d& dnnu ate gora, de av dykarna
pd sin tid anbringade luckorna Over alla kanonportarna skulle avligsnas,
likasd andra plankklidslar, som varit nodvindiga under den tid den stora
linspumpningen av skeppet dgde rum, allt medan de av Wasanimnden
anstillda arkeologerna grep sig an att tringa igenom och undetsska mudd-
ret och leran, som i riklig mingd befanns kvarliggande pd de bida batteri-
ddcken, péd trossdacket samt nere i halskeppet.

Redan medan Wasa ldg i dockan och skeppet forflyteats s& ate det defini-
tivt vilade med sin kol pd pontonen, reste man kring detsamma 11 vildiga
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Wasa i Gustaf V:s docka pi Beckholmen — en imponerande bild av det gamla regalskeppet.
De av dykarna anbringade luckorna for titning av alla kanonportarna 4r hir dnnu inte

avldgsnade. Kvar dr dven de stora plankkladslar akeerut, som de mdst sdtta pd {or att tita det
forstorda akterkastellet. Lingst till hoger pi dockans botten syns raden av de kolblock, pd
vilka skeppet senare kom att vila. (Foto Svenska Dagbladet.)

pa pontonen stiende betongramar, som uppbidr den »Overbyggnad», som av-
ses att under de ndrmaste 6 4 7 dren skydda Wass, medan den omfattande
konserveringen av sjilva skrovet dger rum. Under hela den tidsperioden ir
skeppet forlagt invid en sirskild anliggning, som fatt namnet Wasavarvet och
ar beligen vid Alkirret eller den oppna plats, som ligger utanfér Galirvar-
vets sodra gransmur och har Liljevalchs konsthall till grins pd motsate sida.

I sjilva verket hade man tinkt sig, att den blivande utdockningen skulle
kunna ske den 17 juni, som, hoppades man, borde bli en riktig klang- och
jubeldag. I nirvaro av svenska och eventuellt gistande utlindska érlogsfartyg
skulle Wasa, pa angivet sitt stiende vil uppstottad pd pontonen och fulle
synlig i sin helhet, bogseras ett »drevarv» pd Strémmen, varvid firden skulle
avslutas med foreojning vid det nyss nimnda Wasavarvet. Emellertid visade
det sig, att den uppgjorda tidtabellen for dessa planer inte ville hilla. Wasa
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Wasa pd sin ponton, som med ligt fribord synes flytande i den vattenfyllda dockan. De
vildiga betongramarna ir monterade och klara att mottaga det skyddande aluminiumhdéljet.
(Foto Svenska Dagbladet.)

blev alltsi kvarliggande i dockan och den enda ceremonien, som kom till
utférande den 17 juni var, att man pa ett langst akterut upprest flaggspel
(eller campanstaken, sdsom dess motsvarighet pd 1600-talet kallades) hissade
en med s tidstrogna firger som mojligt tillverkad, stor och vacker drlogsflagga,
vilken pd Svenska Flaggans dag skinkts till Wasa. Forst i slutet av juli var
skeppet klart att limna dockan, sedan arbetet med lossningen av den vil-
diga stenbarlasten samt undanskaffandet av kvarvarande lermassor fort-
skridit tillracklige for att i behovlig mén litcta Wasa, sd att skeppet med
sin ponton skulle kunna passera docktroskeln. Som Wasavarvets fardigstdl-
lande emellertid hade dragit ut p& tiden, bogserades nu skepp och ponton
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i stallet runt Beckholmens vistra udde och in i sundet pd 6ns norra sida,
dir Wasa tills vidare blev {ort6jd.

Aven sedan dess har mingder av intresserade svenskar och turister frin
nir och fjirran sokt sig till Beckholmen for att beskdda Wasz och lyssna
till vad hogtalarforkunnelsen (pd varvtals svenska och engelska) haft att
beritta om detta unika gamla skepp, som inget annat land har att visa upp
ndgon motsvarighet till. Bestksfrekvensen fran den 21 april var den 15
oktober 1961 uppe i beloppet 679 654! Intresset har silunda varit enormt.
Gruppvisningar for skolklasser, foreningar och olika sammanslutningar har
varit en vanlig foreteelse. Som ett litec parentetiskt exempel pd vilken
attraktion Wasa faktiske blivit, m& kanske foljande anforas. En semestrande
60-drig amerikansk likare tog sin fru med sig och reste via Japan—Milano—
Wien — och gjorde dirifrin en frin borjan planerad avstickare till Stock-
holm enkom for att f& se Wase! Dirmed var resans mal nitt, och den
amerikanske doktorn kunde n6jd och beldten antrida hemfirden till USA.

Som ovan omtalades ar det alltsd planerat, att man under de nédrmaste
aren framat tar itu med det omfattande och sikerligen mycket svara och
ansvarsfyllda arbetet med konserveringen av sjdlva skeppet, dir det ligger
i sin skyddande overbyggnad vid Wasavarvet. Hir ir ej platsen att nirmare
redogora for gingen av ifrdgavarande arbeten men ndgra f& ord bor dock
anforas dels om konserveringsforfarandet och dels om sjilva Wasavarvet.

I stort giller det, att den primira, skyddande vattenbespolningen av
Wasa, som dgr rum dnda sedan de Oversta delarna av skrovet borjade visa
sig vid lyftningen till ytan utanfor Kastellholmen i april 1961, upphor, nir
den s. k. klimatiseringsanliaggningen blir klar, vilken kommer att innebira en
pé artificiell vig &stadkommen fuktighet »inomhus» i Gverbyggnaden, till
att borja med 95-procentig och under de 7 dren sméningom minskande till
intet. Overbyggnaden bestdr av dubbla skikt tunn, korrugerad aluminiumplat
jimte mellanliggande fyllning av glasfiberull, allt avsett att isolera frin sol-
strilning och den yttre luftens inverkan. Sjilva konserveringen av skrovet
4stadkommes genom ett rotskyddsmedel, som stindigt via rorledningar bade
inom- och utombords besprutar skrovet och dess olika delar samtidigt som
vissa dimensionsstabiliserande kemiska vitskor tillféres det gamla trivirket.

Konserveringen av de under dren hittills tillvaratagna fynden, bade tri-
skulpturer och annat, bedrives i en pd Beckholmen for d@ndamélet nyuppford
stor konserveringsverkstad, dir foremalen nedligges i ett stort antal kar
med vatten, tillsatt med sirskilda kemiska produkter. Genom att ett flertal
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S4 hir festligt var det ursprungligen meningen att det skulle gétt till den 17 juni 1961. Pa
den ovan Adtergivna akvarellen av kapten Titus Wikstrém saknas de stora betongramarna.

skrymmande delar frdn fartyget sisom ddcksplankor, kanonlavetter o.d.
tillfores verkstaden for behandling, beriknas dess kapacitet bli iansprak-
tagen »till bristningsgrinsen». Redan nu dr en 20 4 30 tusen fynd registre-
rade. Det dr darfor mojlige atc projekterade dykningar efter kring Wasas
ursprungliga lige pa botten syd om Beckholmen kvarliggande foremal (bland
mycket annat dven den stora espingen och en mindre skeppsbét) tills vidare
far std an. Det sistndmnda forhéllandet skulle dock innebidra en stor oligen-
het, enir de ménga delar av sjilva vraket, som kan forvintas bli birgade
pd Wasas gamla plats, ju alla bora vara till hands och firdigkonserverade vid
tidpunkten for deras blivande inmontering i skrovet. Eljest uppstir givetvis
en hogst oliglig fordréjning av skeppets rekonstruktion.

Wasavarvet, varav vi ser en bild hir invid, bestdr av tvd huvudbygg-
ningar, utanfor vilka Wasz pd sin ponton ligger fortojd langs farleden. Den
hogra (norra) lingan inrymmer i 6vre vaningen bl. a. administrationslokaler
for Wasandmnden samt ritkontor och andra tjinsterum och i den undre
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diverse verkstider, sdsom snickeri och smedja, pannrum m.m. Den vinstra
(sodra) hyser utstdllnings-, foreldsnings- och filmvisningslokaler samt, nér-
mast sjon, en konditorirestaurang for allminheten.

Tillerddet till Wasa sker via en & bilden synlig cickt landgdng tll et
likaledes tickt galleri, som gér runt fartyget ungefdr i hdjd med dess gamla
vattenlinje. Hirifrdn leder trappor vid gavlarna av Overbyggnaden till ett
ovre galleri, varifrdn man kan beskdda skeppet uppifrdn och se de pdgdende
arbetena 1 dess inre.

Man kan sedan stilla frigan: nir skrovet och alla fynd vil ar konserverade,
vad skall bli nista etapp? Sannolikt blir det sa, att alla de fynd som utgjort
delar av skeppet och vilkas ursprungliga placering kan anses vara sikert
belagd, kommer ater att anbringas, dir de en gidng haft sin plats. Men
ndgon sidan rekonstruktion av Wass, dir man med hjilp av ny materiel soker
bygga upp absolut felande partier, lir icke vara avsedd. An mindre torde finnas
ndgon allvarlig ranke pé att forse skeppet med tidsenlig rigg, sisom ménga
kanske hoppats. Redan de orimliga kostnaderna hirfor blir sikerligen av-
skrickande nog — for att inte tala om, att det skulle draga med sig en ond-
digt dyrbar museibyggnad av sddana hojddimensioner, att huvudstaden dir-
med skulle bli begdvad med dnnu ett anskramlige hoghus och detta i ett av
sina mest kinsliga omriden av naturlig skénhet. Nej, den bista 1osningen av
Oskemalet att f3 skdda Wass sddan hon sdg ut nagon ging pd forsommaren
1628, sedan 16jtnant Peter Gierdsson hade tacklat skeppet firdigt, och med
alla hennes segel satta, torde nog vara att 6verldta dt den skickliga och kun-
niga personalen i Statens sjohistoriska museums modellverkstad att bygga en
modell i limplig skala. Det bor kunna bli en prakepjis, virdig att visa upp
for kommande generationer.

Ett mycket intressant problem ir den #nda sedan de ingdende forhoren i
augusti/september 1628 och allt fortfarande olosta frigan om vad som
kunde vara den verkliga anledningen till olyckan. Av de gamla forhors-
protokollen framgdr ju, att de flesta av sdvil bisittarna som vittnena hyste
den 3sikten, atc skeppet var rankt och att detta i sin tur mdiste ha berott
bl.a. pa i vissa avseenden felaktig konstruktion av skeppet, sirskile att det
icke vore »ritt proportionerat». I den redogorelse for »Orlogsskeppet Wasas
undergdng 1628», som jag publicerade i K. Orlogsmannasillskapets organ
Tidskrift i Sjovisendet 1957, gjorde jag en del reflektioner i anknytning till
att den stora undersokningskommissionen, som den 5 september 1628 holl det
slutliga forhoret med overlevande personer i befils och underbefils stall-
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Wasavarvet vid Alkirret pd Djurgirden. (Foto Lennart Olsson).

ning ombord och med bl a. befattningshavare, som haft med tillkomsten
av Wasa att gora, ej kom till ndgon klart utralad &sikt vare sig om anled-
ningen till olyckan eller i ansvarighetsfragan.

Med hinsyn till detta uttalade jag den forhoppningen, att — om en
bargning bleve framgéngsrik — vara dagars sakkunskap skulle kunna astad-
komma fullstindiga linjeritningar 6ver Wasa dvensom skaffa sig en s& kor-
rekt bild som mdjligt av den sannolika viktsfordelningen ombord vid olycks-
tillfallet, med stod varav fullstindiga stabilitetsberikningar borde kunna
verkstallas. Resultatet av sagda berdkningar skulle s ge de sakkunniga en
grundval for bedomning, om Wasa bor anses ha varit felaktigt byggd eller ej.

Sedan Wasa blivit lyckligen birgad och inford i Gustav V:s docka &
Beckholmen, hemstillde jag dirfér i maj 1961 till K. Marinforvaltningen
sdsom flottans frimsta tekniska organ, att dmbetsverket ville stilla sakkun-
skap till forfogande for utférande av foreslagna stabilitetsberakningar. KMF
har vilvillige stalle sig i spetsen for de hidrmed forenade arbetena, varvid
man bl.a. imnar anlita si moderna hjilpmedel som matematikmaskiner,
varigenom utsikt finnes att fa fram fullstindigare data 4n som eljest varit
mojligt. I ledningen for losandet av den intrikata frigan om orsaken till

3 — 61154054 Forum navale nr 18
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Wasas kantring, som ju vickt det storsta intresse ej blott inom vért eget
land utan vil s& mycket internationellt, stir marindirektoren 1 gr. G. Schoer-
ner. Att de, som anfortrotts uppdraget, har framfér sig ett omfattande och
tidsodande arbete, dr uppenbart men samtidigt méste det vara fascinerande
att forsoka komma till klathet i denna mer dn 300-driga gita. Det torde
lugnt kunna sigas, att man i de vidaste kretsar med spinning avvaktar de
sakkunnigas utlitande.

Kommer sa det viktiga problemet om var Wasa skall fa sin framtida och
slutgiltiga tillvaro. I denna stund dr det givetvis ingen, som kan ge besked
i ett sddant drende. Atskilliga forslag har framkastats och de, som fér att
bestimma i saken, kommer formodligen inte att ha nigot litt arbete vid
overvigandet av de ekonomiska, praktiska och estetiska synpunkter som
maste inverka pd losningen av detta problem.

Den under dren 1957-58 arbetande s. k. Vasakommittén, som stod under
ledning av kommendoren Edw. Clason och hade till uppgift att utrona for-
utsittningarna for ett biargande av Wasa, avgav i februari 1958 en rapport
over dittills verkstillda arbeten vid vraket. Kommittén berdrde dirvid dven
vissa synpunkter rorande skeppets tinkta bevarande for framtiden, grundade
pé ett overvagande av flera alternativa l6sningar av frigan. Man kom till den
slutliga uppfattningen, ate den limpligaste platsen vore »Galdrvarvsdockan,
som i samband dirmed bor Gverbyggas och forvandlas till museum». Det ar
ju uppenbart, att mojligheten atr fa disponera denna docka #r beroende av
tidpunkten, nir firdigstillandet av Stockholms 6rlogsvarvs nya anliggningar
p& Musko fortskridit si langt, att marinen kan avstd frén Galdrvarvsdockan.
En stor fordel ar, att man med tillgodogérande av dockans eget djup kan
planera en blivande museibyggnad betydligt ligre in som eljest skulle varit
fallet.

Sisom hir tidigare nimnts, s& beriknas Wasa for konserveringen av skro-
vet m.m. bli bunden till det provisoriska varvet vid Alkirret ungefiar 7 ar
framover. Vill det sig vil ur Wasas synpunkt, s& kanske det intriffar, att
orlogsvarvsforflyttningen da just dr ect fullbordat faktum och att regalskep-
pet dirmed ocksd kan taga dockan i besittning.

Om det blir sagda docka som definitivt utses till ett kommande Wasa-
museum, s& kan man glidjas dt vissheten att skeppet for framtiden bevaras
i en miljo, som sedan arhundraden varit den svenska flottans — nirmast
tinker vi dd pd sjdlva Galirvarvet, stammande fran 1720-talet och med dess
kyrkogard fran 1742, vidare flottans s.k. batsmanstomter frin 1660-talet,
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Invigningen av Galdrvarvsdockan den 16 juni 1879 med korvetten Lagerbielke sisom det
forsta indockade fartyget. Skall Wasa bli det sista? (Teckning av Robert Haglund for Ny
lustrerad Tidning.)

ett omrade som strickte sig frin Alkirret och soder ut, ddr Djurgardsstaden
sedermera rest sin bebyggelse, och till granne mitt Gver vattnet fir Wasa
orlogsvarvets och orlogsstationens centrum under dryga 300 ér, den tradi-
tionsrika Skeppsholmen.

Att Wasamuseet kommer att utformas i en virdig och tilltalande stil, didr-
for borgar det lyckliga foérhéllandet, att Svenska arkitekeers riksforbund (SAR)
utfist sig att bland dess 1250 medlemmar utlysa en allmin arkitekttivling
- utan priser och utan prisdomararvoden! — for &stadkommandet av ett
dylikt museum for det gamla regalskeppet, en stitlig insats frin denna
stora yrkesgrupps sida med anledning av »en av de miirkligaste kulturhisto-
riska tilldragelserna i vart land».

Vi har nu skirskadat en del problem, som ror skeppet Wasz som sidant.
Men det ar inte bara de i sig sjdlv doda ting, som skeppet och dess tillhérig-
heter av skilda slag utgor, som vi har att 1 detta sammanhang tinka pa.
Som av tidigare skildringar om Wasas underging den 10 augusti 1628 har
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kunnat utlésas, s& omkom enligt samtida dokument ett antal av den ombord-
varande bemanningen #vensom nigra hustrur och barn till manskapet, vilka
anhoriga fatt tilldtelse att medfolja ombord till dess Vaxholm skulle passeras.
En samtida killa uppger antalet omkomna till »vid pass 30 personer», en
annan siger »over ett halve hundra personer». Dessa notiser forefaller vara
de enda som finns i behdll. Frin den ménstring éver de riddade, som ridet
2 dagar efter olyckan i skrivelse till konungen omtalar sisom planerad men
annu ej medhunnen, har veterligen ingen rulla blivit bevarad. Osannolikt
ar ej, att en dylik rulla dven kunde ha innehdllit uppgifter om dem, som
fate sdtta liver till. T si fall skulle varjehanda berittelser frin bide ildre
dagar och nutiden om att skeppet forgicks »med man och allt» utan vidare
kunnpat tillrdttalaggas. Ror sig de skriftliga upplysningarna Over antalet
drunknade silunda med osikra fakta, si har vid véra dagars dykningar och
dven vid de arkeologiska undersékningarna inom skeppet likvil kunnat kon-
stateras, att i vatje fall 10 2 15 av de omkomna funnit sin doéd ombord i
Wasa. (Ndgon exakt siffra kan f. n. (i april 1962) ej angivas. Den osteologiska
beatbetningen beriknas ej bli klar forrin pd sommaren 1963.) Det ir en
synnerligen tilltalande tanke, som ligger bakom planen péd att limningarna
efter dessa omkomna skall finna en gemensam grav pa flottans vackra kyrko-
gird pa Galdrvarvet.

Till slut ndgot om forskningarna kring Wasa, dels en rekapitulation av
vad som hittills forekommit p4 omriddet och dels nigra ord om framtida
forskningsuppgifter.

Wasa och hennes olycksode forekommer visserligen omnimnda i lictera-
turen redan si tidigt som pd 1640-talet, t.ex. hos Joh. Baazius, »Inventa-
rium ecclesize Sveo-Gothorum», Lib. VII cap. 17 pag. 788 (Lincopie 1642)
men ytterst kortfattat och tyvarr med — sdsom man numera kunnat konsta-
tera — atskilliga visentliga felaktigheter.

I mitten pd 1700-talet vidréres vart dmne av C. N. Bechstadius i »Then
Adelige och Lirde Swenske Sio-man» etc., s. 126 (Stockholm 1734) samt av
J. G. Ridling i »Supplement til thet i Flor stdende Stockholm», s. 304 (Stock-
holm 1740), vilka bida med smd variationer och med samma felaktigheter
gladeligen anvint sig av Baazius' redogorelse, dock utan hinvisning «ill kil-
lan.

Det dr forst pa slutet av sistndmnda drhundrade, som péd arkiviorskningar
grundade arbeten utkom rorande var flottas historia (fram till 1720), nim-
ligen C. G. Tornquists »Utkast till Swenska Flottans Sjo-tdg» (Stockholm
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1788), ett banbrytande pionidrarbete. Wasas korta jungfruresa behandlas
(I's. 94) relativt korrekt men har & andra sidan i ett dylikt »Utkast» rimligtvis
inte kunnat bli foremal for mera ingdende kallstudier.

Frin 1800-talet dr forst att anteckna, att var store skeppsbyggare F.H. af
Chapman i sitt kinda arbete »Forsok till en Theoretisk afhandling att gifwa 4t
Linie-skepp Deras Ritta Storlek och Form» etc. (Carlskrona 1806) gor en
undersokning pé grundval av vad man d4 hade »af Historien bekant» rérande
olyckan med 1628 4rs Wasa. Han utgir dir (s. I1f.) med st6d av Tornquist
fran att hennes bestyckning skulle ha utgjorts av ej mindre dn »80 stycken
halfva Cartauer eller 24:pundige Canoner» — — — »formodligen pd
3:ne Dick» och hdvdar, att uppgiften om en dylik kraftig bestyckning »bor
suponeras vara ett misstag af Historieskrifvaren». Chapman gor vissa berik-
ningar och jimforelser med nigot senare tiders stora svenska orlogsskepp
och kommer till att Wasz med hinsyn till av honom férmodade relativt
mindre dimensioner sannolikt »endast havit 24:pundige Canoner i dess undra
Lag, och de 2:ne andra lagen af ett mindre pundigetal; men likafullt var
Bestyckningen for svar mot Skeppets storlek». Det #dr ju beklagligt att Chap-
man ¢j hade sikrare fakta atc g& efter vid sin diskussion av fallet Wasa. Eljest
skulle han sikerligen ha kunnat prestera en pd hans stora vetande och kun-
skaper grundad bedomning av kantringens orsaker. Den i sammanhanget
grundliggande uppgiften »80 halfva Cartauer», som spokat i alla av de hir
ovan relaterade tryckea killor, ddr 6ver huvud taget ndgot nidmnes om bestyck-
ningen, kan man spéra tillbaka till riksridet Abraham Brahe, som i sin efter-
limnade dagbok har en kort notis f6r den 10 aug. 1628 rorande Wasas
underging. Denna for nedtecknarens del helt sikert pd horsigner vilande,
valdsame felaktiga uppgifc (Wase forde ju i vetkligheten sammanlagt 64
kanoner, dirav blott 48 var 24-pundiga och de 6vriga betydligt littare pjiser),
har silunda stallt ¢ll mycket ohdgn for dem som dgnat sig 4t sjchistorisk
forskning pa detta speciella omréde.

Under 1800-talet har vidare dtminstone tre forfattare dgnat 1628 4rs
Wasas underging sin uppmirksamhet. Av dessa foljer kommendérkaptenen
C. A. Gyllengranat i arbetet »Sveriges sjokrigs-historia i sammandrag» (Carls-
krona 1840) helt sin foregingare Tornquist i spiren och har dirutdver intet
nytt i arendet att bjuda. — Dirnidst dr att nimna det av f. amiralitetskammar-
rédet P. O. Backstrom utgivna arbetet »Svenska Flottans Historia» (Stock-
holm 1884), vars forfattare dock blott med ndgra f& ord omnimner Wasas
underging. — Det tredje under 1800-talet tillkomna arbetet ir »Svenska
flottans historia, I, 1522—-1634» (Stockholm 1890) med intendenten i flottan
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Axel Zettersten som forfattare — ett pd flerdriga arkivstudier grundat och
i minga avseenden alldeles forerifflige verk, sirskile vad giller flottans inre
forhallanden. Det har ocksd med fullt fog betecknats sdsom ett standardverk
(Z. har dven forfatrat en del II, behandlande &ren 1635-1680). Vad nu
Wasa angdr limnar Zettersten (I s. 493) ett koncentrat av forloppet vid
skeppets underging, men beklagligtvis dr de i fotnoterna angivna data om var
och nir hon byggdes samt om upptackling, bestyckning och bemanning
totalt felaktiga, beroende pi att han rikat forvixla 1628 drs Wasa betrif-
fande byggnadsort och -ir med skeppet Riksnyckeln och rorande Gvriga data
med ett dldre skepp Wasa, som existerade dren 1599-1623.

Det #r forst pd 1920-talet, som intresset vicktes for ett noggrannare stu-
dium av omstindigheterna kring Wasa-katastrofen. Sommaren 1920 hade
en fiskare forlorat sin dragg straxt invid Vikstens fyr ndra farleden Landsort—
Dalaro. En dykare som gick ned for att soka draggen kunde dd konstatera,
att den fastnat i delar av ett gammalt skeppsvrak och samtidigt hade han
upptickt att ndgra bronskanoner lig pa havsbottnen dirinvid. Inte mindre
in 6 st. 12-pundiga pjiser birgades, de flesta vil bevarade, ndgra visande sig
vara av svenskt, nigra av inskriptionerna att doma av polskt ursprung.

Den som grep sig an frigan att undersdka om urkunderna mojligen
kunde ha ndgot att beritta for att 16sa gitan om vilket skepp, som hir gatc
forlorat, var professor Nils Ahnlund, eminent kinnare just av Gustav Adolfs-
tidens historia och dérvid inte minst forfaren i vér flottas angelidgenheter. Det
drojde inte linge forrin han i Svenska Dagbladet (20 juli 1920) kunde lagga
fram bevis for att kanonerna i fraga tillhore det svenska orlogsskeppet Riks-
nyckeln, som natten till den 6 september 1628 pd hemvig frin krigsskdde-
platsen hade strandat »uti en stor storm» just vid Viksten. I samband hirmed
drar Ahnlund dven fram den olycka, som en knapp ménad tidigare triffar
Wasa.

Diirmed hade professor Ahnlund synbarligen »fitt blodad tand», som man
siger, och redan ett par ménader senare (29 augusti 1920) offentliggjorde
han i samma tidning en utforlig artikel under rubriken »Ett storhetstids-
minne i Stockholms hamn. Orlogsman frin 1628 pa Strommens botten».
P3 grundval av mestadels otryckta killor ger forfattaren hir en fyllig bild
savil av Wasas underging som av atskilliga av de forsok, som under 1600-
talet vidtogs bade for att lyfta sjilva skeppet och att birga hennes kanoner.
Den nu korteligen refererade artikeln av professor Ahnlunds hand har utan
tvekan varit en stodjande killa av utomordentlig nytta for dem, som senare
pa allvar velat forska vidare i handlingarna.
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Nigot 4rtionde senate utkom det omfangsrika arbetet »Stockholms segel-
sjofarts (Stockholm 1932) med kaptenen Hjalmar Borjeson som forfattare.
Han hade uppenbarligen under sina flitiga arkivforskningar pétriffar f6rhors-
protokollet av den 5 sept. 1628 rérande Wasas underging samt anfort
(s. 433 f.) 4tskilliga detaljer ur protokollet. Han anser f6r sin del att »maneret
i skeppets byggnad» var den verkliga orsaken till kantringen.

I Marinstabens arbete »Sveriges sjokrig 1611-1632» (Bil. bd 1 till Gene-
ralstabsverket »Sveriges krig 1611-1632», Stockholm 1937) omnimnes
endast (s. 184), att Wasa var avsedd att ingd i 1628 &rs beredskapseskader
och konstateras, att skeppet under utsegling ur Stockholms hamn kantrade
och sjonk den 10 augusti. Endr Wasa ej kom att deltaga i krigshindelserna,
ingick ej nagra detaljforskningar om olyckans forlopp och orsaker i Sjchisto-
riska avdelningens arbetsplan.

Under borjan av 1940-talet utkom i tre bastanta band det s. k. Allhems-
verket om »Svenska flottans historia» med ett flertal personer sisom med-
arbetare. I dess band I, omfattande tiden 1521-1679 (Malmo 1942), behand-
lar nyssnimnde kapten Borjeson (s. 258 ff.) dter en ging forhorsprotokollets
upplysningar om olyckan och utvecklar hir grundligare sina synpunkter pa
dess orsaker. Han hivdar den uppfattningen, att medan tidigare under 1600-
talet byggda svenska orlogsskepp haft en proportion mellan lingd och bredd
varierande mellan 246 : 1 4 3,7 : 1, s4 var samma proportion for Wasz 4: 1,
allt medan djupgéendet var s& gott som enahanda for bide de ildre skeppen
och f6r Wasa. Hans slutsats hirav ir att »fartygen enligt den nya proportio-
nen kunde inte bli annat 4n ranka for att inte siga livsfarliga».

Det var forst i och med Franzéns upptickt 1956 av var Wasa lig nigon-
stades pd Strommens botten, som de uteslutande pa ett uppklarande av skep-
pets egen historia inriktade arkivforskningarna tog gestalt. Undertecknad
mottog niamligen pd hosten sagda 4r en anmodan frin Kungl. Orlogsmanna-
sillskapets organ Tidskrift i Sjovisendet att med stod av foreliggande arkiv-
material gora en utredning om skeppets tillkomst och vad i 6vrigt fanns att
framldgga betriffande dess klargéring for den expedition, som slutade si
tragiske redan samma dag den borjat. Min redovisning hirfor publicerades,
sasom tidigare omnidmnts, i TiS i maj 1957 (s. 390—414) under rubriken
»Orlogsskeppet Wasas underging 1628».

Emellertid hade jag under forskningarna for sagda artikel kunnat konstatera,
att det faktiskt fanns bevarat ett ganska rikhaltigt arkivmaterial rérande under
tidernas lopp utférda birgningsforsok vid vraket av Wasa, vilket borde
erbjuda goda méjligheter till forskning om vad som hint skeppet dir det lig
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pa bottnen, alltsedan det forolyckades. Detta forhdllande gjorde, att jag pd
véaren 1957 fick i uppdrag av samma redaktion att gora en utredning dven be-
triffande dessa fragor. Arkivmaterialet, som till stora delar var forborgat i
flera 4rs rittegdngshandlingar, var onekligen ritt svirbemistrat och tidskri-
vande. Men pa hosten 1958 var jag klar och artikeln, betitlad »Aldre tiders
birgningsarbeten vid vraket av skeppet Wasa» kunde publiceras i TiS i
november 1958 (s. 774-851). ’

Slutligen mé kanske nimnas, att vissa forut s gott som okinda beligg pi
att beldgenheten av Wasas vrak var nog sé vil kind dnnu under mitten av
1800-talet, kommit i dagen dvensom att en direkt anstkan att fi bedriva
dyknings- och bargningsarbete vid vraket ingivits &r 1844 till vederbérande
myndighet av davarande 16jtnanten vid flottans mekaniska kar A. L. Fahne-
hjelm — tyvirr utan att det visat sig mojlige att vinna klarhet huruvida denne
vare sig fate det begirda tillstAndet eller att han verkligen ddr utfére nigra
birgningsarbeten. Vad som kommit fram i samband med mina efterforsk-
ningar i drendet hade jag tillfille publicera i junihiftet av TiS 1961 under
rubriken »A. L. Fahnehjelm och skeppet Wasa» (s. 451-481).

Efter denna tillbakablick inom vart aktuella forskningsomride kan man
ju stilla den frigan: finns det inte ménne dn mer att f& fram om Wuasa? Jo,
for visso. Minga, minga sporsmal ir det, som dnnu dr ouppklarade och som,
fdr man hoppas, det vil en ging skall bringas ljus over. Det ir ett ur sjo-
historisk synpunkt vemodigt forhéllande man emellertid i detta sammanhang
knappast kan undgi att reflektera 6ver. I och med segelfartygens forsvinnande
fran haven har ocksi antalet av de min, som kanske alltifrén ungdomen fatc
sin fostran ombord i dylika skepp helt naturligt minskats for varje ar som
gatt.

Dirmed har ocksd den fond av personlig inlevelse och erfarenhet om
tjansten ombord i seglande fartyg, som #dr av sd oskattbart virde nir den
sjohistoriska forskningen giller dldre tider, mer och mer ebbat ut. Den
dagen kan inte vara avldgsen, nir den siste segelsjbmannen med hig, for-
stdelse samt kunskaper for dylik forsknings uttvande inte lingre finns att
tillga.

Skulle man emellertid likvil soka framligga ndgra exempel pd olosta
fragor i fallet Wasa, s nog finns det som sagt sddana ate tillgd. Hir kommer
dock givetvis inte att beroras det stora komplex av sporsmél, som direkt sam-
manhinger med skeppet sjilv, sdsom skeppsbyggnadstekniska detaljer, hennes
rigg, inredning och dylikt, utan blott sédana dmnen som man kan forvinta
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— eller dtminstone hoppas — att framdeles finna bland hittills outforskade
eller inte tillrackligt noggrant genomsokta handlingar i vara arkiv frdn
tiden omkring Wasa.

Hir foljer alltsd exempel pd nigra sddana framtida forskningsuppgifter:

Dokument som bekriftar namngivningen och datum hirfor.

Dokument som bekriftar datum for kolstrickningen och for stapellop-
ningen.

Den besittningslista, som enligt konungens instruktion av den 28 april
1628 funnits uppgjord for Wasa.

Den vid ménstringen med de ¢verlevande upprittade rullan.

De felande bladen av den bevarade avskriften av forhorsprotokollet
den 5 sept. 1628. Helst naturligtvis det underskrivna originalet, som maéste
ha nedsants till konungen.

Vilka voro i verkligheten de tvd frimsta i forhorsprotokollets »Discurs»
omtalade personerna, dir kallade »Hughu» resp. »hans Stalbrodher»?

Arent de Groots rikenskaper, som togs i beslag i rikningekammaren pa
hésten 1628.

Verkliga tillkomstiret for den i Amiralitetskollegii arkiv i Krigsarkivet
liggande ritningen, som péd baksidan dr pdtecknad »Instrumenter att Taga vp
Skieppet Waasan medh Anno 1656».

Handlingar rérande den under ndgot av iren 1680, 1681 eller 1682 verk-
stallda leveransen av Treilebens »instrument och alla dykerikonsten tillhériga
appertinentier» frin generalkrigskommissarie Hoffstedters stetbhus till Ami-
ralitetet.

Utover hir nu behandlade problem kring Wasa synes det mig vara en
ake av hinsyn for detta gamla skepp att framhilla det sjilvklara déruti, att
hon ograverat fir behdlla sitt namn stavat pd det sitt som utan undantag
brukades under hennes korta livstid i flottans tjinst, alltsi med begynnelse-
bokstaven W. Det kan i sammanhanget vara av intresse att nimna, att e€j
mindre 4n 7 svenska orlogsfartyg, allt ifrn senare delen av 1500-talet och
till bérjan av 1900-talet, har burit detta namn, i samtliga fall stavat med W.

I det pa hosten 1959 utgivna arbetet »En bok om skeppet Wasa» har jag
(sid. 77 och 79) i ord resp. bild atergivit ett kungl. brev av den 28 maj 1653
rorande bidrgningsprivilegier, dar det uttryckligen talas om detta »Chronans
skep Wasa benemd» i sivil svensk som latinsk text. Dirmed #r ju den offi-
ciella sidan av stavningsfrdgan klarlagd.

Sedan nagra 4r tillbaka har emellertid en frenetisk agitation bedrivits i akt
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och mening att formd pressen och andra att med bortseende frin den histo-
riska verkligheten ge efter for nystavningssynpunkter och stava skeppets namn
med V. Propagandan ifriga har tyvirr visat sig bdra frukt pd ménga hall.
Den av K. M:t tillsatta Wasanimnden — som frin hosten 1959 efter Marin-
forvaltningen fick overtaga dispositionsritten 6ver skeppet samt erhdll i upp-
drag att handha ledningen av det fortsatta bdrgningsarbetet och bestimma
over skeppets rekonstruktion och vird och ¢ver huvud allt vad giller den
museala behandlingen — har givetvis inte kunnat undgd att observera de
oligenheter, som den férekommande stavningen an med W och dn med V
innebir. Enligt vad jag erfarit foranledde sagda oligenheter, att den fulltaligt
nirvarande nimnden vid sitt sammantride den 26 april 1960 fattade ett en-
hillige, protokollfort beslut att dven i fortsittningen stava skeppets namn
med W.

Frin kampanjen fo6r V foreligger bl. a. ett inlidgg fran sprakforskningshall,
vari dess forfattare — beklagligtvis stodjande sig pd ovederhiftigt bevisma-
terial — uttalar, att »det icke kan hivdas, att Wasz 4ar en mer korrekt eller
mer tidstypisk stavning dn Vasa» och att »bida formerna har anvints pd
regalskeppets tid». I en artikel 8 GHT:s kultursida sistlidna sommar (11.8.61)
tog jag upp hela detta stavningsproblem till skidrskddande och hade dirvid
tillfille att med st6d av ofrinkomliga fakta helt gendriva de nyss citerade
pastdendena, vilket foranledde sagde forfattare att i ett genmile (30.8.61)
»oforbehdllsamt» ge mig ritt uti min stdndpunkt. Hans i det tidigare inligget
hivdade asikt, att stavningsfragan inte kan avgoras »genom historiska moti-
veringar» var dven dirmed vederlagd. D4 hirtill kommer, att sjilve initiativ-
tagaren till Gvergdng frin W-stavning till V-stavning funnit gott att, med
anledning av min artikel i GHT, skriftligen meddela sin uppfattning att jag
i detta irende »som vanligt hade ritt i sak», si borde ju V-propagandan upp-
hora av sig sjalv. Det vore inte for mycket begirt, att de manga mottagarna
av sagda vilseledande propaganda fir ett Sppet och irligt besked om ate
dtergd frin det felaktiga V till det historiske riktiga W.

(Copyright Georg Hafstrom)



Frin Karlskrona till Svensksund 1790

Av Thomas Thomeeus (1762-1791)

Med efterskrift och kommentar av éverste Gosta Hahr

Arkivarien fil. lic. Bengt Low patriffade 1961 i kommerskollegii arkiv i
riksarkivet det hér publicerade aktstycket, som bdr paskrifterna »Resan fran
Carlscrona till Swensksund. Dediceras i Odmiukhet till Madmoiselle Brite
Marie Leufstrom» och (i forsta bladets évre vinstra horn) »N. B. Skrifwen pa
Ryskt prisgods ifrdn den 9:de juli 1790». Skrivpapperet, som alltsd torde hir-
rora frin ndgot av de vid Svensksund kapade ryska fartygen, dr enligt vad
vattenstimpeln visar tillverkat i England. Nedteckningen synes ha gjorts om-
bord pd briggen Charloste av Karlskrona i nirheten av Svensksund den 10
juli eller kort ddrefter. Vissa formuleringar tyder pa att den &tminstone delvis
grundar sig pd anteckningar som gjorts dag fér dag. Den ingdr bland ett antal
handlingar, som tillhort den 1791 avlidne kofferdiskepparen Thomas Tho-
meeus och 1794 6verlimnades till kommerskollegii advokatfiskal av svenske
konsuln i Riga (se sid. 50). 1962 &terfann arkivarien Low (i serien Process-
akter 1783-1802 i kommerskollegii arkiv) ytterligare en del av Thomeus
papper, skeppsriakningar 1790~1791, vilka numera dr sammanférda med de
patriffade.

Som framgir av kommentarerna (sid. 49) synes Charlotte 1790 ha varit
rekvirerad for flottan med uppdrag bl. a. att fora elva engelska filtskdrer frin
Karlskrona till Svensksund och med Thomaus som tillfdllig skeppare. Den
mademoiselle Leufstrom, till vilken skildringen dedicerats, var »husmamsell»
hos froken Magdalena Sofia Coyet pd Arups siteri i forfattarens hemtrakt Ive-
tofta, Kristianstads lin, ddr hans syster Lisa (Elisabet) samtidigt var kammar-
jungfru.

Overste Gosta Hahr, som svarar for redigeringen och kommentarerna nir
Thomeus framstillning hidr befordras till trycket, har moderniserat stav-
ningen och satt till rubrikerna. I dvrigt dterges texten i dess ursprungliga skick.
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I en sdrskild uppsats i detta hifte av Forum Navale belyser overste Hahr
omstindigheterna kring virvningen av de engelska faltskirer, vilka var Tho-
maus passagerate.

Red.

I Karlskrona

Alla omlopningar pa Karlskronas gator forr an den linge efterlingtade 2 juni kom,
behéves ej hir att nimnas, allenast en befallning fran Hans Excellens Greve Wran-
gel,! vilken alltid honorerade mig med ett vinligt och nddigt Du, samt befallning frén
Hennes N&d Grevinnan och Amiralinnan Modée,? vilken hade ett par fat porter att
skicka till sin Herre, Herr Amiralen; var det vil mojligt jag skulle neka si Nadig be-
fallning? 1 synnperhet for den som kanner Karlskrona och de aimabla froknarna .. .!3
Kommer dit pi befallning, Grevinnan emottog mig med all mgjlig nedstigning hennes
rang och kon kunde tillita, ber mig taga ett brev samt omtalte porterfat till sin man.
Skulle jag vara oborstad nog att neka si sot och nidig mamma, ackompangerad av
tre allra mest dlskvirdaste bilder (Exceptioner tilldtes ..., nir det kommer an pi...)
av dess kon tre froknar Modée. — Nir Grevinnan gjort mig den niden befalla och tala
med mig, gick in pa sitt rum (N. B. konferensen var i forstugan) och lamnade dessa
alskvirda med Thoméus; besinna den som kinner hans temperament, vad han tinkte.
Considerera, kl. 8 om morgonen! 3 froknar skonheter i sin dishabillé, vad skulle han
vil gora? — Nistan bortglomt vem han talte med! Efter cirka !/, timmas pratande
om indifferenta saker, hade han ej lingre tid att vinta, men mente pi det gamla
viset (efter allt var familjart) kyssa handen pi det skéna féremdlet av hans sma Sgon.
Men Himmel! Bloden steg henne uti ansiktet, en sét rodnad overtickte hennes liljevita
kinder, men var nidig nog att ej siga ett ord, han skimdes for sin okunnighet eller
glomska eller rorelse kanske; gjorde en djup bugning som nidstan brot ryggen av
honom och gick ombord pi sin Charlotze (N. B. Charloite ir namnet pi hans fartyg).

Ombord

Karlskrona den 3 juni kom ombord: forsta ordet »You're welcome Sir, how do you
do? What have you got for dinner to day?» (Betink 11 engelska filtskirare) Mitt svar

' Amiralen och éverkommendanten i Karlskrona greve Wrangel (1724-1799).

2 Amiralinnan Modée (1739-1815) var fédd grevinna Sparre af Sovdeborg. Hon var
sedan 1772 gift med Carl Vilbelm Modée (1735-1798), vilken pi skeppet Hedvig Elisabeth
Charlotta med stor heder deltog i slagen vid Hogland och Olands sodra udde och kort darpi
befordrades till konteramiral. Han blev 1792 &éverstithdllare i Stockholm och 1795 amiral
och overkommendant i Karlskrona.

? De tre froknarna [Modée] voro: Beata Charlotta (1773—1841), Hedvig Eleonora (1774—
1823), gift 1789 med sin kusin, majoren och kammarherren greve Gustaf Erik Ruuth, Ebba
Vilbelmina (1775-1840), gift 1801 med generalldjtnanten och statsridet greve A. O. Morner
af Morlanda.

Samtliga blevo »hoffruntimber» hos prinsessan Sofia Albertina, sedermera hos drottning
Hedvig Elisabet Charlotta, hos vilken systrarna voro statsfruar.



Hedvig Eleonora Modée (1774-1823, gift 1798 med greve Gustaf Erik Ruuth). Oljemalning
av J. Fosslund (foto SPA).

var: »Nothing» »S4 far vi vil g& 1 land di att f4 mat, vi har intet att dtal» —

»Ah, vi skall vil f4 nigot» — »Very well> — »G4 ner mina herrar!» — »Nej, vi vill
ga i land, d~-n you!» — »Ni skall inte, bit you» — »Menar Ni hdlla oss 1 arrest
B~r» ~— »Nej» — »S4 sitt oss i land!» — »Nej, hinder inte!»

Domen var fallen och s oryggelig som den som fillde honom ir i sina beslut; véra
engelsminner miste bliva ombord men till vedergillning gick en skinka, 1 dussin
porter i deras uthungrade magar samt mer arter in femton ginger Arups (det sota
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Arups) invanare skulle dta upp i 14 dagar, med addition av ndgra ocfilar vir lots
fick av deras mordiska framfétter. De var e beskedliga karlar, N. B. storsta delen; en
av dem &tminstone tog lotsens parti. KL. 1/, 9 en boxningsmatch pd vir lilla Charlotte,
vid vilken hindelse en av vira engelsmin fick sina 6gon si svarta som den saften jag
talar med. — Nog av den saken! Vara gossar begynte, efter ett rytande rop av en
halvfull lots, skrika sin kira musik vid gingspelet, vi kom lyckligt till segels, passe-
rade Karlskronas skansar och ar nu till sjoss. — Middagen 4r f6rbi. »A party of whist,
gentlemen?» Frigan besvarades genast av tre partners vilka sans fagon satte sig att spela
whist om 10 Rd. spelet. —

»Let’s us have a bit of music!> — »With all my soul» siger little Ruske Krusky
(en liten engelsk filtskir vid namn Kerr, som spelte excellent pd violin, tvenne andra
mistare pa flojttravir). En basfiol, 2 smi fioler, 2 flojttravirer, en lunta med noter,
stor som kan imagineras, fordes in uti kajutan, en 1/, timme stimdes, en halv d:o
trattes om vad de skulle spela, forrin det blev resolverat spela hosfoljande melodi,
som gick liksom fransman siger om engelsmannen, att han sjunger mycket vil, men
har f6r mycket av fallerall.# — Klockan borjar dntligen lida at 12 P. M. — »Supper?»
»A ja! Varfér inte», svarar den hallindske styrmannen, som var pd Charlotte (N. B.
Briggen!) — Kott, flask, ost, smor, vin, brainnvin; »brod fir vil ej heller glommas»,
ropar en med tillokning av »d—n you Swedish B-r» [beggar]. Bliven mitta! — Kort,
fioler, flojttravarer, allt ater 1 sin ordning. — Spelborden ur vigen, »we will have
a dance» ropar en; »what sort of one, hornpipe or gig?» »A gig, blast you! » Bordet flyt-
tas ur vagen. Tvenne upp att dansa! Spelas en engelsk gig. Slis vad emellan de andra
spectateurerna, 20 Rd. emot & 6mse sidor. Nir de hade dansat en timma drog de under
dansen skjortorna av sig for att vara desto vigare, in summa de dansade 123/, timma
(och jag tror de dansat innu) om ej den ene av vanmiktighet hade knuffat till den
andra si att bagge gjorde »toss a dash» den ene mot skarpa kanten av bordet, den
andre ut genom kajutdorren mot trappan, och till all lycka de var faltskirare si de
kunde ldka sina sonderslagna ryggar. Sillskapet foroktes med en naken till, som skulle
taga dens parti som knuffa den andra. Boxningsmatch igen, hela samhillet i uppror,
orfilar som hagel f6r '/, timme. — Sedan kl. 5 i sing for att kl. 11 st upp att
frukostera.

Klockan dr nu 9 pd foljande morgonen, en vaknar av sorlet som styrman med poj-
ken har for sig i skafferiet under det dir tages ut drtor fér middagen, som lir idag
komma att bli klockan 5 eftermiddagen. »My fleute», skriker han si att det lullar i
hela virt lilla rike. Styrman, mer dn villig att lystra till si intagande command, ger
honom sitt fljetravir tillika med en hiskelig volym av noter, vilka han ligger pa
... (hir forstds han ligger pd ryggen i en hingmatta 5 fot frin golvet). Spelar en sot
Moll Raw in the morning, med de utvaldaste drag, men en av vira svenska spikar,
pé vilka hans sing hidngde, var ej nog stark att bira hans stora body and guts (I dare
venture to say he had no soul, however no believing, I am sure). Artificiella musiken
stannade, men ett most horrid roar kom efter, nir som hans tunga carcass® gjorde en for-
farlig kullbyttering 5 fot, siger 5 fot.

* Melodin har ej bevarats, diremot texten till flera engelska sjomansvisor.
> »Overhalning. »
® Har i betydelsen »skrov».



47

Emellertid medan alla dessa sm3 omstindigheter passerar, ir var lilla Charlotie si
snill p& benen som lille R ..., nir Arups spannridare kom efter mig med mina spin-
nen, for att komma till de bedrovliga orter, var jag nu sitter och gér mina spring-
larda anmiarkningar. Angiende mina engelsminner behévs ej mera sigas, allt gick igir
som idag, idag som igdr, undantagandes nigra dagar fr&n den 2 juni till den 6 juli
echapperade” boxningsmatcher, samt nigra smi konster som ej ir virt att nimna med
mig, i Sveaborg, Lovisa samt dntligen i Svensksund den 5 juli, di de fick avsked frin
mig f6r sina konster. '

Svensksund

Nu kommer jag till den bedrovligt lyckliga dagen den 9 juli 1790.

Forsta signalen till denna mirkvirdiga dagen var en bdt pd sidan om natten imel-
lan 1/312, som gav order att hala Charlotte upp uti Kymene édlv si ldngt som mojlige
var, vilket verkstilldes, samt ankrade 1/, bosskott frain Hans Kongl. Maj® Slup; kl. 9
hérdes tre forebiddare av déden, som den dagen gjorde sin uppvaktning hos minga
savil svenskar som ryssar, vilket besvarades med ett forfirligt ddn (som kunde satt
hela Willands hiarad® i forskrackelse) av en av vira stora skepp vid Arméns flotta
Hemmema, Starkotter benimnd; alarm slogs i vart liger i dgonblicket, Dédar lagades
i ordning fran flera hundrade stillen, med forskrickelse och lingtan undrade jag i
tysthet i Charlottes skote, vad alla dessa preludier skulle betyda men behovde ej lange
vara i ovisshet. KI.1/, 9 den 9 juli begyntes ett alarm, som jag tror skulle skakat Ivo
klack i tusende bitar; forsta signalen av denna underliga boll-lek var en som kom till oss
('/, timma efter begynnelsen). Frigade om vi var sjukskepp? »Nej, Gud ske lov»,
var vart svar; en man var i biten, som hade mist bigge benen under kninen. Direfter
kom flera priser, hela dagen, si vi hade full prospekt av sonderskjutna fartyg, bles-
serade och doda min, hiskeligt brakande av kanoner, bomber, fartyg som sprang i
luften, etc. till k1. 1/, till 12 om natten, d& det saktade litet till kl. 3 pifsljande mor-
gonen, dd det gick pa (igen) i sin fulla yra till kl. 1/, 9.9 D4 var allt tyst undantagan-
des ett bedrovligt melankoliskt skrikande av ryska fingar, blesserade d:o svenskar samt
ett gruvligt ddn av alla vira kanonslupars dror och ryska priser, vilka alla krép i sina
hal. 473 ryska officerare har jag latit mig beritta ir fingna;'® frigan blir huru minga
gemena i proportion? — Paus (rdknas ut efter Regula de tri); Nir 473 dr 1/, vad
ar summan av ryska fingar?

Thos Thomeens

7 Undsluppo.

* Det hirad i Kristianstads lan, i vilket Arup och Ivé dro beligna.

® Tydligen felskrivning for 1/2 10.

1 Senare av Thomaus idndrat till »N. B. 210 officerare». De officiella siffrorna, sidana
de angivas i en av Gustaf III egenhindigt undertecknad relation over slaget, sind till svenske
ministern i London von Nolcken den 20 juli, iro: Férlorade ryska fartyg 52, fingna offi-
cerare Over 260, »gemene fingar overstiga 6 200», Thomaeus proportion med endast en
officer pa sextio man ir icke sakligt grundad. Antalet officerare var avsevirt hogre.
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Efterskrift

Den 12 juli rekvirerade Thomeus 24 lispund ho for 18 st. fir, »som skall
foras till Hans Kongl. Hoghet Hertig Carl». Samtidigt med att firen avlim-
nades mottog amiral Modée sannolikt ocksd sin hustrus bdde brev och fat
med porter.

I mitten av oktober var Charloste i Kalmar och vid ménadens slut éter i
Karlskrona, dir de hemvindande mottes av nod och forbrinda rester efter
den s& hirt den 17-18 juni eldhirjade staden. Thomeeus var forberedd harpa
genom ett brev fran sin redare DAilly, daterat den 2 juli och adresserat till
Sveaborg, varur foljande mé citeras:

Sedan eder avging hirifran har hir blivit en hel annan beligenhet; Karlskrona ar
sig numera alls intet lik, vilket man formodel. innan dettas framkomst lirer veta, niml.
det den ir till 7/ delar uppbrunnen, som skedde kl. 4 eft™ d. 17p*® medelst en hiftig
vadeld, som bérjade i Oversten Améens hus och spridde sig straxt diarpd overalit samt
antel. slutades vid Pihlgards och Kroks packhus, dock sedan de voro fortarde. Ynkelig
syn hir. Gud hjilpe oss!

Kommentar

Thomas Thomaeus foddes 1762 som ildste son till Per Thomeus, fil.
magister, kollega i Karlskrona och slutligen kyrkoherde i Iv6, och hans hustru
Catharina Magdalena Skoge. Sliktens dldste kdnde stamfader ldr ha varit en
skotte av klanen Macdonalds av Islay och Kintyre, som efter ett skeppsbrott
vid Torekov omkring ar 1615 vid 14 4rs dlder riddades och upptogs av en
Hans, murmastare i Halsingborg. Skotten gifte sig med sin riddares dotter
och kallade sig efter svirfadern Hansson. Hans manliga avkomma i fyra led
blevo med enstaka undantag alla prister. Barnen till sonen Thomas, kyrko-
herde i Osby, antogo efter fadern namnet Thomaeus, vilket i forfattarens gene-
ration borjade att skrivas Thomée eller Thomé, under vilket namn slikten
gjore sig vil kind och dnnu fortlever. En medlem av slikten adlades 1773
och blev stamfader for slikten Adelskold.

Vér Thomas Thomaus brot mot sliktens pristerliga traditioner och gick
till sjoss. Hans efterlimnade papper giva vid handen, att han 1788-1791
varit skeppare pa jakten Henriette av Karlskrona om 221/ lister, tillhorig
handelsmannen och redaren dirstides Johan Peter D’Ailly (1761-1803).

1788 gir jakten till Matstrand och dirifrin till Bordeaux och S:t Ybes.
1789 ligger den stilla i Marstrand, sedan avsedda frakter p2 Cork och Lybeck
mast instillas. 1790 finna vi Thomaeus som skeppare pi briggen Charlotte.
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Troligen 4r det den av flera briggar med detta namn, som 1789 befraktades
av utredningskommissionen for resa Stockholm—Karlskrona och som torde
vara identisk med den Charlotte om 45'/: lister, byggd av ek och furu i
Karlskrona, vilken 1792 zgdes av dnkefru Charlotte Pihlgaard.

Briggen var tydligen rekvirerad 1790 for att bl a. fora de elva engelska
filtskdrerna till Finland och med Thomeus pa grund av hans kunskaper i
engelska som tillfallig skeppare. P4 nydret 1791 dr han ndmligen aterigen
i Marstrand och skeppate pad Henriette. 1 juli manad avseglar han dirifrén
for att via Arpo i Karlskrona skirgard gi till Riga, dit han anliander i slutet
av ménaden.

Dir drabbades Thomaeus dnnu ¢j 30-drig av en dodlig sjukdom -— troligen
av tyfus, som vid denna tid si svirt hemsokte Ostersjons kuster. Dodsdagen
ir ej kind, men torde ha varit senast den 1 augusti. Svenske konsulns 1 Riga
meddelande om dodsfallet till redaren ID’Ailly avsindes nimligen enlige ett i
kommerskollegii arkiv befintligt brev frdn samme konsul den 2 augusti.
Ornbergs ittartal och Thoméeska sliktbocker, den senaste tryckt 1953, sakna
uppgift om dodsdag och dodsar. En uppgift i sistnimnda bok, att Thomeus
skulle varit forare vid Sprengtportenska regementet, har vid genomging av
generalmonsterrullorna i krigsarkivet icke kunnat bestyrkas. Mojligen har en
sammanblandning dge rum med brodern Per, vilken vid denna tid var vice-
korpral vid Storamiralens regemente.

Efter Thomaeus dod uppstod en tvist om begravningskostnaderna mellan
konsul och skeppsredare. Den forre skriver i oktober 1793 till kommers-
kollegium och besvirar sig over redarens vranghet och beskyllningar:

Det kan ej annat 4an pd det hogsta oroa mig att se min vilmening och émhet f6r
den olycklige skepparen av herr D’Ailly bestridas och underkastas den vrangaste ut-
tydning. Enir ingen minniska ville se patienten till godo uti dess dmkansvirda be-
ligenhet ansdg jag mig ej mindre av mennisko- an av ambetsplikt dirtill {6rbunden,

och skepparens styrman godkinde alla de matt och steg, som jag i sidant avseende
vidtog.

Konsuln redogor direfter for bouppteckningen och meddelar att inven-
tariet sints till D’Ailly, varefter han fortsatter:

Herr D’Aillys anférande det han ej anmodat mig att bestyra om Thomzi begrav-
ning ar ganska vilgrundad, ty nir skepparen avled och skulle begravas, var det for
mig dvensom for herr Marteus'! en verklig omojlighet att uti detta Amne hava nigon
foreskrift ifrdn herr D’Ailly. ... Hogst osannfirdigt ar diremot herr D’Aillys fore-
givande, det herr W. F. Marteus velat bestyra om Thomzi begravning. Tvirtom har

1 Kopman i Riga, affirsvin till D’Ailly.

4 — 61154054 Forum navale nr 18
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herr Marteus intygat och vidgitt, ej allenast det han om hela forloppet icke forr gt
nigon kunskap, in di han jimte ndgra andra handlande anmodades att beledsaga den
dode till dess vilorum, utan ock att anstalten vid begravningen vida skild ifrdn &ver-
flod, blott varit sddan, som den en irlig och anstindig skeppare dgnade och tillkom.

Konsuln forestar slutligen, att Thomeus kvarlitenskap forsiljes pd dppen
auktion i Riga, men att hans riakningar och bocker — vilka tll dventyrs bli
av »mycken nodvindighet» vid en blivande uppgorelse mellan D’Ailly och
arvingarna — Gversdndas till Sverige.

Forst den 29 april 1794, séledes nira tre ar efter dodsfallet, Gversinder
konsuln till kommerskollegium alla under hans vird varande avlidne skep-
paten Thomeeus tillhoriga handlingar och begir vidare foreskrifter, hur med
den ovriga kvarlatenskapen bor forhillas. Den kunde ej ligga lingre utan att
taga skada.

Kommerskollegium resolverade den 20 maj samma 4r, att kvarlatenska-
pen skulle pa foreslaget site forsdljas samt att inkomsten ddrav friamst skulle
anvindas att ticka konsulns fordran pd Thomaus. Uppstode nigot Sverskott,
skulle det insindas till kollegiet for att genom dess forsorg tillstillas
arvingarna.

Konsulns nyss anforda brev bir péskriften: »d. 4. juni limnat till Adv. Fisc.
att avhamta Thomei papper». Man har allts8 — i avvaktan pd vidare med-
delanden frén konsuln angdende utfallet av auktionen —— tillfalligt Sverlim-
nat »papperen» i advokatfiskalens vérd. Auktionen har tydligen icke givit
ndgot overskott, varfér konsuln ansett sig sakna anledning att dterkomma i
arendet.

G. Habr



Engelska tiltskirer 1 svensk tjinst 1790

Av overste Gosta Hahr!

Gustaf III tillsatte 1 maj 1788, dvs. omedelbart fore utbrottet av kriget med
Ryssland och i samband med mobiliseringen en sirskild »utredningskommis-
sion», vilken fick i uppdrag att ombesorja de uppbidade truppernas utredning,
proviantering och forseende med #//z behov. En motsvarande mindre kom-
mission hade redan i mars méinad forordnats att i Karlskrona vidtaga liknande
atgirder i friga om orlogsflottan. Den overfordes emellertid vid arsskiftet
1788-89 till den stora utredningskommissionen i Stockholm, vilken senares
uppgift infor 1789 ars kampanj utvidgades till att omfatta daven orlogstlottan.

En forhirjande tyfusepidemi och en allmint tillbakasatt omsorg om krigs-
forberedelserna inverkade emellertid hogst menligt pd resultatet av kommis-
sionens verksamhet. Flottan kunde icke forrin i juli minad limna Karlskrona.

For att undgd nigot liknande 1790 beslot konungen i november 1789 att
tillsitta en ny sirskild kommission for orlogsflottan med site i Karlskrona.
Den utforde sitt virv med framging, icke minst tack vare dess nitiske med-
lem generalintendenten vid flottan, generalmajoren C. O. Toll.

Det var denna kommission, vilken genom Toll antog Thomas Thomeus
att i den dubbla egenskapen av skeppate och tolk pd briggen Charlotte fora
de elva engelska filtskirerna och fornédenheter till Finland.

Ett viktigt led i dessa kommissioners forberedelser for krigsdret 1790 var
att rdda bot pd de tidigare sd starkt framtridande bristerna i sjukvdrdsvisen-
det. »Bristen pa faltskdrer ar forskrickande» yttrades redan i en krigskonselj
varen 1788. Det skulle emellertid droja dnda till senhsten 1789 innan nigra
verksamma atgirder i detta avseende vidtogos.

Den centrala utredningskommissionen i Stockholm bitriddes i hithorande
arenden av overdirektoren vid arméns medicinalverk Pehr (von) Afzelius. P

* Overste Hahr, som svarar fér kommentarerna till skepparen Thomas Thomaeus i detta
hifte publicerade relation frin sommaren 1790, utreder i denna uppsats bakgrunden till de
engelska faltskarernas i relationen beskrivna resa frdn Karlskrona till Svensksund.
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Sveriges minister i London friherre Gustaf Adam von Nolcken (1733-1813). Oljemdlning
av J. Downman 1780 (Brittiska ambassaden, Stockholm, foto SPA).

hans forslag inrittades vid denna tid en kirurgisk skola for utbildning till
underfiltskirer »av i vetenskap underbyggde ynglingar». Sasom lirare an-
stilldes de skickliga kirurgerna professor Hagsttom(er) och overdirektoren
Theel. Efter en snabbkurs om 3—-4 ménader sindes ett 70-tal av deras elever
till Finland.

For ate erhdlla en bittre skolad och mera érfaren kirurgisk personal maste
man emellertid hianvinda sig till utlandet och da frimst till England och
Tyskland. Sveriges minister i London alltsedan 1764 friherre G. A. von
Nolcken, gift med en engelska och med de bista engelska forbindelser, var
ratte mannen att skbta denna angeldgenhet. Han emottog i december 1789 be-
fallning frin Kungl. Maj:t, »som i ndder provat nodigt att Dess armé och
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flotta bora forses med ett tillrackligare antal faltskédrer», att med all omsorg
och skyndsamhet tillse, »huru berérda angeldgna dndamél vinnas mé». Sam-
tidigt meddelades upplysningsvis, att i synnerhet skottar, som studerat kirurgi
i Edinburgh, torde vara »hugade att antaga ett slikt engagement».

Edinburgh Medical School hade vid denna tid, tack vare skickliga likare
och svenska disciplar bl. a. Henrik Gahn, sjilv av skotsk hirkomst, samt den
Wahrendorffska huslikaren Gideon Herman de Rogier, vunnit stort anseende
i Sverige. Den sistnimnde var under sin studietid 1777-1779 tillika mentor
for kommerseradet Wahrendorffs tva ildsta soner, Anders och Carl, vilka
genom deras systers aktenskap 1783 blevo svégrar till Gustaf III:s kdnde stats-
sekreterare friherre Erik Ruuth. Sannolikt dr det pd dennes inrddan, som Edin-
butgh rekommenderats till rekryteringsort. Gahn var vid denna tid pd grund
av sitt allefor livliga umginge med ryske ministern Razumovski persona in-
grata och kan limnas ur rikningen.

Vidare foreskrevs, att antalet antagna filtskirer borde uppgi till 50 a 60.
Deras avloningsforméner skulle i stort sett jamstillas med de svenska filt-
skdrernas, dock med ndgon forbittring i erforderliga fall. Till tids vinnande
i hindelse av ishinder eller brist & fartygslagenhet finge de antagna befordras
»landvigen». Nolcken fick dessutom tillstdnd att till kostnadernas bestridande
draga vixlar pa statssekreteraren friherre Ruuth.

Slutligen framholls som onskemadl att 4 ndgra filtskdrer till Sverige, som
kunde brygga »sprout beer», dvs. en brygd p& unga tallskott, vilka »i Kapten
Cooks resa omtalas, av engelsminnerne med fordel nyttjas och vartill ingre-
dienserna hir i landet finnas till overfléd». Cook nedbringade som bekant
med detta medel mot skorbjugg och andra kloka sanitira dtgarder antalet
dodsfall fran 30 pd en besittning om 85 man under forsta resan till endast
ett pA 118 man under hans andra langa och svira resa.

Redan i slutet av februari 1790 kunde Nolcken meddela, att han engagerat
emellan 40 och 50 kirurger i London, men att hans forsok i Edinburgh och
Glasgow hade misslyckats. Dirifrin hade han endast férnummit »inkast och
overdrivna ansprak».

De svenska filtskirernas uppdelning pé et flertal olika tjanster och lone-
klasser hade icke kunnat foljas, utan vid antagningen reducerats till endast
tvd: overfiltskdrer och underfiltskdrer. Att transportera filtskirerna land-
vagen, dvs. 6ver kontinenten, visade sig omojligt. Det gav ingen sikerhet for
att vederborande, sedan han fitt sina respenningar, infann sig i Stockholm.
Kostnaderna skulle belopa sig till inemot £3 000, en summa, som svirligen
kunde pd en ging anskaffas. Generalkonsul Grill hade i stillet anmanats
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foga anstale till att faleskdrerna »med alla nu till Goteborg och Sundet av-
giende skepp ofordrojligen hirifrin avgd». Frakten per person utgjorde da
endast 4-5 guineas och kunde av legationen forskotteras. De avresande skulle
slutligen forses med rekommendationsbrev sévil till landshovdingedmbetet i
Goteborg som svenska konsuln i Helsingor.

Nagra veckor direfter bekriftar Nolcken, att han antagit det begirda an-
talet »Chirurgi», varav 30 redan avfirdats till Goteborg, medan de Gvriga
dnnu avbidade fartygsligenhet. Bland dessa 30 torde de 11 pd Charlotte vara
att sdka. Hur dessa senare transporterats frin Goteborg eller eventuelle Hel-
singor till Karlskrona har icke kunnat utrénas. Huvuddelen erholl krono-
skjuts till Stockholm och for i april och maj ddrifrdn till Finland.

Fortsittningen av brevet ger oss en virdefull upplysning om engelsmin-
nens installning till den atagna tjinsten och ma hir citeras:

Flere av dem, som varit under siste Americanske kriget, yttrade mycken fruktan, att
kunna rona samma medfart som de sett chirurgi vid tyske trupperne (frdn Hessen)
undergd, vilka av officeraren skola hanteras foga bittre in gemene soldaten. De an-
héllo det jag ville limna dem nigon skriftlig forsikran att bliva bemotte pi lika sdct
som uti engelska tjinsten niml. sisom Gentlemen. Jag svarade, att sidant forstod sig
av sig sjalv utan att fordra ndgot uttryckligt villkor, emedan vire egne chirurgi voro
ansedde och bemotte sisom gentlemen, vilket de, pa sitt som alle andre gentlemen
endast genom nedrigt och otillborligt uppforande kunde forverka, men att jag dock
till deras fullkomlige befredande skulle behorigen anmila denne deras billiga begiran,
ehuru den verkligen vore overflsdig.

S4 alldeles overflodig synes emellertid icke denna begiran hava varit, enligt
vad som senare framkom. Filtskirernas »konster» mot Thomeeus torde ocksa
kunna tillskrivas deras manhet om och kinslighet for gentlemannaskapet.

Nolcken redogor vidare for de antagnas kirurgiska utrustning. Alla dver-
faleskirer och en del av underfiltskirerna voro utrustade med s. k. Pocket
instruments. Ett tiotal medférde dessutom »complette garnityrer av amputa-
tions- etc. instrumenter i formodan att de av Kronan dem avképas». Nolcken
hade sjdlv soke forma dem till att inkOpa dessa garnityrer, vars kostnad upp-
gick till och utéver £40. Han visste, vilken brist som ridde i Sverige, och
bittre instrument dn de engelska stode icke att erhélla.

Nolcken insinde dven sitt kontrakesformulir, enligt vilket vederbirande
antogs av honom personligen till tjinst vid armén eller flottan. Varje Sver-
filtskir dgde att manadsvis uppbira £6 i lon och £2 '/: i spisningspengar eller
i svensk valuta (efter en kurs av 4 rdr 24 sk. per £) sammanlagt 38 rdr 12 sk.
Underfiltskiren bekom resp. £4 och £1 10 sh. eller i svenskt mynt tillhopa
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24 rdr 36 sk. Vilket allt skulle utbetalas fr. 0. m. dagen fore avresan frin Gra-
vesend. Resan frin London till anvisad ort i Sverige betalades av Kronan.
Aterresan »sjoledes» till England 4lag det diremot var och en att betala sjilv,
sd framt han icke blivit »foravskedad». Kontraktstiden uttrycktes i foljande
vaga ordalag: »Innehavaren N. N. forbinder sig att ej lamna tjinsten sa linge
han behoves.» Det gillde alltsd for en filtskdr, som 6nskade f hemresan be-
tald, att med alla medel soka bli foravskedad, aven om han dnnu beh&vdes!

Det skulle icke tova linge, innan klagomal avhordes. Statssekreterare Franc
skriver redan i april till Nolcken och meddelar honom filtskdrernas missnoje
och dess orsaker. I sitt svarsbrev av den 19 april framhéller Nolcken ate filt-
skdrernas pretentioner om myntsorten (dvs. ej riksgilds- utan bankosedlar)
aro ogrundade. Kontraktet inneholl ingenting dirom. »Men diremot», fort-
satter han, »dga de rattighet att bli employerade uti de stationer, som specifi-
cerats i deras engagement, emedan de ej pad andra villkor kunde bli antagna.
... Som hospitalerna isynnerhet fordra skickliga chirurgi, si utvaldes de bista
dartill. Jag hoppas och ber, att utredningskommissionen vill uppfylla de dem
utlovade villkor, ty annars forlora vi hir all influence. Jag tror att desse si
mycket mera bora uppmuntras, som vi verkeligen hemma 4ro i brist av opera-
torer, varibland flere av de basta hirvarande blivit engagerade och forsett sig
med kostsamma instrumenter.»

En av de missnojda, overfiltskiren Hollings, vinde Sverige sd gott som
omedelbart ryggen och ir redan i slutet av april iter i London. Han fram-
lagger dar infor Nolcken foljande klagomal:

1. Dess destination var utmairkt till lasaretts- och hospitalstjinsten, men kom till
flottan.
2. Resekostnaden Goteborg—Stockholm icke gottgjord.
3. Terminen for &tnjutande av 1on enl. kontraktet frdn dagen for hans embarkering,
men i Sverige bestimdes den till dess han kommit till tjanstgoringsorten.
4. Betalningen i riksgildssedlar i stillet for i mynt eller bankosedlar.

Bemotandet hade dessutom varit si hirt, att han omojligen kunnat viga blottstilla
sig till den medfart han i folje dirav trodde bora forvinta, samt att dess inkvartering
i Stockholm varit sidan, att den ej kunnat nyttjas.

Hollings missn6je foranledde Nolcken att redan den 30 april avsinda ett
nytt brev till Franc, 1 vilket han delvis bemétte klagomélen. Det som rorde
bemoétandet var honom »sirskilt okidrt». Alla som sints »fruktade nigot si-
dant, och som jag bemotte med att de skulle behandlas som vire egne rege-
mentsfiltskirer, vilka som hederligt folk och gentlemen voro ansedde». Skri-
velsen avslutas med f5ljande harmsna utldtelse: »Jag behdver ej upprepa den
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vidriga verkan detta medforer, och huru utrittandet av varje dylik kommis-
sion, som till Hans. Kongl. Maj:ts tjanst mig skulle anbefallas, dymedelst
besviras och motes.»

Nu kommer Svensksund in i blickfiltet. Nolckens skrivelse ndr i mitten av
maj konung Gustaf dirstides och foredras infor honom den 21 i samma
manad. Konungens reaktion framgér tydligt av vad han d& egenbindigt ned-
skrev pa skrivelsen i fraga:

Min vilja dr, att statssekreteraren Franc begiver sig till utredningskommissionen och
forstindigar den, att jag anser den ha missfirmat min hoghet, di de ej uppfyllt vad min
minister lovat, och de ha att stilla i ordning det onda de gjort genom Hollings gott-
gorande for allt vad honom var lovat och ett brev till honom dir de beridtta honom
att det ir pa min befallning han gottgéres och att de fatt oratt. Jag dr for Ovrigt ganska
chockerad 6ver denna pressade och skall befalla Justitickanslersimbetet att tilltala den
ledamot som siddant proponerat, det dr att haruti (soka) nigon ny intrig att broillera
mig med England.

Svensksund den 21 maj 1790.
Gustaf
Verkstallt d. 289¢ maj

Aktstycket ir en senare och mera sitlig vetsion av den forste Gustafs: »Det
riatten och packen eder efter.» Den konungsliga vreden ar icke att misstaga
sig pi. Gustaf III var minst lika man om sin dra och hoghet som filtskidrerna
om deras »gentlemanship».

Men en nutida lasare kan ocksd spira konungens hirt pressade nerver infor
det stundande nodtvungna avgérandet och ovissheten om de medel, som
skulle kunna &stadkomma detsamma. England var — bortsett frin det lam-
slagna Frankrike — och frdn Preussen, som med sina polska intressen var
osikert — den enda nirliggande makt, som var honom viénligt sinnad. Oron,
kanske icke minst hos foredraganden, statssekreteraren Ruuth, att det inerif-
fade skulle kunna skada Sveriges hogst angelagna goodwill p& den engelska
linematknaden, kan ocksa ha péverkat konungen. Vira fileskirer, hur obe-
tydliga de i vanliga fall kunnat forefalla, givos en roll i det politiska spelet,
som det 6mtéliga och spinnande liget kom att 6verdriva och varom de goda
gentleminnen voro lyckligt okunniga.

Konungens péskrift later oss férmoda ett ingripande av justitiekanslern och
rattslig pafoljd. S intraffade emellertid icke. Statssekreterare Franc hade, for-
siktigt nog, samtidigt med att Nolckens depesch avgick till konungen i Fin-
land, 6verldmnat en kopia dirav till utredningskommissionen. Om det vore
gorlige, skriver han, skulle Hollings klagomal vedetliggas, »pad det envoyén
(Nolcken) métte kunna betaga eller dtminstone minska den verkan desamma
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i London gjort». Tanken pd klagomaélens verkan hos konungen ir sikerligen
i samma stund ej heller Franc frimmande.

Han foérsummar dock ej att i detta sammanhang meddela kommissionen,
att tvd engelska lakare anlint till Stockholm den 14 maj, varav den ene, John
Jeffcott »av ypperlig skicklighet», medférde 36 buteljer »Essence av Sprout,
vatav 36 fat 4 144 bout. fatet kunna tillverkas». Han hade dven med sig
»Jamespulwer», som var en »specifique» mot febrar.

Utredningskommissionen handlade det Omtéliga drendet med beaktans-
vird snabbhet. Redan den 20 maj, dvs. dagen innan det férelades konungen,
var man firdig med det vidlyftiga protokollet, vartill infordrade yttranden
bl.a. fran polismistaren i Stockholm Liljensparre och professor Hagstrom
utgjorde bilagor. Man beslot enligt protokollet fraimst — till vederliggande
av Hollings »emot sanning och verkliga forhdllandet forebragta stridande
berittelse» och »till den &tgird som vederbér» — att statssekreterare Franc
skulle underrdttas. Genom att skyndsammast insinda kommissionens med
ledning av protokollet avgivna forklaring med dess tillrédttaliggande av fakta
lyckades Franc ocksd avligsna det konungsliga hotet om justitiekanslerns
ingripande.

Protokollet bemoter darefter punkt for punkt Hollings klagomal. Fore-
givandet att han blivit beordrad till tjinst pa flottan var si mycket mer ogrun-
dat som ndgon friga aldrig ddrom uppstdtt. Den kontingent filtskirer Hol-
lings tillhorde avgick efter ndgra dagars uppehdll i Stockholm med adress till
forste faltkirurgen doktor Nathorst for att anvindas vid arméns sjukhus. Uppe-
héllet hade Hollings anvint till att genom bemedling av engelske ministern
Liston utverka sig tillstdnd att dtervinda till England.

Betriffande kostnaderna for firden Goteborg—Stockholm sid hade filt-
skirerna fortskaffats medelst kronoskjuts, som lantrinterierna gottgjorde, och
salunda icke 4samkats nigon utgift. Lantrinteriet i Goteborg hade forutom
»passagerspenningar» m. m. under resan tillhandahallit Hollings 250 tdr sp.,
for vilka han ej limnat annan redovisning dn att de voro férbrukade under
vagen. Hans fortiring i Stockholm hade betalats med 231 rdr 42 sk. 9 rst
utan minsta avdrag pa betingad 16n. Klagomalen angdende tiden fér tnju-
tande av 16n och dess utbetalande i riksgildssedlar avvisades kort och gott
med att Hollings ej kunnat uppbira ndgon 16n, »helst han nigon tjinst €j
velat sig ataga».

Kommissionen hade »eftersom kontrakterna dirutinnan voro tydliga» latit
redan i Stockholm utbetala tvd manaders 16n och dirmed sisom sjilvklart
underforstdtt, att den beriknats 1 enlighet med kontrakten fr. 0. m. embarke-
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ringen i Gravesend (jfr sid. 53 f.). Acc '/3 hirvid bestod av riksgildssedlar,
sett i handel och vandel harstides gingbart mynt», har ej heller »villat
nagon villrddighet», dvs. stode ej i strid med kontrakten.

(Hir kan inskjutas, att faltskdrerna att doma av deras kortspel och vadslag-
ning med hoga insatser ombord pd Charloste synbarligen icke lidit av pen-
ningbrist under firden till resp. tjinstgoringsorter; se Thomeus relation.)

Vad slutligen »det hirda bemotandet» angick, s hinvisade man i proto-
kollet till de frin polismistare Liljensparre och professor Hagstrom inkomna
yttrandena. Dessa dro for bedomandet av de engelska filtskirernas allminna
upptridande sd belysande att de ma hir citeras:

Liljensparre skriver sdlunda:

For engelska filtskirsgesillerna forhyrdes av inkvarteringskommissionen 2"¢ hela
vaningar uti kramhandlaren Jacob Birkmans hus i Stora kyrkobrinken och i de storre
rummen insattes 2°¢ singar, vardera for 21¢ personer med snygga lakan och ticken.
Enir de om aftonen ankommo och blevo dit viste, behagade en del vara si hogfirdiga,
att de ej ville ligga ihopa med varandra, utan pistodo var sin sing, gdende ddrpi sina
firde, somliga gingo till [bryggaren] Wier, dir de satte sig pd stolar Gver natten, och
andre begdvo sig ombord pi ett fartyg. Morgonen dirpd, d4 de yrkade kammare var
for sig, pa flera stillen inkvarterade, ehuru man haft full anledning att tillhilla dem
att atnojas med det dem 1 forstone anviste kvarteret. Hava de klagat, sd dr det s mycket
mera oforskamt, som de bott lika si vil som officerare, med 4tnjutande av virme och
uppassning.

Ur Hagstroms yttrande mé foljande anforas:

Vad mitt bemoétande si emot Hollings som alla 6vrige angér, har det varit mer
hovligt in man annorstades kunnat forvinta sig, d4& man med besvir och ofta obilliga
pretentioner oroar den, som ej kidnner nigon skyldighet att taga sig dem an. Jag har
sett dem uti mitt hus och besokt flere av dem och som utlinningar och lakare visat
dem all aktning.

Avslutningsvis anhéller Hagstrom »att Konungen, ministrar och de flere,
som hitskickat likare, mitte underrittas, att inga flere frdn utrikes orter be-
hovas». Denna anhillan torde forklara orsaken, varfér endast 30 av de 60
antagna engelska kirurgerna instille sig till tjanstgoring. Protokollets slutklim
forrdder utredningskommissionens upprorda stimning. Dir sdges sélunda, att
»det ena med det andra sammanlagt nogsamt lirer ddagaligga det Hollings, av
kitslighet for att ddrigenom ursikta dess ostadighet, nyttjat en si nedrig ut-
vag».

Franc avsinde samma dag (28/5), som han expedierade utredningskom-
missionens forklaring till konungen, en kopia dirav och ett brev till Nolcken.
I detta framhives in ytrerligare det héga missndjet och oron: »Kungl. Maj:t,
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som icke forr in nu erhdllit utredningskommissionens férutndmnda svar, och
emellertid inhindigat Herr Barons brev, vilket genast efter dess ankomst in
originali i underd. &verskickades, har medelst i gdr till mig ankomne ordres,
ilagt mig att emot utredningskommissionen forklara Dess stora misshag dir-
over, att Hollings fact skil att resa missndjd hirifrin.»

Kungl. Maj:t hade vidare befallt att kommissionen skulle »pa det Hollings
mitte varda tillfredsstalld och den elaka verkan av dess missnoje undanréjd»
tillskriva honom ett ursiktsbrev med tillbjudande av ersittning for hans
fordringar och for resekostnaderna tillbaka till London. Vidare meddelar
Franc, att han underrittat engelske ministern Liston om saken och att denne
varit synnerligen ndjd att férnimma konungens vilvilja for engelska natio-
nen. »Men», tillade Franc, patagligen som en avis au lecteur, »det han (Liston)
ej trodde det Hollings med skil hade nigot att fordra, och att denne fileskir
endast par caprice hemrest».

Brevet fortsitter med en hemstallan till Nolcken, »huruvida nigon article
i engelska papperen [pressen] tjinligen mé inforas, varigenom allminheten
kunde upplysas hur man och angeligen K. M* ir, att de uti Dess tjanst varande
eng. chirurgi icke marte fa skil att klaga Gver det ringaste under den tid de
hir i landet vistas, utan fullt utbekomma vad dem blivit betingat».

Utredningskommissionen, som genom ett brev frin Franc till dess medlem
statssekreteraren von Carlsson redan den 27 maj pé eftermiddagen var under-
kunnig om den kungliga onéden, forfatrade i all hast det anbefallda ursikes-
brevet, som Franc erholl i si god tid att det den 28 maj kunde atfélja hans
brev till Nolcken. Betecknande for situationen ir emellertid, att kommissionen
icke ens givit sig tid att lata versitta det till engelska.

I 6dmjuka ordalag skriver kommissionen, att »som Konungen i Nader
funnit det Gver-chirurgen ordtt skett, di han ej i utredningskommissionen
undfatt allt vad det med honom slutne kontrakt innehéller; si fir kommis-
sionen hirmed pid Konungens nidige befallning, ¢ver-chirurgen hirmed un-
derritta, det Kongl. kommissionen i folje ddrav nu anmodar generalkonsuln
Grill att med over-chirurgen genast likvidera om vad 6ver-chirurgen i 16n och
resepenningar péstdr likmitigt kontraktet och de upplysningar om likviden,
som redan dro Konungens ministre plenipotentiaire Herr Baron von Nolcken
meddelte».

De ursiktande ordalagen std helt stick i stiv mot i protokoll och forklaring
uttalad dsikt. Den kungliga ondden vilade tydligen tungt éver kommissionen.
Hinc illae lacrymae! Den hoga nyss mottagna befallningen om ursiktsbre-
vets avfirdande nedtystade samvetet och gav icke rum for sjialvhivdelse och
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riateskdnsla. Nolcken var emellertid mannen att bemistra liget. Han forteg
helt enkelt utredningskommissionens devota ursiktsbrev och anvinde i stil-
let dess bistra forklaring samt, i nodfall, ett kontant erbjudande som argu-
ment vid sitt sammantriffande med Hollings. Det lyckades ocksd den erfarne
diplomaten att nd en overenskommelse.

Den 2 juli kunde Nolcken meddela utredningskommissionen, vad som
forevarit mellan honom och Hollings. Han hade férestillt honom »icke
allenast det ofog han haft till de av honom tagne steg, utan ock det han
genom ett sddant sitt forhillande grundat pa en blott apprehension forverkat
all rattighet att yrka ersittning eller uppfyllandet av nagot enda utav de uti
det med honom Hollings upprittade kontrakt utsatte villkor, vilket allt han
vil sokte, men med skil ej kunde forneka».

Nolcken lit dven Hollings forstd, att han »fitc ordres» att utbetala, vad
denne »med skil trodde sig hava att fordra», men fick dé till svar »det han
alldeles icke hade négot vidare att pastd» dn 12 guineer for pd Aterresan
havda kostnader.

Jamte Hollings’ originalkvitto p& denna summa, 1 vilket han dven forkla-
rar sig »have no further demands upon the Government of Sweden and am
perfectly satisfied», atersinder Nolcken jimvil utredningskommissionens ur-
siktande skrivelse sdsom 1 hans tanke overflodig, sedan Hollings »blivic for-
médd till ett vidgdende, som till alla delar ddagaldgger det ringa fog han haft
till de av honom i bérjan anférde férmente rittmitige klagomals. Den pa-
tagliga fornojelsen att kunna ge utredningskommissionen en baklixa ma icke
fortankas brevskrivaren!

Till Franc uttrycker sig Nolcken i ett brev ndgra dagar efterdt hele kort-
fattat, att han »arrangerat allt med filtskiren Hollings, som emottagit 12
guineer och givit ett fullt quittence for alla dess pretentioner», men tilligger
dessutom: »For Gvrigt har allmint blivit kungjort, att alla filtskdrer utom
denne #dr n6jd och han synes dven dngra sitt hastiga beslut.» Detta vil tidigt
gjorda uttalande skulle icke komma att jivas.

Konungens dra var alltsd raddad for en summa av 12 guineas! Denna »filt-
skirs-berittelse», s& dramatiske stegrad vid Svensksund den 21 maj, nddde sitt
ndgot snopliga slut kort innan segerdagen den 9 juli. Hordes dnnu ndgot
missljud, fortonade det i segerjublet och vara engelska filtskirer forsvinna
dirmed ur den diplomatiska brevvixlingen.
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