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Уважаемые ветераны, друзья!
Уважаемые коллеги!

80 лет прошло с того октябрьского дня,  когда По*
становлением Совета Народных Комиссаров
РСФСР был создан Московский метрострой. За
эти годы, благодаря самоотверженному труду не*
скольких поколений метростроевцев, под Москвой
вырос настоящий подземный город: 182 станции
метрополитена, более 300 км тоннелей. Метро ста*
ло самым удобным и надежным видом столичного
транспорта, который полюбили москвичи.

Реконструкция ГУМа, Манежа, некоторых зда*
ний Кремля, подземные пешеходные переходы,
транспортные развязки, автодорожные тоннели,
сотни тысяч квадратных метров жилья, объекты
промышленного назначения — все это тоже дело
рук метростроевцев.

В годы войны коллектив  сооружал оборони*
тельные объекты под Москвой, в Сталинграде,
Куйбышеве. Не прекращалось и строительство
метро. В забоях на месте ушедших на фронт муж*
чин трудились женщины и подростки. В 1943*м и
в 1944 годах  введены в эксплуатацию два участ*
ка Замоскворецкой и Покровской линий с семью
станциями.

Государство высоко оценило работу нашего
коллектива. За выдающиеся заслуги Московский
метрострой награжден четырьмя орденами: Ле*
нина, Октябрьской Революции, Трудового Крас*
ного Знамени и Дружбы народов. За трудовые
заслуги около 5000 метростроевцев удостоены
государственных наград и почетных званий, 13
человек стали Героями Социалистического Тру*
да. Более 1000 фронтовиков*метростроевцев
имеют ордена и медали, 51 —  Герой Советского
Союза.

Московский метрострой заложил основы оте*
чественного метростроения. И в дальнейшем
наши специалисты помогали строить метро в Ле*
нинграде, Киеве, Минске, Баку, Ташкенте, Ере*
ване и в других городах России и  бывших респуб*
лик СССР. Московские  метростроевцы работа*
ли в Праге и Варшаве, были консультантами в
Софии, Будапеште и Калькутте.

Сейчас наша организация, оснащенная совре*
менной техникой, владеющая передовыми стро*
ительными технологиями,  выполняет самые
сложные задачи, поставленные руководством
Москвы. Мосметрострой был генеральным под*
рядчиком на одном из самых крупных объектов
дорожного строительства — Краснопресненской
магистрали, которая соединила центр города с
МКАД. Экспериментальный отрезок трассы, Се*

Виктор СЕРГИЕВСКИЙ,
директор СМУ–3
История строительно*монтажного
управления № 3 началась в декабре
1948 года, когда была создана шах*
та № 20, коллективу которой пору*
чили сооружение станции «Новосло*
бодская». В апреле 1954 года стро*
ительство № 20 переименовано в
СМУ–3. Начальником 20*й шахты, а
потом СМУ–3, была Татьяна Викто*
ровна Федорова. Она возглавляла
коллектив 14 лет, создала мощную
проходческую организацию. Вокруг
Федоровой сплотился костяк вели*
колепных инженеров*подземщиков,
ставших единой командой, опытных
бригадиров*скоростников, некото*
рые рекорды которых не перекрыты
до сих пор. За «Новослободской»,
признанной одной из красивейших
станций московского метрополите*
на, последовала еще одна станция
Кольцевой линии — «Киевская».

Из года в год коллектив шел  от одно*
го объекта к другому, менялись руково*
дители (СМУ–3 возглавляли К.И. Крю*
ков, Ш.Ш. Симандуев), а традиции, за*
ложенные Татьяной Викторовной, оста*
вались неизменными: высокий профес*
сионализм, преданность своему делу,
стремление к новым  достижениям.

 В истории СМУ–3 остались имена
людей, которые были знамениты и гре*

Группа кадровых
метростроевцев СМУ–3

на платформе «Шипиловской»:
(слева направо) проходчик

Юрий Владимирович Кулапов,
плотник Дмитрий Васильевич

Болюх, электросварщик Алек'
сей Николаевич Вавилов,

директор Виктор Васильевич
Сергиевский, бригадир Сергей

Петрович Аристархов, изоли'
ровщик Анатолий Петрович

Бучукин, арматурщики Влади'
мир Викторович Тришкин

и Андрей Борисович Рощин,
начальник участка Андрей

Константинович Чижевский,
электрогазосварщик Алексей

Викторович Кудрявцев.

Московскому метрострою – 80 лет!

веро*западные тоннели, предназначенные для
линии метро и автомобильного движения, дли*
ной 3 километра и диаметром 14 метров, проло*
жены нашим коллективом.

В последние годы организована работа по ак*
тивному участию Метростроя в международных
тендерах. В 2009 году завершены работы по стро*
ительству гидротехнического тоннеля диамет*
ром 6 метров и протяженностью 3400 метров под
проливом Босфор в Стамбуле. В 2012 году мы
приступаем к сооружению участка метрополите*
на протяженностью 8,7 км в Индии, в городе Чен*
нае. Выигран тендер на строительство двух же*
лезнодорожных тоннелей по 3,5 км в Израиле.

И в России расширяется география  метрост*
роевских объектов. Наши специалисты в после*
дние годы успешно трудились на строительстве
метро в Казани и Нижнем Новгороде. Накоплен*
ный опыт применен на возведении комплекса
защитных сооружений, предназначенных огра*
дить Санкт*Петербург от наводнений.

Но самое главное для нас — строительство
метро в Москве. Столичное руководство наме*
рено сооружать новые линии ускоренными тем*
пами: до 2020 года намечено построить 44 стан*
ции, проложить  98 км тоннелей. Уверен, что Мос*
ковский метрострой внесет достойный вклад в
реализацию этого плана.

В ближайшие годы нам предстоит продлить
Арбатско*Покровскую линию до станции «Пят*
ницкая», проложить три километра тоннелей от
«Красногвардейской» до «Братеево». Коллектив
будет сосредоточен также на сооружении нового
участка Люблинско*Дмитровской линии от стан*
ции «Марьина Роща» до «Селигерской».

В эти юбилейные дни, когда подводим итоги
сделанного за 80 лет, с особым уважением и ог*
ромной благодарностью мы вспоминаем ветера*
нов нашего коллектива. Это они своим героичес*
ким трудом завоевали высокую репутацию  Мос*
ковского метростроя. Я уверен, что нынешнее
поколение строителей метро, перед которыми
стоят не менее грандиозные задачи, продолжит
добрые традиции первопроходцев.

Сердечно поздравляю с юбилеем всех, кто в
прошлые годы прокладывал тоннели, сооружал
наши великолепные станции, кто сегодня трудит*
ся в коллективе Московского метростроя! Же*
лаю вам и вашим семьям крепкого здоровья, бла*
гополучия, новых успехов и достижений!

Евгений КАШИН,
генеральный директор

ОАО «Мосметрострой».

  Сердечно поздравляю с юбилеем!

От Большого
кольца
до «Братеево»

ВТОРОЙ НАКЛОН ПРОЙДЕН
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Это сообщение со станции «Марьина
Роща» ожидалось уже давно. И, нако�
нец, утром 19 сентября оно прозвучало.
Модернизированный ТПМК «Ловат» за�
вершил проходку второго эскалаторно�
го тоннеля, начатую 17 мая. Этот наклон
стал вторым для данного щита и вооб�
ще вторым  в Москве, пройденным ме�
ханизированным способом.

Коллектив участка горно�капиталь�
ных работ №2 УММ, которым с середи�
ны лета руководит Алексей Александ�
рович Носов, довел щит до  89�го коль�
ца. Теперь предстоит непростая опера�
ция по демонтажу «Ловата» и выдаче его
многотонных составных элементов на�
гора.   Проходка под монтаж остающих�
ся  10 колец наклона будет вестись уже
вручную из�за близости забоя к дей�
ствующей станции метро. Также вруч�
ную надо будет пройти 24 метра натяж�
ной камеры.

Скорость механизированной проход�
ки основной части наклона  получилась
неравномерной и в среднем меньше
ожидаемой. В стартовом периоде про�
движение комплекса тормозилось бе�
тоном  пригруза. Произошло  несколь�
ко досадных поломок. В результате к
концу июля было смонтировано только
16 колец. А самой успешной получилась
августовская проходка – за последний
месяц лета «Ловат», продвигаясь через
супесь и глину, нарастил эскалаторный
тоннель на 48 колец. Монтаж двух ко�
лец в сутки стал привычным делом.
Иногда выходило два с половиной. В
сентябре, когда комплекс стал проби�
ваться через известняк,  темпы не�
сколько снизились. Но оставалось
пройти уже немного.

Щит по наклону вели, сменяя друг
друга, операторы Андрей Владимиро�
вич Булгаков, Евгений Васильевич Ер�
шов и Анатолий Васильевич Ковригин.

Следующим объектом для ТПМК
«Ловат» станет наклон станции «Сели�
герская».
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Московскому метрострою — 80! И
профсоюзная организация берет
свое начало с 1931 года, с прихода в
коллектив первых строителей. Все, кто
включался в работу, сразу же вступа*
ли в ряды профсоюза. Первичным
звеном считалась производственная
бригада.

На первой очереди строительства
метро профсоюз сыграл большую роль в
обучении молодых кадров, в обеспече*
нии их жильем, в организации досуга и
спорта. Вместе с комсомолом он был за*
чинщиком социалистического соревно*

 Музей СМУ–8 занимает отдельное по*
мещение, имеет два зала и  открывает*
ся стендом, посвященным первопро*
ходцам: СМУ–8 берет свое начало от
самой первой метростроевской шахты
№ 29, которую возглавлял Филипп Ива*
нович Кузьмин.
Все просто и скромно. Самое большое
богатство — фотоснимки, свидетели ге*
роических будней самых отчаянных и
самых смелых  метростроевцев  из по*
коления тридцатых. Вся палитра жизни
в черно*белом исполнении…

 Лица, лица, лица... Мужественные и
решительные, задумчивые и веселые.

Совнарком СССР 23 августа 1931 г. на*
значил П.П. Ротерта начальником стро*
ительства московского метро, его заме*
стителем – инженера К.С. Финкеля.
Председатель Моссовета Н.А Булганин
поручил Ротерту и Финкелю заняться
подготовкой структуры и Положения об
организации, ведающей строитель*
ством метро, которую предстояло осно*
вать при Моссовете под названием
Метрострой. В распоряжение инжене*
ров Булганиным было выделено 50 тыс.
рублей и четыре комнаты по ул. Ильин*
ка, 3, в непосредственной близости от
Кремля.

13 сентября Совнарком РСФСР утвер*
дил Положение о Метрострое, а 2 октяб*
ря 1931 г. документ был принят Совнар*
комом СССР. Совет Труда и Обороны 13
ноября 1931 года включил Метрострой в
список ударных строек, таким образом,
обеспечив приоритетный статус строи*
тельства.

Когда Метрострой делал первые
шаги, и у Ротерта еще не было секрета*
ря, Павел Павлович заносил фамилии
сотрудников в записную книжку, причем
к 22 сентября 1931 г. там значилось 24
специалиста, из них 18 инженеров и тех*
ников. А в разгар работ по сооружению
первой очереди коллектив метростро*
евцев насчитывал 75 тысяч человек.

Московскому метрострою исполня*
ется 80 лет. Это заметная дата в ис*
тории не только Москвы, но и всего
нашего государства, ибо столичный
метрополитен строила вся страна.
Мы гордимся, что в славной лето*
писи Московского метростроя есть
вклад и коллектива  СМУ–8.

Наша организация одна из старей*
ших на Московском метрострое. Основ*
ной специализацией является строи*
тельство подземных сооружений метро*
политена. Коллектив принимал участие
в строительстве первой очереди метро
и продолжает работать в этой области
до сегодняшнего дня. В этом юбилейном
году нам нужно не забыть наших талан*
тливых горных инженеров, которые сто*
яли у истоков коллектива СМУ–8 и но*
вой профессии – метростроевец. Это
крупные специалисты и выдающиеся
инженеры  Л.Ф. Возианов, П.С. Бурцев,
Ю.П. Рахманинов и многие другие, ко*
торые своим трудом позволили нам се*
годня отметить эту дату с Московским
метростроем.

От имени СМУ–8 хочу поздравить
всех метростроевцев, руководителей
Московского метростроя Ю.А. Кошеле*
ва, Г.Я. Штерна, Е.И. Кашина, которым
удалось в очень сложных экономических
условиях сохранить коллектив как еди*
ный технологический комплекс, способ*
ный решать задачи не только по строи*
тельству московского метрополитена,
но и других крупных  объектов.

Успехов в предстоящих делах!
вания, развивал рационализаторство и
изобретательство. Все злободневные
проблемы,  возникающие  на шахтах,
обсуждались на профсоюзных собрани*
ях, на которых всегда принимались ре*
шительные меры по устранению недо*
статков. Лидеры профсоюзных органи*
заций яростно отстаивали интересы
тружеников коллектива. Эта традиция
— заботиться о людях, свойственна и
всем последующим поколениям.

80 лет — большой этап в жизни орга*
низации.  Коллектив испытан не только
радостями и победами, но и большими

трудностями — военные годы вписаны в
биографию Метростроя  как годы геро*
изма, самопожертвования и самоотвер*
женности строителей, обеспечивших  в
невероятно сложных  условиях  пуск но*
вых подземных дворцов. Многие помнят
90*е  годы, когда прекратилось финанси*
рование строительства метро, и профсо*
юз вместе с руководством боролся за со*
хранение коллектива, обладающего уни*
кальными  высококвалифицированными
кадрами инженеров и рабочих. Наконец,
мы пережили кризис последних лет,  впе*
реди — большая интересная работа. Это

хороший подарок к нашему общему
празднику, 80*летию организации.

От души поздравляю метростроев*
цев с юбилеем. Желаю всем крепкого
здоровья, хорошего настроения и успе*
хов в предстоящих делах, которые нас
ждут как в Москве, так и за рубежом.

Низкий поклон и величайшее уваже*
ние ветеранам. Мы вас любим и всегда
помним. История Московского метро*
строя показала: нет таких вершин, ко*
торые бы вы не покорили. Будьте счас*
тливы, живите долго и благополучно!

Александр РОДИОНОВ,
председатель Теркома

профсоюза работников
Мосметростроя.

Николай СОРОКИН,
генеральный директор
С М У – 8

С первой
очереди

СТРАНИЦЫ ИСТОРИИ

Под названием
Метрострой

Вся палитра жизни
в летописи коллектива

как они «дерутся», рассказали началь*
ник шахты Кузьмин, секретарь ячейки
ВКП(б) Гусев, председатель шахткома
Гаврилов и секретарь ячейки ВЛКСМ
Максимов.

Взахлеб можно перечитывать печат*
ные странички из книги воспоминаний
строителей СМУ–8, которая  нашла свое
надежное место под стеклом, потому
что слишком дорогой документ.

«Опытный участок создали специ*
ально для изучения методов строитель*
ства тоннелей закрытым  способом и
обучения этим методам инженеров и
рабочих, еще и слыхом не слыхавших,

клину кувалдой. Глина отваливалась
мелкими кусочками. Тогда я подумал:
лучше было бы иметь клин не острый, как
пика, а  лопаткой, шириной 12–15 см с
ручкой. И этой лопаткой с помощью той
же кувалды отбивать породу. Об этом
рассказал бригадиру и вместе с ним мы
попросили  начальника смены Флекеля
Б.Б. заказать такой инструмент. Он на*
писал записку начальнику мехцеха Ми*
тину. В мехцехе кузнец отковал нам две
штуки. С такими лопатками наше звено
за одну смену сделало один п.м. штоль*
ни. Потом Кузьмин  расспрашивал меня,
как я додумался до такой лопатки. За на*
ходчивость и смекалку меня премирова*
ли, дали 100 рублей».

В книге немало самых разных исто*
рий, написанных  просто, без высоких  и
высокопарных слов — о ежедневном
подвиге! Они, первопроходцы, героями
себя не считали.

В числе экспонатов музея пожелтев*
шие от времени удостоверения на*
гражденных  орденами, медалями, гра*
мотами. Родиной награждены строите*
ли первой очереди метро: орденом Ле*
нина — Ф.И. Кузьмин, Трудового Крас*
ного Знамени — Я.Е. Гитман, И.Л.  Фед*
чун,   Г. Сотрутдинов, И.А. Трушин.

А вот удостоверение, выданное Т. А.
Фадькину и подписанное председате*
лем Моссовета Булганиным и секрета*
рем Моссовета Карповым:

 «Президиум Московского Совета РК и
КД приглашает Вас прибыть в Красный
зал Моссовета 23 января с 5 до 8 часов
для вручения вам Почетного знака Мос*
совета, которым вы награждены поста*
новлением Президиума Моссовета за
ударную работу на строительстве мет*
рополитена имени Л.М.Кагановича».

Тихон Агеевич был одним из инициа*
торов создания музея в СМУ–8, в чем его
с удовольствием поддержали   руководи*
тели СМУ Юрий Павлович Рахманинов,
Александр Сергеевич Ключников, Влади*
мир Иванович Ефимов и ветераны–пер*
вопроходцы, которые сразу же начали
сбор необходимых для   музея материа*
лов. И вот сегодня, переходя от стенда к
стенду, с интересом можно проследить
весь путь коллектива. Следом за шахтой
№ 29–30 идет шахта № 77–79–82,   стро*
ительство станции «Белорусская». И

Беречь все самое дорогое ради памяти — это мудро. Передавать из уст в уста предания,  повествующие
о том,  как жили твои предки, какие совершали поступки и какими отмечены подвигами,
величайшая возможность сохранить дух семьи и ее традиции. Какое же будущее без прошлого?

Вот так и в любом коллективе. Летопись остается, если об этом позаботились те, кто стоял у истоков и был
первым, а потом — кто шел следом, и, конечно же, те, кто продолжает идти сегодня…. Когда�то на Метрострое
был солидный музей,  в который первопроходцы отдавали самое  ценное и дорогое, что было. Но теперь музея
нет. Исчезли экспонаты, в том числе и бесценные — документы и награды, полученные за строительство
первых очередей и героические подвиги на фронтах  Великой  Отечественной войны.
К сожалению, не стало в организациях и красных уголков, где на стендах в той
или иной степени была отражена жизнь коллектива. Назвать, пожалуй, можно
только СМУ–4 ,  сохранившее фотоматериалы прошлых лет.  Потери, по сути,
невосполнимые. И в  этом смысле СМУ–8 с его прекрасным  музеем, где рядом
с историческими материалами  страницы современной жизни, достойно
большого уважения.

станции «Новокузнецкая», «Автозавод*
ская», «Измайловский  парк», сооружен*
ные  в  годы  войны, «Фили», «Щерба*
ковская», «Октябрьская», «Площадь Но*
гина»...

Экспозиция музея СМУ–8 заканчива*
ется стендом, посвященным строитель*
ству второго выхода станции «Маяков*
ская». Кстати, фотодокументы уже в
цветном исполнении. А вскоре появит*
ся  еще  один стенд – фоторепортаж со
станции «Трубная». И это значит… Му*
зею быть!

Председатель совета ветеранов
СМУ–8 Анатолий Николаевич Корнев,
который проводит экскурсии  по залам и
знакомит новичков с историей организа*

Экскурсию по музею  ведет А.Н. Корнев.

 Первая шахта.

также   можно про*
следить професси*
ональный рост   ле*
гендарных  метрос*
троевцев, будущих
начальников    Мос*
ковского метрост*
роя –Н.А. Губанкова
и  В.Д. Полежаева, а
еще  А.С. Чесноко*
ва, К.И. Крюкова,
И.И. Выдыша, И.М.
Якобсона, Л.Ф. Во*
зианова, П.С. Бур*
цева, К.С. Янчевско*
го… При участии
этих людей на схе*
ме метро появились

сказав  «С Богом!», воткнула лопаты
бригада Ивана Пенькова. Так началась
разработка шурфа под оголовник пер*
вой шахты, проходка первой наклон*
ной штольни».

А под заголовком «Как я начинал ра*
ботать?» оставил потомкам  свои вос*
поминания бригадир проходчиков
шахты № 29 И.Г. Петушков:

«Все делалось вручную. Инструмент
тоже был ручной: лопата, ломик, кай*
ло, кувалда и металлические клинья
для разрушения породы. А порода
была крепкая, красная моренная гли*
на. Наша бригада в количестве 10 че*
ловек с 8 часов делала всего 0,5 м
штольни сечением 8 квадратных мет*
ров. Породу ломали металлическими
клиньями, ставили на глину и били по

бригады В. Рябухина. Представить не*
возможно, но эти красавицы без тени со*
мнения шагнули под сжатый воздух, за*
быв о себе и своей жизни,  у которой, как
надеялась каждая из них, обязательно
будет светлое будущее. Во всяком слу*
чае, верили они в это безоговорочно. А
потому и работали, не щадя себя.

Отдельные портреты — комсомолки*
проходчицы Дуси Алексеевой  с  30*й
шахты, каменщицы М.С. Кузьменко…
Коллективные — первые  комсомоль*
ские бригады шахты № 29–30. А  вот и
еще один интересный снимок, где ком*
сомолец С. Ионов  проводит  читку  газе*
ты  в  бригаде. Возможно, «Ударника
Метростроя», возможно – статьи, дати*
рованной 28 августа 1933 года: «Ударни*
ки 29*й  по*боевому дерутся за план». А

Ударники*стаханов*
цы... В забое  и на пуске
новой станции, в обще*
житии и на спортивной
площадке, на перво*
майской демонстра*
ции и на субботнике…
Вот в солнечных лучах
теплого сентябрьского
полдня радостью и све*
том встречают посети*
телей музея глаза де*
вушек*кессонщиц из

как оно делается, это мет*
ро, – вспоминал первопро*
ходец Тихон Агеевич Фадь*
кин. – Пригласили в Москву
профессиональные брига*
ды И. Пенькова, Г. Сотрутди*
нова с Урала, И. Дремина из
Донбасса. И место для пер*
вого забоя подыскали  под*
ходящее, там, где породу
размыло, и образовался
бугор метра полтора высо*
той. Под этот выступ в 9 ча*
сов утра 7 ноября 1931 года,
сняв шапки, перекрестясь и

ции, не сомневается, что музей нужен:
–И не только ветеранам, которые

идут сюда, словно на встречу с юностью
и, увидев знакомые лица, не стесняют*
ся своих слез, как, например, заглянув*
ший  недавно механик Дмитрий Дмит*
риевич Константинов.  Музей  интере*
сен и тем, кто только что начинает ра*
ботать  в СМУ–8. Никто не забыт и ничто
не забыто – в этом главный смысл со*
хранения музея. Можно, конечно, за*
хлопнуть и эти двери. Но хорошо ли
быть иванами, не помнящими родства?
«Не я создавал, и не мне разрушать» –
вот  так определил свою позицию наш
генеральный директор  Николай Алек*
сандрович Сорокин. И  к  этому  уже  до*
бавить нечего.

Нина СОЛОВЬЕВА.

Ю.П. Рахманинов.

Т.А. Фадькин.

Ф.И. Кузьмин.

Л.Ф. Возианов.
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С самого начала своей инженерной
работы по строительству метро, а
это было в 1975 году, в Ташкенте, я
воспринимал Московский метрос*
трой как флагмана отрасли, как ро*
доначальника, как альма*матер все*
го советского метростроения. У тех,
кто создал в стране первые подзем*
ные скоростные линии и успешно
наращивал их, учились сначала ле*
нинградцы, а потом и метрострои*
тели других крупнейших городов
Союза.

После двадцати двух ташкентских лет
некоторое время я работал в столичной
Дирекции строящегося метрополите*
на. Это была относительно спокойная
жизнь без строительной суеты и нервот*
репки. Когда мне в августе 1999 года
предложили возглавить Московский
метрострой, решение далось непросто.
Надо было учитывать, с одной стороны,
масштаб  и значимость организации, с
другой стороны – нелегкий период, ко*
торый она переживала из*за полностью
прекращенного федерального финан*
сирования.

Сдав в эксплуатацию под обещания
правительства Люблинскую линию, для
чего пришлось взять огромные кредиты,
Мосметрострой  не  по  своей  вине ока*
зался в сложнейшем финансовом поло*
жении. Новой работы практически не
было, зарплата задерживалась на не*
сколько месяцев, происходила суще*
ственная потеря наиболее квалифици*
рованных кадров.

Решение все*таки  было принято, и я
почти на 12 лет стал во главе флагмана
отрасли, который в тех условиях, по су*
ществу, требовал возрождения былой

Когда в эти юбилейные дни дума*
ешь о Метрострое, то  в  первую
очередь вспоминаешь тех людей,
которые стояли у истоков нашей
величайшей,  выдающейся орга*
низации. Прежде всего, отдаешь
дань уважения первым руководи*
телям коллектива, имена которых
навечно вписаны в историю мет*
ростроения. Что отличало Павла
Павловича Ротерта, Егора Трофи*
мовича Абакумова, Михаила Афа*
насьевича Самодурова? Они со*
четали в себе качества, с одной
стороны, высокого профессиона*
лизма, с другой — патриотизма
и безграничной любви к своему
делу и людям.

Все эти годы мое сердце хранит
теплые воспоминания о начальни*
ке Метростроя Николае Алексее*
виче Губанкове. Образованный,
остроумный, доброжелательный, у
нас с ним сложились исключитель*
но добрые дружеские отношения.
А когда люди дружат, остаются в
памяти даже незначительные, на
первый взгляд, события. Как и по*
чему Николай Алексеевич удачное
завершение какого*нибудь трудно*
го дела связывал с моим внешним
видом, до сих пор остается загад*
кой. Но когда намечалось что*ни*
будь подобное, он обязательно
просил меня надеть черный кос*
тюм. Если я в нем — значит, удача
не минует.

Часто вспоминаю Ивана Алек*
сеевича Яцкова, под руковод*
ством которого после оконча*
ния МИИТа я трудился на стро*
ительстве тоннеля под проли*
вом Невельского на мысе Лаза*
рева, а затем главным инжене*
ром СМУ–1 (ТО–6). Неординарная
личность, высочайшего класса
специалист, который  всю свою
жизнь посвятил горному делу. И по
этой же дороге направил двух сво*
их сыновей, один из которых, Бо*
рис, успешно строил метро, а вто*
рой… Юрий, к сожалению, трагичес*
ки погиб. Узнав об аварийной ситу*
ации, он, не раздумывая, несмот*
ря на  свой выходной, бросился в
шахту. Отец, Герой Соцтруда, вос*
питал достойного сына — героя.

7 апреля 1977 года был четверг. В ста*
ринной кирпичной церкви, что рядом с
шахтой, звенели во всю мощь колокола,
прихожане отмечали праздник. А рабо*
чий день начинался как обычно, утрен*
няя смена разошлась по своим местам.
Проходчики из бригады знатного метро*
строевца Ильи Ивановича  Шепелева
бурили шпуры. Звено Юрия Коршунова
разрабатывало опережающую наклон*
ную штольню, чтобы потом широким
фронтом развернуть работы на наклон*
ном ходе пересадочного узла на Жда*
новско*Краснопресненскую линию.
Звеньевой — человек молодой, но про*
ходчик опытный, настоящий горняк: «ру*
бал уголек»,  да и на Метрострое уже
был не первый день. Когда неожиданно
сверху хлынула вода, Коршунов поду*
мал, что наткнулись на подземное озе*
ро. Советоваться не с кем. Он мгновен*
но принял решение выводить людей из
шахты. Без паники, профессионально
звеньевой поднял свой коллектив на*
верх и сообщил диспетчеру, который
тут же поставил в известность о  проис*
шествии руководство СМУ, вызвал на
шахту главного механика и энергетика.

В это время в готовые уже выработ*
ки мощным потоком шла вода, причем,
с едким, по определению Шепелева,
«конюшенным» запахом. Она все при*
бывала и прибывала… Из летописи из*
вестно, что Москва стоит на семи хол*
мах. Первый – Кремлевский, седьмой –
Таганский. Положа руку на сердце,
надо сказать, весьма коварный.

Если учесть, что тоннели пересадоч*
ного узла самые трудоемкие объекты, и
технология основана на беспрерывной
работе комплексных проходческих бри*
гад, то подобные беды приводят к неуп*
равляемому процессу, все летит непо*
нятно куда.

Люди особого склада…

Не могу не назвать заместите*
ля начальника Метростроя Викто*
ра Константиновича Тройе, тако*
го выдающегося бригадира, как
Бениамин Лазаревич Катаманин…
Первопроходцы навсегда оста*
нутся в памяти коллектива, исто*
рию которого они создавали сво*
ими руками и сердцами.

Метростроевцы — это люди
особого склада, закалки, величай*
шей ответственности. В своей  ра*
боте они соприкасаются с таким
разнообразием различных усло*
вий, которые в других местах не
встречаются. А это все требует не
только больших знаний, но и со*
ответствующего характера. По*
рой, именно от твоей решимости
зависит быть или не быть тому или
иному большому делу. Не хочу
хвалиться, но и не буду прибед*
няться: именно моя подпись, дру*
гие не решились взять ответствен*
ность на себя, дала старт герои*
ческой проходке тоннеля, который
проходил всего лишь в двух мет*
рах от дна канала имени Москвы.

Я всегда был большим любите*
лем новой техники. Имею 60 ав*
торских изобретений, подписан*
ных Советом Министров СССР.
Но особенно горжусь тем, что при*
несло самую большую пользу:
кессон, который отбирал у людей
здоровье, а то и жизни, благодаря
новому техническому решению, в
семидесятые годы был, наконец,
ликвидирован. Это пошло по всем
метростроям страны и перешло
за границу.

17 лет я был начальником Мос*
ковского метростроя. Самый
главный вопрос, который задаю
себе сегодня: « А все ли я сде*
лал?» И у меня есть ответ на этот
вопрос. Я не дал, как предлагали
многие, развалиться  Московско*
му метрострою на отдельные не*
подчиненные друг другу органи*
зации. Метрострой остался еди*
ным мощным коллективом.

Что не получилось? А не полу*
чилось, если подводить итог по
самой высокой планке, избежать
существенного отставания в стро*
ительстве метрополитена от по*
требностей города. Перед Метро*
строем сегодня стоят задачи ог*
ромной важности — нарастить
потерянные мощности, увеличить
их и обеспечить резкий рост объе*
мов строительства метро в Моск*
ве с таким расчетом, чтобы соору*
жать, по крайней мере, не мень*
ше 50 км в пятилетку.

Чем стал для меня Метрост*
рой? А я не мыслю себя без него.
И хотел бы, чтобы каждый метро*
строевец именно с такой мерой
подходил к нашей стройке.

Я благодарю судьбу за то,  что
связала меня с этим великим кол*
лективом, и что я внес посильный
вклад в совершенствование мет*
ростроения.

Юрий КОШЕЛЕВ.

Наращивание строительного потенциала

Герой Социалистического
Труда Юрий Анатольевич
Кошелев и  заместитель

секретаря парткома Елена
Максимовна Сеславинская

на пуске новой линии.
Утром, 8 апреля, вода стояла в ство*

ле. Монтажники  уже приступили к
строительству  клети и установке  на*
сосов. Разлившееся озеро откачивали
трое суток. На четвертые последовало
известие: «В шахте сухо!» Первыми вниз
пошли электрики, монтажники…. По*
степенно осушенные выработки прини*
мали нормальный вид…

Где*то  в  начале мая, столкнувшись
на станции  с Шепелевым, я спросил: «Ну
что, Илья Иванович, управимся?»

«И не то бывало. Справимся», – заве*
рил бригадир. Через два месяца по*
следствия наводнения были ликвиди*
рованы. Шахта заработала полностью.

Еще бы ей  не заработать с таким на*
родом, который трудился в те годы в
СМУ–6! Такие бригадиры, как Борис
Егорович Баранов,  Василий Алексан*
дрович Крутицкий — это же золотой
фонд Метростроя!

Известно из истории, что великие
полководцы за свершенные подвиги
получали новые имена. Вот и начальник
участка Алексей Алексеевич Лыхо пос*
ле ликвидации этой аварии сказал Илье
Ивановичу: «К вашей фамилии надо до*
бавить почетную приставку и впредь
именовать вас Шепелевым*Таганским».

Ну что ж, Таганский — так Таганский!
Илья Иванович Шепелев и его комп*

лексная бригада с честью выполнила
задание: «Марксистская», самый круп*
ный узел на новом радиусе, вовремя
вступила в строй действующих. И по*
шли поезда в Перово и Новогиреево…

Нариман ПРОСТОВ.

Вот и встретились руководитель
Московского метростроя

и пенсионер Нариман
Александрович Простов
в техническом кабинете

на Цветном бульваре.

Нас испытывал
коварный
Таганский холм

мощи. В отсутствие федеральной под*
держки единственным источником фи*
нансирования Мосметростроя  с 2000
года стало Московское правительство,
за что я ему благодарен. Тогда нача*
лась реанимация объектов, которые
еще в 80*е годы были начаты по про*
грамме столичного метростроения. Их
удалось довести до пуска лишь в пос*
ледние годы. А к моему приходу насчи*
тывалось более 20 км недостроенных
тоннелей, а также несколько станций,
которые долгое время стояли в режи*
ме консервации и  поддержания под*
земных выработок.

Можно сказать, что я в 1999 году как
бы попал с корабля на бал. Пришел на
Мосметрострой в августе, а в декабре
предстояло сдавать наклонный ход
«Дубровки» с вестибюлем и первую
очередь Кутузовской развязки. Эти мо*
менты четко запомнились, так как, по
моему мнению, с них и началось воз*
рождение организации. Дальше пошло
по нарастающей — пуск за пуском.
Летом следующего года приняла пас*
сажиров станция «Улица Академика
Янгеля», за ней последовали «Аннино»,
«Бульвар Дмитрия Донского» и вся  Бу*
товская линия. Одновременно возоб*
новились работы на сложнейшем цен*
тральном участке Люблинско*Дмит*
ровской линии, хотя  средств  в полной
мере не хватало.

Активно велось техническое перево*
оружение наших организаций. Мы при*
обрели современные горнопроходчес*
кие комплексы, самую современную
технику для спецработ по сооружению
ограждающих конструкций, по закреп*
лению грунтов. Впервые в мире приме*

нили горнопроходческий комплекс для
проходки эскалаторных тоннелей, что
избавляет метростроителей от много*
дельных ручных работ. Нами построен
уникальный  двухуровневый Серебря*
ноборский тоннель, предназначенный
и для автотранспорта, и для метропо*
ездов. Интегрирование  в него полуто*
ра километров продолжения Арбатско*
Покровской линии дало импульс для
продвижения метро  в сторону  Строги*
но и далее – в Митино, где, кстати, жи*
вут многие  метростроевцы.

За последние 10–12 лет Мосметро*
строй снова набрал потенциал, позво*
ляющий ему, как в лучшие годы совет*
ского периода, являться мощной строи*
тельной организацией, которой по пле*
чу любые задачи. В наше время это
программа правительства  Москвы  по
ускорению строительства метро, пре*
дусматривающая  выход на уровень 15
км  новых линий в год.

Мой недавний переход на новое ме*
сто работы — в совет директоров Мос*
ковского метростроя — означает, что я
по*прежнему остаюсь в сфере метрос*
троения, без которой вообще не мыслю
своей жизни.

Мосметрострой, ставший еще в 90*е
годы открытым акционерным обще*
ством, до последнего времени оставал*
ся, тем не менее, государственной ком*
панией. И совет директоров возглавлял
человек федерального уровня. В основ*
ном это были ответственные работники
из числа руководителей Госстроя. Те*
перь Мосметрострой стал частной ком*
панией,  совет директоров состоит из
группы лиц, не являющихся госчиновни*
ками. Мне оказана честь быть руководи*

телем совета, от Метростроя  в него во*
шел генеральный директор, включены
представители других структур.

Основные функции совета директоров
– обеспечение реализации прав и закон*
ных интересов акционерного общества;
обеспечение устойчивого финансово*
экономического положения и высокой
конкурентной способности; обеспечение
постоянного контроля за деятельностью
исполнительных органов общества. Еще
одна важная задача – представлять ин*
тересы общества во всех инстанциях и
везде их отстаивать, чтобы общество ра*
ботало эффективно, максимально ис*
пользуя свои возможности.

Благодаря  чему  мы выжили? Благо*
даря тому, что с конца 90*х  помимо мет*
ростроения занимались также дорож*
но*транспортным строительством, не

отказывались от гражданских объектов.
И сегодня, я считаю, что Мосметро*

строй должен также находить работу в
сфере дорожно*транспортного строи*
тельствах и в других сферах, где мы мо*
жем применить наш потенциал, наши
знания, мощную оснащенность, исполь*
зуя свой достаточно солидный парк раз*
ных видов техники. Ведь мы способны
строить вообще всё, что строится – под
землей, на земле, над землей.

Сердечно поздравляя  всех своих кол*
лег*метростроевцев с юбилеем, выра*
жаю уверенность, что зрелый коллек*
тив, отмечающий  свое 80*летие, полу*
чит загрузку по максимуму и будет про*
цветать.

Геннадий ШТЕРН,
 председатель совета директоров

 Московского метростроя.

Руководители Московского метростроя Г.Я. Штерн, Е.И. Кашин,
С.С. Зайцев, Е.Ф. Чумаков, генеральный директор ТО–6 Г.В. Мака'
ревич  на участке В.И. Попова, коллективу которого предстояло
вести щитом «Ловат» проходку перегона от станции «Крылатское»
до точки «D» Краснопресненской магистрали. 2006 г.

Нариман Александрович Простов
— более полувека отдал Московс�
кому метрострою, руководил  кол�
лективом с 1984 по 1986 год. Но
сегодня он вспоминает эпизод, ко�
торый произошел на строитель�
стве станции «Марксистская», ког�
да он возглавлял СМУ–6.
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Архитектура метро — это особое
искусство. И если на первых линиях
метрополитена отделкой занима*
лись  шахты, то в дальнейшем на*
зрела необходимость в создании от*
дельной специализированной орга*
низации, призванной воплощать в
жизнь смелые замыслы архитекто*
ров и художников. Так  появилось Уп*
равление архитектурно*отделочных
работ (теперь УСР), в составе кото*
рого работало несколько цехов: по
обработке и установке гранита и
мрамора, лепной, штукатурный, ма*
лярный, паркетный, плиточно*моза*
ичный и новых видов работ.

За прошедшие десятилетия специ*
алисты Управления спецработ выпол*
нили отделку  более 150 станций сто*
личного метро. Было время, когда в
строй действующих вступало 5–7
станций в год. Коллектив уложил бо*
лее 1,5 млн. кв.м  природного камня, в
том числе, мрамора и гранита десят*
ков сортов, широкой гаммы цветов и

Тоннельный отряд № 6  одно из старей*
ших подразделений Московского мет*
ростроя. Организация, задуманная в
начале как чисто путейская, была созда*
на 3  ноября 1933 года. В марте 1954*го
произошла реорганизация, и коллектив
с тех пор стал выполнять как путевые,
так и строительные работы.

За 77 лет ТО–6 построил более 100
км перегонных тоннелей, 11 станций,
уложил более 665 км пути. Пройден ог*
ромный, плодотворный путь, насыщен*
ный событиями, свершениями, радос*
тью пусковых моментов  и горечью ут*
рат, освоением новой техники и техно*
логий, спадом  в  объемах  метрострое*
ния  и  вновь востребованностью,  на*
пряженным  трудом  тысяч  людей  с  их
разными судьбами, радостями  и  печа*
лями.

В 1954 году нашему коллективу
впервые поручили возведение стан*
ции  глубокого  заложения «Фрунзен*
ской», перегонов от нее до  «Парка
культуры» и от «Ленинских гор» до
«Университета», включая эстакаду на
Воробьевых горах. Объект был очень
сложный, прежде всего,  гидрогеоло*
гическими условиями.

Если один участок с водопритоком
до 500 куб.м  удалось пройти, приме*
няя битумизацию и цементацию пород,
с неимоверными трудностями, то вто*
рой сооружали в кессоне под давлени*
ем 2 атм. К тому времени главным ин*
женером стал Ю.А. Кошелев. Постро*
енный на грани риска, но по инженер*
ному точно и умело, и этот трудный
участок был записан в  актив Тоннель*
ного отряда. С тех пор стало традици*
ей поручать нашему  коллективу про*
ходку переходных участков с глубоко*
го заложения  на мелкое с самыми
сложными геологическими условиями.

Возможно, эти участки так бы и со*
оружались, если бы группа инженеров
– В.В. Сидорцев, Ю.А. Кошелев, А.А. Аб*
росов, Г.Н. Сазонов, Е.А. Василенко —
в 1975 году  не задумала отменить кес*
сон при проходке тоннелей  под рекой
Яузой при строительстве Рижского ра*
диуса. Разработали новый метод –
контурное замораживание грунтов.
Внедрял его главный инженер ТО – 6
В.В. Сидорцев. Опыт оказался удач*
ным, и с тех пор на Мосметрострое на*
долго забыли слово «кессон». Именно
с использованием  нового метода были
построены в плывунах переходные
участки Серпуховско*Тимирязевской
линии  от станции «Серпуховская» до
«Тульской», от «Петровско–Разумовс*
кой» до «Владыкино», на Калининской

фессионализм, так и внедрение новей*
ших технологий. Впервые в отечествен*
ном метростроении мы применили
сборные водозащитные стеклопласти*
ковые зонты взамен  штукатурки сво*
дов, вентилируемые фасады — пане*
ли из «Краспана», внедрили техноло*
гию облицовки поверхностей мрамо*

некоторые из которых  уже на заслу*
женном отдыхе, а другие еще трудят*
ся.  Евдокия Козлова, Елизавета Шах*
матова, Анна Парамонова, Нина Дани*
лова, Надежда Чиркова, Альбина
Илюшкина, Тамара Андрощук, Зоя Су*
хорукова, Надежда Дежина… Стара*
тельность,  исполнительность — им не

занимать этих качеств. Их не надо при*
зывать оставаться на объекте сверху*
рочно или  выходить на смену в субботу
и воскресенье — настолько велика сте*
пень ответственности!

Юбилей — это повод вернуться в про*
шлое и, прежде всего, вспомнить лю*
дей, которых мы считали своими учите*
лями и наставниками. Многие годы наш
коллектив возглавлял Вениамин Исаа*
кович Штеренлихт — мы помним его!

Юбилей — это  возможность выразить
ветеранам свою признательность и
благодарность за их великий вклад в то
дело, которому они служили:  Елена
Максимовна Сеславинская, Зинаида
Васильевна Якушова, Валентина  Ар*
сентьевна Скрипник, Михаил Степано*
вич Демин, Виктор Михайлович Михай*
лов, Виктор Михайлович Будаев, Евге*
ний Дмитриевич Мартынов, Василий
Степанович Коренков, отметивший вче*
ра свое 80*летие, и многие другие. Это
их талант, ум, знания  и любовь вопло*
тились в красоте и великолепии подзем*
ных метростроевских дворцов. Крепко*
го всем здоровья, благополучия и счас*
тья.

 Впереди у Московского метростроя
большие задачи. Желаю коллективу  ус*
пешной и плодотворной работы.

В ногу с техническим
прогрессом
Георгий МАКАРЕВИЧ,
генеральный директор ТО–6

линии — между станциями «Перово» и
«Шоссе Энтузиастов».

 На каждом из этих сложнейших уча*
стков были свои сюрпризы: на одном из
них горное давление буквально плю*
щило горнопроходческие щиты, но  их
удавалось с помощью мощнейших
домкратов  разжимать до проектных
отметок и снова продолжать проходку,
на других – случались и прорывы плы*
вунов, но благодаря оперативным ме*
рам, последствия их не были катастро*
фическими.

 На строительстве Серпуховского
радиуса  в тоннель  попадало столько
нефтепродуктов, что дважды приходи*
лось тушить пожары. Что такое пожар в
тоннеле, знает каждый горняк, а тут
еще из*за разрушенной системы вен*
тиляции и критического содержания
паров бензина тоннели были на грани
взрыва. Оба раза инженеры и проход*
чики ТО – 6 с честью выходили из этих
ситуаций.

 При подведении итогов работы кол*
лектива за 77 лет нельзя не вспомнить
и о таких объектах, как станции «Фрун*
зенская», «Беляево»,  «Перово», «Вар*
шавская», «Пролетарская» (ее постро*
или за 11 месяцев), «Теплый Стан»,
«Колхозная» (ныне «Сухаревская»),
мостовая эстакада в Измайлове, пере*
садочный узел станции «Чеховская»,
приемная Совмина РСФСР…  Нельзя не
вспомнить и о том, что на каждом пус*
ке, практически в нереальные сроки,
производилось устройство верхнего
строения пути. 2007 год был особенно
трудным для путейцев, 30  км  верхнего
строения пути – неплохой результат за
один год.

Путейцев ТО–6 помнят  в Минске,
Ереване, Ташкенте и многих других го*
родах, где они помогали строить мет*
ро. В их активе – первая сварка рель*
сов в тоннеле, укладка виброзащитно*
го пути, применение стеклопластико*
вых коробов для защиты третьего рель*
са, десятки опытных участков с различ*
ного рода скреплениями,  уже освоен*
ный путь со шпалами*коротышами из
композитных материалов и созданный

руками механизаторов ТО–6  путеук*
ладчик, прошедший испытания на
строительстве легкого метро в Южном
Бутове.

В коллективе  умеют и любят внедрять
новые механизмы и материалы. Так, в
1975 году были проделаны большие эк*
спериментальные работы по монтажу
сейсмостойкой обделки и водонепро*
ницаемой железобетонной, получен
патент и успешно внедрена комбиниро*
ванная обделка, позволяющая связать
в жесткую конструкцию лоток тоннеля,
что особенно важно при проходке в не*
устойчивых грунтах.  В 1977году  испы*
тан первый на Метрострое щит с экска*
ваторным рабочим органом, в 1982*м
опробован и удачно внедрен проход*
ческий полок  с  механизированной  раз*
работкой забоя,  щит КТ 5,6–02, чуть поз*
же в ТО –6 испытание выдержали уклад*
чики  УКВ–1, УКВ–2, комбайны КМШ и
ГПКС, «Паурат», освоены новые техно*
логии гидроизоляционных работ с при*
менением совилена, Гидролиста, Мо*
нофлекса, набрызга…

Отдельно надо сказать об опыте,
полученном при внедрении на Люб*
линской линии в 1989 году механизи*
рованного щита с гидропригрузом
фирмы «Херренкнехт», и о сотрудниче*
стве с фирмой «Ловат».

Именно  после этого  у многих спе*
циалистов поменялись взгляды на бу*
дущее метростроения. Да, именно та*
кие щиты, где можно работать в «тапоч*
ках», где многие процессы, такие, как
чеканка тоннеля, ручная разработка
породы, болтежка и другие канули в
Лету, где молодые люди находят при*
менение своим знаниям, работая с
компьютерами, лазерами, манипуля*
торами, должны составлять основу и
идеологию метростроения. Время
идет, и в ногу с ним должен двигаться
технический прогресс. Нет уже, к сожа*
лению, той плеяды проходчиков, кото*
рые своими руками ставили тюбинго*
вые замки и с одного удара загоняли оп*
равку в отверстие тюбинга. Значит,
надо было менять технологию, учиты*
вая и человеческий фактор.

Все это стало возможным, когда
строительным процессом руководят
люди с новым мышлением, не задав*
ленные старыми традициями, многие
из которых пора менять. При стабиль*
ных высоких скоростях проходки (бо*
лее 250 м/мес.) удалось достичь скоро*
сти 500 м/мес. при строительстве пе*
регонных тоннелей от станции «Кры*
латское».

С 1993 года в ТО–6 накоплен боль*
шой опыт по сооружению тоннелей и
выработок сечением от 15 до 80 кв. м
новоавстрийским  методом. При стро*
ительстве Арбатско*Покровского ра*
диуса этим способом были  пройдены
сначала подходные выработки, потом
перегонные тоннели и СТП общей дли*
ной более 1,5 км.

Надо отметить, что в борьбе за выжи*
вание коллектив ТО–6 в последние годы
выполнял, и довольно успешно, работы,
не связанные с метростроением. Вмес*
те с иностранными фирмами мы строи*
ли пивзавод, крытые стадионы, гостини*
цу «Свиблово», здание Сбербанка РФ,
выполняли работы в Шереметьеве. В
послужном списке коллектива  есть кол*
лекторные тоннели разных диаметров,
от 1,5 м до 6  м, сооружение защитных
экранов из горизонтально забуренных
труб, проколы под железнодорожными
путями, сооружение спорткомплексов и
другие гражданские объекты, в т.ч. тор*
говый развлекательный комплекс «Ев*
ропейский» на Дорогомиловской улице
высотой более 36 м.

Мощным толчком для формирова*
ния коллектива стало сооружение Ку*
тузовской и Гагаринской развязок, Ле*
фортовского тоннеля на Третьем
транспортном кольце. Не имея навыков
работы с системной опалубкой, наши
участки не только освоили новую тех*
нологию, но и добились высокой про*
изводительности труда, укладывая в
месяц  до 10 тыс. кубометров бетона.

При строительстве монтажно*щито*
вой камеры Лефортовского тоннеля
впервые освоен метод ограждения
котлована 30*метровым шпунтом, по*
гружаемым в противофильтрационную
завесу. В результате котлован с гидро*
статикой более 2*х атмосфер не име*
ет течей.

 Тоннельный отряд принимал учас*
тие в строительстве станций глубоко*
го заложения «Сретенский бульвар»,
«Трубная», «Достоевская», «Марьина
Роща».  В 2009 году за девять месяцев
мы построили станционный комплекс
станции «Мякинино», переходные рам*
повые участки к метромосту.

В настоящее время Тоннельный от*
ряд № 6  является  генеральным  под*

рядчиком по строительству админист*
ративного здания Главного управления
отделения Пенсионного фонда Рос*
сийской Федерации по Москве и Мос*
ковской области на ул. Стасовой (13
этажей, в т. ч. 3 подземных). Ведется
сооружение монтажно*щитовой  каме*
ры для  ТПК «Ловат», чтобы вести про*
ходку  перегонных тоннелей  на пере*
гоне «Братеево»– «Красногвардей*
ская» Замоскворецкой линии. Коллек*
тиву поручено строительство  станции
«Окружная» на Люблинско*Дмитровс*
кой линии.

Можно и дальше перечислять по*
строенные объекты, но необходимо
подчеркнуть, что основное богатство
Тоннельного отряда № 6 – люди, ста*
бильный  коллектив.  Высокий профес*
сионализм, четкость при выполнении
любого задания, дружеские отношения
между коллегами — вот далеко не  пол*
ный перечень достоинств, которыми
обладают наши работники.

 Самых добрых слов заслуживают ве*
тераны, которыми гордится наш  кол*
лектив: И.А. Яцков, Ю.А. Кошелев, В.В.
Сидорцев, А.Г. Глазунов, А.А. Дурглиш*
вили, В.С. Сорокин,  М.И. Говтвян,
В.Г.Горпинченко, Ю.Б.Луговкин, В.Ф.
Субботин,  И.В. Павлов,  Л.В.Барсук,
В.С. Выходцев, П.В. Васюков, В.В. Кос*
троменков, С.В.Романов, Н.Г. Кутепов,
И.В.Павлов, Б.Л. Катаманин, П.А. Ново*
жилов, В.Ф. Пантелеев,  М.В. Першин,
В.В. Пономарев, К.А. Ратнер, Л.В. Гра*
чев, Б.Н. Лобов, В.Ф. Попков, А. В. Кос*
троменков и многие, многие другие.

Поздравляю коллектив ТО–6, всех
метростроевцев и особенно ветера*
нов с 80*летним юбилеем Московско*
го метростроя. Желаю добра, радос*
ти, счастья, здоровья и много новых
интересных объектов, которыми по
праву будет гордиться коллектив
Метростроя.

Ими гордится  Тоннельный отряд: в первом ряду Н.М. Мещеряков,
И.А. Яцков, Б.Л. Катаманин, во втором — М.И. Говтвян,

П.А. Масленников, А.П. Галкин, К.А. Ратнер.

Александр МЫШЕНКОВ,
директор УСР

расцветок. Мы участвовали в отделке
жилых домов, а их сдавалось по два–
три в год  в  различных районах Моск*
вы: Лось, Маленковская, Ховрино, Ли*
анозово, Медведково… Причем, кол*
лектив был востребован не только на
объектах Метростроя, но и на других
— здание Манежа, Кремлевский Дво*
рец съездов, ресторан «Прага», ДК
ЗИЛа, гостиница «Россия», фонтаны
на Кутузовской развязке со стелами
высотой по18 метров…

Нас помнят во многих городах СССР,
где сооружалось метро,  и даже  за ру*
бежом.  В Праге, например, мы одели в
гранит  и  мрамор станцию «Московская»
(сейчас  «ANDEL»). Отделочники УСР
трудились на самых разных спортивных
и культурных объектах  в Воронеже,
Курске, Калуге, Коломне…. В Душанбе
облицевали естественным  камнем
арку уникального  мемориального  ком*
плекса памятника И. Сомони  высотой
30  метров, посвященного «Тысячеле*
тию государства сомонидов».

Без ложной скромности хочу ска*
зать, что отделочники УСР выполняют
свою работу на достойном уровне.
Этому способствует как высокий про*

ром и гранитом на отно*
се («сухой монтаж»),
всевозможные алюми*
ниевые конструкции на
потолках и стенах. Это
все позволило повысить
производительность
труда и сократить сроки
работ на станциях мет*
ро на 10–15, а то и на  40
процентов.

Отделочникам всегда
приходится работать в
крайне сложных услови*
ях, при дефиците време*
ни. И  тут немалую роль
играет самоотдача каж*
дого из нас. Но одно
дело — производствен*
ники мужчины, другое —
женщины. Всегда   вос*
хищаюсь нашими маля*
рами и штукатурами,

Дело, которому служим
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СМУ–4 ведёт свою историю с 1933
года. Это значит, что и у нас скоро
80*летие. Путь чуть*чуть короче,
чем у Московского метростроя. Но
разве много в Москве, да и в Рос*
сии организаций с таким стажем?

За эти годы сделано немало. Смон*
тировано 630 эскалаторов, свыше 10
тысяч единиц вентиляционных агрега*
тов и насосов, проложено 832 км тон*
нельного трубопровода и 23294 км ка*
беля, сооружено 16728 тонн техноло*
гических металлоконструкций. Лифты,
устройства связи всех видов, включая
магистральные, станционные и пере*
гонные сети, громкоговорящее опове*
щение перегонов и станций, оптико*
волоконные линии, электрические ус*
тройства, в том числе понизительные
подстанции, высоковольтные сети 10 и
20 кВ, контактные и силовые сети, ос*
вещение, системы автоматизации
электромеханических устройств — и
это все тоже в руках монтажников.

В последние годы наш коллектив ра*
ботал на пуске  Бутовской линии метро
с пятью станциями, второго выхода
«Маяковской»,  на пуске станций «Парк
Победы», «Сретенский бульвар»,
«Трубная», «Строгино», «Мякинино»,
«Волоколамская», «Митино», «Досто*
евская» и «Марьина Роща», участвовал
в реконструкции вестибюля «Арбатс*
кой». В настоящее время  монтажники
готовят к пуску «Шипиловскую» и «Зяб*
ликово».

СМУ–4 принимает также непосред*

1 апреля 1934 года стартовал от шах*
ты № 12 на площади Свердлова в
сторону площади Дзержинского
первый проходческий щит англий*
ского производства. Через полтора
месяца по второму тоннелю после*
довал советский щит, изготовлен*
ный по образцу английского совме*
стными усилиями 29 наших заводов.
На перегоне между станциями
«Охотный ряд» и «Площадь Дзер*
жинского» предстояло проверить
производительность первенца оте*
чественного щитостроения, узнать,
сопоставима ли она с характерис*
тиками импортного комплекса.

Желающих принять участие в щито*
вой проходке было много. Молодые эн*
тузиасты стремились испытать себя в
необычном и даже опасном деле, так
как через плывуны предстояло идти в
кессоне, при повышенном давлении в
забое. Приступая к проходке под Теат*
ральной площадью, метростроевцы
хотели как можно больше узнать о не*
виданных машинах, об особенностях
работы на них. Они засыпали английс*
ких специалистов десятками вопросов.

Уже на втором месяце была достигну*
та плановая скорость продвижения
щита — 75 см или один шаг домкратов в
сутки. А через некоторое время появил*
ся лозунг: «Даешь один метр в сутки!»
Между бригадами развернулось сорев*
нование. На английском лучшие пока*
затели (до 1,25 метра) были у бригады
Николая Краевского, на советском щите
— у бригады Николая Лушника.

Американский инженер Джордж Мор*
ган, назвавший щитовую проходку пе*
регона между станциями «Охотный ряд»
и «Площадь Дзержинского» наиболь*
шим достижением строительства, писал
в год пуска первой очереди метро: «Мои

С самых первых шагов повелось
так, что в СМУ–4 рядом, рука об
руку, трудились родственники:
отцы и сыновья, сестры и братья,
племянники и даже внуки… Стар*
шее поколение передавало эстафе*
ту в руки молодых. В лучшие свои
годы коллектив монтажников на*
считывал около 100 династий. А это
— величайший показатель той ат*
мосферы, которая царила  в нашем
общем доме, притягивая в него
целые семьи. Коллектив был мощ*
ный, стабильный, высокопрофес*
сиональный.

Долгие годы во главе СМУ–4 стоял
первопроходец метро, талантливый
инженер Николай Павлович Гостеев. Его
сердечное, душевное и внимательное
отношение к людям также в немалой
степени влияло на общее настроение и
доброжелательный климат в организа*
ции. «Золотой народ. Люди — главное
богатство, главный капитал» – этими
словами Николай Павлович руковод*
ствовался всю свою жизнь. И тому  же
учил тех, кто шел за ним.

Чем и как измерить тот вклад, кото*
рый династии внесли в строительство

Век династий не окончен

Виктор ХРУСЬ,
генеральный директор
С М У – 4

На двух щитах

ственное участие в строительстве
объектов транспортного комплекса
Москвы, в числе которых —  тоннели в
Лефортове и под Серебряным Бором.

Всю свою историю СМУ–4 отлича*
лось сплоченностью и стабильностью,
потому что к людям у нас особый под*
ход. При этом нет никаких специальных
инструкций по подбору персонала или
каких*либо особых психологических
методик по установлению совмести*
мости в коллективе. В нашем штате
психологи, социологи и экстрасенсы
не состоят. Но мы давно уже заметили,
что в СМУ существует (нам повезло!) ка*
кой*то внутренний механизм, который,
помогая нам, автоматически настраи*
вает  кадровый состав. Может быть, это
можно назвать традицией, может всё
дело в случайной удаче, а может такая
аура. В любом случае люди у нас рабо*
тают по многу лет, и мы чувствуем себя
единым организмом. Если добавить к
этому высокую квалификацию наших
специалистов и совместить со сложно*

стью производственных задач, то по*
степенно прояснится, почему недобро*
совестные люди  у  нас  не  задержива*
ются.

К сожалению, мы уже не можем, как
когда*то, говорить о том, что строили
абсолютно все станции московского
метро. Теперь другие времена, да и
обещанные валовые объёмы пока не
стали реальностью. В этих условиях мы
видим своей главной задачей сохране*
ние нашего коллектива, потому что по*
нимаем его реальную ценность.

Сегодня в СМУ–4 около 600 человек,
кадровые метростроевцы. У большин*
ства из них производственный стаж
превышает 20*летнюю отметку. В их
числе руководители и главные специ*
алисты, обладающие большим опытом
работы, высокой квалификацией и ве*
ликолепными административными на*
выками, начальники структурных под*
разделений, выполняющие сложней*
шие производственные задачи, масте*
ра — наставники молодёжи, передаю*
щие свой богатейший производствен*
ный опыт, грамотные инженерно*тех*
нические работники, бригадиры, зве*
ньевые и рабочие, неоднократно про*
явившие ответственность и добросове*
стность в работе.

Невозможно назвать всех, кто досто*
ин  и заслуживает уважения и призна*
тельности. У нас немало классных спе*
циалистов и прекрасных людей, кото*
рые трудятся меньше 20 лет.

Мы стараемся не оставлять без вни*
мания неработающих ветеранов, по*
мним и тех, кого уже нет с нами. К 80*
летию СМУ–4  мы обязательно подго*
товим  публикации о наших людях.

Поздравляю метростроевцев со
славным юбилеем и надеюсь на даль*
нейшее процветание коллектива.
Всем успехов, счастья, здоровья, ис*
полнения желаний!

расчеты в отношении грунта, самого
щита, давления воздуха подтверди*
лись. Но я недооценил человеческий
материал — я  ошибся  в людях, рабо*
тавших на щите.

Я должен отметить смелость и энер*
гию комсомольской молодежи, никогда
в жизни не видевшей щита, работавшей
под  давлением до 2,3 атмосферы, в
смешанных грунтах (плывуны в кровле
и известняки в основании — наихудшая
комбинация, которой боятся все тон*
нельщики). Они шли вперед, не умень*
шая скорости и не ослабляя борьбы за
качество готового тоннеля».

СТРАНИЦЫ  ИСТОРИИРеальная ценность –
профессионалы

Бригадир советского щита
Николай Лушник.

Бригадир английского щита
Николай Краевский.

метро? Нет таких параметров. Вклад
неоценим, потому что как бы мы ни счи*
тали годы и количество накопленных
строек, главный критерий все*таки —
бесконечная преданность и любовь к
коллективу и своему делу.

Егоровы, Костромцовы, Гаврилюк…
Это самые многочисленные  династии
СМУ–4. За тремя братьями  Егоровыми
— Иваном Михайловичем, Николаем
Михайловичем и Анатолием Михайло*
вичем, которые считались мастерами
высочайшей квалификации, к труду
монтажников прикипели еще двое Его*
ровых уже следующего поколения —
Юрий Иванович и Николай Николаевич.
Исключительным трудолюбием и про*
фессионализмом прославилась  в кол*
лективе дружная семья эскалаторщи*
ков Костромцовых. Отец, Михаил Нико*
лаевич, руководил участком. Сыновья –
Алексей, Владимир и Борис – возглав*
ляли бригады, которые в свое время  гре*
мели  на  весь Московский метрострой.

Муж, жена, золовка и ее брат — вот
из такого состава сложилась династия
Гаврилюк–Шатхан. Мария Ефимовна и
ее супруг Николай Феофилович Гаври*
люк, электромонтажники, она работа*

ла на   3*м участке, специализировалась
в основном на объектах промышленно*
го и гражданского строительства. При*
чем ей, как опытному бригадиру, в кол*
лективе у которой работали в большин*
стве своем вчерашние выпускницы ПТУ,
приходилось не только обучать профес*
сии и быть наставником, но и, прежде
всего, быть старшей доброй подругой,
готовой в любую трудную минуту помочь
и поддержать. К ней, как к матери,  шли
за советом. Ей доверяли.

Пятьдесят четыре года отдала СМУ–4
Раиса Генаховна Гаврилюк. Удивитель*

ная женщина: во время войны, со*
всем юной, она села за  руль гру*
зовика. Но и потом, расставшись с
профессией водителя,  не стала
искать работу полегче и попроще,
не в ее это характере.  Пришла на
Метрострой и до ухода на заслу*
женный отдых энергичная и трудо*
любивая Раиса  Генаховна труди*
лась  на равных с мужчинами учас*
тка № 3. А ее брат, Михаил Григо*
рьевич Шатхан, возглавлял брига*
ду слесарей*монтажников. Его
стаж — 53 года.

О каждой нашей династии мож*
но многое рассказать. Каждая за*
служивает самых добрых слов – ра*
ботали и работают на совесть, не

Лялины, Моисеевы, Мамаевы,  Орехо*
ва–Козлова, Пащинские, Плят, Почуевы,
Репины, Рожновские, Русаковы, Розна*
товские, Романовы, Свейко, Стеблецо*
вы, Седых, Суровяткины, Смирновы, Се*
ливановы, Скворцовы, Труфановы*
Молчанова, Трофимова*Блохина, Тка*
ченко*Герасимова, Федосеевы, Хромо*
вы, Хрусь, Хорхоровы, Цветковы,  Шела*
евы, Шикины, Шамсутдиновы, Шумило*
ва*Кузнецов, Шимановы, Чубрин–Ново*
жилов…

Какой большой список, скажет чита*
тель, увидев этот перечень фамилий. Но
за этим длинным, и, кстати, далеко не*
полным списком,  накрепко связанная со
строительством метро большая трудо*
вая жизнь нескольких поколений той
или другой семьи. И вот что самое при*
мечательное:  с переменами нашей
жизни, порой, не в лучшую сторону, луч*
шие традиции коллектива, заложенные
первопроходцами,  остаются. По*пре*
жнему рядом с отцами трудятся их сы*
новья и дочери, а рядом с мужьями — их
жены… Век династий не окончен.

Хочется, чтобы эта традиция крепла
и  дальше. Чтобы молодые строители
метро гордились своим коллективом и
своей профессией не меньше, чем  пре*
дыдущие поколения. Чтобы знали исто*
рию и свято  чтили  память об  ушедших.

В канун 80*летия Московского метро*
строя хочется пожелать всем метрост*
роевцам здоровья, удачи, добра, мира
и работы, приносящей счастье и удов*
летворение. С юбилеем!

Ирина КОСОРЕТСКАЯ,
ветеран СМУ–4.

Бригада слесарей'монтажников
Михаила Григорьевича Шатхана

(бригадир справа в первом ряду).

Мастер СМУ–4, а в 1977 году консультант по монтажу эскалаторов
в Праге, Валерий Андреевич Косоретский
и его мать  Нина Алексеевна.

Нина Алексеевна Косоретская
стала метростроевкой в 1941
году. С 1960 по 1993 год работала
в СМУ–4 секретарем начальника.

Первопроходец метро Николай
Павлович Гостеев всю свою
жизнь посвятил Московскому
метрострою.  38 лет он возглав'
лял коллектив монтажников.

Альфред
Оттович Борк

и его сын  Виктор
Альфредович,

начальник
участка СМУ–4.

жалея себя, не считаясь со временем,
сутками пропадая на стройке. Всё —
ради дела, ради своевременного пуска!
Причем, наряду с московскими станция*
ми специалисты СМУ–4 участвовали  в
пусках станций метро в Ленинграде, Ки*
еве, Минске, Баку, Ереване, Ташкенте,
Тбилиси, Харькове… Успешно трудились
и на зарубежных объектах.

Авдонины, Архипчев–Ананьев, Аксе*
новы, Бабухины, Благовы, Бобылевы,
Быченковы, Бухарины, Гавриловы,
Дворниковы, Дюковы, Доминские, Дол*
годворовы, Денисюк, Ефимовы, Здвиж*
ковы, Ивановы, Иловайские, Ильин*Иль*
инов, Конограй, Колесниковы, Комисса*
ровы,  Кубрак, Кургановы*Миронова, Ку*
кушкина–Пирогов,  Козюлины, Ларины,
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мели на весь Метрострой. Из числа пер*
вопроходцев это начальник участка А.М.
Кельми, коллектив которого установил
рекорд проходки станционного тоннеля
55 колец в месяц, а скорость проходки на*
клона довел до 33 метров. Это главный
механик  Д.К. Верейнов, начальники  уча*
стков Н.А. Нечаев, Г.В. Борисенок, Г.М.
Лукьянов, бригадиры*скоростники К.
Козлов, М. Михайлов, А. Кузнецов.

В коллективе есть свои Герои Социа*
листического Труда: Т.В. Федорова,
Н.А. Феноменов, В.А.*Б. Бессолов. Это
для нас особая гордость.

Сейчас в СМУ–3 трудятся 340 чело*
век, в основном  коренные метростро*
евцы, оставившие за плечами немало
сданных объектов и отданных Метро*
строю лет. В их числе главный инженер,
потомственный метростроевец П.Г. Ку*
черов, начальники участков А.К. Чижев*
ский и  В.В. Якин. А я пришел в СМУ–3 в
1977 году, начинал сменным инжене*
ром. С 1988 года — директор. Все свои
станции помню наизусть, ведь каждая —

От Большого
кольца
до «Братеево»

Окончание, начало на стр. 1

И со всем этим в сжатые сроки наш кол*
лектив справился без посторонней по*
мощи.

Строить метро — интересно. И мы
всегда рады новым метростроевским
объектам. Сегодня  коллектив СМУ–3
занят на «Шипиловской». У нас — плат*
форменный участок, вестибюль № 1 с
двумя выходами, венткамера.  Бригады
во главе с кадровыми метростроевцами
А.А. Лариным, С.П. Аристарховым, В.Д.
Матвеевым смогли здесь за полгода
забетонировать всю платформенную
часть станции. Объект готовится к сда*
че в эксплуатацию.

А перед нами — новые  задачи по раз*
витию и расширению работ на продле*
нии Замоскворецкой линии. СМУ–3  яв*
ляется  генподрядчиком   на строитель*
стве станции «Братеево» и перегона
между «Братеево» и «Красногвардей*
ской». Еще один участок будет трудить*
ся на перегоне «Фонвизинская» – «Пет*
ровско*Разумовская».

От «Красногвардейской» до «Брате*
ево» около трех километров.  Проходку
будут вести субподрядчики из ТО–6,
СМУ–15, ООО «Тоннель–2001», СМУ–2.
На трассе — и бывшая свалка, и неиз*
бежные коммуникации, и речка Город*
ня. Но главная сложность  связана со
сроками. Станция «Братеево» должна
принять пассажиров в конце следующе*
го года. Чтобы уложиться в такой сверх*
жесткий график, до конца этого года
необходимо забетонировать две заход*
ки станционного свода. А пока сооружа*
ется  «стена в грунте», с 10 октября нач*
нется выемка грунта. И тогда уже при*
ступят к делу бетонщики.

Верю, что коллектив СМУ–3  вместе
со всем Метростроем внесет достойный
вклад в реализацию программы прави*
тельства Москвы по ускоренному разви*
тию метрополитена.

Коллектив СМУ–6  своим рождением
обязан шахте  № 57, которая включилась
в строительство метро в 1934 году, ког*
да в сложных гидрогеологических усло*
виях с применением  проходки под сжа*
тым воздухом началось сооружение
тоннелей между станциями «Площадь
Революции» и «Курская». В кессоне, с
помощью двух проходческих щитов
были пройдены перегоны между стан*
циями «Динамо» и  «Аэропорт». Коллек*
тив шахты, которой успешно руководил
талантливый инженер Дмитрий Лаза*
ревич Штерн, уже на первых линиях мет*
ро  заявил о себе в полный голос.

В годы Великой Отечественной войны
наш коллектив построил перегонные
тоннели от станции «Семёновская» до
«Измайловской», пуск состоялся  1 января
1944 года.  И в этот же период приступил
к сооружению  «Октябрьской», одной из
станций Большого кольца, которая также
была отмечена крайне сложной гидроге*
ологией, высоким горным давлением, ко*
лоссальным притоком  грунтовых вод, нео*
днократно прорывавшихся в забой. Па*
мятна строителям также станция «Смо*
ленская», открытая в 1953 году, в год, ког*

1 марта 1932 года в «Правде» была на*
печатана статья молодого инженера
Маковского «Как строить метрополи*
тен», в ней он отстаивал щитовой метод
проходки тоннелей на глубине 20–30
метров. Вениамину Маковскому было
всего 26 лет, и он к тому времени только
полгода проработал в штате техничес*
кого отдела Метростроя. Эта публика*
ция в главной газете страны вызвала
жаркие споры. Большинство коллег
Маковского не соглашались с ним. Во*
первых, геологи так глубоко еще не ис*
следовали московские недра по буду*
щей трассе. Во*вторых, своих щитов
СССР тогда не имел, их надо было поку*
пать на валюту за границей. И, наконец,
сам начальник строительства П.П. Ро*
терт был сторонником открытого спосо*
ба работ. Более того, этот способ (его
называли берлинским) уже закладыва*
ли в проектную документацию.

Свою позицию Маковский  отстаивал
на совещании в горкоме партии. Ротерт
там горячился, называл сторонников
глубокого заложения «могильщиками»,
а самого Маковского «безответствен*
ным мальчишкой». Н.С. Хрущев в своих
воспоминаниях ярко описал их противо*
стояние: «Надо было видеть эту карти*
ну: Маковский молодой человек, изящ*
ный, хрупкий, красавец рекламной вне*
шности, а Ротерт уже старый человек,
огромного роста. Он так глянул на него
из*под своих нависших бровей, так, зна*
ете, будто крокодил на кролика. Тот
смутился, однако не растерялся: моло*
дой был, но зубастый. Он начал выска*
зывать Павлу Павловичу с очень боль*
шим уважением и корректно свою точку
зрения: говорил, что она более прогрес*
сивная…»

Партийное руководство города одоб*
рило закрытый способ проходки.  Ро*
терт не сдавался и вышел на уровень
Политбюро. Но и там его не поняли. На
аргумент начальника строительства о
большой стоимости закрытого способа
резко возразил Сталин: «Товарищ  Ро*
терт, вопрос о том, что – дорого и что –
дешево, решает правительство. Я став*
лю вопрос о технике. Можно ли техни*
чески сделать то, что предлагает этот
молодой инженер Маковский?» – «Тех*
нически это можно сделать, но будет
дорого». – «За это отвечает правитель*
ство. Мы принимаем глубокое заложе*
ние».

В итоге, как известно, в центре горо*
да были построены станции глубокого
заложения, которые в годы войны стали
надежными бомбоубежищами.

Куратор Метростроя

На снимке: Н.С. Хрущев
в экспериментальном цехе

Очаковского завода ЖБК.
Рядом с ним — главный

инженер Метростроя
П.С. Сметанкин и начальник
Метростроя В.Д. Полежаев.

Начало 1960'х года.

Уникальные станции –
особая гордость

да коллектив возглавил замечательный
инженер и руководитель Виктор Констан*
тинович Тройе. При нем, в 1955*м, наша
организация  стала самым большим под*
разделением Московского метростроя —
1520 человек. Шло строительство
«Спортивной», перегонов  и возведение
метромоста на станции «Ленинские
горы». Здесь впервые в практике метрос*
троения при сооружении станционных
тоннелей коллективом СМУ–6 были при*
менены пилот*тоннели, а на проходке
эскалаторного тоннеля установлен ре*
корд  скорости — 45 метров в месяц.

Коллектив был всегда настроен на
совершенствование и освоение новых
технологий, без чего невозможен успех.
Так, перегон в сторону «Автозаводской»
был пройден щитами, с химическим зак*

реплением грунтов. А ствол шахты № 832,
станция «Кузнецкий мост», методом
опускной крепи в тиксотропной рубаш*
ке, что повысило производительность
труда в 10 раз и сократило срок проход*
ки на полгода. На  сооружении  «Серпу*
ховской» с пересадкой на «Добрынинс*
кую» была  успешно внедрена новая
конструкция станции пилонно*колон*
ного типа, проходческий комбайн 4ПП–
2, метод одновременного сооружения
вестибюля и наклонного хода. И таких
примеров немало.

Коллектив СМУ–6 славился опера*
тивным и качественным выполнением
заданий, высочайшим профессиона*
лизмом как руководителей, так и ря*
довых рабочих.  Знатные бригадиры
Пашков, Костенко, Кафанов, Васин,
Фетисов, Корнеев, Захарюженков,
Семенов, Ратников, Лагоденко, Бара*
нов, Кузнецов, Попков, Лаптев, Поно*
марев… Их имена золотыми буквами
вписаны в историю Метростроя. Бри*
гадиры Илья Иванович Шепелев и  Илья
Николаевич  Павлов за выдающиеся
производственные успехи были удос*
тоены звания «Герой Социалистичес*
кого Труда». Бывший начальник СМУ–
6 Нариман Александрович Простов и
бригадир проходчиков Василий Алек*
сандрович Крутицкий — заслуженные
строители РСФСР. Алексей Иванович
Крюков, Вольдемар Юрьевич Ломоно*
сов, Геннадий Прокофьевич Федотов,
Виталий Алексеевич Есин — лауреа*
ты премии Совета министров СССР.

Звание «Заслуженный рационализа*
тор РСФСР»  присвоено Борису Яков*
левичу Вайнштейну, у которого было
132 рацпредложения,  и Михаилу Ни*
колаевичу Корчагину, у которого 78
рацпредложений.

СМУ–6 всегда считалось кузницей
кадров для Московского метростроя.
Многие инженеры,  начинавшие  свой
метростроевский путь в коллективе,
позже стали крупными руководителя*
ми. Это – Ю.А. Кошелев, Н.А. Простов,
К.С. Янчевский, Б.Б. Францкевич, А.А.
Евтихин, А.И. Крюков, Ш.Ш. Симанду*
ев, А.А. Полосин …

К таким уникальным пересадочным
станциям, как «Кузнецкий мост», «Мар*
ксистская»,  «Менделеевская»,  «Чкалов*
ская», в последние годы добавились
«Аннино», «Бульвар Адмирала Ушако*
ва», «Достоевская»… Коллектив соору*
жал  вестибюли станций метро «Мити*
но» и «Мякинино», вестибюль  «Сретен*
ского бульвара», перегонные тоннели
«Крылатское» – «Строгино», автодо*
рожные и железнодорожные тоннели…
Таков итог большого 77*летнего пути
СМУ–6.

Сегодня держат  производство в сво*
их руках высококвалифицированные
инженеры и рабочие, настоящие масте*
ра своего дела: Александр Юсов, Вла*
димир Ситников, Николай Попов, Нико*
лай Панов, Вячеслав Кириллов, Юрий
Данько, Анатолий Попков, Сергей Дво*
рецкий, Владимир Купряшкин,  Влади*
мир Самсонов, Анатолий Осипов, Вик*

тор Иванов, Светлана Фомина, Виктор
Федосеев, Юрий Левченко, Сергей Гри*
банов, Виктор Заяц…

Впереди у коллектива работа на  но*
вой станции «Фонвизинская» и перего*
ны к станции «Бутырская» Люблинско*
Дмитровской линии. Нет сомнений, что
СМУ–6 успешно справится и с этим за*
данием.

В преддверии  юбилея  Московского
метростроя хочу поздравить  всех мет*
ростроевцев с этим большим праздни*
ком. Особо поздравляю дорогих моих
коллег из Управления СМУ–6, всех ин*
женерно*технических работников,
бригадиров, рабочих и служащих. Бла*
годаря стараниям и профессионализ*
му всего коллектива СМУ–6 в Москве,
начиная с 1934 года, построено и в на*
стоящее время строится весомая часть
объектов метростроения.

Пользуясь метрополитеном и глядя
на его разветвленную сеть на карте,
ветераны и работающие труженики
СМУ–6 с гордостью вспоминают и рас*
сказывают родственникам и знакомым,
какие станции, перегоны и другие
объекты нашего прекрасного метропо*
литена построены их руками, какие
трудности и сложные технические ре*
шения пришлось и приходится в настоя*
щее время преодолевать.

И как бы ни называлось СМУ–6 (ДП,
ЗАО, ООО), его коллектив строил и бу*
дет строить любимое всеми нами метро.

Еще раз поздравляю вас, дорогие мои,
с  80*летним  юбилеем Метростроя!

Игорь КОЛДУНОВ,
генеральный директор СМУ–6

Никите Сергеевичу Хрущеву, как
бывшему шахтеру, еще на строи*
тельстве первой очереди Л.М. Ка*
ганович поручил курировать метро:
«На первых порах, чтобы ознако*
миться с ходом строительства,
предлагаю вам бросить свою рабо*
ту в горкоме партии, сходите на ка*
кие*то метрошахты... Побудьте там
несколько дней и ночей, посмотри*
те на все, изучайте, с тем, чтобы
можно было руководить по существу
и знать само дело». Это предложе*
ние было принято с восторгом. Хру*
щев регулярно докладывал Кагано*
вичу, в ту пору первому секретарю
Московского горкома ВКП(б), о ходе
работ и принимал во всем самое
деятельное участие, как писал потом
Никита  Сергеевич в своих воспо*
минаниях.

Запомнили Хрущева и ветераны
Метростроя. Любил рассказывать о
встречах с ним ныне покойный Николай
Павлович Гостеев, бывший начальник
СМУ–4. Вот один из эпизодов. На пер*
вой очереди шла проходка наклонных
ходов с применением искусственного
замораживания грунтов холодильными
аммиачными установками. Пришлось
морозить не только наклоны, но и мас*
сивы грунтов под двумя высотными зда*
ниями на Каланчевской площади и на
Моховой улице. В «Вечерней Москве»
вышла статья  о работе метростроев*
цев на Каланчевке. «И вот однажды
ночью, часа в три, – рассказывал Н.П.
Гостеев, – когда ребята расположи*
лись на ночлег на широких приводных
ремнях, вдруг стук в дверь. Подумали:
кто*то из своих. Комиссии приезжали
часто. Оказалось – Никита Сергеевич
Хрущев. Прочитал статью и решил уви*
деть все своими глазами». Спрашива*
ет о делах. Гостеев докладывает:
«Дела неважные, пора бы уже качать
холод, да не можем — завод «Компрес*
сор» сдерживает поставку необходи*
мых деталей». Хрущев эту проблему
решил безотлагательно. Через три дня
начали морозить.

И еще один эпизод, тоже из расска*
зов Николая Павловича Гостеева:

«Хрущев был близким другом началь*
ника Метростроя Николая Алексеевича
Губанкова. Они вместе учились на раб*
факе.

Были готовы к сдаче станции «Киевс*
кая», «Смоленская», «Арбатская». Мон*
тажники, которые работали здесь не за
страх, а за совесть, все подготовили к
сдаче. Но проходит неделя, а объект
никто не принимает. Появляюсь как*то
в субботу в Управлении Метростроя.
Губанков навстречу:

–Зайди, Хрущев должен звонить.
И он действительно позвонил и по*

обещал Губанкову приехать на пусковой
участок на следующий день, в воскре*
сенье.

–Все подготовь, чтоб встретить гостя
во всеоружии, чтоб без сучка и задорин*
ки, – предупредил меня Николай Алек*
сеевич.

А в день приемки первым на объект
приехал Лазарь Моисеевич Каганович.
Увидев в вестибюле «Арбатской» мону*
мент Сталина, сделанный из смальты,
стал делиться впечатлениями  с Губан*
ковым.

–Куда бы ты ни шел, – удивлялся он, –
глаза генералиссимуса следят за тобой.

И тогда же  Каганович вспомнил, что в
Новом Афоне, в монастыре, у Христа то
же самое выражение.

–И не только у Христа, – заметил
главный архитектор Зенковский, – но и
у осла.

 Каганович возмутился. Все замерли,
всех прошиб пот, в том числе и началь*
ника Метростроя. Хорошо, что все обо*
шлось без последствий. Возможно, сыг*
рала некоторую роль дружба Губанко*
ва с Хрущевым».

Глубокое
или мелкое
заложение?

СТРАНИЦЫ ИСТОРИИ

часть жизни. С особым чувством вспоми*
наю  свой первый пробный поезд на
«Ботаническом саду», когда мне, моло*
дому специалисту, крепко пожал руку
первый секретарь Московского горкома
партии  В.В. Гришин, сказал «спасибо».
А добрые пожелания Виктора Василье*
вича строителям Рижского радиуса ос*
тались в Книге отзывов.

Запомнилась и станция «Владыки*
но», когда коллектив сдавал 2,3 км трас*
сы, включавших в себя станционный
комплекс, 23  притоннельных сооруже*
ния и ветку в электродепо с двумя каме*
рами съездов. Трасса отличалась соче*
танием открытых и закрытых участков.

Т.В. Федорова.

Н.А. Феноменов.
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ВЕТЕРАНЫ  ВСПОМИНАЮТ

В чем загадка притяжения старых
черно*белых фотографий?  Почему
так трогают и волнуют? Представи*
тели молодого поколения, не заду*
мываясь, ответят — возможностью
соприкоснуться с неведомым им
миром, знакомым разве что по учеб*
никам истории или воспоминаниям
прабабушек и прадедушек. А какую
гамму чувств, и какие эмоции пере*
живают сами герои прошлого, сви*
детели запечатленных на старинных
фотоснимках событий?

–Все сливается воедино: и носталь*
гическая грусть, и радость, и восторг, и
печаль, и боль, – говорит первострои*
тельница метро Зинаида Ивановна
Галкина. – Ведь только вместе со ста*
рым альбомом и можно совершить се*
годня экскурсию   в то прекрасное дале*
кое прошлое, в котором жили, труди*
лись, любили и дружили дорогие моему
сердцу люди. А теперь их больше нет. Я
осталась  одна…

Одна  из немногих комсомольцев*
добровольцев, доживших до 80*летне*
го юбилея родного Метростроя. Ей было
16, когда в тридцать шестом году она
стала работать лебедчицей на строи*
тельстве наклонного хода станции «Бе*
лорусская». Шахту № 7–8 возглавлял
Александр Андреевич Филиппов. Толко*
вый руководитель, ему удалось создать
профессиональный, сплоченный, креп*
кий коллектив, который с удовольстви*
ем принял в свои ряды юную комсомол*
ку Зину Чикову,  взявшуюся с энтузиаз*
мом осваивать новую профессию. И не
только профессию, она активно вклю*
чилась  и  в общественную жизнь.

–На шахте я познакомилась и подру*
жилась с группой ребят, мечтавших за*
писаться в аэроклуб Метростроя, – вспо*
минает Зинаида Ивановна. – Решила
вместе с ними идти  учиться летать. Но
меня ждала неудача: не прошла по здо*
ровью. А  ребята, их  было шестеро, ус*
пешно окончили аэроклуб, а затем и Бо*
рисоглебское летное училище. Воевали
на фронте. В живых остался только один
— Георгий Васильевич Петров, проход*
чик первой очереди метро, кавалер ор*
дена Ленина. Удивительно интересный
человек, с  которым  все  эти  годы я  не
теряла связь, недавно он умер. Кстати, и
его жена, Анна Ивановна Хомякова, тоже
строила метро и  была награждена  ор*
деном Трудового Красного Знамени.

Секретарем комитета ВЛКСМ шахты
№ 7–8 был Иван Подугольников. Пред*
седателем шахткома — Василий Степа*
нович  Жидовленков. После того, как вы*
шел приказ о выводе несовершеннолет*
них на поверхность, профсоюзный ли*
дер взял Зинаиду к себе, секретарем.

–Самая основная моя задача — сбор
профвзносов, – рассказывает Зинаида
Ивановна. – А приносили их рабочие
после смены. Так что у меня был ненор*
мированный день, почти ежедневно
приходилось оставаться допоздна на
рабочем месте. Но меня это нисколько
не утомляло и не раздражало. Нрави*
лось общаться с людьми. Я была знако*
ма со всеми ударниками производства,
спортсменами шахты. Время было такое
интересное и стремительное! После

Наша трудная юность  счастливой была…

работы и в выходные то бежали на
спортивные площадки, то готовились к
физкультурным парадам на Красной
площади, то выезжали  на экскурсии и
массовки, то  участвовали в художе*
ственной самодетельности.   Дворца
культуры в Костомаровском переулке в
ту пору еще не было. Но зато был Дом
культуры на Фрунзенской, где  я, напри*
мер, играла в драмкружке. Та дружба,
сплоченность и то единение, которые
все мы постоянно ощущали, создавали
атмосферу ежедневного праздника,
несмотря ни на какие бытовые и мате*
риальные трудности. Столько было в те
годы на Метрострое открытых, искрен*
них, приятных во всех отношениях лю*
дей! Хотя, конечно, если говорить без
прикрас, приходилось сталкиваться и с
другими, но таких, обычно, ставили на
место. Почему*то до сих пор остался в
памяти эпизод, когда механик Георгий
Васильевич Гуляев защитил меня от гру*
бости некоего Сухорукова, который по*
зволял себе разговаривать с рабочими
не только на повышенных тонах, но и не
скупился на выражения. А в общем… На
шахте был здоровый моральный климат,
без зависти и потребительского отно*
шения. Самой главной ценностью счи*
тались трудолюбие и инициатива.

С шахты № 7–8 Зинаида Ивановна
попала в  дорпрофсож, инструктором
оргмассового отдела. Культработником
здесь был строитель станции «Красные
ворота» Константин Абрамович Ратнер.
С ним она тоже поддерживала связь до
самой его кончины. Фронтовик, метро*
строевский поэт, он несколько месяцев
не дожил до своего  столетия, ушел от
нас в 2010 году.

–Мы работали в дорпрофсоже очень
дружно и слаженно, – вспоминает Зи*
наида Ивановна. – А коллектив в те годы
насчитывал десятки работников. Тесно
сотрудничали с газетой «Ударник Мет*
ростроя» — с Маргаритой Неволиной,
Асей Тахилат, Михаилом Шуром… Газе*
та рассказывала обо всех метростроев*
ских событиях и достижениях  наших
тружеников, в том числе и об организа*
ции отдыха детей. До 1945 года, до от*
крытия пионерского лагеря «Березки»
в Балабанове, юные метростроевцы вы*
езжали по двум адресам. В Апрелевке
по Киевской дороге лагерь возглавляла
кавалер ордена Ленина  Мария Грабуз*

дова. В Румянцеве, по Рижской дороге,
в 38*м году начальником лагеря был
Миша Каплер, а старшим пионервожа*
тым Миша Коган, возглавивший лагерь
в следующем году. А я работала  вожа*
той. Отряды размещались в здании
обычной школы. В каждом из восьми —
по 40 человек. Забот и хлопот предос*
таточно. Но и радости было не меньше.

Тогда еще никто не думал о войне. Хо*
тя военная  подготовка велась. Взять,
например, занятия в ОСОАВИАХИМе —
обществе содействия обороне, авиаци*
онному и химическому строительству.
На Метрострое это общество возглав*
лял Николай Михайлович Соколов. Или
ПВХО — противовоздушная и противо*
химическая оборона. Зинаида Иванов*
на окончила курсы, а потом даже сама
преподавала. Нормы ГТО – готов к тру*
ду и обороне. ГСО — готов к санитарной
обороне. Все это было в ее жизни и жиз*
ни ее друзей. Плюс серьезная спортив*
ная закалка в обществе «Стрела» на
Метрострое, где она активно занима*
лась лыжами. Смеется:  «Далеко не убе*
гала, но и не отставала».

Председателем общества «Стрела»
был Александр Прокофьевич  Галкин,
проходчик*кессонщик, строитель стан*
ции «Красносельская», отмеченный  за
свой труд на первых очередях метро
двумя грамотами Моссовета. С ним Зи*
наида Ивановна и связала свою судьбу.

–Во время войны мы с мужем работа*
ли в Китае, его, как мастера проходки,
направили в командировку на закрытую
стройку, – вспоминает она. – Я тоже ра*
ботала. Меня, единственную из всех
жен, приняли в штат. Самуил Рувимович
Шур, тоже метростроевец, взял к себе в
отдел кадров инспектором. Замеча*
тельный был, порядочный человек.
Кстати, в Китае мы его женили. На свадь*
бу  я  сварила варенье из персиков, ко*
торое очень понравилось китайским
гостям. Хвалили, брали  рецепт.

Из Китая мы вернулись только в сорок
третьем году. И вот тогда узнали, что
многие наши коллеги по дорпрофосо*
жу и спортивному обществу погибли, за*
щищая Москву: председатель дорпроф*
сожа Михаил Гранат, Иван Чернобро*

ренко, проходчицы шахты № 10–11, ста*
ло известно только недавно, из письма
поисковиков из Великого Новгорода. Они
нашли останки погибшей девушки в брат*
ской могиле в  Новгородской области, вос*
становив ее имя по найденной медали «За
трудовую доблесть» за №  125. Нина Сте*
пановна Бондаренко была удостоена
награды  «за образцовую работу при
строительстве 2*й очереди Московско*
го метрополитена».

Новгородские поисковики просили
сообщить как можно больше сведений
о погибшей на их земле метростроев*
ке, но, к сожалению, помимо архивных
данных,  из которых следует, что Нина
родом из Севастополя и до Метростроя
трудилась токарем, больше ничего нет.

Хорошо, что есть Зинаида Ивановна.
Она не просто знала Нину, которая, по
ее словам, была прекрасным другом и
товарищем и которая навсегда останет*
ся в ее памяти  живой — той же боевой,
задорной, веселой, доброй и обходи*
тельной девушкой.  Она предоставила
газете еще и сохранившиеся фотогра*
фии, где запечатлены участники лыж*
ных соревнований, в том числе и Нина
Бондаренко. Эти снимки были опубли*
кованы в «Метростроевце».

После войны семью Галкиных вновь
откомандировали в Китай, а потом
Александр Прокофьевич в числе трид*
цатитысячников отправился с женой и
двумя детьми в Воронежскую область,
где ему предстояло поднять колхоз.
Поднял, а после возвращения в Москву
работал в Тоннельном отряде № 6. На*
гражден орденом «Знак Почета», меда*
лями «За трудовое отличие», «За трудо*
вую доблесть в годы Великой Отече*
ственной войны 1941–1945 гг.»

–А я уходила на заслуженный отдых из
СМУ–5, из отдела снабжения, – расска*
зывает Зинаида Ивановна. – Но был еще
в моей жизни период, связанный с Управ*
лением Метростроя, когда работала
секретарем начальника, Николая Алек*
сеевича Губанкова. О том времени и о
самом руководителе коллектива  в серд*
це остались самые теплые воспомина*
ния. Губанков — великий труженик, ин*
женер с большой буквы, большой души
человек. Секретарей у него было четве*
ро: Валя Каталкина, Александра Кругло*
ва, Антонина Гоценко и я . Мы работали
сутками. Откуда только силы брались, но
каждую ночь Николай Алексеевич был на
своем посту. И в 11 вечера — посетители,
и в 12 ночи. Заходила Екатерина Алексе*

евна Фурцева, в ту пору первый секре*
тарь Московского горкома партии. Но
чаще всего — производственники. По*
рой Николай Алексеевич, который   был
человеком деликатным по отношению к
женщинам,  говорил мне: «Зин, ты пока
уйди, а то я буду ругаться». Ну, и ругался,
конечно.

На приеме у него частенько бывала
Татьяна Викторовна Федорова, началь*
ник шахты № 20, будущий заместитель
начальника Метростроя, Герой Соцтру*
да. Когда ее книга «Наверху Москва»
вышла, автор, помня, возможно, о вече*
рах в приемной и наших беседах, пода*
рила мне ее  с дарственной надписью.
Но, к сожалению, книгу  у  меня  взяли по*
читать и не вернули. Жалею до сих пор.

Сыновья Зинаиды Ивановны и Алек*
сандра Прокофьевича, Николай и
Владимир, как и родители, свои жиз*
ни тоже связали со строительством
метро. Николай Александрович тру*
дился в СМУ–9, его уже нет среди нас.
А Владимир Александрович работает
в СМУ–15. Если взять общий стаж се*
мьи Галкиных, то он перевалил уже за
220 лет. Вот такая династия!

…Когда рассматриваешь старые фо*
тографии, невольно возникает ощуще*
ние, что они, первопроходцы метро,
были другими. И дело совсем не в одеж*
де и прическах, а в той одухотворенно*
сти, которой наполнены их лица. Может
потому, что это поколение меньше ду*
мало о материальных благах для себя,
а больше о деле, которому служило ве*
рой и правдой.  «Прежде думай о Роди*
не, а потом о себе»… Они самоотвер*
женно  сражались с плывунами и пре*
одолевали кессонное давление, защи*
щали страну в годы Великой Отече*
ственной, а потом восстанавливали
разрушенное народное хозяйство…
Сколько воды утекло с тех пор, сколько
новых перемен в жизни! А ветераны тос*
куют о былом…

–Куда уходит время?
–А оно не уходит, – утверждает Зина*

ида Ивановна. – Оно остается… Оста*
ется все, что сделано руками предыду*
щих поколений. Остаются фильмы и
фотоснимки тех лет. Остается память!
И, к счастью, пока еще  живы те, как, на*
пример моя соседка, Мария  Васильев*
на Соловьева из СМУ–6, которая, как и
я, может засвидетельствовать: «Наша
трудная юность была по*настоящему
счастливой».

Нина СОЛОВЬЕВА.

Актив Дома культуры Метростроя на Фрунзенской.
Зинаида Ивановна — в центре. 1938 год.

На занятиях по противохимической обороне.
Слева первая — Антонина Александровна
Шелепаева, третья — Зинаида Ивановна
Галкина. 1939 год. Лагерь

в Румянцеве.
В центре — вожатая

Зина Чикова.

вин, Капитолина Есина,
Юлия Грасенкова, Тамара,
фамилию которой теперь
уже не помню. Такие симпа*
тичные были девчата, при*
ветливые, активные, жизне*
радостные! На фронт ушли
добровольно.  Гранат ско*
лотил метростроевский от*
ряд и встал во главе его. С
ними была тогда, возмож*
но, и Нина Бондаренко…

О судьбе Нины Бонда*

Вот они, спортсменки Метростроя 30'х годов. Зина Чикова — вторая справа.
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Первого сентября стартовала под*
писная  кампания на первое полуго*
дие 2012 года.

Если вы хотите получать нашу га*
зету с января 2012 года, поспешите
на почту. Индекс «Метростроевца»
прежний — 24264 в Каталоге россий*
ской прессы «Почта России».

Стоимость подписки на шесть ме*
сяцев с доставкой на дом и в органи*
зации 101 руб. 76 коп., до востребо*
вания — 99 руб. 36 коп., до квартиры
— 105 руб. 96 коп.

Оформить подписку можно в лю*
бом почтовом отделении Москвы.

В Московской области стоимость
«Метростроевца» на шесть месяцев
— 109 руб. 26 коп.

Коллектив Тоннельного отряда № 6  с
прискорбием извещает, что на 88*м году
жизни скончался ветеран Метростроя,
участник Великой Отечественной вой*
ны заслуженный строитель России Гри*
горий Иосифович Гликин.

Пятьдесят три года отдал Григорий
Иосифович Московскому метрострою. Но
до этого была война… Выпускной вечер в
школе пришелся на 22 июня 1941 года.

Добровольно, в 17 лет, Григорий
Гликин ушел на фронт. Ему посчастли*
вилось дойти до Победы, которую он,
командир противотанковой батареи,
встретил в  Восточной Пруссии.  Был
дважды ранен. Одно из ранений полу*

В первые выходные дни сентября на
базе  детского оздоровительного
лагеря «Юный метростроевец» про*
шел большой спортивный праздник,
посвященный 80*летию Московско*
го метростроя. Организовал его
спортклуб (с участием спортивного
актива), а профинансировали Тер*
ком и  профсоюзные организации
подразделений.

В празднике приняли участие около
ста человек из восьми наших подразде*
лений. Соревновались по семи видам
спорта. Основная масса спортсменов
заехала в лагерь в пятницу вечером. На
следующее утро, сразу после завтрака,
не дожидаясь официального открытия
праздника, несколько десятков человек
отправились на стадион. Мячи застуча*
ли и на футбольных полях, и на волей*
больных площадках. Большинство из
этих энтузиастов составляла моло*
дежь, но среди любителей пробить по
воротам я увидел и одного седовласого
человека.  Это был капитан команды
Строймехсервиса Владимир Василье*
вич Денисов, 1952 года рождения. Он
дружит со спортом всю жизнь. И сейчас
на утренней зарядке еще использует
гантели.

Праздник начался с парадного пост*
роения на лагерной линейке, где сразу
стало видно, что самые большие коман*
ды привезли СМУ–5 и КСУМ.

Председатель Теркома профсоюза
работников Мосметростроя  Александр
Николаевич Родионов, возглавлявший
оргкомитет, сказал, что идея такого
праздника давно обсуждалась, и вот, на*
конец, реализована. Он пожелал всем
спортивных успехов, выразил надежду
на то, что в эти два дня будет положено
начало новой метростроевской тради*
ции. С приветствием к участникам праз*
дника  обратился почетный гость Герой
Социалистического Труда Юрий Анато*
льевич Кошелев, в свое время много сде*
лавший для развития «Юного метрост*
роевца».

Капитаны команд подняли флаг со*
ревнований, зазвучал бодрый
«Спортивный марш» из кинофильма
«Вратарь». Слова, сочиненные Лебеде*
вым*Кумачом, отлично совпали с пого*

ГЛИКИН
Григорий Иосифович

чил под Сталинградом и после «корот*
кого ремонта», как любил говорить
сам Григорий Иосифович,  вновь вер*
нулся в строй.

За боевые заслуги Григорий Иосифо*
вич Гликин награжден орденом Отече*
ственной войны I степени, медалями
«За отвагу», «За воинскую доблесть»...

После войны и окончания МИИТа  Гри*
горий Гликин был направлен в коллек*
тив СМУ–5, где начинал трудиться гор*
ным мастером, затем начальником уча*
стка — в этой должности Гликин отра*
ботал 35 лет.

Как талантливому инженеру и пре*
красному специалисту горного дела,
ему поручались самые ответственные
работы. Одним из сложнейших объек*
тов была «Дзержинская», где его кол*
лектив  в сложнейших гидрогеологичес*

ких условиях вел реконструкцию метро*
вокзала: в свое время из*за плывуна тол*
щиной более 20 метров первопроход*
цы не смогли пройти средний зал. Учас*
ток Гликина успешно справился с зада*
нием, хотя и в этот раз на пути строите*
лей встретилось немало трудностей и
опасных моментов, отметивших  Григо*
рия  Иосифовича  заметной  сединой.

Перегонные тоннели, где участок
Гликина  осваивал новую технику, стан*
ции «Речной вокзал», «Ленинский про*
спект», «Нахимовский проспект»…
Можно перечислять и дальше. В том
числе и объекты Тоннельного отряда,
где Григорий Иосифович в последние
перед уходом на заслуженный отдых
годы успешно трудился заместителем
начальника участка и заместителем
главного инженера. Интеллигентный,

доброжелательный человек. Професси*
онал с большой буквы. Он с удоволь*
ствием делился опытом с товарищами
по работе. Воспитал немало бригади*
ров, начальников смен и участков. Его
уважали и ценили в коллективе. Вклад
Григория Иосифовича Гликина в строи*
тельство метро отмечен трудовыми на*
градами.

Коллектив Тоннельного отряда выра*
жает искреннее соболезнование род*
ным и близким покойного. Светлая па*
мять об этом прекрасном человеке на*
всегда сохранится в наших сердцах. И в
сердцах всех тех метростроевцев, с ко*
торыми Григорий Иосифович работал и
дружил.

Администрация, профком,
совет ветеранов ТО–6,

совет ветеранов Метростроя.

«Метростроевец» —
на 2012 год

Спортивный пролог юбилея
дой того субботнего дня: «Ну*ка, солн*
це, ярче брызни, золотыми лучами об*
жигай!» – и солнце старалось светить
еще совсем по*летнему во время  тур*
нира по мини*футболу.

«Ну*ка, дождик, тёплой влагой ты
умой нас…». И дождик не заставил себя
ждать. Он стал умывать нас сразу после
обеда, когда должен был начаться во*
лейбольный турнир, но никого не сму*
тил, так как в лагере давно уже есть за*
крытый спортзал, где хватило места и
для десятков болельщиков.

Полностью соответствовала духу
праздника замечательная музыка Ду*
наевского. По*настоящему заводная,
она наверняка звучала в душах спорт*
сменок КСУМа, трое из которых из*за
нехватки мужчин отважились выйти

спортивные страсти вокруг маленьких
белых шариков разгорелись нешуточ*
ные. Ракетками увереннее всех владе*
ли молодые спортсмены из команды
СМУ–8 Антон Корнев и Сергей Гавриш,
оба, между прочим, сыновья метростро*
евцев. Они не пустили команду СМУ–9
дальше полуфинала, а в напряженном
финале переиграли дуэт из СМУ–5.
Отдавая должное молодым чемпионам,
стоит отметить и их соперников. Роман
Приймич, который  уже упоминался,
Анатолий Сорокин, электросварщик с
30*летним стажем, он приехал в Бала*
банова, не долечив колено, очень уж
хотел сыграть за свое СМУ и праздник
посмотреть. Нечто подобное здесь же
он видел в конце 80*х. Однако тогда ко*

манд было меньше. Да и праздничного
ужина с концертом он не припоминает.

В воскресенье основные события
происходили только на стадионе. Даже
карасей, пойманных в ходе спортивной
рыбалки, приносили туда для показа. А
народ толпился около небольшого
стрельбища, устроенного Николаем
Александровичем Акимовым на краю
футбольного поля. Сначала там сорев*
новались только стрелки, а потом лет*
ние биатлонисты, стрелявшие после
пробежки по стадиону. Были у них и
штрафные круги — в случае промаха
требовалось обежать футбольные во*
рота. В этом самом динамичном виде
спортивной программы больше других
повезло  эстафетной команде СМУ–13.
А вообще распределение мест во мно*
гом зависело от мишеней в виде метал*

лических щитов, которые оказались
разного качества.

Зато в состязании гиревиков победи*
тель был бесспорный. Подняв чугунный
пудовик более 60 раз, электрослесарь
СМУ–5 Аркадий Дербин обошел второ*
го призера, представителя  Строймех*
сервиса, почти  вдвое.

Красивый выход в чемпионы этого
могучего крепыша  достойно увенчал
общую командную победу СМУ–5:
спортсмены в пяти видах из семи попа*
дали на пьедестал. На завершавшем
праздник построении капитану коман*
ды Роману Приймичу от спортклуба вру*
чили наградной кубок. А представитель
администрации Мосметростроя на*
чальник отдела кадров Сергей Валерь*
евич Калужский передал ему сертифи*
кат на 50 тысяч рублей — для приобре*
тения спортинвентаря.

Не обойдены были почетными награ*
дами и многие другие участники празд*
ника в «Юном  метростроевце», кото*
рый, по общему мнению, удался.

Юрий ПЕТРУНИН.

Ю.А. Кошелев, А.Н. Родионов и Н.А. Акимов на открытии праздника.

Роман Приймич с Кубком,
завоеванным спортсменами

СМУ–5.

Сыновья метростроевцев
Антон Корнев и Сергей Гавриш

обыграли всех в настольный
теннис.

Команда
СМУ–5 самая
сильная
и дружная.

Футбол на траве —
удовольствие!

Капитаны команд и лучшие спортсмены с флагом соревнований.

даже на футбольное поле.
Самоотверженно бросал*
ся на мяч, отражая после*
матчевые пенальти, вра*
тарь команды СМУ–5 Ро*
ман Приймич.

Горячо болевший за сво*
их  председатель профко*
ма СМУ–5 Игорь Георгие*
вич Булычев, подсказал,
что Роман  работает меха*
ником участка, что в коман*
де играют также два моло*
дых начальника участков
— Денис Гусаров и  Алек*
сей Глаголев, проходчик
Владимир Сальков.

Кстати, пенальти потребовались и
финалистам турнира — командам
СМУ–4 и СМУ–9. Значит, победители,
футболисты СМУ–9, не так уж намного
превосходили монтажников. Зато в во*
лейболе рослым спортсменам, которых
привез в Балабаново Михаил Василье*
вич Косачев, равных не было. Один из
них, Максим Шаров, даже подавал мяч в
прыжке и атаковал со второй линии. Но
для полного состава команды на пло*
щадку пришлось выходить и самому Ми*
хаилу Васильевичу.

Соревнования по настольному тенни*
су проходили в игровой комнате корпу*
са № 9. Когда одновременно сражались
на двух столах, болельщикам почти не
оставалось места. А  жаль. Ведь
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