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Opdrachtgever 
ProRail 

Locatie 
Nederland, tussen Lelystad en Zwolle 

Opleverdatum 
Begin 2012 

Samenvatting 
• 45 kilometer spoor 
• 167,5 km spoorstaven 
• 140.000 dwarsliggers 
• 1.600 bovenleidingmasten 
• 12,8 kilometer geluidsscherm 
• 210 kilometer bovenleiding 
• 470.000 ton ballast 
 
 

  

 

 
Aanleg Hanzelijn Lelystad - Zwolle 
 
Strukton Rail maakt deel uit van de aannemerscombinatie HanzaRailTeam. Deze 
aannemerscombinatie bestaat uit vier combinanten: VolkerRail, Strukton Rail, 
ARCADIS en Alstom. De samenwerking is speciaal in het leven geroepen voor de 
bovenbouw van de Hanzelijn. De Hanzelijn is de circa 50 kilometer lange, nieuw 
aan te leggen dubbele spoorverbinding tussen Lelystad en Zwolle.  
 
Het Design & Construct (D&C) contract omvat de volledige bovenbouw van 45 
kilometer van deze spoorverbinding. In totaal legt het HanzaRailTeam 167,5 
kilometer spoorstaaf, 140.000 dwarsliggers, 1600 bovenleidingmasten en 12,88 
kilometer geluidsscherm aan. De engineering maakt deel uit van het contract. Ook 
zorgt het HanzaRailTeam voor de ontwikkeling en installatie van het 
treinbeveiligings- en beheersingssysteem ERTMS, onderstations, schakelstations, 
het tractie-energiesysteem en het telecommunicatiesysteem.  
 
Na de bouw zal het tracé uitgebreid worden beproefd, vinden er opleidingen plaats 
en worden calamiteitenplannen getest. Vervolgens kan  de Hanzelijn eind 2012 
door de reiziger gebruikt worden. 
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Voordelen Hanzelijn 
De Hanzelijn zal in december 2012 in gebruik worden genomen. Vanaf dat moment zullen treinreizigers met een maximum 
snelheid van 200 kilometer per uur in niet meer dan dertig minuten van Lelystad naar Zwolle worden vervoerd. Het noorden en 
noordoosten van Nederland komen zo in reistijd met de trein een stuk dichter bij de Randstad te liggen. Ook zorgt de Hanzelijn 
voor minder drukte op de Gooilijn (de spoorlijn tussen Amsterdam, Hilversum en Amersfoort) en de Veluwelijn (de spoorlijn 
tussen Amersfoort en Zwolle). 
 
Duurzame spoorlijn 
ProRail wil dat de Hanzelijn een duurzame spoorlijn is. Het HanzaRailTeam wil daar graag aan bijdragen. In de aanbieding 
heeft het HanzaRailTeam voorstellen gedaan voor onder andere ecologische gebouwen langs de spoorlijn en geothermische 
wisselverwarming. Door gebruik te maken van aardwarmte kan tot 80% energie bespaard worden ten opzichte van elektrische 
wisselverwarming. Ook vraagt geothermische wisselverwarming minder onderhoud. 
 
Duurzame bouw 
Ook tijdens de realisatiefase past het HanzaRailTeam duurzame en energiereducerende maatregelen toe. Een voorbeeld is het 
gebruik van een stalen snelweg over de zandbaan. Waar normaal het transport over zand zou plaatsvinden, gebeurt dat nu over 
stalen rijplaten. Het HanzaRailTeam reduceert hierdoor het brandstofverbruik voor het transport over de zandbaan met ruim 
90%. Daarnaast levert de stalen snelweg een lagere geluid- en omgevingshinder op. Verder gebruikt het HanzaRailTeam 
biosmeermiddelen en doen medewerkers zo veel mogelijk aan carpoolen, overnachten op locatie, thuiswerken en 
videoconferencing. 
 
De materialen die voor de Hanzelijn worden gebruikt, worden duurzaam ingekocht. Een goed voorbeeld is de ballast: zowel de 
winning als het transport van de ballast vinden op een duurzame wijze plaats. Hiermee wordt een forse reductie van CO2-
uitstoot bereikt.  
 
 


