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PIOTR MRUGALSKI

Ciotka ,,Ju” i most powietrzny do Festung
Breslau. Najwig¢ksza katastrofa lotnicza
w Karkonoszach

,»Od drugiej do piqtej nad ranem, przez pelne trzy godziny nad glowami
grupy Prestela huczaly ciezkie samoloty transportowe, lecqce w kierunku
zachodnim, gdzie miescilo sie glowne lotnisko Gandau. Mialy one dostarczy¢
do twierdzy bron, amunicje i gotowe do boju jednostki elitarne. Juz za dnia
rozchodzily sie pogloski, ze dwie dywizje najlepszych rocznikow zostaly od-
wolane z Alzacji i przekazane do obrony twierdzy. Pewnie wowczas starych
czlonkow ,, Hoko" skieruje sie do niczego innego, jak do stuzb wartowniczych
wewnqtrz miasta. Nic wiec dziwnego, ze tej nocy dla Zolnierza Adamczyka
gluche buczenie junkersow przeobrazito sie w szum wentylatora wysysajqce-
go z przepelnionego lokalu niebieskie obloki dymu tytoniowego.”

Hugo Hartung ,,Gdy niebo zstqpilo pod ziemi¢”

Zamiast wstepu — czwarty z jedenastu koltkow

W dniu 30 listopada 2004 roku, po zakonczeniu gtownych prac rozbior-
kowych przy schronisku Ceskd bouda na Sniezce, nadzorujaca je miejscowa
organizacja turystyczna Vesely vylet wystosowala list otwarty, ktory rozesta-
ny zostat do kilku waznych osobistosci, w tym potomkow o0sob zastuzonych
dla rozwoju turystyki i samego schroniska Ceskd bouda. Wéréd adresatow
byt Helmut Hofer ze wsi Velkd Upa, syn Roberta — ostatniego tragarza za-
opatrujacego Sniezke'. List zaczynat si¢ od stow:

! Adresatami listu byli takze: Libor Ambrozek (Minister Ochrony Srodowiska) — Praga; Christa
Kraemer (corka ostatniego prywatnego wiascicicla schroniska Ceské bouda) — Hiirth; Lubomir
Mocl (burmistrz miejscowosci Mala Upa); Jifi Novak (dyrektor Karkonoskiego Parku Naro-
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wSzanowni Panstwo!

Razem ze wspolpracownikami dokoviczylismy rozbiorke schroniska Ceska
bouda. Na konstrukcje glownego dachu skiadato sie jedenascie par recznie
ociosanych krokwi. Ciesle opracowali je i polgczyli w 1868 roku drewniany-
mi kotkami. Zwyczajne swierkowe kotki wytrzymaly calych 136 lat. Podczas
rozbiorki wybilismy z jedenastu ziqczy jedenascie zuzytych, ale stale dobrze
Jeszcze petnigcych swq funkcje kotkow. Pozwalamy sobie kazdemu z Panstwa
Jeden wreczyé lub postaé. Sq pamiqtkq pozostatq po schronisku Ceska bouda
na Sniezce. Pamiqtkq przypominajacq jej ciekawq historie a wedlug nas sq
Jjednoczesnie niemym apelem skierowanym w przysztosé”.

I w dalszej czgscei:

wKotek czwarty: Pan Helmut Hofer, Szanowny Panie! Kilka pokolen mez-
czyzn z Panskiej rodziny bylo zwiqzanych pracq i uczuciami ze schroniskiem
Ceskd bouda na Sniezce. Pana pradziadek Ignaz Hofer juz w 1868 roku nosit
drzewo na budowe schroniska. By¢ moze miedzy innymi rowniez i kawalek
drewna, z ktorego wykonano ten wlasnie kolek. Pana dziadek Johann Hofer
nosil na noszach az stukilogramowe ladunki z Wielkiej Upy na sam szczyt
przez calych piecdziesiqt lat. Panski ojciec Robert Hofer byl ostatnim spo-
$rod tragarzy wynoszqcych tadunki na Sniezke. Drewniane nosze powiesil na
kotku w 1961 roku. Rowniez Pan osobiscie poznal zndj pracy tragarza, dzieki
ktorej ,,mieliscie prawo” zosta¢ w 1945 roku w chacie przodkow, by po la-
tach opowiedzie¢ nam tyle ciekawego o zZyciu ze Sniezkq” [4].

Dziesiaty kotek organizacja zostawita dla siebie, ostatni — jedenasty miat
zosta¢ wstawiony w konstrukcje nowego budynku. W ten sposéb rozbidrka
schroniska przypomniata o wysitku gorskich tragarzy (w jgz. niemieckim
tzw. Koppentriger) z rodu Hoferow, ktorzy na plecach, uzywajac drewnia-
nych stelazy, wyniesli na sam szczyt najwyzszej gory w Karkonoszach
wszystkie belki, listwy, deski, gonty, okna, drzwi i stalowe elementy wiel-
kiego zbiornika na wodg. Tragarze nosili zaopatrzenie do wysoko potozo-
nych schronisk sze$¢ dni w tygodniu (z wyjatkiem czg$ci okresu zimowego)
az do 1949 roku. Z tego powodu nie zostali wysiedleni po wojnie. Przecigtny
fadunek wazyt 100 kilogramow (rekord Roberta Hofera to 160 kg!). Pocho-
dzili z dzisiejszej chaty ,, U dvou vlekii”. Ich przodkowie zatozyli sasiednie
Hoferovy boudy (dzisiaj Portasovy boudy). Obecnie na ich dawnych takach
znajduje si¢ najlepsza upska trasa zjazdowa. Wyciag Hofer stuzy narciarzom

dowego) — Vrchlabi; Hans Pohl (syn ostatniego prywatnego whasciciela schroniska Ceska bou-
da) — Erfurt; Jaroslava Skrbkova (whascicielka punktu pocztowego na Sniezce) — Pec pod
Sniezka; Alan Tomasek (burmistrz miejscowosci Pec pod Sniezka), Petr Kubik (zastuzony
turysta) — Trutnov.
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jezdzacym po najbardziej stromym odcinku od Portasovych boud. Nad
wszystkim czuwa - a jakze - nadal ,,niezlesigmajacy” Walter Hofer.
Wspomniany w licie Robert Hofer, ostatni tragarz goérski — ojciec adre-
sata listu, w nocy z 22 na 23 lutego 1945 roku nocowat na szczycie Sniezki.
Okoto godziny czwartej rano ustyszal huk lotniczych silnikow, ktory nagle
ustat. Na zewnatrz trwata burza $niezna — stacja meteorologiczna zanotowata
predkos¢ wiatru 110 km/h. Hofer pomyslat, Ze mu sig przestyszato ...

Most powietrzny

Sto kilometrow od Karkonoszy trwata zacigta bitwa. Ptonat Wroctaw,
najwigksze na wschod od Berlina niemieckie miasto, szalonym rozkazem
Hitlera zamienione w Festung Breslau. Na barykadach rami¢ w rami¢ wal-
czyly dzieci oraz starcy z Volkssturmu i resztki elitarnych jednostek spado-
chronowych dowiezione samolotami. Do miasta dostarczono zdalnie stero-
wane ,,miny na gasienicach” Goliaty (uzywane do wysadzania mostow i wia-
duktéw), a domy niszczono torpedami z magazynow Kriegsmarine. Nazisci
dla swego miasta nie mieli wigcej szacunku niz dla Warszawy, wrogowi
mozna bylo odda¢ tylko spalong ziemi¢ — a ten koszmar trwal dluzej niz
warszawskich 63 dni.

Koniec przedwojennego Breslau rozpoczat si¢ na dobre 11 lutego 1945
roku, wraz z poczatkiem kolejnej rosyjskiej ofensywy z okolic Olawy na
potudniowe i poludniowo — zachodnie przedpola miasta. Niemiecka 269
dywizja zostata zepchnigta w okolice Sobotki — wolne od wojsk rosyjskich
byty tylko dwie linie komunikacyjne: tor kolejowy wiodacy pod Gory Sowie
(Wroctaw — Pilawa) oraz autostrada (po zamknigciu okrazenia autostrada
stata sig lotniskiem dla radzieckich mysliwcow). Probowatla ich rozpaczliwie
broni¢ 19 dywizja pancerna. Na autostradzie ptongly radzieckie i niemieckie
czotgi. Feralnego dla Niemcow 13 lutego, po zacigtych walkach w rejonie
Kostomtotow, rosyjski 7 Korpus Pancerny Gwardii ostatecznie przeciat
ostatnie linie komunikacyjne — od 15 lutego Festung Breslau byta szczelnie
okrazona. Jedynym miejscem, dzigki ktoremu twierdza laczyla si¢ z Rzesza,
zostato lotnisko na Gadowie.

Port lotniczy Gadéw, dawny plac ¢wiczen garnizonu Breslau, powstat
w 1910 roku. Byt jednym z pierwszych historycznych lotnisk niemieckich.
W czasie I wojny $wiatowe] lotnisko rozbudowano i wykorzystywano do
celow wojskowych. Od 1920 roku, po ratyfikacji uktadu wersalskiego, lotni-
sko miato charakter wytacznie cywilny. Od 1922 roku dziatata na nim filia
znanej fabryki samolotow Junkers. W 1936 roku na lotnisku otwarto nowy
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terminal lotniczy (budynek istnicje do dzis). W czasie II wojny Swiatowej
lotnisko znajdowato si¢ pod jurysdykcja Luftwaffe.

Rola mostu powietrznego w obronie Festung Breslau byta przez wiele lat
niedoceniana. A jednak bez lotniska Gadow tak dlugotrwala obrona miasta
bytaby niemozliwa. W twierdzy nie brakowato zywnosci a nawet uzywek (do
samego niemal konca oblgzenia produkowano tu duze ilosci piwa i papiero-
sow) — Breslau byl nazywany ,,schronem przeciwlotniczym III Rzeszy”.
Niemal do ostatnich miesigcy wojny znajdowal si¢ poza zasiggiem nalotow
dywanowych alianckich bombowcow i zgromadzono w nim olbrzymie zapa-
sy zywnosci. Natomiast prawie cala rezerwa amunicji, zwlaszcza artylery;j-
skiej zostata zuzyta juz w styczniu przez 17. Armig, w pierwszym okresie
rosyjskiej ofensywy pomigdzy Wista i Odra.

Ryc. 1. Tak zwana ,,Sala Ikara” w gadowskim terminalu — jedna z pigkniejszych sal
przedwojennego Wroctawia. Pocztéwka ze zbiorow autora.
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Mimo ze na poczatku 1945 Luftwaffe byta juz tylko ,,cieniem” chluby
Goringa sprzed kilku lat, na Breslau-Flughafen Gandau co noc ladowaly
samoloty Junkers Ju-52, Heinkel He-111, Dornier Do-17 i szybowce trans-
portowe DFS-230 i GO-242 (szybowce byly wypuszczane przez samolot
holujacy na wysokosci ok. 6560—7200 stop nad miastem). Po zdobyciu Ga-
dowa przez Rosjan szybowce ladowaly na prowizorycznych ladowiskach
wewnatrz miasta, ostatni z nich — najprawdopodobniej takze ostatni uzyty
podczas II wojny $wiatowej w Europie — zatadowany pancerfaustami wy-
ladowat 30 kwietnia 1945 roku na prowizorycznym ladowisku w okolicach
dzisiejszego placu Grunwaldzkiego (wiadomo tez o szybowcu Gotha, ktory
wyladowat na ulicy Jedno$ci Narodowej). Piloci szybowcoéw byli nastepnie
ewakuowani matymi samolotami typu Storch latajacymi z lotniska w Swid-
nicy.

Pierwsza lotnicza dostawa amunicji przy uzyciu Ju-52 miata miejsce juz
w nocy z 15 na 16 lutego. Na Gadowie wyladowato dwanascie Ju-52 z poci-
skami armatnimi. Startujace samoloty zabraly 255 rannych, 14 Zohierzy
i uchodzcoéw. Junkersy startowaty z baz w Jiiteborgu (na potudnie od Berli-
na) i drezdenskiego lotniska Klotzsche, He-111 lataty z baz w poblizu Hrad-
ca Kralove. Nastepnie doszto do kilkudniowej przerwy — Rosjanom udato si¢
zakloci¢ radiowe urzadzenia naprowadzajace. Do Wroctawia $ciagnigto do-
swiadczonego oficera lotnictwa — podputkownika von Friedeburga, a ze
Szkoty Lotnictwa Wojennego w Strachowicach (Luftkriegschule 5 in Bre-
slau-Schongarten, ostrzeliwanej ale jeszcze nie zajgtej przez Rosjan) odzy-
skano nowoczesne urzadzenia radiowe. Dzigki temu mozna bylo wznowié
nocne loty. Od lutego az do kwietnia 1945 roku niemiecka 6 Flota Powietrz-
na i grupa lotnicza Herzog wykonaty 566 lotow dostarczajac do Festung
Breslau 3770 zohierzy (w tym spadochroniarzy — migdzy innymi 5 marca
wyladowat na Gadowie II batalion putku do zadan specjalnych Schacht)
i 657 ton zapasow. Ewakuowano 3282 rannych zohierzy, tracac przy okazji
52 samoloty transportowe Ju-52 (w catym okresie od stycznia 1945 do konca
wojny Lufiwaffe stracita na Dolnym Slasku, gtéwnie przy zaopatrywaniu
Festung Breslau i Glogau — Glogéw, 165 samolotow transportowych
i prawie wszystkie uzyte w akcji szybowce).

Nawet cywile bedacy z dala od szczegdlowych frontowych wiadomosci
dostrzegali rol¢ mostu powietrznego i dramatyczne wydarzenia zwiazane
z jego funkcjonowaniem. Oto stowa ksiedza Paula Peikerta zanotowane pod
data 16 marca 1945 roku w jego ,,Kronice dni oblgzenia”: ,,0d poludniowego
zachodu dochodzq odglosy wielkiej bitwy. Zdaje sie, ze idzie o Muchobor
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i inne mate osiedla pod Wroclawiem. Noc jest znow zaktécona wywiqzujqcy-
mi sie utarczkami powietrznymi miedzy niemieckimi junkersami a samolotami
rosyjskimi. Jak sie dodatkowo dowiaduje, w ostatnich dniach Rosjanie ze-
strzelili okolo 10 junkerséw. Junkersy przywozq amunicje i wazne rzeczy,
ktorych brakuje w twierdzy, zrzucajq je w tzw. bombach zaopatrzeniowych
i zabierajq lekko rannych. Maszyna taka moze odtransportowacé 20 0sob. Jest
to konieczne, gdyz jak styszatem z wiarogodnego zrodta, codziennie przycho-
dzi do miejscowych szpitali okolo 600 rannych. Poniewaz pierscien dokola
miasta zaciesnia si¢ coraz bardziej, budynki stuzqce dotqd za szpitale muszq
by¢ opuszczone, a ranni przeniesieni do centrum. Poniewaz brak miejsc daje
sie coraz bardziej we znaki, junkersy muszq natychmiast transportowac lekko
rannych, tj. takich, ktorzy mogq siedzie¢, albowiem cigzko ramni, ktorych
trzeba by wiezé na lezqco, zajeliby zbyt wiele miejsca w samolocie. Straszne
tylko, jesli takich 20 rannych, ktorzy uszli Smierci w walce, ginie w transpor-
cie z twierdzy” [6]. Z kartotek poleglych mozna ustali¢ losy kilku zestrzelo-
nych nad Wroctawiem samolotow. Migdzy innymi na poktadzie Ju 52 ze-
strzelonego 15 marca nad Pilczycami zgingto 25 rannych Zotnierzy niemiec-
kich wraz z zatoga samolotu (wsréd zabitych byl sprawozdawca kroniki
filmowej, podoficer Siegbert Bauer, ocalaty jednak tasmy nakreconych przez
niego filméw). W transportowcu zestrzelonym 22 marca nad Dworcem
Glownym zgingto 22 zolnierzy. Jeszcze 22 kwietnia nad Biskupinem w pto-
nacym samolocie stracito zycie 25 zotierzy. Przypisy do ,,Kroniki dni oblg-
zenia” cytuja takze cickawe fragmenty ,,Dziennikéw Wojennych” Naczelne-
go Dowoddztwa Wehrmachtu. W dniu 24 marca ,,Dziennik” donosit: ,,Zaopa-
trzenie Wroclawia jest utrudnione z powodu nieprzyjacielskich reflektorow.
Dotychczasowe straty wynoszq 64 junkersy, co jest tym smutniejsze, ze za-
przestano produkcji... [6]". Niektore zapisy w ,,Dziennikach Wojennych”
OKW okreslaja szczegdtowo ilosci samolotow dowozacych zaopatrzenie do
twierdzy: 18 lutego — 98 samoloty, 15 marca — 55 samolotow (z tego potowa
data rade wyladowaé, pozniej zabraly 180 rannych), 16 marca — 49 samoloty,
18 marca — 52 samoloty.

Dzigki ksigdzu Peikertowi mozemy poznac takze inne ciekawostki zwia-
zane z funkcjonowaniem mostu powietrznego. Oto, co mozna znalezé
w przypisie do jego wspomnien: ,,Poczta polowa dziatata w oblezonym mie-
Scie dos¢ sprawnie. Korespondencje z zewnqtrz dostarczaly samoloty lqdujq-
ce do 31 marca 1945 na lotnisku w Gadowie Malym. Po zdobyciu przez woj-
ska radzieckie lotniska w Niedziele Wielkanocnq 1 kwietnia 1945 wywoz
korespondencji zostal przerwany, czes¢ korespondencji wysytano odtqd z Wro-
ctawia drogq radiowq. Poczte z zewnqtrz dostarczaly wowczas samoloty
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zrzucajqce bomby zaopatrzeniowe. Proboszcz Peikert otrzymal np. list nada-
ny 25 stycznia 1945 w Norwegii, list z Bielawy nadany 5 lutego czy list od
krewnych nadany 12 marca w Gluchotazach” [6]. Informacj¢ t¢ autor dedy-
kuje pograzonej w bezustannym kryzysie Poczcie Polskie;j.

Samolotami ewakuowano nie tylko rannych, ale takze czgs¢ specjalistow
i oficerow. Niektorzy z nich, peliacy rolg tacznikéw, powracali do twierdzy
przywozac na przyktad niezbedne czgSci zamienne, przyrzady celownicze
i brakujace elementy uzbrojenia (we wroctawskich fabrykach i magazynach
bylo wiele przeznaczonych do remontu lub nietypowych armat, czotgow,
niewykonczone partie pociskow bez zapalnikow i nowoczesnych karabinéw
maszynowych, do ktorych brakowato czg$ci). Transport amunicji i wyposa-
zenia oraz ewakuacja rannych byty dobrze skoordynowane dzigki znakomicie
funkcjonujacej tacznosci radiowej (wyjatek to typowo hitlerowska i propa-
gandowa akcja wystania cigzkich dziat piechoty, ktorych nikt nie zamawiat,
przy pomocy olbrzymich Me 232 Gigant — z o$miu samolotéw az siedem
zostato zestrzelonych, ostatni wyladowal prawdopodobnie juz na Kaiser-
strasse — w okolicach placu Grunwaldzkiego). Tutaj takze mozna odnalez¢
sudeckie akcenty — jedna ze stacji radiowych znajdowata si¢ na wiezowcu
Sparrkasse w Rynku (obecnie siedziba Banku Zachodniego WBK), a jej
pendant’ na szczycie Wielkiej Sowy, druga na budynku Baugewerkschule
przy ul. Prusa (obecnie siedziba Wydziatu Architektury Politechniki Wro-
ctawskiej) z pendantem na Sniezce. Uzywano nadajnikéw wysokiej mocy,
takich jak na U-bootach. Jako ze Sudety do samego kofica wojny pozostaty
w niemieckich rgkach, tacznos¢ radiowa byta niezaktdcona. Lacznosc¢ telefo-
niczna z dowodztwem 17. Armii niemieckiej w Walbrzychu (Szczawienku)
byta na podstuchu i z niej nie korzystano (Rosjanie wykonali glgbokie wyko-
py wokot miasta i odkryli potaczenia kablowe). Lotnisko na Gadowie byto
caly czas ostrzeliwane i o$wietlone reflektorami (w ciagu dnia oddziaty
Volkssturmu 1 saperéw zasypywaty leje po wybuchach i §ciagaty wraki sa-
molotdéw, aby w nocy mogly ladowaé nast¢gpne maszyny). Opisuje to w swo-
ich wspomnieniach putkownik Urbatis — dowddca niemieckiej artylerii:

»W ciqgu lutego przeciwnik, aby przeszkodzi¢ naszym Junkersom w lqdo-
waniu na lotnisku Gadow, uzywal licznych reflektorow - naliczylismy ich okofo
50. Nasz oddzial obserwacyjny, ktory na moje zqdanie przybyl w polowie mar-
ca, wkrotce ustalil dokladne polozenie tych reflektorow, tak ze mozna je bylo
z najlepszym skutkiem zwalczy¢ ostrzatem naziemnym artylerii przeciwlotni-
czej. Czesto obserwowalismy gasniecie reflektorow. Takze z nieprzyjacielskich

2 Chodzi o zespo6t urzadzen linii radiowej (anteny i urzadzenia nadawczo-odbiorcze)
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komunikatow radiowych wynikalo, ze wiele reflektorow padto ofiarq naszego
ostrzatu. Juz po trzech dniach Rosjanie wycofali wszystkie reflektory okoto 6
km na tyly i nie przeszkadzaly juz one tak bardzo w ladowaniu naszych Jun-
kersow. Byl to zdecydowany sukces artylerii, dzieki ktoremu Wroctaw mogt
by¢ zaopatrywany z powietrza - w kazdym razie do konca marca” [1].

Od konca marca ladowanie na o$wietlonym reflektorami, ostrzeliwanym
z bliska przez mozdzierze i armaty przeciwlotnicze lotnisku, graniczylo z sa-
mobdjstwem. Most lotniczy zaczat si¢ zatamywaé. W Wielkanoc 1 kwietnia
po huraganowym ogniu artylerii i przy wsparciu cigzkich czotgow Rosjanie
wyparli z Gadowa broniacych go spadochroniarzy.

Wedtug zachowanych danych dowddztwa niemieckiej 6 floty powietrznej
po utracie lotniska w Gadowie kontynuowano zrzucanie nad miastem zasob-
nikéw zaopatrzeniowych na spadochronach. Tak np. w nocy z 16 na 17
kwietnia 34 samoloty typu He 111 zrzucity nad miastem 218 zasobnikoéw
zawierajacych 26,46 ton sprzgtu i amunicji; w nocy z 25 na 26 kwietnia 44
samoloty He 111 zrzucity 35,75 ton sprzgtu i amunicji, w nocy z 26 na 27
kwietnia 24,12 ton itd. Z ostatniego znanego nam meldunku w nocy z 30
kwietnia na 1 maja zaledwie 7 samolotow He 111 zrzucito zasobniki na spa-
dochronach, przy czym 1 samolot nie powrdcit do bazy. Tej nocy do Wro-
ctawia odlecialy dwa mate samoloty typu Fieseler Storch (Fi 156).

Jeszcze pozniej zasobniki z lotu koszacego zrzucalty mysliwce z putku
stacjonujacego do ostatnich dni wojny w Swidnicy (w maju 1945 roku jed-
nostka ta ewakuowata si¢ do Czech). Lataty na nich najwigksze asy mys$liw-
skie Luftwaffe. Dowddca tegoz 52 putku mysliwskiego, podputkownik Graf,
zestrzelit w sumie 212 samolotow nieprzyjacielskich i odznaczony byt naj-
wyzszym niemieckim orderem wojskowym — Krzyzem Rycerskim z Lis¢mi
Degbowymi, Mieczami i Brylantami. Takie samo odznaczenie posiadat tez
inny oficer tej jednostki — kapitan (pdzZniej awansowany na majora)
Hartmann, ktory zestrzelit az 352 samoloty (nikt z innych lotnikéw drugiej
wojny $wiatowej nie osiagnat tak wysokiej liczby zestrzelen), ostatni jeszcze
8 maja 1945 r. nad Brnem. Byt to rosyjski mysliwiec, ostatni samolot antyhi-
tlerowskiej koalicji zestrzelony podczas drugiej wojny Swiatowe;.

Jak mozna przypuszcza¢, w Sudetach lezy wiele wrakow samolotow bio-
racych udziat w zaopatrywaniu ,,Stalingradu nad Odra”. Dopiero od niedaw-
na mozna ich szuka¢ oficjalnie i ta przemilczana przez lata tematyka poru-
szana jest w mediach. Tylko w ostatnich miesiacach pojawiaty si¢ informacje
o rozbitym samolocie w okolicach Sokotowska (przetom lutego i marca 1945
— najprawdopodobniej Junkers) i Zielenca (poczatek maja 1945 — sadzono, ze
to samolot typu Storch, ktérym uciekt z Wroctawia Karl Hanke, jednak eks-
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pertyzy wykazaty, ze to bombowiec He-111 by¢ moze bioracy udziat w za-
opatrywaniu Wroctawia). Bardzo wiele miejsc upadku samolotow podaja
fora internetowe, zapewne cz¢$¢ z nich jest prawdziwa.

,,Ciotka Ju”

Mialo by¢ tu o silnikach, kadlubie wregowo — kratownicowym i klapach
statych, szczelinowych. Jesli kto$ ciekawy, ile i jakich silnikow miat Ju-52,
to znajdzie to na dziesiatkach stron internetowych. Zamiast tego zacytuje
przedmowg do ksiazki ,,Ju 52/3m w II wojnie swiatowe;j” Janusza Piekatkie-
wicza (zmarlego w 1988 roku polskiego pisarza — a wczesniej powstanca
warszawskiego, studenta Akademii Filmowej w Lodzi, przewodnika tatrzan-
skiego 1 bojownika o wolno§¢ Wegier z 1956 roku). Jego ksiazki o II wojnie
Swiatowej sa rownie ciekawe jak biografia. Sa tez dobrze znane na zachodzie
Europy — bo wolne od polskiego, zasciankowego myslenia o historii. Oto, co
napisal o samolocie, ktorym latali jego wrogowie:

» ‘Dobra, stara ciotka" - by¢ moze w czasie wojny, gdy powstato to okre-
Slenie, dziesiec lat to nie byl podeszly wiek, ale juz wowczas rozwdj techniki
lotniczej postepowal olbrzymimi krokami, w zwiqzku z czym eksploatacja
samolotu jednego typu przez tak diugi czas byla zjawiskiem niezwyklym.
Stowo ,,dobra” niewqtpliwie byto wyrazem wdziecznosci tych wszystkich,
ktorzy dzieki niezawodnosci Ju uszli pewnej smierci lub unikneli niewoli.

‘ Zaden inny samolot, ani niemiecki,

AT y ani aliancki nie mogl przeciez po-
szezycié sie dostarczeniem do szpitali
okoto 120 000 rannych i to nierzadko
w warunkach totalnej przewagi nie-
przyjaciela w powietrzu. Po dzis dzien
wielu niemieckich weteranow Il wojny
Swiatowej zachowuje ,,starszq paniq”
w swojej wdziecznej pamieci. Gdy na
poczqtku lat trzydziestych pojawily sie
pierwsze Junkersy Ju 52, ich kon-
struktor, stynny inzynier Ernst Zindel,
przewidzial je do roli samolotow
Ryc.2. Satyryczne przedstawienie transportowych, swego rodzaju lata-
»Starej Ciotki Ju”. jacych meblowozow. Powstaly z nich

stawne na caly swiat maszyny komunikacyjne. Tym bezwypadkowym gratom
chetnie powierzano zdrowie i zZycie, bo dostarczaly swoich pasazerow do
celu wprawdzie niezbyt szybko, ale bezpiecznie. Mozna je byto rozpoznaé
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na pierwszy rzut oka po ociezalej, pobruzdzonej sylwetce i odglosie silnikow,
ktory brzmiat ,,jak gdyby tuzin motocykli zjezdzal z gory na pierwszym biegu.

W rok po dojsciu Hitlera do wiadzy ,,ciotka Ju” przeksztalcila sie w uz-
brojonq od stop do gtow maszyne. W miejsce siedemnastu foteli dla pasazerow
weisnieto komory bombowe, a pod kadlubem zwieszala sie odtqd wysuwana
gondola z karabinem maszynowym. W metalowym ogonie wycigto okragly
otwor, tworzqc stanowisko obserwatora i strzelca karabinu maszynowego.
Pozniej, podczas wojny, Ju 52 petnit stuzbe jako samolot transportowy do
przewozu zaopatrzenia i skoczkow spadochronowych, samolot ratownictwa
morskiego lub samolot do poszukiwania min.

Jako ,,stuzqca do wszystkiego” odgrywal on waznq role w silach lqdo-
wych i w Luftwaffe od pierwszego do ostatniego dnia wojny, mimo iz nie
nadawat sie do pelnionych zadan, jak malo, ktory typ samolotu. Nie na dar-
mo jednak swiat jest peten paradoksow i gdy trzeba bylo poradzi¢ sobie w sy-
tuacji bez wyjscia, na plan wzywano wlasnie Ju 52. To wiasnie dzieki zmaso-
wanemu uzyciu tych maszyn mozliwe staly sie wojny blyskawiczne lat czter-
dziestych. W ich trakcie coraz wigkszego znaczenia nabierat transport lotni-
czy, a gdy szlo o uzycie wojsk powietrzno-desantowych czy spadochronowych
lub o zaopatrzenie armii okrqzonych przez nieprzyjaciela, samolot ten oka-
zywal si¢ absolutnie niezbedny. Jego ogromnq wada byla tatwos¢ zestrzele-
nia. Gdy zatem coraz czeSciej wysylano ,, ciotke Ju” do akcji nie troszczqc sie
przy tym o panowanie w powietrzu, zaczelo sie jej wielkie wymieranie. Latem
1944 r. dowodztwo zadalo Ju 52 Smiertelny cios: po prostu wstrzymano ich
produkcje. (...) Tylko jeden samolot, mianowicie DC-3 DAKOTA, mogt sie
mierzy¢ pod wzgledem popularnosci z Ju 52/3m jako najbardziej znany sa-
molot transportowy na Swiecie, ktory przez niemal pol wieku pozostawal
uczestnikiem ruchu lotniczego” [7].

Po tym wprowadzeniu dorzuce kilka bardziej szczegdtowych faktow. Co
wazne w tej historii — maszyn¢ cechowala dobra charakterystyka lotu, co
sprawiato, ze mogta by¢ prowadzona nawet przez niedoswiadczonego pilota
(zdarzato si¢ to nader czgsto pod koniec wojny). Mata predkos¢ ladowania
umozliwiata korzystanie z samolotu na niewielkich, polowych lotniskach
o zlej nawierzchni. W czasach pokoju Ju-52 odniost sukces jako samolot
komunikacyjny dla kilkunastu pasazeréw i byl uzywany zaré6wno przez
Lufthanse, jak 1 linie zagraniczne (z 25 krajow $wiata), w tym PLL LOT (1
samolot w latach 1936-1939). Ju-52 byly powszechnie nazywane przez pi-
lotéw nie tylko Tante Ju (Ciotka Ju), ale takze Eiserne Anna (Zelazna Anna).
Niezawodno$¢ i prosta konstrukcja sprawily, ze maszyna zacze¢la interesowaé
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Ryc. 3. Hala montazowa w zaktadach Junkersa w Dessau. Stad pochodzit samolot,
ktory rozbit si¢ pod Sniezka.

si¢ armia. Oznaczony jako Ju-52/3mg3e samolot zostal przystosowany do
roli cigzkiego bomboweca. Pierwszym testem zdolno$ci bojowych byta wojna
domowa w Hiszpanii. Junkersy dziataly tam wraz z bombowcami He-111
w Legionie Condor, za$ 20 samolotow transportowych Ju 52/3M g3e (w ra-
mach specjalnie utworzonej, falszywej spotki transportowej) w okresie od 20
lipca do konca sierpnia 1936 r. przewiozto z Maroka do Hiszpanii 8899 Zot-
nierzy z wyposazeniem — w tym 44 armaty polowe — wykonujac w tym cza-
sie 461 lotow. Byl to pierwszy most powietrzny w historii lotnictwa. Samo-
loty byly uzywane nie tylko do atakowania naziemnych celéow wojskowych,
ale takze portéw 1 miast (w tym Madrytu). Jako bombowiec Ju-52 byt uzy-
wany jeszcze w kampanii wrzesniowej. Dla przykladu te, startujace z Zar,
bombardowaly oblgzona Warszawe, nad ktoéra Niemcy stracili dwie ,,ciotki
Ju”. Bomby wyrzucano przez boczne drzwi tadowni specjalnym wyrzutni-
kiem tasmowym, co zrodzito pogtoski, ze nad Warszawa Niemcy wyrzucali
bomby z Ju-52 za pomoca lopat do wegla. W pozniejszych latach wojny
samolot rzadko spetniat rolg bombowca. Jego mata predkos¢ czynita go ta-
twym celem dla wrogich samolotow mysliwskich.

W czasie drugiej wojny §wiatowej Ju-52 stat si¢ standardowym samolo-
tem transportowym Lufiwaffe. Byt uzywany do konca ostatnich walk. Pozor-
nie prymitywny i przestarzaly juz od poczatku wojny transportowy Ju-52/3m
okazal si¢ bardzo przydatny, wytrzymaly i utrzymat si¢ w stuzbie niemal do
czasOw wspoltczesnych. Prosta konstrukcja dobrze znosita przeladowanie
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i uszkodzenia. W skrajnie niekorzystnych warunkach atmosferycznych,
szczegblnie zima, Ju-52/3m przewyzszat inne, duzo nowoczesniejsze samo-
loty transportowe. Uzywany byt do transportu nowego rodzaju wojsk desan-
towych — spadochroniarzy — Fallschirmjager-6w. Bral udziat we wszystkich
operacjach desantowych (np.: Belgia, Norwegia, Kreta), z holowaniem szy-
bowcow wilacznie. Do dziatan, w ktorych wykorzystanie samolotéw trans-
portowych Ju-52 odegrato kluczowa rolg, nalezy zaliczy¢: atak na Norwegi¢
(600 samolotow przewiozto w kilka dni 30 tysigcy zolierzy, wiele zaopa-
trzenia i paliwa ze strata 150 maszyn), atak na Belgi¢, Holandi¢ i Francje
oraz zdobycie Krety (maj 1941), gtownie przez wojska spadochronowe.
W tej akcji pod kryptonimem ,,Merkury” 500 samolotow Ju-52 i szybowcow
DFS-230 przetransportowato wojska desantowe w sile 15 tysigcy zohnierzy.
Ju-52 dziataly tez w moscie powietrznym do Demianska, zaopatrzeniu wojsk
w Stalingradzie i ewakuacji rannych z tego miasta, jak réwniez resztek armii
Rommla w Tunezji. Poniosty tam bardzo duze straty. W styczniu 1945 roku
zaopatrywaly z powietrza migdzy innymi tzw. wedrujacy kociot niemieckie-
go XXIV Korpusu Pancernego, w ktorym przebijata si¢ na potudnie od Kali-
sza takze jednostka putkownika Hansa von Ahlfena — wkrotce awansowane-
go na generata, przedostatniego dowddcy Festung Breslau.

Od 1931 roku zbudowano w Niemczech okoto 4540 samolotow Ju-52
w wielu odmianach. Po wojnie Ju-52 lataly w wielu krajach — we Francji
wyprodukowano 400 sztuk (jako AAC-1 Toucan), w Hiszpanii 150 (z ozna-
czeniem CASA 252), czyli taczna ilo§¢ wyprodukowanych samolotow tego
typu przekroczyta 5000 sztuk.
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Do dzi$ lata kilka egzemplarzy tego samolotu. Jeden z nich goscit na
Migdzynarodowym Pikniku Lotniczym Goéraszka 2003. W tym samym roku
,Ciotke Ju” mozna bylo zobaczy¢ na wroctawskim lotnisku Strachowice,
gdzie powstawaty zdjgcia do filmu pt. ,,Noc Generatow”. Samolot przyleciat
19.09.2003, a odleciat do Szwajcarii 21.09.2003. Byt to jeden z trzech sa-
molotéw tego typu zakupionych przez Szwajcari¢ w latach trzydziestych
ubieglego wieku — Ju-52/3m g4e o numerze fabrycznym 6595. Nosit pier-
wotnie rejestracj¢ A-702, a obecnie HB-HOT. Jego wiascicielem jest linia
lotnicza JU-AIR.

Pierwsza wojenna katastrofa Junkersow Ju-52 w Karkonoszach miata
miejsce 24 marca 1941 roku podczas zamieci. W czasie przelotu nad Rycho-
rami dwunastu samolotow tego typu trzy z nich musialy przymusowo lado-
wac pomigdzy Vernérovicemi a Sneznymi domkami. Jeden z nich zapalit si¢ —
zginglo czterech zotmierzy. Wedlug wspomnien Ernsta Rennera pochodzace-
go z osady Snezne domki pozostate zalogi zostaly uratowane przez mieszkan-
cow z osady Rychory. W ciagu jednego tygodnia wraki samolotow rozebrano
i przetransportowano do Zacléra na stacje kolejowa.

Na samym szczycie Sniezki w 1940 roku takze rozbit si¢ samolot — dwu-
ptatowy Focke-Wulf — zaledwie dziesig¢ metréw od werandy schroniska
Ceskd bouda. ..

Feralny lot

W nocy z 22 na 23 lutego 1945 zblizat si¢ do lotniska na Gadowie Ju-52
(nr kadluba 7759) prowadzony przez pierwszego pilota Otto Kloppmanna.
Samolot mial zabra¢ na poktad 20 rannych zotnierzy i przetransportowac ich
do szpitala w potnocnych Czechach. Podczas ladowania w zlych warunkach
atmosferycznych na nieréwnym lotnisku samolot ulegl rozbiciu, lecz zatoga
wyszta z wypadku bez szwanku. Naprowadzanie radiowe i obstuga naziemna
lotniska podczas pierwszych nocnych lotéw, jak wczesniej wspominatem, nie
dziataly jak nalezy. Do startu z Gadowa szykowat si¢ nast¢pny Junkers, do
ktorego o wiasnych sitach lub przy pomocy kolegéw wsiadto 20 rannych
wojskowych. Jak wygladat zatadunek rannych mozemy sobie wyobrazi¢ na
podstawie relacji sierzanta sanitarnego Wahla i doktora Grevego (podlegal
im zatadunek rannych na lotnisku, wedlug raportu Grevego wywieziono
droga lotnicza 6600 rannych — co wydaje si¢ jednak liczba prawie dwukrot-
nie zawyzona):

»~Przed nocnq odprawq rannych z lotniska w Gadowie w tamtejszych ba-
rakach zawsze znajdowata sie¢ maksymalna liczba rannych dla zapowiedzia-
nych Junkersow. Dzieki dobrej wspoipracy z telegrafistami, ktorzy stworzyli
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zbiorcze polqczenie ze wszystkimi bazami sanitarnymi, pozwalajqce na pro-
wadzenie nastuchu w kolumnie transportu sanitarnego, mozliwy byt szybki
transport na lotnisko. Poinstruowane telegraficznie, przepetnione bazy sani-
tarne natychmiast przygotowywaly do odebrania odpowiedniq liczbe «lezq-
cychy i «siedzqcychy, podczas gdy prowadzqca nastuch kolumna transportu
sanitarnego wysylata wozy. Karetki, autobusy itp. szybko przewozily rannych
ze szpitali wojskowych, aby maszyny mogly wkrotce ponownie wystartowac.
Pozostatych rannych umieszczano w barakach na lotnisku, w ktorych czekali
na odlot. Gdy nie spodziewano si¢ juz kolejnej maszyny, odwozono ich z po-
wrotem do wiasciwych szpitali. Od czasu, gdy jeden z barakow zostal catko-
wicie zniszczony przez uderzenie bomby, szczesliwie w chwili, kiedy nikogo
w nim nie bylo, ranni przebywali w polozonym nieopodal osrodku dla niewi-
domych. Czesciowo pojemnos¢ samolotu zalezala takze od decyzji pilota.
1 tak pewien sierzant niemal regularnie zabieral 28 rannych, raz udato mu sie
nawet przewiezé az 32 poszkodowanych. Mimo nocnych nalotow i ostrzatu
artyleryjskiego oraz z mozdzierzy kolumna transportu sanitarnego dokonata
wielkich czynéw. Nigdy zaden z Junkersow nie odlecial pusty w wyniku zanie-
dbania” [1].

Dowddca lotniska zadecydowal, Ze nie ma sensu zatrzymywac pilotow
w oblezonym miescie i rozkazat im dotaczyé do zatogi szykujacego si¢ do
odlotu transportowca. Usiedli w przedniej czgsci samolotu. Jego pilotami byli
Emil Hannemann i Albert Linke. Mimo przetadowania (na poktadzie znala-
zto si¢ 28 0so6b) maszyna bez przeszkdd wystartowata i wzigta kurs na potu-
dniowy-zachod. Jej celem byt najprawdopodobniej szpital w Hradcu Kralovée
lub w Mladej Boleslavi. Trasg przelotu okreslat radiotelegrafista i nawigator
Erich Konig. Panowaly fatalne warunki atmosferyczne. Junkers caly czas
leciat w chmurach i $niezycy, co chwil¢ wpadat w turbulencje. Piloci utrzy-
mywali putap 1300 m. Byl on zupetnie wystarczajacy — mieli przekroczyé
grzbiet Sudetéw w rejonie Trutnova lub Broumova.

Dochodzita godzina 3.45. Nikt nie zdawal sobie sprawy z tego, ze zbo-
czyli z kursu na zachod i znalezli si¢ w sasiedztwie najwyzszej czgsci Karko-
noszy. Samolot uderzyt w Obri hieben, prosto w zbocze nad Slunecnym
udolim, trochg ponizej Traversu. Junkers rozpadl si¢ na kilka kawatkow.
Wszyscy siedzacy w przedniej czgs$ci samolotu — okoto 15 0sdb, w tym oby-
dwie zatogi, zgingli na miejscu.
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Ryec. 5. Zdjecie fragmentu Traversu, pod ktorym rozbit sig¢ samolot.

Fot. P. Mrugalski.

. Hannemar

Frmilienname

i 234 75

s - P2-S563n

Fa ka

-

Heimatanschrife

5. £ 23 2.¥%

Tag, Ort und Art des Yerluste

umgeb. am

T B ppresiins cbeihet
Grablagen

Dolni Mhﬁ’ :

—

fir= (

Ryc. 6. Kopia karty zgonu pilota.
Fotografia materiatéw z wystawy w Pomezni boudy. Fot. P. Mrugalski.

63



Akcja ratownicza

Nigdy nie dowiemy sig juz ilu niemieckich zotierzy przezyto katastrofg.
Pigciu lub szesciu ludzi wydostalo si¢ z tylnej, mniej uszkodzonej, czgsci
Junkersa i po krotkiej naradzie postanowili wyruszy¢ po pomoc. Sytuacja
byla na pozoér beznadziejna. Samolot rozbit si¢ wysoko w goérach, w niezna-
nym terenie, byla noc i trwala $niezna zamieé¢. Trzeba pamigtac, ze samolot
przewozil rannych, ktoérzy byli w nienajlepszej formie juz gdy rozpoczynali
lot — a przezyli nastgpna katastrofg. Jako wyposazenie mieli czgsto szpitalne
stroje. Narzuciwszy na siebie wyciagnigte z wraku koce rozpoczgli zmudny
marsz. Podjeli rozsadna decyzj¢ — postanowili podej$¢ do gory, gdzie spo-
dziewali si¢ natrafi¢ na znakowany szlak. Szczgscie zaczgto im dopisywac,
po niedlugim czasie odnalezli znakowana tyczkami $ciezkg¢ wiodaca Traver-
sem. Pozostalo im bagatela cztery kilometry koszmarnego marszu w kierunku
Ruzové hory 1 osady Riizohorky. Bgdac u kresu wytrzymalosci dotarli tam
okoto godziny 7:30. Jeden z nich — Siegfried Szewezyk (by¢ moze prawidto-
we brzmienie nazwiska to Szewczyk) — zmart zaraz po dotarciu do zbawczej
chaty (wg niektorych relacji zmart nawet wczesniej, w czasie marszu). Na-
tychmiast powiadomiono ludzi przebywajacych na szczycie Sniezki.

P6t wieku pozniej

Zohierze zostali pochowani na cmentarzu w Matej Upie w cze$ci na lewo
od wejscia. Pogrzebano ich w dwoch rzedach, a kwatere wydzielono ptot-
kiem. Tu tez przywieziono zolnierza, ktory zmarl w RiiZohorkach. W miej-
scowej ksigdze parafialnej zachowal si¢ recznie napisany wykaz ofiar kata-
strofy potwierdzony koscielna pieczatka. Mimo tego nie jest do konca jasne,
jaki naprawdg byl bilans wypadku. W wykazie parafialnym znajduja si¢ 23
nazwiska, natomiast naoczni §wiadkowie moéwili o 24 ofiarach. Brakuje
w nim nazwiska nawigatora Ericha Koniga, ktéry jest wymieniony w proto-
koéle Luftwaffe jako jedna z ofiar (takze niektdre inne nazwiska sa poprzekre-
cane, co skomplikowato pdzniej pracg Czerwonego Krzyza). Mozna to przy-
pisa¢ organizacyjnemu nietadowi, jaki panowal pod koniec wojny (nastep-
nym jego przejawem bylo zamieszczenie w protokole numeru kadtuba 6820,
podczas gdy matoupski burmistrz po zwiezieniu resztek Junkersa na dot
znalazt na nim numer 8620 — mozna powiedzie¢, ze Niemcy w Czechach
popehnili czeski btad).

Rozbity samolot przelezat w gorach ponad 53 lata. W pierwszych cigz-
kich powojennych czasach okoliczni mieszkancy wyprawiali si¢ do niego po
znakomita duraluminiowa blachg, uzywana nastgpnie do wyrobu r¢ecznych
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Ryc. 7 i 8. Fragmenty wraku kréotko po wojnie.
Fotografie materiatéw z wystawy w Pomezni boudy. Fot. P. Mrugalski.
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Ryc. 9, 101 11. Ewakuacja szczatkow Ju-52 do Matej Upy.
Fotografie materiatéw z wystawy w Pomezni boudy. Fot. P. Mrugalski.



pralek bebnowych! Pozniej pielgrzymowali do wraku turySci — po pamiatki
i aby wykona¢ ciekawe fotografie. Do 1995 roku w Jelenim Potoku spoczy-
wato wielkie koto z podwozia wraz z opona (po czym znikngto w niewyja-
$nionych okoliczno$ciach). W strefie ochrony $cistej Parku Narodowego
powstaly wydeptane $ciezki. Trzy lata pozniej Jifi Skoda — burmistrz Malej
Upy — za zgoda dyrekcji KRNAP przystapit do definitywnego rozwiazania
problemu szczatkow Junkersa. W dniu 23 wrzes$nia 1998 roku burmistrz wraz
z przyjaciotmi zatadowali szczatki samolotu do sieci transportowych i wy-
najety $miglowiec z firmy Aerocentrum przetransportowat je do Upy.

Helikopter pilotowany przez do$wiadczonego pilota Jaroslava Rékosa
wykonat dwa loty — o godz. 14.15 przetransportowat silniki i czg$¢ kadtuba,
a dwadzie$cia minut pdézniej — reszt¢ drobniejszych elementow. Od roku
2003 jeden z silnikéw BMW, elementy poszycia i dokumenty zwiazane
z katastrofa mozna obejrze¢ w Centrum Informacyjnym na Przelgczy Okraj
(Pomezni boudy).

W 2001 roku w miejscu tragedii na Traversie pomig¢dzy schroniskiem
Jelenka a Sniezka umieszczono dwie metalowe ptyty w jezykach czeskim
i niemieckim upamigtniajace $mier¢ niemieckich Zokierzy. Dokonato tego
Towarzystwo Zamkowe Aichelburg. Jest to organizacja spoleczna powotana
w 1996 roku do restauracji wyzej wspomnianego zamku, ktéra rozszerzyta
swoja dziatalno$¢ i zajmuje si¢ odnawianiem obiektow zabytkowych i maja-
cych  warto§¢  historyczna
(krzyze, kapliczki itp.) na
0608 : obszarze wsch. Karkonoszy.
= ALCSE b Jej czionkami w  ogromnej
ZDE PR] PADU wiekszosci sa Czesi — miesz-

ANYNULO , .
"E:gn }%gmgnmﬂ ' §  kancy tego regionu.

VOIAKY Epilog

W roku 2002 ciata lotni-
kow i zotnierzy ekshumowano
i po rozpoznaniu (na podsta-
wie numeréw identyfikacyj-
nych) pochowano na cmenta-
rzu wojskowym w miescie,
nad ktérym Hartmann zestrze-
lit ostatni aliancki samolot II
wojny $wiatowej w Europie —
w Brnie.

Ryc. 12. Ptyta pamiatkowa na Traversie.
Fot. P. Mrugalski
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Ryc. 13. Silnik BMW rozbitego samolotu na ekspozycji w Pomezni boudy.
Fot. P. Mrugalski.

Ryec. 14. Tabliczka znamionowa z rozbitego Ju-52.
Fotografia materiatéw z wystawy w Pomezni boudy. Fot. P. Mrugalski.
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Post scriptum — 4V+BM

O tym, jak wazna byla rola mostu powietrznego w obronie Festung Bre-
slau, $wiadcza wspomnienia uczestnikow tamtych wydarzen. Od dawna
znana byta cytowana juz ,, Kronika” ksigdza Peikerta, ktora jest dokumental-
nym przekazem historii, oraz réwniez przytaczane wspomnienia obroncoéw
z ksiazki ,, Festung Breslau w ogniu”. Opis lotu do oblgzonego Wroctawia
znajduje si¢ takze we wspomnieniach znakomitej niemieckiej pilotki Hanny
Reitsch. W przeciwienstwie do ksigdza Peikerta Reitsch, podobnie jak auto-
rzy ,,Festung Breslau w ogniu”, jeszcze dlugo po wojnie nie mogta zdoby¢
si¢ na ostrzejsza krytyke III Rzeszy. W ksiazce ,, Latanie — moje zycie” [8]
napisata: ,, Slgsk byl mojq ojczyzng. W szczesliwych latach mojego Zycia do-
Swiadczytam od ludnosci Slaskiej niezliczonych dowodow sympatii i mitosci.
Z tego powodu nie wahatam sie ani chwili, gdy otrzymatam radiotelegram
wzywajqcy mnie do Wroclawia. W polowie lutego po raz pierwszy wleciatam
do miasta, ktore w owczesnym czasie bylo wprawdzie ciqgle zagrozone ata-
kiem lotnictwa nieprzyjaciela, ale posiadato ciqgle jeszcze otwarty korytarz
powietrzny. W miescie zostatam jeden dzien i jednq noc a nastepnie, zaopa-
trzona w niezbedne informacje, wrocitam do Berlina. Po raz drugi polecia-
tam do Wroctawia w towarzystwie Sekretarza Naumanna pod koniec lutego,
w tamtym czasie miasto bylo juz catkowicie oblezone. Aby zaczerpnqc¢ naj-
Swiezszych informacji o obecnej sytuacji zrobilismy miedzyladowanie w Swid-
nicy, ktora byla wowczas jeszcze w rekach niemieckich. W ostatniej minucie
przed startem otrzymatam telefoniczny rozkaz Hitlera zakazujqcy mi lotu do
Wroctawia. W tym wypadku musialam jednak ustucha¢ wtasnego serca. Ciq-
gle bylam przeciez cywilnym pracownikiem Instytutu Badawczego w Darm-
stadt i nie podlegatam w zwiqzku z tym bezposrednio rozkazom wojskowym,
nawet jesli wydawane one byly przez najwazniejszq osobe w panstwie. Wy-
startowatam. ,,Skakatam" kilka metrow ponad ziemiq, zZywoplotami i drze-
wami, aby umknq¢ moim Fieseler-Storchem strzalom z rosyjskich czolgow.
Cali dotarlismy do Wroctawia i wylgdowalismy w oblezonym miescie. Po-
nownie, podobnie jak w Rosji, wojna obnazyta przede mnq swe okrutne obli-
cze. Podczas gdy moj towarzysz wypetniat swoje zadania, ja widziatam sta-
rych mezczyzn, blade, przepelnione strachem twarze kobiet, oniemiale
z powodu okropnosci, ktore wyciqgaly po nie swe macki. Takze powrot
z oblezonego Wroctawia udal sie. Po raz trzeci zostatam wezwana do Wro-
cltawia w kwietniu. Poleciatam do Jeleniej Gory, ktora w przewazajqcej cze-
Sci byla opuszczona przez ludnosé cywilng, lecz jeszcze nie zajeta przez Ro-
sjan. Stamtqd chciatam kontynuowac¢ moj lot do Wroctawia. Po doleceniu do
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miasta rodzinnego dowiedziatam sie jednak, Ze moje zadanie zostato unie-
waznione.”

Bardzo ciekawe i wiele mowiace o moscie powietrznym sg fragmenty
znanej, zwlaszcza w Niemczech, powiesci Hugo Hartunga ,, Gdy niebo zstq-
pito pod ziemie” [2]. Autor byl aktorem i dramaturgiem, ktory nigdy nie
darzyt sympatia narodowego socjalizmu. Od 1940 roku przebywat we Wro-
ctawiu. W 1944 roku, w wieku 43 lat zostat wcielony do Luftwaffe, do kom-
panii ochrony lotniska i przezyl oblgzenie miasta. Na podstawie swych
wspomnien napisat powies¢, ktorej glownym bohaterem jest Walter Ronnig,
nauczyciel muzyki wcielony do Lufiwaffe — trudno nie domysle¢ si¢, kogo
uosabiat. W jego wspomnieniach nie znajdziemy nawet cienia sympatii dla
beznadziejnej walki w beznadziejnej sprawie. Jest tam za to wiele fragmen-
tow wskazujacych na stala obecnos$¢ Lufiwaffe nad oblgzona twierdza (pierw-
szy zacytowalem we wstegpie). Potwierdzaja one wiadomosci o zrzutach za-
sobnikow oraz istnieniu ladowisk wewnatrz obl¢zonego miasta.

,Samoloty zaopatrujqce oblezone miasto dostarczajq ostatnio dos¢ re-
gularnie poczte. Gluchawy Rinegger prawie codziennie dostaje koresponden-
cje od swojej rodziny z Wiednia. Listy sq numerowane. Do tej pory nie bra-
kuje zZadnego numeru. A Gréz dostaje listy z Westfalii, kapral Tozin - nawet z
kilku miejscowosci rownoczesnie. Dla zZolnierza Rénniga nie ma Zadnej
poczty...(...).

- To dobry znak - stwierdza pochodzqcy z Egerlandu kolega Rineggera
Riedel - ze nasze lotnictwo w koncu znow pokazuje sie w dzien nad twierdzq!

- Zlapali wiatr - dowcipkuje Groz.

- Albo paliwo - odpowiada inny.

- To prawie cud - mowi zachwycony stary Sliwa i macha swojq pustq me-
nazkq, pozdrawiajqc tych w niebie.

- Moze, jesli raz juz tu byli, przylecq znowu... - Adamczyk dzieli sie
ostroznie swoimi myslami.

- Z pewnosciq mozesz na to liczy¢. I to nie tylko oni!

Po raz pierwszy Adamczyk chetnie stucha wypowiedzi Tolzina...

Jakby na deser gorqco dyskutujacy mezczyzni z ,, Hoko" znow wygrywajq
wojne. Lotnictwo, jego bron, zniszczy Iwanow. Pozniej Schorner uderzy
z potudnia! Od Zobten zdazy marszem w jeden dzien, i juz Breslau uratowa-
ny... A poniewaz wilasnie sprawa tego miasta jest dla nich wojnq, z koncem
oblezenia bedzie i koniec wojny, i wszyscy pojda do domu: na Giinther-
briicke, do Pirscham, na Hohenzollernstrasse, do Waldenburga, Hirschbergu
w Riesengebirge...”
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Najbardziej jednak znaczaca z punktu widzenia tego artykutu czescia po-
wiesci jest caty rozdziat ,, 4V + BM”. To dziwne zestawienie cyfr i liter ozna-
cza numer kadluba Ju -52, ktory rozbit si¢ w poblizu Friesenwiese — Pl
Marsowych, czegsci kompleksu Stadionu Olimpijskiego. Bohaterem tej czesci
ksiazki jest putkownik Epping, lotnik odwiedzajacy stadion — lotnisko. Do-
wiaduje sig¢ on o losie samolotu:

»~— Gdzie to si¢ stato? - pyta stosunkowo spokojnie.

— Nad lgkami nad Odrq.

— Cos tam jeszcze zostalo?

— Nie bylo sensu uprzqtaé szczqtkow. Jesli pan chce, panie podputkowni-
ku, moge podestaé panu cztowieka, ktory zna to miejsce. Wystawitem go tam
na posterunku (...).

Epping i Adamczyk schodzq z watu. Z nadmiaru zapatu Adamczyk prawie
sie stoczyl, potem stajq na wiasciwym miejscu... ,, 4V + BM" — widnieje jesz-
cze na kawatku kadtuba.

- Doktadnie ten sam junkers, ktorego mu wtedy ukradiem - mruczy oficer.

Zotnierz stoi troche w tyle i czubkiem buta grzebie w czarnym kretowisku.
(..)

— Opowiedzcie troche. Jak to wygladato?

— Jak odlatywali z Friesenwiese?

— Nie, tutaj!

—Tak, panie pod...

— Czlowieku, masz to pomingc!

— Gdy tu przyszedtem, nikt juz nie zZyl. Wszyscy lezeli rozrzuceni naokoto.
Tam dalej lezaly jeszcze osobno dwie gipsowe nogi, w samolocie byli tez
ludzie po amputacji...

— Hm, a ten... — Eppingowi z trudem przychodzi pyta¢ o Rebhuna. — Mam
na mysli zaloge.

— Jesli chodzi o pilota, to mial zmiazdzonq klatke piersiowq. Nie zdqzyt
sie chyba nawet zorientowac.”

Wspomnienia mowig wiele — nie mniej niz daty 1 liczby.
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