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Bahnubergang an der B 244



Aus der Vorgeschichte des Bahnhofs

Der Bahnhof Jerxheim liegt am Nordrande des GroBen Bruches, eines
eiszeitlichen Urstromtales, das als 2 — 3 km breite Senke deutlichim Ge-
lande zu erkennen ist. Es erstreckt sich auf einer Lange von rd. 50 km
zwischen Homburg bis hinter Oschersleben, das wohl aus diesem
Grunde noch um 1500 Bruch—Oschersleben hieB, und war einst ein aus-
gedehntes Niedermoor. Wegen der zahlreichen Uberschwemmungen ist
schon in frilheren Jahrhunderten versucht worden, das GroBe Bruch zu
entwassern. Der Braunschweiger Herzog Heinrich der Jingere und Bi-
schof Albert von Halberstadt einigten sich im Jahre 1540, das Bruch im
Winter zu vermessen und anschlieBend Graben auszuheben. Der im
Jahre 1564 geborene Herzog Heinrich Julius verbesserte die Entwésse-
rung weiter, indem er den breiten Schiffgraben anlegen lieB, der das
Bruch in seiner ganzen Lange durchzieht. Der Versuch, ihn zu einem
schiffbaren Kanal zwischen Oker und Bode zu vergroBern und damit
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die FluBsysteme der Weser und der Elbe miteinander zu verbinden,
muBte jedoch wegen zu hoher Kosten aufgegeben werden. Doch auch
der Schiffgraben brachte noch keine entscheidende Verbesserung der
AbfluBverhaltnisse, keinen sicheren Schutz vor Uberschwemmungen,
weil das geringe Gefille zur Bode nicht verandert werden konnte.

Eine der gréBten Ubefschwemmungen des GroBen Bruches war die von
1880, die 2.750 ha uberflutete und einen Schaden von rd. 600.000,00
Mark verursachte. Aus jiingerer Zeit ist das Hochwasser von 1947 zu
nennen, das bis an den Rand des Dorfes Beierstedt anstieg. Bei der
Blockstelle Pabstorf ragte damals nur noch der Bahndamm aus der
Wasserwiste heraus. Die Nasse des GroBen Bruches ist auch daran er-
kennbar, daB den Pferden bis 1950 Moorschuhe angeschnallt werden
muBten, wenn die Heuwagen von den feuchten Wiesen geholt wurden.
Erst nach 1958 gelang es, durch eine umfangreiche Melioration das
Bruch diesseits des Schiffgrabens in torfiges Ackerland umzuwandein.

Die Sumpfgebiete des GroBen Bruches stellten einst ein nahezu un-
durchdringliches Verkehrshindernis dar, das nur an wenigen Stellen auf
Dammen liberquert werden konnte. Diese festen, fiir den Fahrzeugver-
kehr ausgebauten Ubergange waren vor allem der Horndamm bei Horn-
burg, der Hessendamm bei Hessen am Fallstein, der Neue Damm bei
Neuwegersleben, der Damm bei Oschersleben und der Kiebitzdamm,
auf dem die alte HeerstraBe von Helmstedt nach Halberstadt die groBe-
ren Orte Jerxheim im Norden sowie GroB- und Klein Dedeleben im Sii-
den miteinander verband. Alle iibrigen Stein- oder Kniippeldamme
stammen aus élteren Zeiten, sind teilweise nur noch schwach sichtbar
und sanken im Laufe der Jahrhunderte durch die standig wiederkehren-
den Uberflutungen immer tiefer.

MaBgebend fir die Anlegung des Haltepunktes am Kiebitzdamm,
wie der Bahnhof Jerxheim ehemals hieB, diirfte das bedeutende
Dorf Jerxheim gewesen sein, das bereits 1 153 als Gercseim urkund-
lich erwahnt wird. Es entstand im Schutze einer groBeren Burg, die
vor 1303 an die von Alvensleben verpfandet war. Die Bedeutung
des Ortes nahm zu, als die Burg Sitz eines herzoglichen Amtes wurde,
dessen erster Amtmann Balduin von Dahlum war. Zum Amtsbezirk
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Jerxheim gehdrten von 1346 bis 1807 die Dérfer Jerxheim, Beierstedt,
Dobbeln, Gevensleben, Ingeleben, Séllingen und Watenstedt. AuBer-
dem zahlten vor 1500 zu ihm die aufgegebenen Dorfer Kreitlingen, Wen-
torf und Mehrdorf sowie die Kirchdérfer Secker, Vensleben und Hohen-
Neinstedt.

Sowohl die heute zu einer Ortschaft zusammengewachsenen Orte De-
deleben wie auch Jerxheim liegen vom Bahnhof ziemlich weit ab, Jerx-
heim hinter dem Bruchberge in fast 2 km und Dedeleben jenseits des
GroBen Bruches in 3 %2 km Entfernung. Wegen der Einwohnerzahl des
Dorfes Jerxheim hatte man den Bahnhof gern naher an den Ort gelegt,
wenn das Gelande hierfir giinstiger gewesen wire. Aufgrund der topo-
graphischen Verhdltnisse war man jedoch gezwungen, die 1843 ge-
schaffene Linienfiihrung zu wéhlen. Als die Bauarbeiten fiir den Bahnhof
begannen, befand sich in naherer Umgebung nur ein einziges Haus. Es
war das alte Zoll- und Gasthaus, das schon in einer Urkunde von 1663 als
“Zollhaus auf dem Kivitz-Damme” genannt wird und etwa 900 m weiter
stdlich auf der Westseite des Kiebitzdammes lag. Es war je zur Halfte
braunschweigisches und halberstédtisches Zollhaus, stand seit Juli
1945 leer und wurde leider um 1960 abgerissen. Ein Kuriosum am
Rande: Die friihere Grenze zwischen dem Herzogtum Braunschweig und
dem Hochstift Halberstadt verlief durch die Wohnstube dieses Zollhau-
ses und zwar mitten durch den Ofen.

Die von Wolfenbiittel herankommende Strecke trat beim Bahnhof Jerx-
heim in das GroBe Bruch ein. Sie ist mit den spater gebauten Eisenbahn-
strecken gestrichelt in den Ausschnitt aus der Jerxheimer Flurkarte ein-
gezeichnet worden, die im Jahre 1755 von der herzoglichen General-
Landesvermessung aufgestellt wurde. Die Halberstidter StraBe, die
heutige BundesstraBe 244, erhielt erst nach der im Jahre 1844 in der
Jerxheimer Feldmark durchgefiihrten Separation auf der steilen Stei-
gung vor Jerxheim den jetzigen Verlauf, der sich durch scharfe Serpenti-
nen auszeichnet.

Fir alle im GroBen Bruch verlaufenden Eisenbahnstrecken muBten feste
Damme aufgeschuttet werden. Dieser Nachteil wurde jedoch weitge-
hend dadurch ausgeglichen, daB eine fast geradlinige Streckenfiihrung
ohne Héhenunterschiede moglich war. Das weitrdumige Gelinde des
ehemaligen Bahnhofs Jerxheim liegt ebenfalls auf Wiesenboden, der im



Briickenrest der Halberstadter Strecke tiber den Mittelgraben im GroBen Bruch

Untergrund eine fast 1 2 m machtige Faulschlamm-Schicht aufweist.
Vor Beginn des Bahnhofbaues muBte daher Erdreich in einer Stérke von
1 % m aufgebracht werden. Weitere Bodenmassen waren fiir den Ab-
laufberg erforderlich. Erdreich und Steine wurden vom Heeseberg und
vom Steinberg geholt. Das Erdreich fiir das spéter erweiterte Bahnhofs-
gelande lieferte der Einschnitt an der BérBumer Strecke. Weiteres Bau-
material wurde von dem nordlich des Bahnhofs stehenden Kalkofen be-
zogen, dessen Ziegelfundamente noch heute vorhanden sind. AuBer-
dem muBten der neue Feldgraben verlegt, am Westrande des Bahnhofs
ein DurchlaB fir die Soltau zum Schiffgraben geschaffen sowie Briicken
Uber den Feldgraben und {iber den Schiffgraben errichtet werden.



1838

1840

1840

1841

1842

1842

1843

1843/44

1844

1844
1844

Chronologische Ubersicht

AbschluB eines Vertrages der Braunschweiger Regierung mit
PreuBen und Hannover, eine zusammenhdngende Bahn-
strecke von Minden bis Magdeburg zu bauen.

Am 13.08. wurde Baumeister Martens beauftragt, einen Plan
auszuarbeiten fir die Bahnstrecke von Wolfenbiittel bis
Oschersleben

Fir den Bau der Strecke waren 3 verschiedene Trassen

vorgeschlagen:

1. Braunschweig — Wabetal — Schéppenstedt — GroBes
Bruch — Oschersleben,

2. BoOrBum — GroBes Bruch — Oschersleben,

3. Wolfenbittel — Altenautal — Schéppenstedt — GroBes
Bruch — Oschersleben.

Am 10.04. wurde in Berlin der Vertrag zum Bahnbau unter-
zeichnet.

Am 14.01. Grindung der Magdeburg-Halberstadter Eisen-
bahngesellschaft.

Im Mai Baubeginn, nachdem der Landtag am 18.08.
1.600.000 Thaler bewilligte.

Am 16.07. fuhr der erste Zug von Braunschweig nach
Oschersleben.

Im Winterfahrplan erstes Glterzugpaar Braunschweig -
Oschersleben, mit dem jedoch auch Fahrgéste befordert
wurden.

Eréffnung des Bahnhofs “Kiebitzdamm” im Alten Bahnhof.
Einrichtung der Lokstation.

Schon am 01.06. gab es eine direkte Zugverbindung Berlin —
Hannover, aber die Reisenden muBten an den Endpunkten
der einzelnen Bahnverwaltungen umsteigen. Auch bei
geringen Verspatungen warteten die_Ansch!uBnge nicht.



1847

1848

1848

1851

1851

1852

1853

1853

1854

1854
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Ab 15.10. verkehrten durchgehende Ziige Kéln — Duisburg -
Gelsenkirchen — Dortmund — Hannover — Braunschweig —
Jerxheim - Oschersleben - Magdeburg — Kéthen -
Dessau — Rosslau - Wittenberg — Jiiterbog - Berlin.

Ab 15.04. brauchte der Schnellzug von Berlin bis K&in fiir
die 630 km lange Strecke 22 Stunden, das entsprach, die
Haltezeiten eingerechnet, einer durchschnittlichen Rei-
segeschwindigkeit von 29 km/h. Ab 19.08. wurde die Fahrzeit
wesentlich verkirzt durch die Er6ffnung der Strecke
Magdeburg - Berlin.

Erster durchgehender Personenzug Berlin — Kain.

Erstes Schnellzugpaar Berlin — Magdeburg — Jerxheim —
K&In, seit 01.04. in 16 Stunden.

Er6ffnung der Zuckerfabrik Jerxheim am Ostende des
Bahnhofs.

Ende des Jahres wurde ein Courierzugpaar eingelegt,
dessen Fahrzeit bei 41 km/h nur 15 Stunden betrug.
Erstmalig durchlaufende Wagen.

Am 30.10. Fertigstellung des 2. Gleises Neuwegersleben —
Oschersleben.

Am 22.10. Fertigstellung des 2. Gleises Neuwegersleben —
Jerxheim.

Bau einer Drehscheibe mit einem Durchmesser von 12 m
fiir Lokomotiven.

Am 08.04. Fertigstellung des 2. Gleises Jerxheim -
Schoppenstedt.

Trennung des Personen- und des Guterverkehrs wegen
der Unpinktlichkeit der gemischten Ziige. BeschluB, die
Strecke Jerxheim — Helmstedt zu bauen.



1855

1855

1858

1863

1866

1866

1868

1868

1868

1869

Einfllhrung eines 2. Personenzugpaares Berlin — Kdln.
Einflhrung des ersten Fern-Giiterzuges Berlin — Kaéin.

Am 01.07. Eréffnung der Strecke Helmstedt — Schoningen —
Jerxheim.

Erste Speisewagen in den D-Ziigen Berlin — KoIn.

Am 05.03. Vertrag zwischen Braunschweig und PreuBen
zum Bau der Strecke Jerxheim — BérBum.

Baubeginn der Strecke Jerxheim — B&rBum, Zwischen-
station war nur Mattierzoll.

Am 27.05. AbschluB des Vertrages zwischen Braunschweig
und PreuBen zum Bau der Strecke Eilsleben — Schoningen
und zum Bau des 2. Gleises von Schoningen nach Jerxheim.

hatte der Bahnhof Jerxheim einen Guter-Versand von
221.000 Ztn., Empfang 804.000 Ztn.;

hatte der Bahnhof BorBum einen Giter-Versand von
219.000 Ztn., Empfang 379.000 Ztn.;

hatte der Bahnhof Jerxheim 70.000 Fahrkarten verkauft;
hatte der Bahnhof BorBum 66.000 Fahrkarten verkauft:
hatte der Bahnhof Schoningen 64.000 Fahrkarten verkauft;
hatte der Bahnhof Harzburg 54.000 Fahrkarten verkauft.

Am 01.07. Erdffnung der Strecke Jerxheim — BorBum.

Das Schnellzugpaar Berlin — Magdeburg - Jerxheim -
BoérBum - Kreiensen — Altenbeken — Soest — Hagen -
Kéin, das bisher zwischen Berlin und Jerxheim mit dem
Schnelizugpaar Berlin — Magdeburg — Jerxheim ~ Braun-
schweig — Hannover — Ko&ln vereinigt war, wurde in
Jerxheim getrennt. Mit Einflhrung dieser Ziige wurden
sowohl das seit 1857 verkehrende Courierzugpaar wie
auch das Schnellzugpaar Braunschweig - BérBum —
Kreiensen — Kassel ~ Frankfurt/Main aufgegeben.
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1869

1869

1870

1872

1873

1874

1875

1882

1890

Fertigstellung des heutigen Bahnhofsgebéudes.

Am 01.01. wurde die Braunschweigische Eisenbahnge-
sellschaft gegriindet.

Einflhrung von Olgas zur Beleuchtung der Reiseziige.

Am 15.09. Er6ffnung der Bahnstrecke Schoéningen -
Offleben - Eilsleben.

Erste Schlafwagen in den D-Zigen Berlin — Jerxheim — Kéin.

Erbauung einer Pumpstation und eines Wasserturms fir
100 m* Wasser.

Einrichtung eines Bahnbetriebswerks und Bau eines Lok-
schuppens fir 12 Stande.

wurde die Braunschweigische Eisenbahngesellschaft
aufgelost und der Koniglichen Eisenbahn-Direktion
Magdeburg unterstellt.

Am 15.08. Er6ffnung der Strecke Jerxheim — Nienhagen —
Halberstadt.

D-Giiterzuglokomotive G 7%, um 1900 die stéarkste Lok
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Tenderlokomotiven um die Jahrhundertwende

1894

1894

1908
1911
1911

1914

1919

1919

Verkauf des alten Empfangsgebéudes.

Einrichtung einer Viehwagenwasche am Siidrande des
Bahnhofs.

Seit 18.01. ist Fritz Wetterling Bahnhofswirt, bis 01.07.1959.
Verlangerung der Bahnsteige 1 und 2 nach Westen.
SchlieBung der Viehwagenwasche.

Bis 1918 ist Bahnhof Jerxheim Heeresverpflegungsstation.

In den Unruhen dieses Jahres wurde der Bahnhof Jerxheim
von 35 bewaffneten Braunschweiger Kommunisten besetzt,
die dann von der Besatzung eines von BorBum heran-
kommenden Panzerzuges verjagt wurden, wobei die Reichs-
wehrtruppen einen Toten zu beklagen hatten.

SchlieBung der Zuckerfabrik Jerxheim.



1924

1928

1931

Umwandlung des Bahnbetriebswerks in eine Lokstation.

Die ehem. Zuckerfabrik wird als Blattertrocknung wieder-
erdffnet.

Am 01.10. Aufldsung der Reichsbahn-Direktion Magdeburg,
Jerxheim wird der Reichsbahn-Direktion Hannover unterstelit.

1931

1940
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Am 26.06. fuhr der Krukenberg'sche Propellertriecbwagen,
im Volksmunde “Schienenzepp” genannt, durch Jerxheim
auf der Fahrt von Berlin ilber Magdeburg — BérBum —
Salzgitter — Kreiensen - Altenbeken — Hagen — Dortmund —
Hamm nach Hannover. Bei vorherigen Probefahrten
hatte der Triebwagen zwischen Hamburg und Berlin eine
Geschwindigkeit von 230 km/h erreicht.

Die zum Bahnbetriebswerk BérBum gehérende Lokstation
wird dem Bahnbetriebswerk Helmstedt unterstellt, um
nach einigen Jahren wieder zu BérBum zu gehéren. In der
Kriegszeit umfangreiche Transporte durch den Bahnhof
Jerxheim von der Grube Wilhelmshall bei Dingelstedt am Huy.



1944/45

1944

1945

1945

1945

1945

1945

1945

Im Winter tddlicher Unfall vor Bahnhof Jerxheim: Der
Bahnmeister kehrte mit einem anderen Bediensteten von
einer in Gunsleben durchgefiihrten Prifung mit der
Draisine zurlick und fuhr in der Dunkelheit auf einen
vor Jerxheim haltenden Giiterzug auf.

wurde das Stellwerk Jof durch Bombenabwurf zerstért,
es hat daher heute nur noch ein Flachdach. Bomben fielen
auch auf die LadestraBe.

Auf der am 01.07. stillgelegten Strecke Jerxheim — Guns-
leben wurden bis zum Wairterposten 29 (Zonengrenze)
Schadwagen abgestellt. Auf dem Bahnhof Jerxheim standen
bereits vorher Rickfihrlokomotiven aus dem Osten wie
auch franzdsische und belgische Leihlokomotiven:

Lok 41026 G7'-Lok 55041 derObd. Warschau

Lok 41234 G8'-Lok 8115  Leihlok der SNCB (Belgien)

G 10-Lok 571691 G8'-Lok 8588 Leihlok der SNCB (Belgien)

G 8'-Lok 555494 Lok 141TA 917 Leihlok der SNCF
(Frankreich)

Am 05.06. fuhren die ersten Personenziige nach Jerxheim:
P 361/362 und 381/382.

Am 20.06. fuhren der erste Guterzug Nr. 5332 und am
27.07. die Nahgtiterziige 8801/02.

Am 01.07. senkte sich der Eiserne Vorhang herab. Seit-
dem ist die Strecke nach Oschersleben am Warterposten 29
gesperrt, die Strecke nach Eilsleben - Magdeburg kurz
hinter Offleben und die Strecke nach Halberstadt am
Schiffgraben (vor Dedeleben).

Am 20.08. fuhren die Braunkohlenzige 7527, 7529 und
7531 nach Braunschweig.

Am 12.09. fuhren nur P 600, 5% Uhr nach Braunschweig,
und P 605, an 18 Uhrin Jerxheim.

Am 17.09. fuhren erste Kohlenziige nach Immendorf, um
das Kraftwerk der Reichswerke zu versorgen.
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1948

1950

1950

(oder 1949) Abbau der Gleise, Signale und des Oberbaues
der Strecken nach Oschersleben und Halberstadt.

Am 01.06. SchlieBung der Lokstation.

Am 14.08. Erdffnung der Bahnbuslinie Gevensleben -
Watenstedt - Jerxheim - Schoéningen Helmstedt.

Milchhandler Brandes aus Beierstedt mit seinem Pferdegespann,
ein ldyll am Bahnhof Jerxheim

1953

1954

1958

16

Die Bahnmeisterei Jerxheim (bernahm das Gebiet der
aufgelosten Bahnmeisterei Mattierzoll.

Nach dem am 28.11. geanderten Winterfahrplan verkehrten
zwischen Jerxheim und BérBum bis auf einen werktéglich
fahrenden Personenzug nur noch Schienenbusse. Neuer
Haltepunkt wurde Calme.

wurden die bisherigen, an Schrankenposten und Stellwerken
stehenden Lautewerke abgeschafft.



1958

1958
1959

1959

1962

1963

Die Bahnmeisterei Jerxheim Ubernahm einen Teil der auf-
gelésten Bahnmeisterei Schoppenstedt.

Die Zugbildung auf Bahnhof Jerxheim entfiel.

Abbruch der Stellwerke Jw und Jr (Jerxheim West und
Jerxheim Rangierbahnhof).

Am 20.10. Inbetriebnahme des neuen Stellwerkes Jw.

Im Oktober wurde der Warterposten 31 an der BérBumer
Strecke abgebrochen, dann die Anrufschranke von Jw.

Am 01.01. wurde die Stlckgutabfertigung geschlossen,
dann wurde der Guterschuppen an die Fa. Heyer, Waten—
stedt, verkauft.

Die am 01.01.1963 geschlossene Giiterabfertigung , fotografiert 1975

1964

Ab 27.09. war auf der Strecke nach Mattierzoll nur noch
eingleisiger Betrieb. Ungefahr zu dieser Zeit wurde auch
der FuBgangertunnel zum Bahnsteig 3 zugemauert.

L7 4



1966

1967

1967
1967
1969

1971

1971/72
1971/72

1972

1972

1972

1974
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Ab 01.12. eingleisiger Betrieb nach Watenstedt, Abbau
des 2. Gleises.

Im Mai wurde der Block Pabstorf abgebrochen. Von Juli
bis September groBer Abbau im Bahnhof Jerxheim: Von
29 Gleisen blieben nur noch 11, Sprengung des Wasser-
turms, Abbau des Kohlenkrans und der 5 Wasserkrane,
Abbau der Wartehallen auf den Bahnsteigen, Ausbau und
Verschrottung der Drehscheibe.

Am 01.08. SchlieBung der Bahnmeisterei.
Mit Ende des Winterfahrplans 66/67 entfielen dieE 711/712.

Am 15.08. Abbau des Warterpostens A an der B 244, Ab-
bruch einer Halfte des Lokschuppens.

Mit Beginn des Sommerfahrplans wurde der Reiseverkehr
an Sonntagen auf der Strecke Jerxheim — BorBum ein-
gestellt und durch Busse ersetzt.

Im Winter letzte Kampagne der Blattertrocknung Jerxheim.

Mit Ende der Kampagne der Zuckerfabrik Schéppenstedt
keine Braunkohlentransporte mehr, da die Fabrik auf OI-
betrieb umgestellt wurde.

Am 20. und 21.07. fuhr zwischen Helmstedt und Jerxheim
ein D-Zug mit Lok 01190, ein Sonderzug fiir Filmaufnahmen.

Abbruch des Warterpostens 26 zwischen Jerxheim und
Watenstedt, Ersatz durch Anrufschranke.

Seit 01.08. war der Bahnhof Jerxheim keine selbstindige

Dienststelle mehr, sondern wurde vorm Bahnhof Schéppen-
stedt aus verwaltet.

Der Mittwoch und Sonnabend nach Bedarf verkehrende
Kohlenzug Dg 7867 von Offleben iiber Jerxheim — Kreiensen
nach Nirnberg fuhr am 30.03. das letzte Mal, weil die Fa.
Braunschweigische Kohlen-Bergwerke AG keine Roh-
Braunkohle mehr verkaufte und der Bahnhof Offleben wegen
der Anlegung eines neuen Tagebaues ab 31.03. geschlossen
wurde. Der Dg 7867 transportierte 1600 t mit Lok 44, in
Ausnahmefillen 1200 t mit Lok 50.



1974 Abbruch des restlichen Lokschuppens.

1974/75 Mit Beendigung der Kampagne wurde die Zuckerfabrik
Watenstedt stillgelegt, weil die Fa. Braunschweigische
Kohlen-Bergwerke keine Roh-Braunkohle mehr liefern
konnte. Dadurch entfiel der wahrend der Kampagne verkeh-
rende Guterzug, der in Watenstedt mindestens 34 Stunden
zurangieren hatte.

. -

In langer Reihe standen 62 Schrottloks, hier die 44332

1975 Durch die Fusion der Zuckerfabrik Watenstedt mit der
Zuckerfabrik Koénigslutter AG werden die Riben nunmehr
per LKW nach Koénigslutter gebracht.

1975 Der Bahnhof Jerxheim diente als Abstellbahnhof fir Giter-
wagen. Diese wurden im Sommer zum Teil abgefahren, um
Platz zu machen fiir ausgemusterte Lokomotiven, die aus
dem gesamten Bundesgebiet in Jerxheim zusammenge-
zogen wurden.
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1975

1975

1975

1975

1976

1978/79

1983
1983

1984

1984

1985
1985
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Im Juli standen in Jerxheim (iber 40 Lokomotiven der Bau-
reihen 50 und 23. Im Herbst waren es insgesamt 62 Lokomo-
tiven, davon 8 23er und 4 44er. Die meisten Lokomotiven
standen in einer 1 km langen Reihe. Damit war Jerxheim wohl
der groBte Lokfriedhof in Westdeutschland.

Der Fahrkartenschalter in Jerxheim wurde ab 16.00 Uhr und
an Sonnabenden nicht mehr besetzt. Auf dem einst so grofBen
Bahnhof taten nur noch 2 Beamte Dienst.

Durch den Bahnhof Jerxheim fuhren Helmstedter und
Berliner Guterzige wegen der Elektrifizierung der Strecke
Braunschweig — Helmstedt.

Am 31.12. fuhren die letzten Ziige zwischen Jerxheim und
BorBum, weil der Schienen-Reiseverkehr auf der Strecke
nach BorBum - Salzgitter ab dem 01.01.1976 fiir dauernd
eingestellt und durch Busse ersetzt wurde. Letzter Zug nach
BorBum war der N 6240, 13% Uhr ab Jerxheim. Der gleiche
Triebwagen (Br 628) kehrte zurtick als N 6243, an Jerxheim
14*8 Uhr. Von den Stellwerken wehten schwarze Fahnen. Am
gleichen Tage wurde die Fahrkartenausgabe Jerxheim
geschlossen.

Mit Beginn des Sommerfahrplanes am 30.05. Ende des
Dampfbetriebes.

Verkauf des Empfangsgebaudes an J. Thormann. Es wird
seitdem 15.08.81 als Gaststatte genutzt.

Beginn des Riickbaues.

Ab 29.05. wurde die Strecke Wolfenbiittel — Schéppenstedt
Nebenbahn.

Ab 01.10. waren die Stellwerke Jw und Jof auBer Betrieb,
Jof Schrankenposten.

Der Bahnhof Jerxheim wurde zum Haltepunkt herabgestuft,
somit keine Zugfolgestelle mehr.

Das Bahnhofsgelande wurde an die Gemeinde verkauft.
Ab 27.07. wurde der Warterposten 27 bei Beierstedt abgebrochen.



Bau und Betrieb der einzelnen Strecken

1. Wolfenbittel — Jerxheim — Oschersleben

Der Damm dieser Strecke war von vornherein fir 2 Gleise ausgelegt. Am
16.07.1843 wurde der Betrieb zunachst eingleisig aufgenommen. Das
Gleis war auf eichenen Schwellen verlegt. Streckenlange: 74 Meilen =
54,1 km, Kosten pro Meile = 220.690 Thaler, Zwischenstationen: Schép-
penstedt, Kiebitzdamm und Neuwegersleben.

Am 22.11.1853 kam das 2. Gleis Jerxheim — Oschersleben in Betrieb.
Am 30.11.1853 kam das 2. Gleis Schoppenstedt — Wolfenblttel in Be-
trieb.

Am 08.04.1854 kam das 2. Gleis Jerxheim — Schippenstedt in Betrieb.

Heute liegen keine Gleise mehr von Jerxheim bis zur Grenze, die Warter-
bude 28 ist abgerissen, der Block Pabstorf im Mai 1967 abgebrochen
worden, die Warterbude 29 steht im Geblsch wenige Meter hinter der
Grenze. Von Wolfenbittel bis Jerxheim liegt nur noch das nordliche
Gleis.

2. Jerxheim — BorBum

Die 23,2 km lange Strecke wurde zweigleisig gebaut und am 01.07.1868
in Betrieb genommen. In den Jahren vor dem letzten Kriege wurde die
Strecke u.a. auch von 3 D-Zugpaaren befahren.

Im Jahre 1964 wurde die Strecke eingleisig zurlickgebaut. Der Block Ge-
vensleben zwischen Jerxheim und Mattierzoll diente zwischenzeitlich als
Bahnwirterhaus und wurde schlieBlich abgebrochen.

3. Jerxheim — Helmstedt

Die am 01.07.1858 in Betrieb genommene Strecke war nur von Jerxheim
bis Schoningen zweigleisig, vermutlich wegen des einst lebhaften Ver-
kehrs Kreiensen — Jerxheim — Schéningen — Eilsleben —~ Magdeburg.

4. Jerxheim — Schoningen — Offleben — Eilsleben
Diese Strecke ist von Schoningen aus am 15.09.1872 in Betrieb genom-
men worden. Seit 1945 fuhren die Zige zunachst noch bis Offleben.
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5. Jerxheim — Nienhagen — Halberstadt

Der Bau dieser eingleisigen Nebenbahn wurde von einer preuBischen Ei-
senbahngesellschaft finanziert. Die Inbetriebnahme erfolgte am
15.08.1890.

Am01.07.1945 ist die Strecke zwischen Jerxheim und Dedeleben stillge-
legt worden. Die Gleise und der Schotter wurden entfernt.

Eisenbahnstrecke Jerxheim — Nienhagen — Halberstadt

Die Bahnstrecke von Jerxheim nach Halberstadt verlief auf Umwegen,
die selbst fur eine Nebenbahn ungewshnlich sind. Es stellt sich daher die
Frage, nach welchen Uberlegungen diese Streckenflhrung zustande-
kam.

Einem gradlinigen Streckenverlauf stellten sich groBe topographische
Schwierigkeiten entgegen. Der quer vor Halberstadt liegende Huy, der
H&hen von Gber 200 m aufweist und mit seinen Auslaufern 17 km lang ist,
muBte umgangen werden. Da das vor Schwanebeck nicht méglich war,
hatte man gradlinig auf diesen Ort zubauen kénnen. Dabei wiren aber
nur die Dorfer Pabstorf, Aderstedt und Schlanstedt beriihrt worden.

Im Interesse einer besseren Verkehrsbedienung wurde die Bahnstrecke
zunachst nach Siden iiber Dedeleben und Vogelsdorf nach Badersle-
ben gefiihrt. Dort bog sie im rechten Winkel nach Osten ab und verlief
Uber Anderbeck und Dingelstedt nach Eilenstedt. Kurz vor Schwane-
beck beschrieb sie nochmals eine rechtwinklige Kurve nach Siiden, um
vor Nienhagen in die Strecke Halberstadt — Magdeburg einzumiinden.
Fur diese Verbindung sprach auch, daB die Zuckerfabriken in Dedele-
ben, Badersleben und Eilenstedt, die Malzfabrik Dingelstedt sowie das
Kaliwerk Wilhelmshall iiber eine Gleisanbindung verfiigten.

Wahrend Jerxheim in der Luftlinie nur 23 km von Halberstadt entfernt
liegt, betrug die Lénge der Bahnverbindung 44,5 km, bei einem Bau iiber
Schlanstedt hatte sie sich auf 36 km vermindert. Dadurch waren fol-
gende Vorteile entstanden:
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Eine um 8,5 km kiirzere Streckenlange.

2. Wesentlich geringere und allmahlichere Steigungen zwischen
Jerxheim und Schwanebeck.

3. Eine Einsparung des AnschluBgleises von Gunsleben zur Zuckerfa-

brik Aderstedt.
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Der Zugverkehr

Mit der Erdffnung der Strecken Magdeburg - Oschersleben am
15.07.1843 und Wolfenbliittel — Oschersleben am 16.07.1843 wurde eine
Bahnverbindung von Braunschweig nach Magdeburg geschaffen, weil
die Strecke Braunschweig — Wolfenbiittel bereits seitdem 01.12.1838 in
Betrieb war. Als am 15.05.1844 auch die Strecke Braunschweig — Han-
nover fertiggestellt wurde, konnten Schnellziige von Berlin (iber Magde-
burg - Oschersleben — Jerxheim — Braunschweig nach Hannover fah-
ren, wobei das Kopfmachen in Braunschweig wegen des Sackbahnhofs
bis zum 01.10.1960 in Kauf genommen werden muBte. Diese Verbin-
dung wurde im Jahre 1851 fiir Schnellziige bis KéIn verlangert, nachdem
sie fur Personenziige bereits seit 1848 bestanden hatte. Ein Personen-
zug brauchte fir diese Strecke 22 Stunden, ein Schnellzug 16 Stunden.
Im Jahre 1867 verkehrte ferner ein Eilzug zwischen Braunschweig —
Jerxheim — Oschersleben und Berlin.

Mit Inbetriebnahme der Strecke Magdeburg — Helmstedt - Braun-
schweig am 15.09.1872 entfiel der Umweg (iber Oschersleben — Jerx-
heim. Am gleichen Tage wurde auch die Strecke Eilsleben — Schoningen
eréffnet. Diese Strecke hatte fir den Nahverkehr wie auch fiir den Giiter-
verkehr wegen der Zuckerfabriken und Braunkohlengruben zwar an sich
nur regionale Bedeutung, allerdings konnte der Durchgangsverkehr
nach Magdeburg statt iber Oschersleben auch iiber sie geleitet werden.
Eine Verbindung von Schéningen nach Jerxheim bestand bereits seit
dem 20.07.1858. Die Braunschweigische Siidbahn nach Seesen — Krei-
ensen — Holzminden war schon vom 05.08.1856 an in Betrieb. Sie wurde
aber statt von Braunschweig aus in Richtung Seesen zu verlaufen, erst
von Borum ab gebaut. Als dann am 01.05.1868 die Strecke Jerxheim —
BorBum in Betrieb genommen wurde, war hiermit eine ziemlich gradli-
nige Verbindung von Magdeburg (iber Schéningen - Jerxheim — Bér-
Bum - Kreiensen geschaffen. Das wurde von Magdeburg als eine will-
kommene Verbindung nach dem Siidwesten aufgegriffen. So erlangten
die einstigen Binnenverkehrsstrecken Eilsleben — Schoningen, Schénin-
gen — Jerxheim und Jerxheim — BorBum Bedeutung fiir den Fernverkehr,
der nun sudlich an Braunschweig vorbeifuhr. Bis 1945 fuhren hier auBer
den Personenziigen Magdeburg — Seesen auch 4 bzw. 6 D-Zige, von
denen 2 bis 1931 sogar als FD (91/92) verkehrten.

Im Jahre 1912 fuhr ein Eilzugpaar Kreiensen — Jerxheim — Oschersleben,
das vermutlich bis Berlin lief. Mindestens seit 1920 verkehrten keine
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Schnellziige mehr von Braunschweig nach Oschersleben, dagegen aber
3 Schnellzugpaare von Basel/Frankfurt/Karlsruhe nach Berlin iiber Krei-
ensen — Jerxheim — Oschersleben — Magdeburg. Von Mitte bis Ende der
20er Jahre lief Giber Jerxheim noch ein weiteres D-Zugpaar, D 137/138
Amsterdam — Dresden. D 137 fuhr um 05'® Uhr von Braunschweig ab
und lief 06*® Uhr in Magdeburg ein, D 138 fuhr 00'® Uhr von Magdeburg
ab und traf 01*® Uhr in Braunschweig ein. Beide Ziige fuhren in Wolfen-
buttel, Jerxheim und Eilsleben durch.

Der direkte Zugverkehr Jerxheim — Helmstedt war, wie der Fahrplan von
1938 zeigt, gering, dagegen bestand ein lebhafter Pendelverkehr zwi-
schen Helmstedt und Schéningen. Der Streckenabschnitt Jerxheim —
Schéningen wurde, wie schon erwahnt, hauptsachlich von den Magde-
burger Ziigen befahren. Im Sommer 1922 kamen in Jerxheim 21 Perso-
nenzige an, 22 fuhren ab. Im Sommer 1938 fuhr z.B. der P 600 auf der
65,7 km langen Strecke Braunschweig — Oschersleben in 92 Minuten
und hatte unterwegs 10mal zu halten.

Nach Kriegsende kamen als einzige D-Ziige die aus dem Siidwesten
nach Berlin fahrenden amerikanischen bzw. franzésischen Militarziige
80609/80610 und 8064 1/80642 durch Jerxheim. Kurswagen eines Inter-
zonenzuges fuhren als E 711/712 bis zum Ende des Winterfahrplans
1966/67 von Helmstedt liber Jerxheim — Goslar — Kreiensen nach Kas-
sel; sie hielten nicht in Jerxheim.

Nachweisbar ab dem 05.10.1947 verkehrten direkte Ziige von Offleben
Uber Jerxheim nach Braunschweig, BérBum und sogar nach Neuekrug —
Hahausen. Der P 600, ab Offleben 05% Uhr, Jerxheim 05°' —Uhr —
05 Uhr, fuhr bis Hannover. Die Ziige Braunschweig — Jerxheim — Offle-
ben verkehrten bis zum 21.05.1955, danach wurden die Braunschweiger
Zuge bis Helmstedt durchgefiihrt. Seitdem war Offleben nur noch durch
ein Reisezugpaar mit Schéningen verbunden.

MM Berfin

Peine

Braunschweig

Gr. Geuding

Wottenbilttel hoppenstedt Magdeburg Jiterborg
Jerxheiq
Gohsieben
oscn
Blumend Schanebeck ,wmwm
Cl;eo‘s Rossiay
Fahrweg der Ziige zwischen Berlin und Hannover bis 1848 Kathen
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Schnellziige auf den Strecken:

Wolfenblittel BérBum | Oschersleben Schoningen -
Eilsleben -
Magdeburg
1854 2C,2 2 G2
1867 262 2C2
1881 4 2 2
1912 6 2 4
1925 2 2 4
C = Courierzug
Giterziige auf den Strecken nach:
BorBum Wolfen- Schoéningen | Oschersleben |Halber-
bittel stadt
1845 2 2
1854 6 6
1867 20 2 18
1881 if; 2 i 4
1912 13 5 8 10 5
1915 15 4 6 10 3
einschlieBlich gemischte Ziige
Personenziige auf den Strecken nach:
BorBum Wolfen- Schoningen | Oschersleben |Halber-
biittel stadt

1845 4 4
1854 6 6
1867 8 7 T
1881 9 6 13 6
1912 10 14 12 12 12
1925 10 8 10 10 6
1938 13 15 13 12 8
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Die Empfangsgebadude

Das im Jahre 1843 errichtete Empfangsgeb&aude des “Alten Bahnhofs”
ist ein stattliches Baudenkmal und weist eine Mauerstirke von 70 cm
auf. Es dhnelt stark den Bauwerken des Braunschweiger Hofbaurats Karl
Theodor Ottmer und liegt direkt am Kiebitzdamm, auf dem die alte Heer-
straBe nach Halberstadt, die heutige BundesstraBe 244, das GroBe
Bruch liberquert. Haltende Ziige behinderten daher den Verkehr auf die-
ser StraBe stark. Aus diesem Grund wurde es bereits 1869 auBer Dienst
gestellt und 1894 verkauft. An seine spatere Verwendung erinnern In-
schriften an der Sidseite des Mittelteils: August Reinecke, Pferdege-
schéaft; Logis zu billigen Preisen; Mittagessen von 12 bis 2 Uhr; Reise-
fuhrwerk zu haben; Pferdegespann im Hause.

Heutiges Empfangsgebiude, jetzt Gastwirtschaft “Kastanienhof”

Heute ist der Bau ein Erbstiick aus der Zeit der Dampflok und leider im
Verfall begriffen. Das Dach ist undicht, die Fenster sind baufallig und die
Scheiben zersprungen. 10 Rdume werden nicht mehr bewohnt. Weiter-
hin bewirtschaftet wird die Gaststéatte. Sie ist in “Zum Grenzquell” umbe-
nannt worden und wird von dem aus Westfalen stammenden Richard Ul-
rich sowie dessen Frau gefiihrt. Der Wirt ist seit 1967 in Jerxheim und
erinnert sich, daB er den Tanzsaal zu Weihnachten 3 Tage lang mit einem
5 m hohen Kachelofen beheizen muBte. Spéter hat er bedauerlicher-
weise den riesigen Kachelofen herausgerissen. Es ist zur Zeit unbe-
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stimmt, was mit dem Gebaude werden soll, zumal allein die Reparatur
seines Daches Kosten in Hohe von 50.000,00 DM verursachen wiirde.
Das neue Empfangsgebiude wurde 1869 fertiggestellt. Nach R.A.
Schultz-Niborns Buch “Die Eisenbahn im Herzogtum Braunschweig,
19017 war die Station Jerxheim ein Bahnhof |. Klasse mit vereinigtem
Dienst ohne Unterbrechung auch fiir Privat-Depeschenverkehr. Abferti-
gungsbefugnisse unbeschrankt. Wirthschafts- und Postbetrieb im
Bahnhofsgebaude.

Die Bahnhofswirtschaft wurde seit dem 18.05.1908 von Fritz Wetterling
(geb. am 11.07.1881) gefiihrt. Er bewirtschaftete sie mustergiiltig tiber
51 Jahre bis zum 01.07.1959. In dieser Zeit hatte der groBe Saal mit sei-
nem ParkettfuBboden und den ringsum stehenden groBen Topfpflanzen
stets ein festliches Aussehen. Dann tibernahm sie sein Neffe, Heinrich
Ludwig Wetterling, der leider bereits am 12.04.1966 verstarb. Seine Frau
setzte den Betrieb noch bis zum 01.03.1967 fort, bevor sie die Bahnhofs-
wirtschaft an den aus Soest kommenden Gastwirt Richard Ulrich tiber-
gab. Am 15.11.1968 Gbemnahm sie dann Frau Waltraud Huhs.

Im Jahre 1979 erwarb der Jerxheimer Unternehmer Joachim Thormann
das Empfangsgeb&ude von der Bundesbahn. Er renovierte es grundle-
gend und richtete die Gaststitte “Kastanienhof” ein, die von seiner Frau
bewirtschaftet wird und iiber eine Kegelbahn verflgt.

Das erste Empfangsgebiude an der B 244
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Das Bahnbetriebswerk

Erste Anfiange eines Bahnbetriebswerkes entstanden bereits 1843 mit
dem Bau eines Maschinenhauses und eines Kohlenschuppens. Im Jahre
1844 wurde neben dem alten Empfangsgebaude ein weiterer Schuppen
errichtet, der zum Unterstellen von 4 gepolsterten Personenwagen
diente. AuBerdem wurden ein kleines Kohlenlager und 2 Wasser-Tiefbe-
halter aus Beton angelegt, die ihren Zulauf aus dem GroBen Bruchgra-
ben erhielten. Eine Grobfilterung entfernte die Schwefelstoffe; die Ver-
sorgung der Lokomotiven erfolgte durch Handpumpen. Als auBeror-
dentlich nachteilig und schadlich erwies sich der hohe Kalkgehalt des
Kesselwassers von 26 Hartegraden. AuBerdem war sein Nitritgehalt um
das 4fache héher als normal, wodurch es im Kessel leicht schaumte. Zur
Verbesserung der Wasserqualitdt wurden deshalb bis 1950 taglich 3
Wasserwagen mit insgesamt 40 m°® Wasser von Braunschweig nach
Jerxheim gebracht.

=

=

Mit dieser, hier ohne Tender abgebildeten Lokomotive wurden die Zige
Braunschweig — Jerxheim — Oschersleben — Magdeburg bis 1862 befordert.

Nachdem 1874 ein Wasserturm mit einem Fassungsvermégen von
100 m® gebaut war, entstand 1 Jahr spater der Lokschuppen mit 12
Standen. Um die Jahrhundertwende wurde dann die aus dem Jahr 1853
stammende 12 m-Drehscheibe durch eine 16 m-Drehscheibe ersetzt.
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Im Jahre 1924 ist das ehemals selbstandige Bahnbetriebswerk Jerxheim
in eine Lokstation umgewandelt worden. Altere Eisenbahner haben er-
klart, daB in Jerxheim bis zu dieser Zeit auBer den G 8'- auch P 8- und
G 10-Lokomotiven stationiert waren. Nach eigenen Beobachtungen lief
dort noch 1927 die G 7'-Lok 55410. Die G 8'-Lok 554444 und 554447
beférderten in diesem Jahr Kohlenziige nach Braunschweig.

Nach der letzten Bestandsliste der Reichsbahn-Direktion Magdeburg
vom 01.09.1931 befand sich die Lok 554444 dann im Bahnbetriebswerk
Helmstedt. Im Jahre 1938 wurde sie nach Montage einer Laufachse in
Lok 56609 umgebaut.

Die Lok 554447 wurde im Frihjahr 1938 im Reichsbahnausbesserungs-
werk Schneidemuhl durch Einbau einer Laufachse in Lok 56525 umge-
baut. Im Januar 1953 war sie im Bahnbetriebswerk Berlin-Pankow sta-
tioniert, 1962 noch im Bahnbetriebswerk Pasewalk.

Im Bestand der Reichsbahn-Direktion Magdeburg vom 01.09.1931 wird
noch die ehemalige Jerxheimer Lok 554445 aufgeflhrt, die aber 1933
ausgemustert worden ist.

Ferner war in Jerxheim die Lok 554446 stationiert, die noch im Septem-
ber 1944 zum Bestand der Reichsbahn-Direktion Hannover gehorte,
dann an die besetzten Ostgebiete ausgeliehen wurde und von dort nicht
mehr zuriickgekehrt ist.

Nachdem im Jahre 1932 die Jerxheimer T 9'-Lok 90026 ausgemustert
worden war, verblieben nur noch 2 G 8'-Lokomotiven in Jerxheim.

Das Jahr 1950 brachte die Aufldsung der Lok-Station, die mit der Abho-
lung der beiden im Schuppen stehenden G 82 (Ost-Ruckfiihriokomoti-
ven) nach BérBum verbunden war. Die Wasser-Tiefbehilter wurden zu-
geworfen. Der weitere Riickbau lieB zwar einige Zeit auf sich warten, im
Jahre 1967 wurden dann aber das Kohlenlager eingeebnet, der Wasser-
turm und die dstliche Hélfte des Lok-Schuppens abgerissen sowie die
Drehscheibe ausgebaut und verschrottet. Das einstige Bahnbetriebs-
werk-Biro diente noch einige Zeit zur Ubernachtung.

Inden letzten Jahren vor 1950 waren folgende Lokfiihrer in Jerxheim sta-
tioniert:

Tripp, Hohmann, Wollny, Tittler und Siebert. AuBerdem Reserve-Lokfiih-
rer Dahlig, Lokfihrer Schroder, der schon 1950 in Pension war, Werkf.
Striimpel und Lokh. Winter.

G = Giiterzug, P = Personenzug
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Die Bahnmeisterei

Schon 1953, als Jerxheim noch kein Knotenpunkt war, hatte der Bahn-
hof 9 Weichen, 1 Drehscheibe und 1 Rampe. Im Jahre 1868 waren be-
reits 82 Weichen vorhanden. Durch den Verkehr aus 5 Richtungen wurde
der Bahnhof immer weiter ausgebaut und schlieBlich zum zweitgréBten
im Lande Braunschweig. Im Jahre 1900 passierten ihn im Durchschnitt
33 Reise- und 34 Glterzuge taglich.

Als Kéniglicher Bahnmeister 1. Classe wird 1892 in Jerxheim Adolf Lan-
ger genannt, im Jahre 1900 war August Lagershausen Bahnmeister.
R.H.Schultz-Niborn fiihrt in seinem Buch “Die Eisenbahn im Herzogtum
Braunschweig” aus, daB 1901 in Jerxheim sogar 2 Bahnmeister statio-
niert waren sowie 4 Materialien-Niederlagen und 1 Desinfektionsanstalt.
Jerxheim war seinerzeit Gemeinschaftsstation fiir die Linien Helmstedt —
BorBum sowie Jerxheim — Nienhagen und deshalb auch Hauptumlade-
station flr Stiickglter. Hierfiir war Jerxheim mit 1 Gleiswaage zu 31 t
Héchstgewicht und 8,5 m Briickenlinge, 1 festen Laderampe fir Seiten-
und Kopfverladung und 1 Ladekran von 900 kg Tragkraft ausgeristet.

Die Gleise auf dem Bahnhof hatten 1901 eine Ausdehnung von 21,39 km
mit 117 Weichen und 3 mechanischen Stellwerken. Dadurch besaB der
Bahnhof eine Lange von rd. 2300 m. Diese GréBe war wohl der Grund da-
ﬁ.jur. daB die Bahnmeisterei Jerxheim nicht tiber den eigentlichen Bahnhof
hinausreichte. Sie wurde vielmehr an den jeweiligen Enden von den Be-

zirken der Bahnmeistereien Neuwegersleben, Badersleben, Mattierzoll
und Schéppenstedt begrenzt.

Erst mit der Aufidsung der Nachbar-Bahnmeistereien vergroBerte sich
der Jerxheimer Bezirk. Nach dem groBen Riickbau im Jahre 1967 blie-
ben nur noch 11 Gleise und 2 Stellwerke librig. Die Bahnmeisterei Jerx-
heim wurde daher ihrerseits am 01 .08.1967 aufgelost und der Bahmei-

sterei Schdningen zugeschlagen. Letzter Bahnmeister in Jerxheim war
der TBI Toffel.
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Fernsprecher, Telegrafie, Signale und deren Vorlaufer
1832 bis 1850

Bereits im Jahre 1878 verwendete man Fernsprecher auf der Eisenbahn-
strecke Magdeburg — Halberstadt, also auch in Oschersleben. Es ist da-
her davon auszugehen, daB der Fernsprecher wenig spater auch in Jerx-
heim eingesetzt wurde.

Mit dem schon vor 1840 erfundenen elektrischen Telegrafen wurde zu-
erst die Berlin—Anhalter Strecke ausgeriistet. Noch im gleichen Jahre er-
folgte eine Ausdehnung bis nach Kdln und damit auch eine Ausstattung
des Bahnhofes Jerxheim.

Ein Vorlaufer sowohl der elektrischen Telegrafie als auch der Eisenbahn-
Signale war der optische Zeigertelegraf, der schon fast ein halbes Jahr-
hundert vorher, von 1832 — 1850, der Nachrichtentibermittiung diente.
Er wurde von Claude Chappes erfunden, der 1794 die erste groBe
Schau-Telegrafenlinie zwischen Paris und Lille erbauen lieB. Die ver-
schiedenen Stellungen der Signalarme gaben insgesamt 96 Zeichen
wieder, die Buchstaben, Worter und selbst ganze Satze bedeuteten.

Die oberste deutsche Heeresleitung legte wegen des unruhigen franzo-
sischen Nachbarn damals groBen Wert auf eine schnelle Nachrichten-
Ubermittlung zwischen Berlin und der Westgrenze. Es wurden daher auf
Anhéhen zwischen Berlin und Koblenz in moglichst gleichmaBigen Ab-
standen 61 turmartige Bauwerke mit einem hohen Mast errichtet, an dem
jeweils 6 verstellbare Arme angebracht waren. Durch 30 verschiedene
Zeigerstellungen konnten am Tage bei klarer Sicht zwischen den End-
punkten Mitteilungen durchgegeben werden. Die Ubermittlung einer
kurzen Nachricht von Berlin nach Koblenz dauerte etwa 45 Minuten bis
zu 1 Stunde.

Nach einer Landkarte aus der Zeit um 1840 standen die Zeigertelegrafen
in unserer Gegend an folgenden Stellen:

Auf dem Fuchsberge, nordlich von Schleibnitz /Krs. Wanzleben,
auf dem Sauerberge, nordlich von Schermke / Krs. Wanzleben,
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auf dem Klutenberge, ndrdlich von Neuwegersleben / Krs. Oschersleben,
auf dem Sommeringberge zwischen Pabstorf und Bahnhof Jerxheim,
am Nordhange des GroBen Fallsteins, zwischen Veltheim und Osterode /
Krs. Halberstadt,

auf dem Iberge am Westrande der Stadt Homburg / Krs. Halberstadt,
auf dem Buchladen, westlich von Schladen / Krs. Goslar und

auf dem Stobenberge, stidlich von Liebenburg / Krs. Goslar.

Reenstadt e Sillingen Dhrsleben
p Jeraheim | %

5 )
Wodkersleben
=

Hamersieben
B Jerrheim
Gunsleben
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Pabstor! Agersted:

Signale, Fernsprecher, Telegrafie und deren Vorlaufer 1832 — 1550

Die Schaulinie des Zeigertelegrafen verlief somit siidlich des Bahnhofs Jerxheim
und ist auf der Skizze mit - —— — — — bezeichnet.
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Die Siedlung Jerxheim — Bahnhof

Als 1843 mit der Anlegung des Bahnhofs Jerxheim begonnen wurde, be-
fand sich im weiteren Umkreis nur ein einziges Gebaude: Das alte Zoll-
und Gasthaus am Kiebitzdamm. Im Zuge der Er6ffnung weiterer Bahn-
strecken in den Jahren 1858, 1868 und 1890 sowie der Strecke Eilsle-
ben — Schoningen, muBte der Bahnhof Jerxheim standig vergroBert wer-
den und besaB schlieBlich eine Breite von ca. 130 — 170 m. AuBerdem
wurde im Jahre 1869 ein neues Empfangsgebdude gebaut. Mit der
wachsenden Bedeutung des Bahnhofes stieg auch das interesse der Ei-
senbahner, sich in seiner unmittelbaren Nahe anzusiedeln.

Hinzu kam die Grundung der Zuckerfabrik Jerxheim, deren Fabrikations-
anfagen 1851 am Bahnhof errichtet wurden. Auch die in ihr Beschaftig-
ten wollten gern in der Nahe ihres Arbeitsplatzes wohnen. Ferner ent-
stand noch im vorigen Jahrhundert an der StraBe nach Jerxheim — Dorf
als Ausbau eines Jerxheimer Hofes der Siemann’sche Hof.

Auf diese Weise entwickelte sich am Bahnhof eine Siedlung, die bereits
1900 so groB geworden war, daB sie eine eigene Schule erhielt. Im Jahre
1905 bestand sie aus 27 Wohngebauden und besal 486 Einwohner. Ob-
wohl der Ortsteil Jerxheim — Bahnhof mit dem Dorf Jerxheim immer eine
politische Gemeinde bildete, soll der Kontakt zwischen den Einwohnern
beider Ortsteile gering gewesen sein. Das lag wohl daran, daB im Dorf vor
allem Bauern und Landarbeiter lebten, wahrend in Jerxheim — Bahnhof
vorwiegend Eisenbahnbeamte wohnten.

Am 31.12.1971 hatte der Ortsteil Jerxheim — Bahnhof immerhin noch 472
Einwohner. Die abseitige Lage und fehlende Erwerbsmdglichkeiten ha-
ben jedoch dazu gefuhrt, daB die Bevolkerung bis zum 31.01.1987 auf
359 Personen zuriickgegangen ist.
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Die ehemalige Zuckerfabrik

Bereits im 18. Jahrhundert wurden Pflanzensifte planmaBig auf Zucker
untersucht, der zur damaligen Zeit ausschlieBlich aus Zuckerrohr herge-
stellt werden konnte. Dabei entdeckte der Chemiker Andreas Sigismund
Marggraf aus Berlin 1747, daB aus Saften einheimischer Pflanzen ge-
wonnene Kristalle denen des Rohrzuckers entsprachen.

Im Herzogtum Braunschweig fiihrte Johann Julius Wilhelm Dedekind,
der an der Helmstedter Universitit bei dem beriihmten Professor Chri-
stoph Beireis studiert hatte, als Stadtphysikus von Konigslutter intensive
Versuche zur Zuckergewinnung aus Runkelriiben durch. Er gewann ei-
nen siiBen Saft mit scharfem Beigeschmack, den er allerdings durch un-
gelosten Kalk raffinieren zu kénnen glaubte. Seine Proben lieB die Her-
zogliche Regierung in Braunschweig zwar untersuchen, konnte sich aber
letztlich zu einer Unterstiitzung Dedekinds nicht entschlieBen, weil einer
der Gutachter meinte, der Feueraufwand sei fiir eine wirtschaftliche Ge-
winnung von Zucker aus der Runkelriibe viel zu hoch.

Franz Carl Achard, ein Schiiler Marggrafs, nahm Ende des 18. Jahrhun-
derts die Versuche nochmals auf und (iberreichte im Januar 1799 Kénig
Friedrich Wilhelm IIl. von PreuBen Zuckerproben, die er aus Runkelriiben
gewonnen hatte. Mit einem Darlehen des preuBischen Staates kaufte er
dann ein Gut und errichtete dort die erste Rubenzuckerfabrik.

Es sollten aber noch rund 50 Jahre vergehen, bevor mit dem Ribenan-
bau und der Griindung von Zuckerfabriken im Landkreis Helmstedt be-
gonnen wurde. Dabei erwies sich nun als Vorteil, was friiher bei der Ge-
winnung von Rubenzucker als Nachteil angesehen wurde: Der hohe
Energieverbrauch. Denn Braunkohle stand in groBer Menge preisglinstig
zur Verfugung. Das zunachst bestehende Transportproblem wurde ge-
16st mit der ErschlieBung des Kreisgebietes durch Eisenbahnstrecken.

Auch in Jerxheim wurde 1851 eine Zuckerfabrik gegrundet, das einzige
Industrieunternehmen ubrigens, das sich in unmittelbarer Nahe des
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Bahnhofs Jerxheim niederlieB. Sie wird im Braunschweiger Adressbuch
von 1871 wie folgt beschrieben:

Actien-Zuckerfabrik Jerxheim: Actien-Gesellschaft, domiciliert zu Jerx-
heim, Vorstand = Oberamtmann Dangers zu Jerxheim, Kaufmann Hein-
rich Siedentopf daselbst, Schriftsassengutsbesitzer August Evers da-
selbst, Ackermann August Vasel zu Beierstedt und Director Heinrich
Hermann Bergmann zu Jerxheim. Der Vorstand zeichnet: “Vorstand der
Actien-Zuckerfabrik zu Jerxheim”, und es muB der Zeichnung die Na-
mensunterschriften eines Vorstandsmitgliedes und des Inspectors, und
bei Behinderung des Letzteren, eines anderen Vorstandsmitgliedes hin-
zugefugt sein.

Im Jahre 1919 wurde die Zuckerfabrik Jerxheim stillgelegt. Als Nachfol-
geunternehmen wurde 1929 die Blattertrocknung Jerxheim ins Leben
gerufen, die 1972 ihren Betrieb eingestellt hat. '
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Warum standen auf dem Bahnhof Jerxheim
unbenutzte Giiterwagen ?

Weshalb standen auf dem Bahnhof Jerxheim vor einigen Jahren so viele
ungenutzte Guterwagen ? Warum wurden auf der Strecke nach Mattier-
zoll ganze Zige abgestellt ? Worin liegt die Ursache daflr, daB 1976 im
gesamten Bundesgebiet bereits etwa 70.000 intakte Guterwagen nicht
mehr in Betrieb waren ?

Diese Fragen sind im Prinzip leicht beantwortet. Nach Ende des Zweiten
Weltkrieges wurden pausenlos Autobahnen und WasserstraBen gebaut.
Die Zulassung immer neuer Fernverkehrsunternehmen und der Wegfall
der Werkfernverkehrssteuer hatten zur Folge, daB sich der Guterverkehr
von der Schiene auf die StraBe verlagerte. Nachteile, die mit dem Ausbau
des BundesfernstraBennetzes verbunden waren, wie z.B. die Inan-
spruchnahme land- und forstwirtschaftlicher Flachen, wurden bewuBtin
Kauf genommen. Unberiicksichtigt blieben auch die zahlreichen, oft
schweren Unfélle im LKW-Verkehr.

Die Eisenbahn muB ihr gesamtes Schienennetz selbst unterhalten. Dem
Lastwagenverkehr wie auch der Binnenschiffahrt stehen dagegen die
Verkehrswege zunichst einmal kostenlos zur Verfiigung. Der schwere
Lastwagenverkehr bringt kaum 50 v.H. der Wegekosten ein, die Kanal-
schiffahrt sogar nur 10 v.H.. Kame es in dieser Hinsicht zu einer Gleich-
stellung, wiirden auch der Binnenschiffahrt alle Wegekosten angelastet,
dann ware diese gegeniiber der Bahn nicht mehr wettbewerbsfahig.
Stattdessen ist das System an BinnenwasserstraBen weiter ausgebaut
worden. GroBprojekte, wie der Rhein—-Main—Donau—Kanal, der Elbe—
Seitenkanal und die Kanalisierung von Saar und Mosel, wurden vorange-

trieben bzw. bereits realisiert. Allein der Elbe—Seitenkanal hat 1,3 Milliar-
den DM verschlungen.

Diese Wettbewerbsverzerrungen haben dazu geflhrt, daB der Werkfern-
verkehr von 1960 bis 1975 um 200 v.H. zugenommen hat. Dagegen
rn._uBte die Bahn im gleichen Zeitraum einen Rlckgang ihres Transport-
guteraufkommens von 20 v.H. hinnehmen. Beide Eisenbahnergewerk-
schaften haben daher transportienkende MaBnahmen vorgeschlagen,
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um den Verkehr wieder von der StraBe auf die Schiene zuriickzufiih-
ren. Allerdings ohne Erfolg, weil eine parlamentarische Mehrheit hierfiir
nicht zu erreichen war.

In einigen Punkten hat jedoch auch die Bahn selbst zu ihrem Dilemma
beigetragen. Die Zauberformel von Investitionen, Konzentration und
Schrumpfung brachte ihr nicht nur Vorteile. Der Riickzug aus der Flache
hatte vielmehr auch einen Verlust von Kunden zur Folge. Bei einer weite-
ren Schrumpfung des Streckennetzes auf 15.000 km wiirde die Halfte al-
ler Bahnhéfe der Spitzhacke zum Opfer fallen. Die Verdffentlichung des
Schrumpfungsplanes hat bereits kaum wieder gutzumachende Schaden
angerichtet, die fur jedermann vorhersehbar waren: Die Verunsicherung
treuer Kunden, die dadurch gezwungen waren, sich nach anderen
Transportmitteln umzusehen; die unverholene Freude des Lastwagen-
Fernverkehrs-Verbandes, der diesen Plan fiir seine Zwecke sofort aufge-
griffen hat.

Das es auch anders geht, beweisen Beispiele aus anderen Landern. In
Frankreich wurden die Streckenstillegungen gestoppt, um eine Ver-
6dung landlicher Raume aufzuhalten. In Osterreich soll eine zusétzliche
Verkehrssteuer fur alle in- und auslandischen LKW Uber 7,5 t Gesamtge-
wicht erhoben werden. Der Verkehrsminister Lanc will hiermit eine Verla-
gerung der Schwertransporte von der Stra8e auf die Schiene erreichen.
Derartige Uberlegungen erhoffen sich alte Eisenbahner auch in Deutsch-
land, weil sie ihre Eisenbahn nach dem Kriege nicht wieder aufgebaut ha-
ben, um sie jetzt verstimmeln zu lassen.

Der Personalbestand des Bahnhofs Jerxheim

Auf dem Bahnhof Jerxheim waren seit jeher viele Arbeitskrafte tatig. R.A.
Schultz-Niborn gibt in seinem Buch — Die Eisenbahn im Herzogtum
Braunschweig, 1901 — folgende Personalbesetzung an: “46 Beamte und
42 Arbeiter; auBerdem sind hier 32 Mann an Lokomotiv- und Zugperso-
nal stationirt, insgesamt also rund 120 Kopfe.”
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Selbst nach der Teilung Deutschlands im Jahre 1945 besaB der Bahnhof
Jerxheim noch eine erhebliche beschaftigungspolitische Bedeutung, zu-
mal der Industriebesatz im Helmstedter Siidkreis sehr gering ist. Da ein
Teil der Unterlagen zwischenzeitlich vernichtet wurde, kénnen zwar
keine exakten Angaben gemacht werden; Nachfragen haben jedoch in
den einzelnen Abteilungen folgenden Mindestbestand ergeben:

Im Empfangsgebaude

Bahnhofs-Vorsteher
Bahnhofs-Vorsteher-Vertreter
Bahnhofs-Blro

Guterkasse
Fahrkartenausgabe
Gepackraum u. Bstg-Schaffner
Gepack-Arbeiter

lowm=m= =

=
~n

12

Im Betriebsdienst

©

Stellwerke Jw, Jmu.Jrje3 =
Stellwerk Jof je 1 Stellwerkmeister und
1 Fahrdienstleiter

Aufsicht

Telegrafie

Wagenmeister

Zugabfertiger
Lampenwarter je 1 auf Jof u. Jw
Warterposten A

Warterposten H

Warterposten E

Giterabf. Ladeschaffner
Giterbodenarbeiter
3 Rangiermeister, je 1 Kolonne

ON =N MNMNWWWWD

68
80

2|

Jw = Jerxheim west, Jm = Jerxheim mitte,
Jr = Jerxheim Rangierbahnhof, Jof = Jerxheim ost Fahrdienstleiter
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Ubertrag:

Lokstation

Lokflhrer

Lokheizer
Ubernachtungswarter
Kohlenlader u. Werkstatt

Bahnmeisterei

Bahnmeister

Biro

Leitungsmeister
Leitungsmeister-Helfer
Signalwerkfiihrer
Signalwerkfiihrer-Helfer
Schmied

Schilosser

Maurer

Tischler

2 Rotten je 20 Mann

Der Personalbestand betrug also damals 152 Mann.

m|-b-
B O NN = o N o owh - N =

80

18

Sl
152
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Anlage 1

Bahnhofsvorsteher (nicht liickenlos)

Bis 1910

Ende 1910

1914 -1924

1924 - 1929

1929

1930 - 1932

1932

1937 - 1939

Im Kriege

1945 — 1948

Jan. 1949 — Mai 1949
Juni 1949 — Mitte 1950
Mitte 1950 — Anf. 1951
1951

1952 — 1954

1955

1956 — 1958

1959 — 1962

1962 — 1967

seit Aug.1967
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Flohrschiitz
Schmidt
Hermann
Kloschinski
Naumann
Krausmann
Rasmussen
Walter
Waéhler

ROI Kénau
ROI Stamm
ROI Krokel
Bl Rust

Bl Lahmann
Bl Schlegel
Bl Junker

Bl KeBler

Bl Haupt
BHS Giesecke
BHS Ullrich



Anlage 2

Verzeichnis des Bahnhofs-Personals seit 1846*

Station Jerxheim 1846

Werner Schmelzkopf Bahngeld-Einnehmer
Carl Schrader Unteraufseher
Wilhelm Siburg Bahnaufseher

Bahn- und Postamt Jerxheim 1860

Carl Luddecke Vorstand, Finanzrevisor

Heinrich Gerber Bahn- und Posteleve

Ludwig Rakebrandt Bahn- und Posteleve

Heinr. Friedr. Wilh. Burghardt Schaffner interim Bahnhofsaufseher
Heinrich Réscher Bahnaufseher

Bahn- und Postamt Jerxheim 1866

Theodor Kraus Stationscontroleur
Ludwig Greve Bahn- und Postaspirant
Oscar Roloff Bahn- und Postaspirant
Louis Heinemann Bahnhofsaufseher
Heinrich Réscher Bahnaufseher

Bahn- und Postamt Jerxheim 1867

Theodor Kraus Vorstand und Stationscontroleur
Otto Thiele Bahn- und Postexpedient

Albert Eckert Bahn-und Posteleve

Emil Wahnschaffe Gehtilfe

Oscar Roloff Bahn- und Postaspirant

Louis Heinemann Bahnhofsaufseher
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Bahnaufsichtspersonal der Magdeburger Bahn

Christian Quidde Bahnaufseher in Jerxheim

Verwaltung der im Bau begriffenen Strecke BérBum — Jerxheim

Adolph Menadier Eisenbahnbaumeister
Heuser Ingenieur-Assistent
Hermann Zochel Bauaspirant

Bahnamt Jerxheim 1871

Theodor Kraus Vorstand, Stations-Kontrolleur
Hermann Knoche Bahngehiilfe

Wilhelm Voigt Bahngehtilfe

Wilhelm Frankenstein I Gehtlfe

Ferdinand von Alten Gehiilfe

Carl Kruskopp Gehdlfe

Gustav Briinig Gehlilfe

Louis Heinemann Bahnhofsaufseher

Bernhard Knigge Unteraufseher

Adolf Felguth Fahrgehtlfe, fingiert als Unteraufseher

Eisenbahnstation Jerxheim 1874

Otto Thiele Vorstand, Stationsinspector
Wilhelm Voigt Bahnexpedient
Carl Westphal Bahnexpedient
Ferdinand von Alten Bahnexpedient
Wilhelm Frankenstein || Bahnexpedient
Joh. Carl H.R. Fessel Bahnexpedient
Louis Heinemann Bahnaufseher
Christoph G. Eggers Bahnaufseher
Joh. Hr. Aug. Breuel Magazinaufseher
Wicke prov. Aufseher
Stech prov. Aufseher
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Braunschweigische Eisenbahngesellschaft
Eisenbahnstation Jerxheim 1875

Otto Thiele Vorstand, Stationsinspector
Wilhelm Voigt Bahnexpedient
von Alten Bahnexpedient
Wilhelm Frankenstein Il Bahnexpedient
August Luders Bahnexpedient
Louis Heinemann Bahnhofsaufseher
Joh. Hr. Aug. Breuel Magazinaufseher
Johann Waldau Oberlokfiihrer
August Kruskopp Telegraphist
Heinr. Wilh. Chr. Jurgens Lokfuhrer-Assistent
Frdr. Hr. Sebastian Hinze Lokfluhrer-Assistent
Wicke prov. Aufseher
Griinhage prov. Aufseher
Jago prov. Aufseher

1892
Hermann Lefeld Kgl. Stationsvorsteher |. Classe
Louis Heinemann Kgl. Stations-Assistent
Wilhelm Neddermeyer Stations-Assistent
Carl Grunwald Stations-Assistent
Robert Albrecht Stations-Assistent
Adolf Markus Stations-Assistent
Ernst Knoop Stations-Assistent
Johannes Kukelhan Stations-Digtar
Bernhard Weber Stations-Diatar
Albert Schrader | Telegraphist
August Képpe Rengirmeister
Carl Kuhk Packmeister
Moritz Kolditz Packmeister
Ernst Heidenreich Schaffner
Johann Kniffki Schaffner
Emil Ollermann Lokfuhrer
Ludwig Mértens Lokfiihrer
Wilhelm Littge Lokfiihrer
Adolf Langer Kgl. Bahnmeister |. Klasse
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1900

Karl Dennewitz Kgl. Stationsvorsteher |. Classe
Wilhelm Kolbe Kgl. Stations-Assistent
Louis Heinemann | Kgl. Stations-Assistent
Adolf Marcus Stations-Assistent
August Flottau Stations-Assisten

Karl Ochse Stations-Diatar
Heinrich Schuppau Stations-Diatar
Gustav Feyerabend Stations-Diatar

Albert Schroder | Kgl. Telegraphist
Wilhelm Schrader Telegraphist

August Képpe Rangirmeister

Heinrich Ehlers | Rangirmeister

Albert Bauer Il Rangirmeister

Lokstation Jerxheim

Adolf Bertram Lokfiihrer
Friedrich Heise Lokfihrer

Otto Lezius Lokfthrer
Wilhelm Liedke Lokflhrer
Albert Marquardt Lokflhrer

Franz Koster geprufter Heizer
Otto Weihe geprufter Heizer
Hermann Busch geprufter Heizer
Theodor Steckhan Heizer

Wilhelm Meurath Heizer

Heinrich Gierke Maschinenwiérter
August Lagershausen Bahnmeister

*Dieses Verzeichnis ist den Braunschweiger AdreBbiichern von 1 846, 1860, 1866,
1867, 1871, 1874, 1875, 1892 und 1900 entnommen worden.
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Anlage 3
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Anlage 4

Kurzer Beridyt

uber bie

@amy{wagmfaﬁ rfen

auf fammifiden
Deutfchen Gifenbahnen;

Das Bichlein aus dem Jahre 1844 enthilt folgende Beschreibungen:

Zwischen Magdeburg und Braunschweig:
(13%4 Meilen)

Personen-Beforderung von Magdeburg nach Braunschweig et viece
verca taglich 2 mal. AuBerdem werden Personen mit dem téglichen Gii-
terzuge, sowohl von Magdeburg, wie von Braunschweig bis Oschersle-
ben im Wagen 3. Classe beférdert. Beférderungszeit 3 — 314 Stde. Per-
sonengeld 2 Thir. 20 Ggr., 1 Thir. 20 Ggr. und 1 Thir. 4 Ggr.
Zwischen-Stationen: Langenweddingen, Blumenberg bei Wanzleben,
Hadmersleben, Oschersleben, Wegersleben, Jerxheim, Schéppenstedt,
Wolfenbiittel.

Jeder Passagier hat 50 Pfund Gepéck frei. Anlieferung desselben 1
Stunde vor der Abfahrt.

Auf der Braunschweig-Harzburger Bahn
(6 Meilen)

Fahrgelegenheit, sowohl von Braunschweig nach Harzburg wie entge-
gen gesetzt, taglich drei mal. Zwischen Braunschweig und Wolfenbiittel
taglich sieben mal; Beférderungszeit fiir die ganze Strecke etwa 114
Stde., zwischen Braunschweig und Wolfenbiittel V4 Std.

Fahrpreise: 1 Thir. 7 Ggr., 17 Ggr., 13 Ggr. und 8 Ggr.; zwischen Braun-
schweig und Wolfenbiittel 8 Ggr., 5 Ggr., 3 Ggr. und 2 Ggr. Zwischen-
Stationen: Wolfenblttel, Bérssum, Schiladen, Vienenburg. Jeder Rei-
sende hat 50 Pfund Gepack frei; Aufgabe-Termin 1 Stunde vor Abfahrt.
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An
den Gemelndevorsteher Herrn Kleye

zu

Wir haben iiber die Abtretung der uns von der dorti=-
gen Wieseninteressentschaft zur Anlage eines Entwisse-
rungegrabens fir die Wagenwische auf dem Bahnhofe Jerx-
heim unentgeltlich zur Verfiigung gestellten Grundfliche
einen Vertrag lufge-nut) den wir Jhnen hierneben in 2
Ausfertigungen mit dem Ersuchen ergebenst iiber senden,
diese gefilligst zu vollziehen und ecdann &n uns zurick-
zuschicksn. Die eine der beiden Ausfertigungen werden wir
Jhnen nach Vollziehung durch uns wieder zugehen lassen.

Wir nehmea an, dass, da der Wert der Fliche weniger
als 100 M betrigt, die Genehmigung der Herzoglichen
Kreisdirektion cder des Krelsausschusses zu dem Vertrage
nicht erforderlich ist.

Das Datum des Jnteressentschaftsbeschlusses, durch
den die Zustimmung zur unentgeltlichen Abtretung der
Fliohe erteilt 1st, ersuchen wir uns behufs Vervollstan-

digung des Vertrages (im § 1) gefdlligst mitzuteilen.
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Anlage 6

Bekanntmachungen der Braunschweigischen Anzeigen
zwischen 1841 und 1863

Die Braunschweigischen Anzeigen erschienen unter dieser Kopfleiste.
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Brannfdyweigifde Xnjeigen.

Die Bramafdmweigifden Anieigen erfdeinen tdglidy mit Audnabme der Sonns und Fefitage. xpﬁm_g.xm i
Digungen werben ongenommen, wenn biefelben ben im 301, Stiide der Anjeigen v. T. weedffentiicdhten
Bedingungen entfprechen.

Amtlider T heil.

Betannimadungen.
Brg. Anz. v. 13.08.1841:

Da der Herzogl. Eisenbahn-Commission die Leitung des Baues der von
Wolfenbittel nach Oschersleben zu filhrenden Eisenbahn in eben der Art
anvertraut ist, wie ihr die Leitung des Bahnbaues zwischen Braun-
schweig und Harzburg durch die Landesherrliche Verordnung vom 1.
Mai 1837 Ubertragen worden, so wird solches hiermit bekanntgemacht.

Braunschweig, am 8. August 1841

Herzogl. Braunschw.-LUneb. Staats-Ministerium
F. Schulz
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Brg. Anz. v. Juli 1842

Herzogl. Eisenbahncommission hieselbst hat mich beauftragt, die eiche-
nen Querhdlzer, welche noch auf den Bahnhofen zu Braunschweig, Wol-
fenblttel, Schoppenstedt, Kybitzdamm, Neu-Wegersleben und
Oschersleben notig sind, anzukaufen. Diejenigen, welche diese Liefe-
rung zu Ubernehmen gewillet sind, fordere ich hierdurch auf, sich auf
dem technischen Bureau der Eisenbahn zu Braunschweig bei mir einzu-
finden, die Contracts-Bedingungen einzusehen und ihre Forderungen
abzugeben, worauf sie dann spater mit Nachricht versehen werden.

Braunschweig, den 10. Juli 1842

Der Kreisbaumeister W. Martens

Brg. Anz. v. Marz 1843

Auf Verfiigung Herzoglicher Eisenbahn-Commission werden solche Per-
sonen, welche auf den zwischen hier und Oschersleben einzurichtenden
Eisenbahnstationen als Bahnhofsarbeiter gegen angemessenen Tage-
lohn beschaftigt zu werden wiinschen, hierdurch aufgefordert, sich bin-
nen der nachsten 14 Tagen bei den Unterzeichneten zu melden.

Braunschweig, den 23. Mérz 1843

Die Eisenbahn-Betriebsbeamten
Fuhse

Brg. Anz. v. 28. Oktober 1847

Zufolge Rescripts des Herzoglichen Staatsministeriums vom 11. August
d.J. ist dem Post-Secretair Harmes zu Jerxheim die Bahngeld-Receptur

darselbst tbertragen.
Braunschweig, den 25. Octbr. 1847
Herzoglich Braunschweig-Lineburgische

Eisenbahn-Commission
A. Kuntzen
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Brg. Anz. v. 30.10.1843

Da die Rechnungen liber den Bau der Eisenbahn zwischen Wolfenbttel
und Gr. Oschersleben binnen Kurzem abgeschlossen werden miissen,
so werden alle diejenigen, welche zum Baue der Bahn selbst oder deren
Nebenanlagen, mit AusschluB der Gebaude, Materialien geliefert oder
Arbeiten oder Fuhren dabei geleistet und ihre desfallsigen Forderungen
bisjetzt nicht bezahlt erhalten haben, hierdurch aufgefordert, solche
noch nicht berichtigte Forderungen binnen 14 Tagen, unter Einreichung
spezieller Rechnungen, bei den betreffenden Baubeamten anzumelden.

Braunschweig, am 25. Octbr. 1843
Herzoglich Braunschw.-Liineburgische
Eisenbahn-Commission
v. Amsberg
Brg. Anz. v. 18.7.1846

Am 19. d. Mts. werden wegen des Liederfestes auf der Asse folgende

Abadnderungen der fahrplanmaBigen Eisenbahnziige Statt finden:

1. Der Giterzug, welcher um 5 Uhr 30 Minuten Morgens von Oschersle-
ben nach Braunschweig abgeht, wird am Ubergangspunkte der Ei-
senbahn uber die Leipziger StraBe, an der Fischerbriicke bei Wen-
dessen, anhalten;

2. Der Guterzug, welcher um 5 Uhr 30 Minuten Abends von hier nach
Oschersleben abgeht, wird von Wolfenbiittel ab erst um 7 Uhr
Abends weiter fahren und bei der gedachten Fischerbriicke anhalten.

Brg. Anz. v. October 1850

Laut Kaufvertrags vom 15. August d. J. hat der Halbspanner und Eisen-
bahnrestaurateur Heinrich Andreas Siedentopf zu Jerxheim das Gehofte
an der Nordseite der Eisenbahn neben der Station Jerxheim, dessen
Grund und Boden 72 Ruthen hélt, deren Grenzen nach Westen durch die
StraBe, nach Stiden, Norden und Osten aber durch Parallelen in der Ent-
fernung von resp. 1, 2 und 3 Ruthen vom Stationsgebiude gebildet wer-
den, an Herzogliche Post- und Eisenbahn-Direction zu Braunschweig
verkauft und verlassen.

Schdéningen, den 18. October 1850
Herzogl. Braunschw. Liineb. Amtsgericht
Meyer
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Brg. Anz. v. 14.7.1863

Vom 15. d. Mts. an und bis auf Weiteres kénnen mit den Giiterziigen zwi-
schen Jerxheim und Helmstedt auch Personen in 3. Wagenklasse Befér-
derung erhalten. Eine prazise Beférderung mit diesen Ziigen kann nicht
zugesichert werden; die friihesten Abfahrtzeiten sind folgende:

1. Von Jerxheim nach Helmstedt:

von Jerxheim 3 U.15M Nachm.
von Soéllingen 3 U.25M Nachm.
von Schoningen 4 U.—M Nachm.
von Biddenstedt 4 U.15M Nachm.

2. Von Helmstedt nach Jerxheim:

von Helmstedt 6 U.30M
von Biiddenstedt 6 U.40M
von Schéningen 7 U.15M
von Sollingen 7 U.30M

An den Sonntagen und zwar vom 19. d. M. an wird der Guterzug von
Helmstedt nach Jerxheim zu folgenden Zeiten abgehen:

Von Helmstedt 9.20 Abends, Bidd. 9.40, Schén. 10.00, Soll. 10.15,
in Jerxh. 10.30.

Braunschweig, den 8. Juli 1863

Herzogl. Braunschw.-Liineb. Eisenb- u. Postdirection
A. Kuntzen
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Sonderziige vor 100 Jahren
Bekanntmachungen aus den Braunschweigischen Anzeigen

Brg. Anz. v. 16.06.1865

Um den am 18. d. M. zum finfzigjahrigen Gedenkfeste der Schlacht bei
Waterloo nach hiesiger Stadt reisenden alten Kriegern die rechtzeitige
Ankunft zu sichern, soll zur Aufnahme derselben Morgens 6 Uhr ein Ex-
trazug von Helmstedt mit folgenden Fahrzeiten abgelassen werden:

von Helmstedt 6 Uhr— Min. von Watenstedt 6 Uhr 50 Min.
von Biiddenstedt 6 Uhr 10 Min. von Schoppenstedt 7 Uhr 10 Min.

von Schéningen 6 Uhr 15 Min. von Dettum 7 Uhr 30 Min.
von Sollingen 6 Uhr 25 Min. von Wolfenbiittel 7 Uhr 50 Min.
von Jerxheim 6 Uhr 35 Min. in Braunschweig 8 Uhr 10 Min.

Braunschweig, den 13. Juni 1863

Herzogl. Ober-Betriebsinspektion
C. Liddecke

Brg. Anz. v. Juli 1869

Extrafahrt von Braunschweig nach Dresden: Am 9. Juli wird von hier aus
eine Extrafahrt nach Dresden unter folgenden Bedingungen veranstraltet
werden: Der Extrazug fahrt ab:

von Braunschweig 8 Uhr45 Min. Morgens

von Wolfenbiittel 9 Uhr— Min. Morgens
von Schéppenstedt 9 Uhr 30 Min. Morgens
von Jerxheim 9 Uhr 50 Min. Morgens

vonWegersleben 10 Uhr 10 Min. Morgens
und wird in Dresden um 7% Uhr Abends eintreffen.

Braunschweig, den 24. Juni 1869

Herzogl. Braunschw.-Liineb. Generaldirektion d. Eisenbahn
F.W. Wolf
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Brg. Anz. v. Juli 1870

Wegen des in Helmstedt am Dienstage, den 12. d. Mts. stattfindenden
Jahrmarktes wird an diesem Tage neben den gewdhnlichen Ziigen der
nachbezeichnete Extrazug gestellt. Von Braunschweig nach Helmstedt:

Abfahrt von Brg. 4% Margens, von Wolfenbiittel 4%, von Dettum 4%°, von
Schéppenst. 4%, von Watenst. 4%, von Jerxh. 5%, von Sélling. 5*°, von
Schéning. 6%, von Biidd. 6%, an Helmst. 6%.

Brg., den 7. Juli 1870

Herzogl. Ober-Betriebs-Inspection
Liddecke

Anlage 7

Ein noch aus kaiserlicher Zeit
stammender Deckel eines Kabel-
schachtes, um 1948 in Jerxheim
aufgezeichnet. Liegt heute noch
auf Bahnsteig 1.
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Tecxheim

Noch aus der Zeit um 1935 stammt dieses
Schild auf Bahnsteig 1 — noch in Fraktur-
schrift.

Héhe . NN
87 m

Dieses Schild mit der Hshenangabe
saB an der Sidseite des Empfangs-
gebaudes, heute abgerissen und
zerbrochen.

Lautewerk wie es bis ca. 1949 auf
allen Bahnhdofen an Stellwerken und
Schrankenposten stand. Mit 1 x 6
Glockenschldgen wurde ein Zug
vom Westen oder Siden, mit 2 x 6
Glockenschlagen vom Osten oder
Norden gemeldet.
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Alte Schilder, die einst im Empfangsgebiude saBen:

:Warteraum III.u.IV.Klasﬂ

P— . -
E : Zur Forderung der é
— tffentlichen Gesundheitspflege

e wird dringend ersucht, in den
g Bahnhofsraumen, auf den Bahnsteigen,
= Treppen undin den Wagen
< nicht zu spucken.
e e P ¥

Ein noch aus der Zeit vor 1900 stammender Prellbock mit den sonst
langst abgeschafften Stangenpuffern stand bis Anfang 1975 am An-
schluBgleis der einstigen Zuckerfabrik.
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Braunfdiweigifge Unjeigen

244, Stick  Oclober 1843

Fahrplan
fiir die fcglld}m mmagmfabﬂm

Herzoglich Braun[clgmug © Cifenbabnen
in Derbindung mif 4 ;
Dampfwagenfabeten von Ofehersieben naeb Magdeburg und
wn Ofchersieben nach Halberftadt
fiir die 3eit vom 15. Detober 1843 bis 14, Mary 1854

A . Cours von Braunfchwelg nach Ofchersieben

Ubgang 3 e D.l;rll le.l" » ksl el 1
raun- olfen- ppen- A 9

$ fehmweig | Bitfe! fedt Jerzheim ”35:" :

Morgens 6u 15Mmieu com rufom

Racgnitiegs 245~ |2. 40

TuIs W [sugr

= P10~ )3-35 4 -

B. Gours von Dfchersieben nach Braurfehmweig
wan bon »en yon wor

Usgan Dfchergle.| TGegensied A Schbppen-| MWelfenbat-

i 1 [hn ban ﬂcrxljﬂl ‘?1.5':" j;'li

Morgens ;uar qU 15 M| 9L 40,

10U §2 ) fquasm,
Rackmittags 5¢45 «|5-40+] 6« § « s-u?

Bemerfungen
1) bon den Stefienen Braun

[epmoeig, Dfdnu(cbm ] .ﬁar 1]
l:f:gm,t?" nﬂ;;lfb‘ Unffande hindernd ¢i
Tet, mft
rfp?;uug?: lu{:ﬂ'

Im&ﬁ urg mird,
Beftim:-
¥ die far die imr l 3k il
adier, Vor welient Kieh a?;?:: ?:rdnom;; ng:n ;'il:k
2) U] fentlichen Stationen miffen die Fahroilfef eng 5 Dtinulen vor &
ifYimmten Usfehrigyit des Sefrepfendin Juges ;35]‘& m!nfﬂﬁﬁ e weshind
uf ik Su ¢ auf der Magdeburg - Halber(iidler Basn mm nburcn fer-
mfbm u der Braunfe g Dfcherslebener $i¢ von le{:r
7 ﬂu Dfeherst n ﬂnfrrﬁm#n r:dm U
na

9 tiage 5
aghirurg rép. Balbelist meiter .,'f,,},'."’,;‘,,’.,.“‘" e
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Altere Fahrplidne

Sommerhalbjahr 1844 Preise in Thalern und Mariengroschen
1. Klasse = 1Th22 % Mgr.
2. Klasse = 1Th 5 Mgr.
3. Klasse = 22 2 Mgr.

Braunschweig ab 7.45 2.00 5.15

Wolfenbiittel ab 8.00 2.15 6.05

Schéppenstedt ab 8.30 2.45 6.35

Jerxheim ab 845 3.00 7.05

Wegersleben ab 9.15 3.30 7.35

Oschersleben an 9.30 3.45 8.00

Oschersleben ab 545 10.00 4.30

Wegersleben ab 6.05 10.15 4.45

Jerxheim ab 6.40 1040 5.05 8% Meilen

Schoppenstedt ab 7.15 11.00 5.30

Wolfenbiittel ab 820 11.25 555

Braunschweig an 9.10 12.00 6.15



Fahrplan
j fitr bie ;
SHeryoglich Braunfdweigfchen Eifenbabnen,
einfehlieBlich der Babn nach Pannover, refp. Celle,
far die Jeit vom 15. October 1845 bis jur meltern Velanntmackung.

————
A. Gourfe von Braunfdhymweig nady Ofchersleben.

1. Gabrf | 1. Faprt | LIL. Fabrt
Ubgang TMorgens | Rachmittags | Radymiticgs
vou Uge | Mix. | Ubr | PMin.| ubr | Min. 2
ﬁrann&bmei]g, R 745 | 2| — | 4| 30| IIT. Faprt iff Gbtergug.
Toolfembiftel . . . . 8| — 2z 15 4 | 55
Gehyoppenfledt . . . 8|3 | 2|45| 5| M
Serghelm . . .. .. | 81 BO] B3| 5| 6] —
fMegersieben . . . . 9|15 2| 30 6| 30
0/30| 3| 45| 6| 50| Untunst in Dfchersteben.
Dicherskeben 9 45| 4| 30| — | — | nad Reghthurg nsp. Haldecfladt

B. b('s;nr:rfc von Ofchersleben nad) Braunfchweig.

1. Fobrt | 1. Fahet | 1. Fahrt
aAbseny Morgens Morgens |Nodhmiftags
Lol Upr | Mhin. | Ur | Nin.| Yhr | Min.
cherslben - . . .| 6| — | 10 | — | 4| 30 | I. Fahet it Gitterjug.
gcgtrsltben .--| 6|20)|10 15| 4 45 1 !
Qeraheim . ; 6 50|10 40| 5 10
Shpppenfiest . .. .| 7|20 | 11| 5| 5|30
mo!]gnbuﬂe[ s 8 | 11| 30| 5 | 55 | Ttach Haryburg fiehe C.
8 ‘ 20 | 11 | 50| 6 | 15 | Unfunft in Braunfcfmeig.
Braun[dtig . — | =1 11— | 71|15 | Rach Hannener [ehe Es

Bemevrinngen.
Bon ben Stationen Brounfchweig, Ofchersleben umd Harjburg mird,
ouen nidyt ujuq’:né rliche Umtanbe eintrelen, ngo{m:;ﬂ' ju den beftimmten 3elten
abgefahren; die Fir die 3wifdenfalionen angefeple U lgm,cﬂ Pann bagegen midh!
immer gengu innegehalten merden
2) Yuf allen Gfofionen miffen die Fahrbillets [péfeftens 5 Minuten sor ber beffimmrion
'Khta?rta;ni bes betrefenben Juges gefifel unb die Weifenden jum Ginfidgen be-
reul jern

3) Durd) bie Buterjiige merden aud) Perfonen der, Jter umd bter  laffe befordert.

1

—
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Bravn[dmagifde Unpeigen
Rovember 1857

Durdhgehende Juge fiir ;';!er[nmn!gef;mruns iiber die Brounfdmeigfchen
abnen.

Bon Berlin, Dresden 1. nach Harburg, ?Bnm_n, Cmden, (dln 1c.

I. L_” I . v
Courierjug reljug | Pecfomen; [erfomen-u
dcherongug
[y 0 | 8y
von Berlin 530w | 7| ognlta |- it | 8|30/
»  Diesden. 9145 [Rdm | 4115 © m:n 6|30 -
" i'c:p;lg 6|—ramd |7l-] « H2]|- M JOf | -
" o burg o A R 7128 b
d {f ur, 4 Ll
f?‘ I 1T 0 ) SR 1 P e B
von mebers':m . |70 20 fies. 11 15 |egn{ 5 m-i uslﬁ
in  Jerxheim (] - |3120] «
Wolfenbiflel 14|90| » |12/%0/mitt |7 « | &40 -
Braunfgmeig 41440 » |1a|ss] o | 7i5] ¢ feam) -
v Sarghurg - —[=| = | 3{45/%chm| 9 « | ol45( -
¥on pardurg —| —| — [10{30 Mrge| 5 o £ )
faunmeig. |11|56gbet | 1] 5| 8135 - | 5] |7t
in Pannoder . 1| 5|Rets) 130!&‘- o{55| et | 6|30} Mrgn)
"+ Bremen ~=] = sl | —|—| — |H0/15 -
Dsnadried . 9| 10| Thegn| Hs o =|=| = [11]45]_~
U b ot i r e L ane
b g F
Geln o 8| -~ [10/45 950 « |8
Poftoerbindungen far Derfomenbefirderung.
us, wmh 3 ‘":;ﬂ
gangstage Bal s‘u
Ben Helmfredt
n-q ﬂrmrqmug gl :Iﬂarl ﬂhrg;r und !V, Il‘b: ')?ﬁldf VA
. 4 i
] S!mm- =4 H Glﬂlﬂ‘g'lhll DuR :Jnn&qim I','.I.u; rgs qny
29/
TN Gf’:mm‘ Dinft Doaner] n5'/|.n ™ %
" o B Ll Ve
dimingen ﬂ:g g"::.::: }"ﬁk” ,.k o t fargs v
» 6 AR o r Morgens
2 St - O arert 4 Rugs, it Gemnad U Uhds i
Bon heim
M?sﬁamﬂ 7% Ubr Ubenda . P 4
«  Schiningen 7 Ubr Ybends . . . 13
Bin Schoningen
nag) MMMS 86 m;':' t;i a'-nna"m | 1%
« Serrhtim ’ . B o0 nerl Fieit 6U 0T Migs. | 19,
i itfmocy Sennebend 10 Uiy 40 Mi s
v @chippenfreat 6% Upr Morgens ot . !omm... ::ﬁ:




Fahrplan
filr bie

SHersoglich Braunfchmweigjchen Eifenbabnen,

in
Berbindbung mit den Unfehluf- Babnen,

fiir die Beit vom 1. December 1857 bis auf meilere Betannimachung.

82

Braunfdhmeiy =__bj’d;crslem

= 1 (BEFaE v, ¥ o
Courier- ‘Fn’j’lgm: Pecfonen:| Ganeti- | Local- |

Ju unm vg us erf. 3u
f"fs Pacterei s 11Por: u
Lul 3ug

Ttacts | Morgens | Mittugs | Rechmitt | Usends
Uye | in | Wbr [omia | uhe min | wie | Hin | une |min

|
ton Braunfdoeig | 2! I 0] 6| —

5| 7 45| 11i45] &

TWralfenbilttel 2 30| 8j10|+2|f0] 4/30| 6[a5
Schippenfiedt . | — 1 —| 8 35| 1240 — —| 6 55
%erz!}:im o= —| 8 55 1) 8| - —| 7! 2
egeraleben . —j—1 9 18 1. 30| —i — 7! 50

in Ofdersleben .. | 3135| 9,38| 1:57| 5|43 8115
Halberftadt 4140] 10" 23| 21 43| 6] 40| 11" 10
Magdeburg . 4, 9] 10 45| 3:12] 6 35| — —

3ug ¥ halt bei Dettum unb MWatenftedt

Dfthersleben - Braun[dmeig

I 1. n v v VI ‘
Petfonen:| Local: Sehnell: | Buferjug | Perfonten-| Courrer-
und  (Dee’ - Jugl Bug |mil Peel ug ug |
Pacterei I Beforder [ !
3ug | fur 3 01 fua@!
Racts | Torgens | Mittegs | Nodibt | Ueemds | Wemss !
P ube v | use (e | uge mm | v 1) L



Sommer» Fahrplan
Beilage ber
Neuesten Naehrichten,

Braunschweig

Giltig vom 1. Mai 1898

Braunfdmeig — Dfihersleben. Mienhagen — Yergheim.
wr BraunfAmg 8| 60 |51 0B g h-!imbaunb..buu-rﬁ g }g: ;: 1'-:" f::
. Dafenbites . .| gu | ¥ 107 Gurilfay e BEDIME s e
o Sembefin . . .| g9 g9 1™ g% |34 (7 32 | yu | ¥
-:;u-,‘.r..sngfrsf:: :;;83
- B . | m o il
g s
i o T I 1
ne um: Dl | et laaee | 3 | o
= Oumteben . . .| 7H g;g; :: .:
- W 75 |{
i« Dfecataben. | 807 [to |17 | | 4om 10
Difdyersleben —Draunfhweig
L] 1 . ¥ | 106 248 &M
. -!2‘.'.':,!.‘.'.'.‘. ;:v 4qe jor| ¥
. @unsleben . 7 | 4427 3o g%
P 7. |18 8|
ore | fam 3| 66
or | 1228 3v| &P
2t | {3w s!!; be)
n 114
| o 3| 1
51| 406 = T
o | qa2 4| 1=

Belmftedt - Barfum

| T
T Borhum ?ﬁ‘mﬂﬂ % I ﬁ’,',[ H:!‘ [
. m‘m m Sdiningen ; ! ::: | et G a0
i { ty
8 Jeurheim —_-iglninm | | gga .
75 'ﬂ.’d' = ™ | e n
i Ghbeing - am 70 Imr I 6w
i Schaningr . W | i |
» &b Sni =R :: I ;3 7 ;'; [ L]
'E‘“ in
in Selmfledt Laad
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Der Bahnhof Jerxheim im Fernverkehr

306 DAT8 | 508 , 3ré 398 1316 D92 |

BerlinPof. [ [ g2 | i i T PYEER
Magdeburg ! 5ot gz«s,,l 937| an, 55, 197 gscT
Eitsleben L pu R 1{021-33 | {35 f4"; 4733-i2 120436 | !
Schoningen ' 7% HOSTHEE| f40-d6 (iemggn
Jerxheim il | {42639 | {453-150F 42835 pyise
Borssum | $7-99 {027 (42930 {53 (3B 1209, | l-27
Ringelheim 95 | ga5s(ge gger-os
Seesen 1050l 1075 . 13%ar’ 16720
Kreiensen jtyr1» ; i
Kassel 0i25 i 247
Frankfurt%u 515"., | 528
Dot 1351 ‘355 (397 D477 ISR D2 |
Frankfurt%% o 02| : wle ¥ gos !
Kassel o309 | I7r 116
Kreiensen i : 1as jue
Seesen | ey 9294 ff¥e 13¥ gt 13
Ringelheim | cpomy ass_gpee qpisre g
Barfum 5290 -3 ()26-32 fG43 pgy IOV A403-38 :,:
Jerxheim =gt = gga-a: = 3
Schhmngen q29-31 g/08-10 i TEZ 5500 =
Eilsleben GiNglm 417037 | jssige: | gomzsa. O
Magdeburg 62%r 4055 12%%en ' {38pn 2. 2305, 15%
Berlin Pof = B i I RIr. e

B A -

Deutscne Reichsbahn-Gesellschaft
Reichsbahndirektion Hannover

==

223l

Amtlicher

[aschen-ranrplan

Gultig vom 15. Mai 1935 bis 5 0kt 1935



T #87
P 600
«5 745
« 601

“ 1567
.~ 602
“ 3
" 603
" 355
" 604
“ 308
v w2654
v T4
" 59§
= =31
u W1655

1569
v el
v 613
v 608
o1
397
38,
« {573
v 6f0
w559
v ThO
" 609

ca. 10 D178 Derlin-Kerlsruhe

" fs"
LA L

s tume Lemmer 1937 fubocn
T
efokren

Fahrplan des Bahnhofs Jerxheim

Gilltig vom 15.5.— 4,40, 1938

AnKunft
0% von Braunschweig
6‘!5 . " "
701 BérBum
:;:: . g'sg-r:tebm
“  Magdebu
qoe Halbarsr;gt
9o°  « (Qgchersleben
ges = 3epsen
992  ~ Braunschweig
1075+ Seesen
1123« (schersieben
112+« Magdeburg
1308« Helmstedt
13°¢  ~ BorPum
1497« (Qgchersleben
14%  * Magdeburg
1516  « Hﬁr%um
4520« Holberstadt
{522« (schersleben
16% Braunschweig
189¢ = (schersleben
189« Braunschweig
189 BorPum
18%  ~ Helmstedt
207« Halberstadt
242« (Qschersleben
2433 = Geesen
2% . = Helmstedt
4% - Braunschweig

Sommer 1932

1128
598
1566
600
v 601
- TS
+ 306
+ 1568
* 603
v 602
351

- wo

Abfahri

0% mach Braunschweig
5’9]’ " " - "

5%
0¥
705
708
740
Jé2
gos
gto
g1t

" 355 4057
60k MY
« 30812

« {570
743
w265
595
34
606
w2655
613
397
008
597
358
1572
610
609
559
740

£ a8 ey n't w .

" s oxow

AuPerdem 6 durchfahrende D- Ziige :

D 274
D %2

-Frankfurt/M.
-Fasel

co. 6% D9 Basel-Berlin

ff 1%

1'3’!’

3

140

1500
153
15%
16%
18
189
13
132
13w
27
293
gfﬂ
2a

* Halberstadi
* Braunschweig

Oschersleben
Eilsleben
Seesen
Halberstadt
Oschersleben
m:ﬁhwei
- Ml T

Ei[sl.-Ha%bur;
Braunschweig
Seesen
ﬂdbzgtadt

ai u
onfm !
Oschersleben
Seesen
Braunschweig

Magdebu
D!glqers!! en
Magdeburg
Braunschweig
Oschersleben
Ringelheim
Halberstadt
Braunschweig
Dschersleben
Eilsleben
BorPum

« {% Dars Fronkfurt/M - Berlin
* 20% D 177 Karlsruhe - Berlin

Beise € 3-Zige fuksen ither Eililebom
fukico i D31 D92 24 FD- Zige | S fukicu shne

dlagdehiiry Fis fobbicegon wnd werilen vose Pro - Lok dis S Beclin By
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Winterfahrplan vom 29.9.57 — 30.5.58

" Abfahrt der Zige in B8rBum.

Teit Zag Nr in Richtung # I
000 |T373m 3
0.10n | T 3118 @ | Vienenburg 0.25 ~ Goslar 0.41 2
ISR ?r 39w | Hornburg 0.23 " X
e 1
514 Tiv0lm .28 - Goslar 545 ~ Altenew 748 = ° 2
5 2431 | Wolfenbiittel 5.50 - Braunschwelg 6.10 ! 1
© 534 T 2431 @ | Wolfenbotiel 5.50 - Brannschweig 6.10 1
s.!% TVNw - 1
5.3 4tm ter- SGE z
5415 | T4130m | Scbiaden (Hary) 5.47 2
5461 2900m | Vi 1 - Goshar 8.1 2
60158 2434 Vienenburg 6.18 - Coslar 6.40 - | 2
torse | TH308 | Sekbiir.Ringelbeies 631 H
- Ttere
&1z E 775 m - Braumselywely 6.40 | 1
@ 6.2652 | T 4068 m | WellinbOttel 6.40 - Wlml}nthﬂ. 1
6.304+ | T4121@ | Wolfrabtittel 6.43 — Braunschwrig 7. 1
iy \-ieh-lll.xl'l bis 2. Hl.‘ﬂl v.) -
6344 |T L]
B | 11 Bty 12 ;
6.53 -
A 2] {Mﬂmﬂnnxllw‘vﬂl.mﬂhﬂ.) 3
A6sIR | 233 | W 1 1.11 &
5584 | Tiv0dm \Fhuh-r"fll-codr L!l—i...'!-hh*'hl! C-Zellerfeld 825 | 2
T.04 Trlm 7.23 war an Schultagen) 1
7.0658 2436 | Viewen 7.95 - Goslar 744 1
17.10% | T34m a.n-.u 7.39 - Seesen 8.06 3
7.105%¢ T9m | Homburg 7. H
7564 4070 Vienen| 8.12 - Bad B 8.23 (Wintersport- und Amflogerng) | 2
(verk 25. XII. bis 2. 17T, wnd ab 1. V.}
= E 348 Wellenbtitte! 5.08 - Brounsehwely 8.25 - Usisea 1648 - Kil 14.34 -
Flesaburg 16.48 1
sm T ]
8.04. Tase 1
0T | Taizlm ~ Goslar 0.85 - Krelensen 9.53 } 3
a1y | Taese 1
Bitg [Tamng 3 m 0.38 - 11 1
AU+ | T4t g | Salugitter 8.38 - Seesen 9.20 - Krelensin 9.48 3
e 334 Coslar 9.16 - 10.86 - Aheabshen 1113 - Wi-Elberfeld 1553 -
Disseldor! 16.06 - Asches 17.56 7T el 2
8.57% | T 1985 @ | Wolfenbhirtel 9.10 - Braumschbweig 9.28 1
8574 1985 | Wolf i 9.10 - Br hwelg 9.28 1
9.015¢ | T4133m | Jerxheim 9 1
%814 |Taidem ter-Ningelbeim 9.52 2
9.384 ieneaberg 9.54 - Bad Aarsh ]
fim Vl--h-' Anschiull mach h— 041 |
.40 E Tl 1007 - Helmatedt 1019 @9 Berlin 14.48 1
18014 [ Tsimm 1
aar E ™ ~ Braunsehwely 10.44 -l 1
19.314 Til@ | Horsburg 10.29 ¥ L]
102452 ;m. wm-.-:d- I.I.ll‘; l-—-.l.l.u ~ Krelenses 11.64 :
nes sl ] hnu...} 11.36 - Goslar 1324 (+
. E 713 | Goslar 1151 - Krelonsen 12.36 - m:--—m 2
11.309¢ | T 4136w | Selagitter Bad 11.55 1
1139+ | T2 10w | Salagitter 1900 - Seesen 11.36 2
13.0% 1443 WolfenbOtrel [2.19 ~ 1399 1
1241 564 | Bad Barsbarg 1907 - Geslar 1 ~ Erciessen 1419 ; 2
12474 T 17m | Borsburg 12.55 Koy L)
12.57% | T 2988 @ | Salagitier-Ringeibelns ‘1336 ~ Sesssn 13.52 ! e El
3514 |Timp “-HT“ 13.76 ~ Sessen 13453 . il 3 . S |
13 Tism ll-mu-. 13.10 153 ¥ "
13.42 |l 14.03 ~ Goslar 14.34 i * 1
T g b it 1
m Ty er-] 1417 - Seesen 14.40 - Krelemsen 1517 2
13460 T1%w | Honburg 1 e oo L u i gEREE B




Winterfahrplan vom 29.9.57 — 30.5.58

Abfahrt der Ziige in BérBum

-
T3sm

Zeit | ZogNr in Richtang
13.568a Vienenburg 14.15 ~ Bad Hersburg 14.28 ngesng (ab 1. V. Mi u Sa)
@13.585a | T8185 @ | Wolfenbiittel 14.13 ~ Breunschweig 14.29
14.028a T2l w | Hornburg 14.10
14294 w 14.45 - Braunschwelg
1432 Viensnburg 14.53 = Coalar 15.13 -
14.35 T 23w | Horaburg 14.43
14.36 740 tter Bad 14.57
14.46% | T2972m | Goslar 15.30 - Seesen oG
14.33 E 519 Walfenbilttel - 15318
15.09 E 52 Gealar 1540 — Krelensen 1628 - Schwerte ZL11 - Hagen 2037 -
2209 - Dismeldorf 3243 — Aschen 040
|A15.14 T#125m | Wolfenbitrel 15.27 ~ w
15160 | T8 m 5.33 = Goslar 15.50 ~ 1631
15.164 | T3112m | Vi b 15.30 - 15.46 ~ Cosler 16.33 - Seesen 17,07
15.17 T3719@ | Jerxheim -
16.27 T4ll6m tter - 16.52 - Kreiensen 1749
1709 E 566 Bad 17.37 - Goslur 18.00
1T.11 T2930@ tter Bad 17.31
“'-'l-lx E 563 s“hﬂl?ﬂ _ﬂl’.‘ Uh“-ml.ll’
©® Hamburg 3143
17.18 TSe Hw-b-‘ ITM
l’f,ﬂ§ T3M9m
17.34 2447
IT-.'er 2452 Vienenburg 18.10 - Gﬂlll'll&! s-.-:m mll. -
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Letzter Fahrplan der Strecke Jerxheim-EBorPum vom 28.9 75~ 311275
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Das 1
959 erbaute Stellwerk J
w
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oW R
20.7.1971 Sonder-Schnellzug mit Lok 01 190

Die einstige Fahrkarten-Sperre
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Eine der abgestellten 23er Loks

Das Ausfahrsignal nach Braunschweig
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