DS RABAT

D/S RABAT 4. OKTOBER 1943:

2. maskinist Ernst Gutzeit star i dgrapningen pa dampskipet "Rabat" og betrakter den krigsskadde
Narvik havn. Det er godt med en pause i frisk luft, og nervene roer seg sa godt av disse sma turene
opp fra maskinrommet. Heldigvis er det forholdsvis trygt pa denne delen av Norskekysten. Ernst
klarer ikke a fri seg fra alle redselsdggnene han har hatt i Nordsjgen de siste fire arene.
Engelskmennene har angrepet handelsskipene med ubater, fly og miner.

Det finnes ikke ord for hvor mye han hater disse ubatene! Hver eneste vakt i maskinen er et kapplgp
med tiden, og det store sp@rsmalet er alltid: "Er det var tur i dag?" Han har sluttet a telle hvor mange
kollegaer som er borte, eller alle de flotte skipene til rederiet, Oldenburg — Portugiesische
Dampskipsselskap, som er gatt tapt. Navnerekken passerer i revy; "Aludra", "Bilbao", "Lisboa",
"Melilla", den helt nye "Oldenburg", "Pasajes" og "Tanger". Til og med s@sterskipet "Ceuta" er
senket. Sist han sa henne var i Rotterdam under berging. Ernst er lommekjent pa flere av skipene

etter at han har seilt i hele sin karriere for rederiet.

Chiefen kommer ruslende og sammen star de og ser pa at eskorten naarmer seg. Steamen er oppe og
konvoien er klar til 3 ga. Ernst klatrer ned igjen til mangverdgrken og star klar ved maskintelegrafen.
A hvor han haper at denne turen skulle vart ferdig! Jernmalmlasten vil fa skipet til & synke som en
stein hvis de blir truffet, sa det er bare a hape pa det beste.

Det ringer i maskintelegrafen: "Sakte faret fremover". Ernst kvitterer og kobler inn maskinen. Kort
etter har "Rabat" vaknet til liv og er i fart ut Ofotfjorden med kurs for Tyskland.



Men turen sgrover skulle ikke bli helt problemfri, for a si det slik. 29. august grunnstgtte hun,
sammen med minesveiperen "M-467" ved Bessaker, og fikk betydelige skader. Men hun kom seg av
til slutt, og gikk for halv maskin til Bodg.

Ankeret droppes utenfor Bodg havn. Na ma det fortes med a utbedre skadene. Gutta jobber bra, og
snart er hun klar til a fortsette sydover. Sa na er det bare a vente pa neste konvoi videre til
Trondheim.

Ved siden av "Rabat" ligger damperen "Cap Guir" med tysk flagg pa hekken. Ernst husker denne godt
fra f@r krigen, selv om den da var under fransk flagg. Det er godt at de er flere i fglge. Det fgles litt
tryggere. Etter litt mat skal det bli godt a tgrne inn for en god natt sgvn.

Ernst vakner tidlig neste morgen til stralend nordnorsk solskinn. Senere den dagen skal "Rabat" seile
videre, men de ma vente til nordgdende konvoi har anlgpt Bodg.

Ernst er klar for vaktskiftet klokka 8 om morgenen, da flyalarmen plutselig gar. Luftvernartilleristene
stormer til kanonene og skipperen kommer stormende inn i messa og roper: "Det kommer fly fra
vest!" "Gutzeit,-lgp ned og fa opp steamen." Deretter fortsetter skipperen opp mot brua.

Ernst Igper ut pa dekk med kurs for maskinrommet. Han har glemt & veere redd, for na ma ting skje
raskt. Ankrene er ute og det ma kjgres steam til vinsjene for a fa hivd dem inn.

| det Ernst runder det siste hjgrnet ser han "Malaga" som allerede har kommet i siget. Dem prgver
tydelig @ komme vekk fra de andre som ligger der som oppankrede skyteskiver. Na kan han hgre
flydyr i det fjerne, men det er ikke tid til 3 se etter flyene. | bakhodet hgrer han stemmen til
havnekommandanten i Narvik som forsikret at Nordlandskysten I3 utenfor flyenes rekkevidde. Ernst
prever a overbevise seg selv om at det er falsk alarm, men angsten driver kaldsvetten fram. Leideren
ned til maskintoppen gar i et byks. "Steam pa dekk" skriker Ernst ned til 3. maskinisten pa
mangverdgrken. Han Igper fremover for a fa fyrbgteren til a skuffe kull. Smellene fra luftvernet er
overdgvende, sa hylene fra de angripende flyene rekker ikke ned i maskinrommet. Det gjgr derimot
mitraligse-prosjektilene som eter seg bortover "Rabat". Sa fglger bombene. Den fgrste treffer
skylighten over maskinrommet og eksploderer med voldsom kraft. Stalplatene blir kastet utover
sjgen og en splintskur rammer maskinrommet. Ernst oppfatter ikke at han blir truffet av et utall av
splinter der han star pa maskintoppen, men ser det voldsomme lyset.

Helt uvilkarlig registrerer han at han passerer veivakslingen op vei ned mot skroget. Han ser
maskinen er i gang og tenker "Na blir vi landsatt". Steam og olje spruter ut i rommet. Han hgrer i det
fierne at 3. maskinisten roper navnet hans. Ernst klarer ikke a svare. Det kommer bare et svakt stgnn.
Gjennom en glippe i rgyken ser han 3. maskinisten klatre ut av maskinrommet. Det siste han hgrer er
en rar, klukkende lyd, uten a skjgnne hva det er. Det kalde havvannet blander seg med tykk olje og
tar tak i kroppen hans og skyller den inn under maskinen. Mens bevisstheten til Ernst forsvinner i en
sort take forsvinner "Rabat" mot bunnen pa Bodg havn.



D/S "Rabat" pa havets bunn:

"Rabat" dopes ved Deutsche Werft, Hamburg 1929.
Etter krigen var det eneste synlige bevis pa operasjon "Leader" to mastetopper som stakk opp
av skipsleia. Odd Johnsen, som den gang og i lang tid etter drev firmaet "Polardykk" var den
forste dykkeren nede pd "Rabat". Det var i 1965, og formalet var & sprenge mastetoppene.
Etter dette, serlig fra 1970, begynte sportsdykkere, om det er noe som heter det, & vise sin
interesse for denne prektige skuten.
Uten tvil er "Rabat" det vraket som jeg mener er det mest perfekte som har dykket pa. For
meg er dette altsa number one slik det star der i1 dag.
"Rabat" er et typisk "Donald Duck" — vrak. Star pa kjelen. Hele baten er intakt .Stér rett pd
kjolen. Ser ut akkurat som den dagen den forliste, bare ikledd en nydelig kappe av groe og
sjovekster. Det tidligere tyske mannskapet er byttet ut med steinbit, brosme, lange, gedigne
torsker radspetter og lysuer.
Her er et mylder av spennende steder & utforske.
Nér det gjelder messing, er det meste av dette plukket ut for flere ar siden. Det eneste som jeg
vet er intakt 1 dag, er et nydelig komplett ko-oye pé styrbord side helt bak pd hekken. Dybden
her er 42 meter, og svemmer man inn akterskipet og terner mot styrbord, kan man fa et fint
fotoobjekt. Husk a bruke line, da det er forholdsvis trangt og det blir fort darlig sikt pga.
mudder pé derken, - slik det alltid er pa sa gamle vrak. Det viktigste man pa passe pa er
kanskje rasfaren, som etter hvert begynner & gjelde ogsa pa "Rabat". Skuta har jo ligget der i
snart 60 &r na, og begynner & gi etter for alder og korrosjon.

= |

Foto: Steinar Heitmann.
Skal man dykke pé akterskipet, anbefaler jeg at man legger inn dette som et eget dykk.
Riktignok rekker man fint & svemme fra skorsteinen og bakover, over de to store , apne
lastelukene, men det blir fort mye svemming. Da er det bedre & legge opp, hvis det ikke
allerede er der, et nytt forteyningstau bak pd hekken. Slik far man fullt utbytte av denne delen.
Hekken er ogsa den minst dykkede delen av vraket, og mye rart kan ligge skjult her. Senest i —
93 fant man akterlanternen der, sd det viser seg at "Rabat" fortsatt skjuler pad noen
hemmeligheter.
Vil man vite neyaktig hvor vraket ligger, - ta en titt pa sjokartet som har med Bode havn
(sjokart nr. 65). Her er biten avmerket
Slik jeg oftest har dykket pa "Rabat", er & g ned den faste forteyningen til skorsteinen. Her
ligger det alltid baye.Man treffer pa skorsteinen pd 18 meter. For & vite hvilken vei man skal
svemme, forover elle bakover, tar man en titt oppi skorsteinen. Den er delt opp i seksjoner, og
ovenfra ser dette ut som en stor Y med sirkel rundt. "Nedstreken" pa Y en peker fremover, og
da selvsagt de to oppstrekene bakover. Slik er det dessuten lettere & vite hvor man er pa
begynnelsen av dykket, styrbord eller babord. Sarlig hvis man skulle vere sa uheldig a fa
darlig eller redusert sikt.




Skorsteinen sett ovenfra. Her ser du den karakteristiske "Y"-en - med "nedstreken" i
bokstaven midt i skorsteinen. Denne peker fremover pd vraket. Foto: Steinar Heitmann.

Bildet viser inngangen til nedre spisesal, babord side. Denne kan du ogsd se nede i hoyre
hjorne pa sort/hvitt-bildet under.
Foto. Ronny Frimann

Synker man ned den nydelige skorsteinen, begrodd av sjenelliker og anemoner, starter selve
dykket. Som du kan se av bildet, lander du pa midtskipet, og hele dette omridet er
kjempespennende. Litt bak for skorsteinen ser man hva som gjorde at "Rabat" ikke orket mer:
Hullet der bomben traff skylighten. Ma advare mot penetrering i maskinrommet, du skal 1 alle
fall vite hva du holder p4 med. Her henger store lgse jernplater og dingler, og er livsfarlige &
svemme under. En stor plate ble revet ned av lokale dykkere sommeren —98, men det er
fortsatt utrygt omrade. I maskinrommet er det dessuten en slags melkeaktig sikt, slik det
hender det er 1 stillestdende vann i vrak. Her nede oppholdt det seg hester i stallen (bak
maskinrommet), der var verksted med mer. Fortsatt stir det en solid ambolt i et av rommene
der nede.

Pa tvers av midtskipets annen etasje. Du kjenner igjen de store firkantede vinduene under
styrhuset pa sort/hvitt bildet under. Bildet er hentet ut av video. Foto: Nils Eldby, Bodg.

Pa vraket er det nesten alltid noen solide steinbiter som passer pd skuta.
Foto: Steinar Heitmann

Skal man virkelig kose seg pé "Rabat", sa hold deg til overbyggene. Her er det mer enn nok &
ta seg til. Tre etasjer oppa hverandre. Nydelig fotoobjekt, for den som liker det. Den gverste
etasjen huset altsa styrhus med radiorom og kapteinens lugar bakerst. Etasjen under, som
tidligere hadde skillevegger, er 1 dag bare et stort rom. Her var det rekerom, salong og
bibliotek. Det er et stort hull i derken mellom denne og etasjen under. Her kan man fint la seg
synke ned, bare husk pé & vite hvor du befinner deg. Linedykk!!, serlig hvis du ikke er HELT
sikker pd vegen, og kanskje ensker & returnere samme vri du kom! I nedre etasje finner du til
slutt spisesalen med pantryet bak. Det er her man sommer -98 fant, og fortsatt finner, sa mye
porselen.



Pa babord brovinge, oktober -98.
Foto: Ronny Frimann

Styrhuset

Pa begge sider av midtskipet finner man kanonlavetter som tyskerne monterte etter at skipet
ble rekvirert og armert. Senest i sommer fant lokale dykkere store mengder med nydelig
porselen i kjokkenet bak nedre spisesal. Porselenet er merket med rederiflagget til baten. Og
har initialene O.P.D.R. Slikt har det blitt tatt opp i1 store mengder helt siden det ble startet med
dykking pa "Rabat". Man finner ogsa marinens eget emblem, med den tyske erna og
hakekors, pd noe av porselenet. Flasker med champagne og den finest drgangsvin, type red,
har ligget merkt og kjelig lagret i mudderet. Jevn temperatur hele aret.

Babord kanonlavett. Foto: Nils Eldby, Bodo.
En spennende tur 4 ta, er 4 la seg synke ned pé dekket bak midtbygget. Her er det innganger
pa begge sider, disse blir kalt vinkelkorridorene. Svemmer man inn her, svinger korridoren
etter hvert 90 grader. Et par meter denne veien, og sa 90 grader tilbake. Fortsett her, og du
kommer ut under foran, midt pa midtskipet. Se pa bildet av baten sett fra siden: Nedre dekk:
Der hvor skrogsiden slutter & bygge seg helt opp til "2 etasje" kommer man ut.

"Rabat" etter krigens utlop. Pd originalen kan man se flagget med hakekors helt i hekken.
Men pass pa & ikke rot deg bort i alle de forskjellige derene og rommene som meter deg pa
din vei. P4 babord side er forresten offisersmessen. Med to inngangsderer, er dette det forste
som mgter en niar man svemmer inn bakfra. Her blir det ofte, og fortsatt, hentet opp
vinkarafler, glass, dekketay og personlig gjenstander. Bruk for all del line, og se opp for lese
ledninger og lignende i taket. P4 returen er det nullsikt hvis man har rotet litt.

Bildene over viser badekaret og et av toalettene ombord. Foto: Steinar Heitmann.




Stokkankeret/rserveanketet. Foto: Steinar Heitmann.

Forskipet har den mest behagelige dybden for vanlige luftdykkere. P4 veg fremoverser man
en liten knekk foran styrhuset. Denne ble forarsaket av en bombe i vannlinja. Sjeforklaringen
forteller at "Rabat" ogsé ble truffet av en tredje bombe, men jeg aner ikke hvor denne tredje
har gjort noe s@rlig skade. Svommer man over de to fremre lasterommene, hvor man passerer
formasten pa sin vei, er man fremme.

Dybden her er ca. 26 meter her, og denne delen rommet bl.a. ankerspill og mannskapslugarer.
Her er toalett for bade menige og offiserer, et pa hver side av baten. Synker man ned i fremre
lasterom kommer man til store rom og flater p4 noen meter ned.

Pd veg ned og inne pd mellomdekket ved fremre Disse tre bildene viser fra venstre: Pd veg ut
lasterom. Det pverste bildet viser doren hvor  fra nedre spisesal; pd forskipet og til slutt pd
man kan svomme forover i forskipet. Her var veg opp pa fremre dekk med veltet kanonlavett i

det hovedsakelig mannskapslugarer, og bakgrunnen.
garderobeskapene stdr langs veggen. Foto: _ Foto: Ronny Frimann.
Ronny Frimann.

Til slutt noen ord til ettertanke: Pa det dypeste er "Rabat" 43 meter, sa for 4 fa fullt utbytte pa
denne dybden er det ikke dumt med erfaring. Ellers ligger vraket pa en dybde som egner seg
godt for de fleste. Selv synes jeg det er serlig spennende 1 "1. etasjen! Dybden her er ca 36
meter. Husk dessuten at baten har ligget der siden krigen, og begynner & bli preget av tidens
tann!

Lykke til pé et av Norges desidert vakreste vrak!

Fra nedre spisesal. Foto: Nils Eldby, Bodo.



Nils Eldby. Uten tvil den dykkeren med flest antall dykk pa vraket av "Rabat”.
Foto: Steinar Heitmann.

RESYME: "Operasjon Leader":

I hovedtrekk ble alt av skip mellom Sandnessjoen og Bode angrepet. Det
var 2 ordinzre konvoier, diverse alene seilere og selve Bode havn.
Angrepene var 1 flere puljer, og bombeflyene returnerte fortlapende tilbake
til hangarskipene.

Folgende bater ble senket:

Landgangsbat (MFP) F-231 220 tonn tysk
D/S La Plata 8056 brt tysk
D/S Rabat 2719 brt tysk
M/S Skramstad 4300 brt norsk
M/S Topeka 4991 brt norsk
D/S Vaagan 687 brt norsk

Skadet:
D/S Cap Guir 1536 brt tysk - landsatt Bode
D/S Ibis 593 brt tysk - ves Saltstrommen
D/S Kerkplein 5085 brt tysk - landsatt Fugleya
D/S Malaga 2146 brt tysk - landsatt + blindgjenger Bode
M/T Schleswig 10243 brt tysk - landsatt Fugleya
D/S Wolsum 3699 brt tysk - Redey

Resultatet av operasjon "Leader" ble seks skip senket. Et troppetransportskip, et tankskip og
fire lasteskip ble alvorlig skadet. 357 tyskere mistet livet. Wildcats skjot ned en JU 88 og en
HE 115.
Allierte tap var en Avenger der to mann omkom. Og Dauntless, nr.19, med Tucker og Bacran.
En Dauntless negdlandet ved Fleinvar pa veg til Hangarskipet, flybesetningen ble fanget av
tyskerne, mens en Wildcat havarerte pa dekket til "Ranger" under landing. Her ble ingen
skadet.

Douglas SBD Dauntless:

Konstruert: 1938




I tjeneste fra: 1941
Vingespenn: 41 fot 6 tommer
Lengde: 33 fot
Motor: Pratt & Whitney R 1850-52 (1000 hk)

Max heyde: 25.200 fot

Rekkevidde: 1391 km.
Dauntlessen var amerikanernes viktigste fly i Stillehavskrigen. P4 slutten av aret 1943 ble
flyene byttet ut med mer moderne fly. Besetningen besto av to mann, en pilot og en
skytter\navigater. Som en liten kuriositet kan nevnes at tidligere president George Bush ble
skutt ned 1 en av disse maskinene i Stillehavet.
Flyene var bevapnet med to cal. 50 vingemitraljeser, skytteren hadde dobbel cal 30, en 500
punds bombe hang midt under baugen.

Dampskipet ""Rabat":

Hun ble bygget sammen med sosterskipet "Ceuta" 1 1929, og seilte frem til 1939 1 linjefart
mellom Tyskland, Spania og Portugal. "Rabat" ble oppkalt etter hovedstaden i Marokko.
Skipet var rekvirert av den tyske marine 1 1940 — 1941 1 forbindelse med den planlagte
invasjonen av England.

Tekniske data:

Navn: "Rabat"

Hjemmehavn: Hamburg
Rederi: Oldenburg- Portugiesische Dampfschiffs Rhederei.
Byggeéar: 1929
Byggemateriale: Stal
Verft: Deutsche Werft, Hamburg — 123
Brt: 2719
Dimensjon: 90,6 x 23,9 x 6,4 meter



