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Uitnodigingen

Beste Leden,

Het was puffen en zweten deze maand, nietwaar!  Als oldtimer rijder zou je zulk weer 
moeten toejuichen, maar af en toe wat verkoeling kon zeker geen kwaad. Nu ja, feit is 
dat het nooit goed is hé. Ofwel klagen we over de regen, en nu over teveel warmte.
Waar we niet over klagen zijn de uitstappen in onze club.  We zien het aantal deelnemers 
alsmaar toenemen wat toch wil zeggen dat er positieve reclame gemaakt wordt voor 
wat onze organisatoren doen.  De Paasuitstap kende weer een ongelofelijk succes en de 

paaseitjes werden met dit weer wel heel gauw opgesmuld.

En het goede nieuws kan niet op: we hebben onze club nog maar eens uitgebreid: naast onze afdeling West-
Vlaanderen hebben we, samen met Evelyne en Luc Demeyer en Els Craeyeveld ook in Oost-Vlaanderen een 
afdeling opgestart.  Dit maakt de afstand tussen de verschillende afdelingen veel beter overbrugbaar.  We wensen 
Evelyne, Luc en Els veel succes bij het uitbreiden van hun afdeling.  Natuurlijk raden we jullie allemaal aan om 
hen eens een bezoekje te brengen tijdens hun eerste evenement. Houd dus de kalender goed in het oog.
Verder in dit clubblad vind je alle details over deze nieuwe afdeling van VVK.

Dat het ook eens kan foutlopen tijdens een rondrit, ondervonden we tijdens de zoektocht van Aarschot.  Wat begon 
tijdens het eerste deel als een leuike rit met leuke onstpannende vragen doorheen een pracht van een streek, kende 
een vervolg met .... een wielerwedstrijd die pal doorheen het parcours reed.  Gelukkig werd er een alternatieve 
route gevonden voor er al te veel deelnemers vertrokken waren, maar het is nooit leuk om zulks als organisator te 
moeten meemaken.  Dit zijn nu eenmaal zaken waar je niet altijd vat hebt en dan moeten zowel deelnemers als de 
organisator er het beste van maken.

Als bijlage vinden jullie de uitnodigingen voor alweer prachtige uitstappen in clubverband.  Onnodig nog te vertel-
len dat er, om organisatorische redenen, tijdig moet ingeschreven worden!  

De redactie meldt ons ook nog dat zij nog altijd open staan voor teksten van de leden.  Teksten over hun eigenste 
oldtimer, over hun nieuwe aanwinst, verslagen van deelnemers aan rondritten, fotomateriaal,.... Eén adres: VVK 
vzw, De Bruynlaan 38, 3130 Begijnendijk.

Tot gauw,
Peeter Henning
Algemeen Voorzitter

NIEUW CLUBLOKAAL AFDELING BERINGEN

Vanaf deze maand zal de afdeling Beringen haar nieuwe clublokaal in 
gebruik nemen.
Dit is gelegen recht tegenover de ingang van de koolmijn.  Hier zal ook vanaf heden de 
vertrekplaats zijn voor de afdeling Losse Koplampen!  Tegenover de zaak is een ruime 
parking voorzien.

TAVERNE MODERN
Koolmijnlaan 210

3582 Beringen
tel: 011 42 19 43
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APRILRIT  Lommel

1 april? Verrassingsrit? Vraagteken? Vis? 

Allemaal curieuze gegevens om een oldtimerrit mee te beginnen. Dus heb ik gezwind de Bel 
Air uit de garage gehaald om hem nog eens aardig de sporen te geven richting taverne De 
Lossing en zo snel mogelijk in te schrijven. 

Vandaar vertrokken we via via naar locatie X. Onderweg moesten we een tiental vragen 
oplossen en bepaalde letters overbrengen in de overeenstemmende vakjes. Langzaam maar 
zeker werd het me duidelijk dat het museum iets met Mercedes te maken had. Maar op 1 
april ben je nooit zeker.

Die dag was het uitzonderlijk prachtig weer, dus hebben we gezapig onze tijd genomen om 
op onze bestemming aan te komen. Via de panoramische ruit in de Chevy Bel Air is het uit-
zicht op de landelijke wegen nog steeds voortreffelijk. Onderweg hebben we nog een kleine 
pi(t)sstop gehouden bij een mooi kasteel in Achel waarvan ik het bestaan niet wist: kasteel 
Grevenbroek. 
Na een goed middagmaal in een plaatselijk eetcafé ergens tussen Soerendonk en Heeze 
zetten we onze weg verder richting Geldrop. Je raadt het al: we zijn op weg in Nederlands 
Brabant. We vormden nu de woorden “HOLLANDSE MERCEDESSEN”. 

Als ex-werknemer van DAF wist ik natuurlijk dat we het DAF-museum zouden bezoeken. 
Een zeer interessant museum op een nieuwe locatie dat je terug brengt in de tijd van toen. Het 
herbergt de legendarische Dafjes en enkele Parijs-Dakar mastodonten van Jan De Rooij.

Via via rijden we gezapig terug richting Lommel. In Taverne De Lossing wachtten ons nog 
enkele niet te versmaden consumpties.
Ook Danny van De Lossing sponsorde de 1 aprilrit. We mochten een jeton trekken en maak-
ten zo kans op een fles wijn of een zondagsmenu.

Jan en Theo bedankten elke bestuurder voor zijn deelname d.m.v. een zakje chocolade. 
De lange winteruurtjes om de Bel Air iets meer toonbaar te maken hadden zich geloond. 
Deze rit heeft hij doorstaan zonder enige vorm van panne en dit in het jaar dat de kranige 
Chevy 50 jaar is geworden. Op naar de volgende rit!

Gust Jaenen

15 april 2007.
Een onverwacht hoog aantal deelnemers meldde zich aan de start van deze jaarlijkse klassieker. Klassieker die naar traditie altijd gestoffeerd 
is met prachtige wegen.  Ook dit jaar had onze voorzitter die deze jaarlijkse rit organiseert, zijn uiterste best gedaan.  In het clublokaal was 
het een drukte van jewelste tijdens de inschrijvingen.  
Met veel plezier mochten we heel wat nieuwe leden verwelkomen op deze rondrit maar natuurlijk waren onze vaste stamgasten ook van 
de partij.
Voor de verandering reden we dit jaar eens niet doorheen het Pajottenland maar trokken we richting Kampenhout om aldaar vergast te 
worden op een bezoek van het 'witloofmuseum', het witte goud van België, zoals ze het wel eens noemen.
En of dat nog niet genoeg was, konden we de prachtige rit afsluiten met een overheerlijke paté met confituur gemaakt van.... ja wat dacht 
je: witloof.
Iedereen liet het zich smaken en de drankjes waren zeer welkom want het weer droeg ook zijn steentje bij aan het welslagen van deze 
organisatie.  
Het werd een zeer geslaagde organisatie waarop we zullen kunnen bouwen voor een volgende editie in 2008.

LENTERIT Asse
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29 april 2007.
Het was alweer een tijdje geleden dat we nog een zoektocht hadden in de club.  Peeter en Dora hadden dan ook hun beste beentje voorgezet 
om de deelnemers aangenaam bezig te houden.  Ook schreven een ongewoon aantal deelnemers zich in om het aangename met het nuttige 
te combineren: maar liefst 34 auto's boden zich onder een stralende zon aan voor deze zoektocht.  
Het aangename = rijden met de oldtimer en gezellig onder vrienden samen zijn.
Het nuttige = je IQ even uittesten.

Vooraleer te vertrekken vanuit het clublokaal te Herselt, moesten de deelnemers 6 macro's van dingen bekijken en raden over welk voor-
werp het ging.  In de eerste etappe stond Peeter hen op te wachten met enkele muziekfragmenten.  Daar werd menige zucht geslagen!
Het eerste deel van de rit bracht de deelnemers richting Rillaar alwaar ze in een leuk baancafé de grote dorst konden lessen en de eerste 
antwoorden op de vragen konden afgeven.
De vragen gingen over Winnie de Poeh, de Hoevezwijntjes, LazerKaraoke, en enkele rekenkundige vraagstukken.  De meeste deelnemers 
wisten wel wat carameliseren was.

Spijtig genoeg moest een groot deel van de rit van het tweede deel worden afgeschaft wegens een grote wielerwedstrijd in Rillaar dorp.
Een alternatieve route werd uitgestippeld waardoor er wel een mooi deel van de weg kwam te vervallen.
Maar niet getreurd! De meeste deelnemers vonden het 'strontje' en wisten wie Maggie was
De dorst en de honger konden gestild worden bij de aankomst in Betekom in afwachting van de prijsuitreiking.
Die liet niet lang op zich wachten. Hier volgt het klassement:

6. Dirl Demessemaeker
5. Davy Jans
4. Winderikx Maurice
3. Danny Vermeiren
2. Alfons Jans
1. Bert Schellens

De laatste drie werden bedacht met twee prachtige boeken, de eerste drie met een doos vol lekkers.

Proficiat aan de winnaars en tot een volgende zoektocht.... zonder wielrenners!

323

GROTE ZOEKTOCHT Aarschot



Het motormerk La Mondiale onstond uit een venootschap tussen de gebroeders Morel 
en de Nève. In 1923 werden de eerste La Mondiale’s gepresenteerd op het Salon van Brussel. 
De motoren die waren ontworpen door de gebroeders Morel waren zeer eigenzinni-
ge ontwerpen en onderscheidde zich vooral door hun chassis in gedreven plaatstaal. De moto-
ren (308cc tweetakt eencylinders) waren eigen ontwerp en werden ondersteboven in het frame 

geplaatst om voor een betere koeling te zorgen d.m.v. een rooster dat vooraan in en bovenop het chassis was bevestigd. 
De ontsteking gebeurde met vliegwielmagneet, waarbij het vliegwiel meteen ook werd ingeschakelt bij de wrijvingstransmissie.De motoren 
beschikten over 5 versnellingen. De beide voetsteunen vormde de uitlaten(!) en de benzinetank zat onder het zadel.

Het plaatwerk zou het kenmerk worden van alle Mondiale’s. 
Het maakte ze sterk en verlaagde het zwaartepuntverlaagde het zwaartepunt, wat de wegligging ten goede kwam. 
De merknaam en de Mondiale modellen werden in 1925 gekocht door: Anciens Etablissements Fondu uit Vilvoorde. 
Er werden door Fondu 3 types aangeboden: de Luxe(het orginele Morel model), de Sport en de Tourisme. 

De Sport(en Grand Sport) hadden Blackburne of JAP 350cc zijklep motoren. Het Tourisme model had een 350cc Villiers tweetakt motor. 
Alle machines hadden een voorvork van twee zijplaten uit staal.
In 1927 werden ook 500cc types uitgebracht. In 1928 werd een Villiers tweecylinder en een Chaise 500 met bovenliggende nokkenas uit-
gebracht. In 1928 waren sommige modellen uitgevoerd met cardan as.
Ook sportief liet La Mondiale van zich horen. Er werden overwinningen geboekt op het Circuit van Woluwe(600, 350 en 250cc) en te 
Francorchamps(350cc). Bekende coureurs waren: Jules Fondu, Schouppe en Rauwers.

In 1928 ontstond “Sa de Constructions Mécaniques Mondiale” na een fusie met SA Outillage et Machines-Outils Blavier. 
Tony Blavier en Jean Lambrette waren de beheerders van deze nieuwe onderneming. 
In de loop van 1929 werd door verhuis en bouw van ateliers weinig productie gemaakt, hetgeen zich vertaalde in een financieel slecht jaar 
1930.
In 1931 kreeg ook La Mondiale steeds meer last van de economische crisis. Wel deed Mondiale nog van zich spreken in wedstrijden. Notet 
won de Klimwedstrijd van Waver in 250cc klasse en onttroonde met een gemiddelde van meer dan 101km/h Rene Milhoux, die tot dan het 
record had op een Ready.

In 1932 werd een lichte 150cc Villiers met dubbele uitlaat geintroduceerd om ,zoals vele andere merken, aan 
de geringe koopkracht van het publiek tegemoed te komen.In 1932 waren alle viertakt motoren van Sturmey-Archer makelij. 
Er waren 350,500 en 600cc viertakten en men had speciale Racing modellen in tuimelaar uitvoering.
Het bleef financieel kwakkelen en het laatste model werd in 1933 uitgebracht. Het was een 350cc tweetakt voor een zeer voordelige 
prijs.(4750 fr). Het mocht niet baten, ergens in 1934 stopte de productie van motoren. 

LA MONDIALE
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Vaderlandse autoglorie: 
MINERVA 32 AK - 1932

Ditmaal willen we u, trouwe oldtimer-fan eens nader laten kennismaken met een imposante brok 
autoglorie.  Want dat is deze statige Minerva die u hier op de foto’s ziet beslist.  Meer dan twee ton 

vaderlands vakwerk.  

Engelse klasse-automobielen hadden voor de oorlog een 
schuivenmotor onder de kap, en dat motortype is gewoonweg 

fascinerend.  Als je zoekt naar andere merken  die ook zo’n 
schuivenmotor gebruikten, dan kom je bij Panhard, Voisin en 
natuurlijk Minerva.

De Minerva stichter was in feite een… Nederlander, met name 
ene Sylvain de Jong.  Deze ondernemende man vestigde zich 
in België in 1883 en startte aanvankelijk met het fabriceren van 
fietsen.  De productie van automobielen was ook al gepland, maar 
men kwam wegens het grote succes van de fietsen maar niet aan 
een daadwerkelijke realisatie van deze stoute dromen tot in 1889 
op de Antwerpse tentoonstelling van rijwielen en automobielen 
de eerste kleine Minerva werd vertoond.  Deze wagen had de 
motor voorin, een drievesnellingsbak met tandwielen en ket-
tingoverbrenging naar de achterwielen.  De imposante Minerva 

32 AK die u op de foto’s kan bewonderen heeft Minerva’s stichter helaas niet meer met eigen 
ogen kunnen aanschouwen.  Deze in 1932 gebouwde automobiel belichaamt wel het technisch 
hoogtepunt van de “klassieke” automobielbouw: treinzware chassis, litergrote soepele en 
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krachtige zescilinders en fraaie door speciale carrosseriebouwers getekende carrosser-
riën.  Aan stroomlijn werd nog niet veel gedacht, wel aan souplesse, trillingsvrije loop 
en voor die dagen indrukwekkende prestaties.  In het vooronder lag een zescilinder 
schuivenmotor van het Knight-type.  Deze motor bezat geen “gewone” in- en uitlaat-
kleppen.  Die kleppen zijn vervangen door stalen bussen, geplaatst tussen de cilinder en 
de zuiger.  In deze bussen bevinden zich bovenin spleten die het verse mengsel en de 
afgewerkte gassen ‘doorlaten’.   
De voordelen zijn natuurlijk grotere geruisloosheid, en het makkelijk verwezenlijken 
van een optimale desmodromisch gevormde verbrandingsruimte met de bougie in het 
midden.  

Ook na meer dan zeventig  jaar blijkt  deze motor inderdaad nog erg soepel te lopen, en 
het is een waar genoegen om hem heel af en toe nog eens door een of andere straat te 
zien glijden, als levend symbool van vaderlands technisch kunnen, dat hopelijk net als 
de liefde voor deze automobielen, even ongeblust is.

Bron: Keesing auto magazines 1981 door Hans Knol

RUSH

De Fa Cravillon & Cie ,opgericht door Omer Cravillon, begon in 1921 met de bouw van motoren. 
De eerste motoren waren een eencylinder zijklepper JAP(3 PK) en tweecylinder JAP( 7 en 9 PK). Alle modellen hadden een riemtrans-
missie. 
 
Rush was meteen al erg succesvol bij wedstrijden. Er waren overwin-
ningen van Ingels tijdens de Lentemeeting en op de meeting de La 
Sarte(750cc), van Joha in de Ronde van Belgie en van Gheude op het 
Circuit des Crêtes(350cc). 
 
In 1923 nam ingenieur Van Geert de productie van Rush over en 
deze bekwame alleskunner zorgde voor verdere verbeteringen, zodat 
in 1923 bijna alle Belgische records op naam van Rush motoren 
stonden met daarbij nog het wereldrecord in de 250cc klasse en de 
overwinningen van Johnston tijdens de GP van Belgie. 
 
In 1924 werd Rush Europees Kampioen en was winnaar in de GP 
van Frankrijk. 
In 1926 construeerde Van Geert een 350cc Supersport kopklepper 
met een zuiger van Alpax en stoterstangen in duraluminium. 
Verder werden er 350 en 500cc zijklep tourisme modellen vervaar-
digd. 
 
In 1926 en 1927 won Leopold Demeuter de 350cc categorie te Mont-Theux. 
In 1927 kwam René Milhoux over van Ready om de Rush renstal te versterken. 
In 1928 werd Demeuter eerste in de Route Paveé 
en tweede op GP van Belgie(500cc). 
In 1929 presenteerde Rush een nieuw frame en een grotere tank.  
De modellenreeks bestond uit 350cc,500cc en een 550cc zijspan. 
 
Van Geert bracht telkens nieuwe innoverende technische verbeterin-
gen aan.  
Hij was een van de eerste die de benzinetank monteerde op het 
frame, een dubbele uitlaat gebruikte en de dubbele oliepomp toe-
paste. 
In 1930 werd, om de kostprijs te drukken, het frame 
gemaakt met “U” profiel i.p.v. buisconstructie.
Echter Rush overleefde, zoals zovele ande-
re merken, de economische crisis niet. 
 

JAP 293 cc zijklepper 1915



UITSTAPPEN LOSSE KOPLAMPEN

Onze 'Losse Koplampen' hebber er hun eerste uitstappen op zitten.  Wij tonen u graag enkele sfeerbeelden van de vorobije weken.

HOERA! HET IS EEN....

Met grote vreugde meld ik jullie de geboorte van mijn dochtertje. 
Ze kreeg de naam "Traction" (11L)
en werd geboren op °10.09.1950.
 
Met vriendelijke groeten,
 Paul.

Proficiat aan de gelukkige ouders met deze 
beeldschone dochter!
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WELKOM AAN ONZE NIEUWE AFDELING OOST-VLAANDEREN!

Met veel vreugde delen wij u de geboorte mede van onze jongste telg: VVK-Oost-Vlaanderen
Meters en peters: Evelyne, Luc en Els
Vaste stek:  Café The Rootes - Staatsbaan 31 A - 9870 Zulte
Babbelavonden: iedere tweede vrijdag van de maand om 20 uur. Eerste babbelavond: 8 juni 2007

Iedereen uit de buurt van Zulte of van verder weg: van harte welkom.



De data in de kalender zijn steeds onder voorbehoud en ze kunnen in een volgend clubblad 
gewijzigd zijn.  Hou steeds goed de uitnodigingen in het oog die bij uw clubblad gevoegd zijn.  Alleen deze activiteiten gaan door 

onder het vaandel van uw club.  Voor bijkomende informatie kan u altijd contact opnemen met de regionale verantwoordelijke.
 Voor informatie betreffende de rondritten van de Losse Koplampen neemt u contact op met 

WILLY MOONS : 0495 75 41 60 - 011 42 88 07
Samenkomst voor de Losse Koplampen: Clublokaal Beringen TAVERNE MODERN om 13 uur of indien 

elders wordt dit meegedeeld bij de inschrijving.  Inschrijven uiterlijk de dag voor de rit.

Kalender VVK 2007

KOMENDE OLDTIMERBEURZEN en ANDERE EVENENEMNTEN

26-28 MEI	 RETROMOTEUR CINEY - Ciney Expo, Ciney.
27 MEI		  9e ANTWERPS KEVERTREFFEN - Hangar 15 - Cockerillkaai 50 - Antwerpen - www.kevertreffen.be
24 JUNI		 OLDTIMER BROMMERBEURS EN TREFFEN - Den Donk, Turnhout - 9.30 - 16 uur.
8-10 JUNI	 WW II MILITARIA TREFFEN - Witpultstraat - Herselt - 
18 AUG		  18e OLDTIMER FESTIVAL - Historische Machineclub Kempen - vliegveld Weelde: 10 - 18 uur 
		  Deelname 1500 machines + grote onderdelenmarkt.

THE WHITE STAR DIVISION  Activiteiten april & mei 2007 
Info: Jean-Jacques: 054 58 01 92 
 
18-20 mei	 Evenement van 101 AB 326 ENG in Celles.
		  Heel dorp wordt omgetoverd tot een militair kamp.
24-27 mei	 Evenement Patton Drivers in Wellen. 
begin juni	 Educatieve rondrit met leeringen laatste jaar School te Galmaarden
17 juni		  uitstap in clubverband naar Canada museum in Maldegem
29/06-1/07	 Internationaal weekend van hell on Wheels in Zutendaal

11 mei			  Statische bijeenkomst Antwerpen Zuid				    Antwerpen
27 mei			  Rit Asse-Zeeland-Goes 						      Asse
27 mei			  Rondrit organisatie Harry Rijnders Hasselt/Tongeren			   Losse Koplampen
2 tot en met 9 juni	 Reis naar Noorwegen						      VVK
17 juni			  Westend-Coast-Route						      West-Vlaanderen
22 juni			  Wandeling door de Lommelse Sahara				    Lommel
24 Juni		  8e Rondrit ’t Wit Huis						      Aarschot 
24 juni			  Rondrit organisatie Jacky Dilissen + Dolf Manfredi			   Losse Koplampen
1 juli			   Evenement Herk De Stad						      Aarschot/Beringen
1 juli			   Deelname Losse Koplampen Herk de Stad				    Losse Koplampen 
8 juli			   Schuttersroute 							       Lommel
22 juli			  Antwerpen-Kust-Antwerpen 					     Antwerpen
29 juli			  Rondrit Oost Vlaanderen door Marc Modde				   Asse
29 juli			  Rondrit organisatie Pierre Slegers Bilzen				    Losse Koplampen
11 augustus		  Fly In Schaffen							       Aarschot 
12 augustus		  Beverlo								        Beringen 
26 augustus		  Interclubtreffen 						      Lommel + Losse Koplampen
2 september		  Waaslandroute 							       Antwerpen
6-7-8-9 september	 4 daagse naar Luxemburg						      Lommel 
9 september		  Uitnodiging De Bloemelingen Heusden-Zolder			   Losse Koplampen
16 september		  Polderlandrit							       West-Vlaanderen
30 september		  Tour du Limbourg					     Lommel + Losse Koplampen
7 oktober		  Afsluitrit 							       Beringen
14 oktober		  Herfstrit 							       Asse
21 oktober		  Afsluitrit Mathieu Loos						      Losse Koplampen
15 december		  Kerstfeest 							       Lommel

5e AFFLIGEM RUN: 28 mei 2007
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Babbel 
avonden

Aarschot
Iedere laatste vrijdag

25 mei
29 juni
27 juli

Café De Dorpspomp
Dorp 82 

2230 Herselt

Beringen
Iedere tweede vrijdag

8 juni
13 juli

10 augustus
Taverne Modern

Koolmijnlaan 210
3582 Beringen

Lommel
Iedere vierde vrijdag

25 mei
22 juni
27 juli

Taverne De Lossing
Lossingsweg 21
3920 Lommel

Van harte welkom aan onze 
leden!

Onze babbelavonden vangen aan telkens om 
20 uur en worden gehouden in onze 

regionale clublokalen.  

Antwerpen
Iedere eerste woensdag

6 juni
4 juli

1 augustus
Café Bellevue

Reetsesteenweg 75 
2630 Aartselaar 

Asse
Iedere eerste vrijdag

1 juni
juli GEEN
1 augustus

Café De Pennant
Gasthuisstraat 3

1745 Opwijk

West-Vlaanderen
Iedere eerste vrijdag 

1 juni
6 juli

3 augustus
Taverne 't Klavertjevier

Recollettenstraat 47
8620 Nieuwpoort

Te Koop RELIANT SCIMITAR SS1 CABRIO
met hardtop - bj 1986 - 1600 cc - rechts gestuurd - ruil of overname mogelijk.
Info: 0495 54 10 73

Hemden en Polo's voor dames en heren in maten S tot en met XXL.
Merk Harvest = onverslijtbaar!  Eén kleur beige. Geborduurd logo van de club op de borstzak.
U bestelt via telefoon, fax, email en zorgt voor de betaling. Wij verwittigen u zodra u uw bestelling op de babbelavond 
in uw regio kan gaan afhalen. Leveringstermijn +- 4 weken.  

Bel nu en zet het seizoen 2007 herkenbaar in!
Laat zien dat je bij de meest dynamische club van het land hoort!

HEMD 
KORTE OF LANGE MOUW

 € 35,00

POLO
DAMES OF HEREN MODEL

 € 30,00
Te betalen op rek.nr 001-2393643-50 van 
VVK met vermelding:bestelling Hemd/polo + 
maat - fax: 016 53 78 20 - email: vvk@skynet.be

Oost-Vlaanderen
Iedere tweede vrijdag 

8 juni
13 juli

10 augustus
Café "The Rootes"

Staatsbaan 31 A
9870 Zulte

EIGENAARS VAN MERCEDES PAGODE - SL 230/250/280 GEZOCHT

Een lid van onze club die tevens de gelukkige eigenaar is van een Pagode, 
wenst in contact te komen met andere eigenaars om samen lief en leed van 
dit merk te delen:
onderdelen en informatie uitwisselen
samen deelnemen aan het Mercedes weekend midden mei of andere 
Mercedes minded uitstappen.
Indien je interesse hebt, neem dan contact op met Luc via telefoon: 
0476 54 10 37 of via email: louwet.luc@skynet.be
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GEZOCHT: alle mogelijke informatie over je oldtimer: wanneer gekocht, gerestaureerd: zelf? hoelang er aan gewerkt? 
Hoe vaak rij je? Problemen gehad om wisselstukken te vinden? Hoe is de microbe voor de oldtimer er gekomen?

Waarom heb je gekozen voor jouw merk?
Laat het ons weten, wij maken er een leuke reportage van voor ons clubblad.

Laat zien wie je bent aan onze andere leden! Alle reacties via het secretariaat: vvkvzw@skynet.be


