Sechsspuriger Ausbau der BAB A 565

zwischen AS Bonn-Poppelsdorf und AK Bonn-Nord

Ergebnisse der Machbarkeitsstudie










Trassierung — Lageplan




AS Bonn-Poppelsdorf und AS Bonn-Endenich

= Ubernahme der Planung ,,Hardtberglinie*




AS Bonn-Endenich bis Widerlager ,,Tausendfuf3ler

= Aufweitung auf 3 Richtungsfahrstreifen und Mandévrierfahrstreifen
(Gesamtbreite 31,50 m)




,Tausendfufdler” bis AS Bonn-Tannenbusch

= Abschnitt Lievelingsweg bis Bruhler Str. wird
als Damm ausgebildet, dadurch kilrzen des
neuen Briickenbauwerks um ca. 185 m

= Verlegung der Anschlussstelle zur Brtihler Str.
dadurch Realisierung des Vollanschlusses

= Zufahrt in Stdrichtung von Knoten Sonnecken-
str. durch das Gelande ,,Am Lambareneweg*




AK Bonn-Nord

= Bogenldsung Kaln / Friedrich-Ebert-Briicke

= direkte Verbindung Bonn-Sid / Verteilerkreis
= direkte Verbindung Verteilerkreis / Bonn-Std
= \erschieben der Autobahnachse nach Osten




,Tausendfufdler” bis AS Bonn-Tannenbusch

= Abschnitt Lievelingsweg bis Gerhard-Domagk-Str. als Trogbauwerk
= Uberfiihrungsbauwerke fiir ,Am Probsthof“, Eisenbahn, Stadtbahn, Briihler Str.
= VVollanschluss tber Parallelrampen, Anheben der Stadtbahntrasse um ca. 0,5 m




AK Bonn-Nord

= Ausbildung Autobahnkreuz wie bei Hochlage
= Abbinden des Lievelingsweges flr Fahrzeuge
= Ersatz durch Ful3- und Radwegbriicke




Trassierung — Hohenplan




Ubersicht

= Hochlage: keine Anderungen gegentiber der heutigen Gradiente

= Tieflage: Zwel Varianten:
Unterqueren oder Abbinden des Lievelingswegs




4 5+600 8

00 a0

5+800

N )
WM//M - \J.w#m__.auf? R
- ) T

+940Q

5

||||||||||||||||

N
[TLET T BN L,w

]

<4
T
i
t

6+000

%

15

= Briickenléange ca. 440 m

.....

6+100

.....

6+200

mmmmmmmmm

o
........

—
D
S
O
(¢B)
(@)}
)
-
(4]
=
=
(4%
)]
12
(qv)
®)
=
=
—
)
)
S
D
i
HED
-
a8
12
@)
(@)}
D
=
)
(@))
=
©
>
D
—
=
=
<
(@)
7))
O
<
|

-
3
()]
D)
“y—
e
c
(¢b)
(7))
>
(qv]
T,
i e
S
(¢}
—
(¢}
(a A

= L angsneigungen bis 1

o
4444444444

..........

§+300




Bereich Eisenbahn / Stadtbahn
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= Trog wird vom Lievelingsweg bis ,,Am Probsthof“als Grundwasserwanne
ausgebildet, Lange ca. 620 m

= Langsneigungen bis 4 %




Querschnitte — Bauwerke




Regelquerschnitt

= Die Gesamtbreite des Regelguerschnittes mit 3 Fahrstreifen und Standspur
betragt inkl. Bankett 33,50 m




Bauwerksplan ,,TausendftRler*




Bauphasenplan

Istzustand

PHASE 1

- Herstellung Uberbau Ost auf
temporére Stitzenjoche

PHASE 2

- Verschwenkung des Verkehrs

- Abbruch des bestehenden
Uberbaus West

- Herstellung Ubarbau West

PHASE 3

- Verschwenkung des Verkehrs
- Querverschub Uberbau Ost

Endzustand

- Verschwenkung des Verkehrs
in endgultige Lage




Bauphasenpléne Bereich Eisenbahngleise / Pfeilerbereich




Verkehrsplanerische Auswirkungen




Leistungsfahigkeit BAB A 565




Stadtebauliche Auswirkungen




Skizze zur mdglichen stadtebaulichen Nutzung

= Riegelbebauung als Sicht und Larmschutz
= StraBenbegleitgriin und Eingrtinen der LSW
= Minderung der Zerschneidungswirkung bei Tieflage




Uberschlagliche Pegelwerte Luftschall Tag in ds(a)




Stadtebauliche Auswirkungen
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Fazit & SchiiRler-Plan

= Die Verbreiterung der A 565, der Vollanschlu® der AS Bonn-
Tannenbusch und die Erganzung des AK Bonn-Nord sind
bautechnisch und verkehrstechnisch moglich.

= Die Verkehrsqualitat auf der A 565 wird wesentlich verbessert.
= Das innerstadtisches Netz wird entlastet.

= Bel baulicher Verédnderung der Autobahn sind die Grenzwerte
der Bundesimmissionsschutzverordnung zu bericksichtigen.

» Die Baukosten betragen fur die Hochlage ca. 121 Mio. € und fur
den Trog ca. 155 Mio. €

(ohne Grunderwerb, Leitungsumlegung und passiver Larmschutz)




Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!




