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SJOHISTORISKA BIBLIOGRAFIER

Av dverbibliotekarien, fil. dr
Wilhelm Odelberg

I den svenska historiska dokumentationen saknade man lange specialbib-
liografier rérande saval civil som militar sjéverksamhet. Da Sjohistoriska
Samfundet stiftades i maj 1939, diskuterade de uppgifter vilka kdndes som
mest angeldgna. Davarande arkivradet, sedermera chefen for Stockholms
stadsarkiv Arne Forssel‘l, samfundets forste ordférande, ansig det sarskilt
viktigt att taga initiativ till en svensk sjohistorisk bibliografi. Visserligen
fanns hjalpmedel for vissa delar av amnesomradet shsom Warmbholtz® Biblio-
theca Svio-gothica, ett aldrigt verk, Brings 1934 utgivna utmirkta Biblio-
grafisk handbok till Sveriges historia och Historiska Foreningens &rsbiblio-
grafier och kumulerade samlingsvolymer. Dessa verk kunde inte tillfredsstil-
la en forskare. Men som Forssell senare yttrade: "bristen pa ledtradar till
dessa vitt spridda och ofta svaratkomliga kallor, har ofta gjort sig pAmind for
envar, som vill forska inom négot av hithérande omraden.” Forssell vinde
sig till davarande riksbibliotekarien Oscar Wieselgren och bad honom att f6r
Sjohistoriska Samfundets rékning uppritta en promemoria gillande vad man
kunde kréva av en sddan bibliografi. Eftersom Wieselgren bade var tjanstvil-
lig och de marina vetenskaperna i hog grad ingick 1 hans vidstrickta intres-
seomréden, utarbetade han en vagledande och klargérande promemoria, vil-
ken starkt understrok behovet av en sddan dokumentation. En sj6historisk
bibliografi borde si snart som mdjligt bringas till utférande. Wieselgren
ingav sin skrift i februari 1946. Samtidigt intresserade han davarande eo bib-
liotekarien vid Kungliga biblioteket, docenten Uno Willers att ataga sig den-
na maktpaliggande uppgift. Willers utarbetade en preliminar plan for biblio-
grafiens innehall och omfattning. Darefter traffade Forssell och Willers av-
tal. Man forutsag att bibliografien skulle vara tryckfardig om ca fyra ar.
Samfundet vdnde sig sedan till en rad vetenskapliga fonder med begéiran om
anslag till arbetet.

Vederborande fonder och stiftelser stillde sig i regel positiva och intres-
serade med generdsa anslag som f6ljd. Det skulle emellertid snart visa sig att
uppgiften for Willers inte var latt. Han hade tidigare erfarenhet av biblio-
grafiskt arbete och férvintningarna pa detta mycket omfattande projekt
stialldes hoga. Det fordrades en intensiv forskning under flera ar for att
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astadkomma en fullgod produkt. De ar, som f6ljde sedan Willers atagit sig
uppdraget, blev f6r honom turbulenta. Han blev bibliothécaire délégué vid
den skandinaviska avdelningen vid Bibliothéque S:te Généviéve i Paris och
forestdndare for det svenska studenthemmet dir. Efter hemkomsten blev
han forestdndare for Svenska akademiens Nobelbibliotek och sekreterare i
dess kommitté for Nobelprisen. Nigra ar senare utnimndes han till kansli-
rad och chef for utrikesdepartementets arkiv och chifferkansli. Ar 1952 ef-
tertradde han Oscar Wieselgren som riksbibliotekarie. Allt detta fordrade
insatser ldngt utéver vanlig tjanstgdringstid. Willers fritid blev mycket be-
gransad. Den som skriver detta, hade under dessa ar ofta tillfalle att tala
med Willers, som blev allt olyckligare for sitt uppdrag hos Sjohistoriska Sam-
fundet. Allt pekade pa att han borde avsiga sig detta. Willers stora yrkesam-
bition och moéjligen ocksa de férskott han uppburit, férhindrade ett avgdran-
de i den riktningen. Under tiden blev Samfundets ordférande otalig och hans
brev till Willers allt franare i tonen. Willers forstod att ndgonting maste visas
upp hurudant resultatet &n skulle bli. Han engagerade Kungliga bibliotekets
vilkanda faktotum, forste expeditionsvakten, sedermera med bibliotekaries
namn, Erik Eriksson, vilken sedan ménga ar bitritt forskare med litteratur-
forteckningar och citatkontroll. Eriksson var visserligen kunnig och ener-
gisk, men han kunde ju inte, som det da s&g ut, foretaga mer an sporadiska
strovtag bland bocker, tidskrifter och dagstidningar.

Da Svensk sjohistorisk bibliografi 1800-1943 antligen kom ut 1956, blev
reaktionen ganska sur. Man hade vintat sig nagonting mer. Willers forord
andas ocksd en viss uppgivenhet. Han framholl att bibliografier alltid blir
ofullstindiga. Sj6farten hade gripit sa djupt in i Sveriges liv att “’sjohistorien
svarligen kan pa ett distinkt sétt sirskiljas ur den historiska litteraturen’.
Oversikten hade med avseende pa utgivningsdatum begransats tillbaka till &r
1800. Slutaret 1943 var betingat av att Sjohistorisk arsbok fran ar 1944 borjat
publicera sjohistoriska arsOversikter, lat vara resonerande och selektiva.

Det av Willers redovisade materialet hade i huvudsak begrénsats till
svensk historia efter &r 1500. Recensioner hade inte tagits med och dags-
pressen hade han endast sporadiskt gtt igenom. En annan inskrankning var
att bibliografien bara omfattade litteratur rérande civil och militir sjofart i
nordiska farvatten. Sdlunda kom varken svenska flottans utlandsexpeditio-
ner med och inte heller berémda forskningsexpeditioner sadsom t ex Vegas

fard runt Asien och Europa. )
Willers bibliografi, vilken omfattade 1 476 titlar, rdknade 26 sarskilda av-

delningar nédmligen:
navigering, lots- och fyrvasen, dykeri- och bérgningsvésen, sjohistoriska
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samlingar, vintersjofart, sjopostforbindelser, skeppsbyggnad. Chapmanlit-
teratur, fartygstyper, sjosport, fartygsnamn, hamnvisen, rederi- och mer-
kantil sjofart, utbildning, manskapsfoérhéllanden vid orlogsflottan, civil sjo-
mansvard, sjuk- och ldkarvard, sammanslutningar, flottstationer, sjofor-
svarsdiskussion, marinens ledning, sirskilda fartyg. biografiska samlings-
verk, konvojvésen, sjokrigshistoria, kaperi och sjoroveri.

Sjohistoriska museet hade haft for avsikt att i Sjohistorisk arsbok astad-
komma en arligen dterkommande bibliografi. Borjan gjordes med en for-
teckning for aren 1944-1945, alltsd en direkt fortsittning av Willers arbete,
utférd av den blivande landsantikvarien Claes Claesson och sedermera
verkst. direktdren hos TT, Sven Gerentz. Initiativet kunde av flera orsaker
inte fullf6ljas. Den bibliografiska aktiviteten aterupptogs forst i och med
publiceringen av museets verksamhetsberattelse 1973-1975, vari ingick en
forteckning 6ver marin litteratur for perioden 1965-1975 utarbetad av dava-
rande bibliotekarien vid museet Anders Sandstrom. Hans bibliografi f6ére-
tedde ett ganska begrinsat urval. Som jamforelse med Willers bibliografi
kan har anféras motsvarande avdelningar hos Sandstrém: Ordbocker, arke-
ologi, biografi och memoarer, sjdmansliv och marin etnologi, resor, sjokort
leder och hamnar, skargardslitteratur, konst, sjéfart periodica, sjofartshis-
toria, fartyg, skeppsbyggeri, sjdmansarbeten. lots- och fyrviasen, navigation,
fiske, batsport allmant och motorbatsport, segeisport, dykeri, sjokrigsvisen
och sjokrigshistoria, Vasalitteratur.

Det far sdgas vara en remarkabel hindelse inom den marina dokumenta-
tionen dd Foreningen Sveriges sjofartsmuseum i Stockholm utgav som
Svensk sjohistorisk arsbok 1987 Svensk sjohistorisk bibliografi 1976—1986.
Bibliografen, Sjéhistoriska museets nuvarande bibliotekarie, Helena Gron-
quist, har med denna tioarsforteckning utrattat ett storverk i sitt slag. Bib-
liografien omfattar inte mindre dn 3 875 titlar — man kan utga fran att myck-
et litet eller intet undgatt hennes skarpa 6ga. Arbetet omfattar 73 avdel-
ningar. Férutom de givna rubrikerna, vilka férekommer i de tidigare namn-
da bibliografierna har Helena Gronquist redovisat t ex: Hallristningar, far-
tygsavbildningar; namngivna vrak, konst, fartyget och sjoménnen i bildkons-
ten, fartygsavbildningar, frimiarken m m, fartygsmaskiner, namngivna kana-
ler, emigrantresor, forskningsresor, namngivna forskningsfartyg, batsmans-
hall, uniformer, namngivna rederier, Overtro och skrock, sjdmansvisor,
namngivna fritidsbatar, batklubbar.

Helena Gronquist har med sitt verk otvivelaktigt visat viigen hur en am-
bitids marin bibliografi bér utformas.

Bibliografiskt arbete ar tungt och tdlamodsprévande. Det fordrar bade



kunskap, intensitet och noggrannhet hos sin utovare. Man kan hoppas att
Sjohistoriska museet fullféljer sin goda tanke att utge bibliografier. Det ar
kanske att fordra fér mycket och kanske ocksa att lita det nagorlunda hygg-
liga vara en fiende till det basta, men nog vore det mycket angeldget att ta
fram en heltackande svensk sjohistorisk bibliografi med bérjan fran de éldsta
svenska trycken. For 1700-talet och fram till 1830 har man numera en myck-
et anvdndbar databank i Kungliga biblioteket. Willers pionjirarbete kan
rdknas som ett vardefullt bidrag till tiden 1800-1943, men det maste i hog
grad kompletteras, da s mycket ar utelamnat, framforallt genom att man
gar igenom periodica. Det ar ocksa angeldget att litteraturen 1946-1964 un-
dersdkes och att Anders Sandstréms bibliografi far vederbérliga tillagg. Det
vore mycket gladjande om Helena Gronquist far kraft och resurser till bib-
liografisk verksamhet och att Sjohistoriska museet ger arbeten av detta slag
hég prioritet.



DEN SVENSKA LINJEFLOTTAN
1721-1860

En oversikt av dess struktur och storlek samt nagra synpunkter
pa behovet av ytterligare forskning

Av docent Jan Glete
Behover vi mer forskning om linjeflottan?

Den svenska seglande orlogsflottans historia ar knappast ett oskrivet
kapitel. Ett betydande antal breda 6versiktsverk, specialstudier om enskil-
da krig och monografier om flottans centrala ledning och den tekniska verk-
samheten inom flottan har tillkommit under 1800- och 1900-talen. Jamfort
med atskilliga andra flottor s ar den svenska Orlogsflottan — eller linjeflot-
tan — relativt val kartlagd.'

Det ar emellertid ocksa uppenbart att den forskning som finns publicerad
i mycket dr bestdmd av sin egen tids historiesyn och inte minst en bestimd
syn pd den roll flottan borde ha haft i svensk politik och militirviasende.
Det ar ingen overdrift att sdga att mycket av det som skrivits om linjeflottan
under perioden efter 1721 préaglas av en dyster stimning ddr uttryck som
forfall, otillrackliga anslag samt teknisk undermalighet kommit i flitigt
bruk. Flottan beskrivs som alltfor liten jamfoért med potentiella motstanda-
re, de faststillda flottplanerna fullféljdes inte, fartygen var i daligt skick el-
ler helt oanviandbara; ofta daligt konstruerade, gamla och féraldrade. Bil-
den av undermalig teknik galler i huvudsak Frihetstiden; den efterfljande
epoken diar F H af Chapmans konstruktionsprinciper dominerade, erkinns i
allminhet som en uppgéngsperiod. Bilden av otillricklig styrka, daligt un-
derhall och linjeflottans fartygsbestand som en slags potemkinkuliss for att
vilseleda potenticlla fiender och subsidiebetalande allierade, &r dock mer
generell. Endast Gustaf IIIs period framstar som ett lysande undantag,
framst genom massproduktionen av nya fartyg under 1780-talet.

Denna bild &r latt karikerad — litteraturen pa omradet uttrycker sig sillan
s kategoriskt — men den torde stimma vil med det allmédnna intryck som
manga sjohistoriskt intresserade bibringats av denna litteratur. Det bdr un-
derstrykas att den endast galler linjeflottan, den seglande 6rlogsflottan med
Karlskrona som huvudstation. Skargardsflottans situation har i allménhet
tecknats i ritt ljusa farger. Den har t o m betraktats som gynnad pa 6rlogs-
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flottans bekostnad, ett forhéllande som ingivit vissa forfattare betanklighe-
ter. Linjeflottans situation har setts som resultatet av otillrickligt intresse
hos de politiskt styrande, armédominans ¢ver det militara beslutsfattandet
och — &tminstone under Frihetstiden — troghet och inkompetens hos tlottans
egen ledning.

Finns det anledning att revidera denna bild? Redan en punktgranskning
av vissa centrala forhallanden pekar pa att det ar nagot som inte stimmer.
For det forsta ar bilden av otillrdckliga militara anslag svar att férena med
att Sverige under huvuddelen av denna period maste ha varit ett av de lin-
der dar de militdra anspraken tog storst andel av landets resurser. For det
andra var den svenska linjeflottan under huvuddelen av Frihetstiden inte
alls underldgsen den potentielle huvudmotstandaren, den ryska Ostersjo-
flottan. For det tredje &r bilden av en illa underhéllen flotta mycket svar att
forena med de faktiskt genomforda mobiliseringarna under krig. Under
samtliga de krig som linjeflottan pa allvar deltog i under denna period
(1741-43, 1788-90 och 1808-09) visade det sig att alla eller s& gott som alla
linjeskepp och fregatter var i stdnd att gé till sjoss. Det gar knappast att fin-
na ndgon annan linjeflotta i hela Europa som lyckats dstadkomma en sé to-
tal mobilisering av sina resurser som just den svenska. Detta faktum har
passerat som ndgot helt oproblematiskt i litteraturen som i stillet dgnat
mycken uppmaiarksamhet at att férhallandena under andra perioder inte var
fullt lika bra. Det finns goda skil att misstinka att det som i Sverige be-
skrivs som bedrovligt forfall i sjalva verket var europeisk normalstandard for
underhdll av linjeflottor. I litteraturen om linjeflottan under senare delen av
Frihetstiden finns dessutom en olycklig sammanblandning av fartygens ma-
teriefla tillstind med deras seglingsegenskaper och stridskapacitet, vilket
ger lasaren en oklar — vanligen mycket svart — bild av utvecklingen.

De rent kvantitativa férhallandena ar otillrackligt utredda for svensk del
och inga férsok har gjorts att jamféra dem med motsvarande forhillanden i
andra flottor. Daremot har en hel del skrivits om flottans tekniska utveck-
ling. Den kritik som riktats mot flottans tekniska nivd under Frihetstiden
rymmer atskilligt som &r helt korrekt men samtidigt finns har en inbyggd
tendens att se denna period utifran de vasentligt battre resultat som naddes
under 1700-talets senare del. Det kan finnas skél att férsoka skriva teknik-
historia framlianges och med sidoblickar pa vad som hinde i andra lander.
Det har foga uppmirksammats att likartade tekniska problem fanns i de fles-
ta andra flottor under samma period. Forhallandet kan ocksa beskrivas sa
att de strategiska och taktiska kraven pd linjeskeppens prestanda skirptes
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kraftigt mot 1700-talets mitt. Detta skapade speciella problem i Sverige dar
skeppen i allménhet blev mycket gamla och en omstéllning till stegrade krav
tog lang tid att sla igenom 1 praktiken.

Detta pekar slutligen pa ett annat helt forbisett forhallande inom den
svenska linjeflottan; skeppens extremt langa livslingd. Denna har i litteratu-
ren aldrig omnamnts som ndgot annat in ett negativt forhallande — skeppens
alder har anforts som belagg for deras usla tillstind och bristande moderni-
tet. I litteratur om andra flottor anses lang livslangd — sillan uppnadd - i all-
méanhet som ett beldgg pa att skeppen var vél byggda och vil underhéllna. 1
Sverige, det land som med bred marginal slog livslingdsrekord for linjeskepp
under hela denna period, har flottans tekniker aldrig fatt nagot som helst er-
kannande for de stora insatser de gjorde for att bygga och underhalla skep-
pen pa ett sitt som gjorde dem langlivade.

Vad kan da orsaken vara till att bilden av linjeflottan blivit si ensidigt ne-
gativ? Ett uppenbart forhallande ar att den inte vann nagra spektakulara
segrar i strid under denna period — skirgardsflottan stod diaremot for den
svenska krigsmaktens enda rejila seger sedan karolinsk tid; Svensksund
1790. Linjeflottans militdra prestationer var & andra sidan pé det hela taget
mer fortroendeingivande dn den efter-karolinska arméns och borde vil dar-
for atminstone ha vickt en viss respekt. En forsta orsak till den negativa bil-
den torde finnas 1 det samtida kéllmaterialet, i synnerhet fran 1700-talet.
Det material som utnyttjats av forskningen; riksdagshandlingar, kommis-
sionsprotokoll och inlagor i samband med olika konflikter, 4r ofta préaglade
av strider, kritik och klagomal. Detta reflekterar bade maktkamper och ge-
nuin stravan att utveckla tekniken men i bada fallen finns en inbyggd ten-
dens att utméla det rddande laget som bedrovligt.

En andra faktor som kan ha bidragit till den negativa bilden av linjeflottan
ar det stora skiftet i teknik och sjomilitdr doktrin under skedet 1840-80.
Detta innebar for svensk del inte enbart en 6vergang fran segel och tra till
anga och jarn. Den betydde dven en Overgang fran kvantitet till kvalitet,
fran korttidsutbildade besattningar och fartyg som i huvudsak lag upplagda
till starkt professionella besattningar och en flotta som i huvudsak var i ak-
tiv tjanst. Fér den generation av officerare som genomférde omvilvningen
kom den gamla linjeflottan att framstd som inkarnationen av allt konserva-
tivt, nedganget och forfallet’. Denna brytning torde ha varit haftigare i Sve-
rige 4n i de flesta andra ldnder och kan ha bidragit till att nagon positiv tra-
dition fran linjeflottan blev svar att bevara. Den danska utvecklingen dr en
intressant och narliggande kontrast — dir skedde en successiv 6vergang fran
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seglande linjeflotta till kustforsvarsflotta under 1800-talet och dar har den
helt fredliga perioden 1720-1800 setts som ndgot av en storhetstid for
flottan®.

Mot slutet av 1800-talet vaknade intresset for den svenska linjeflottans
historia men det blev en starkt selektiv bild av positiva traditioner som vix-
te fram. Stormaktstiden och Gustaf IlIs tid "utvaldes’ som intressanta och
arorika medan Frihetstiden och perioderna 1790-1860 fick en negativ fram-
toning. Det ar foga mérkligt — sjOhistoria skrevs i allmanhet med inriktning
pa sjoslag och strategiskt intressanta operationer. Forst under de senaste ar-
tiondena har det blivit vanligt att historiker borjat intressera sig for flot-
torna som organisationer och institutioner och studera de administrativa
processerna’. I Sverige finns sedan gammalt en respektingivande tradition
att skriva ingaende aven om de administrativa aspekterna av flottans his-
toria. Men for Frihetstidens del finns ett alldeles specielit problem — det par-
lamentariska styrelseskicket. Frihetstidens eftermile har som bekant in i sen
tid inte varit det basta och de som skrivit om flottan under denna epok har
ofta fallit in i kritiken. I en del litteratur som tillkom under de stora for-
svarsstriderna fran 1900-talets borjan fram till 1930-talet torde ocksa finnas
en tendens att beskriva Frihetstidens flotta som ett exempel pa det fordarv-
liga inflytandet fran ett parlamentariskt styrelseskick.

Under de senaste artiondena har atskillig forskning om 6rlogsflottorna un-
der segelfartygsepoken publicerats i olika lander; Storbritannien, Frankrike,
USA, Spanien, Nederldnderna, Danmark®. Fortfarande 4r luckorna i vart
vetande stora men de ar betydligt mindre an tidigare. Det gér att i nya per-
spektiv pa den svenska linjeflottans historia genom att jamféra med hur and-
ra lander hanterade de tekniska och administrativa problemen med att byg-
ga och underhalla sddana flottor. Vidare finns det starka skil att prova forsk-
ningsansatser hamtade frdn ekonomisk historia, teknikhistoria och teorier
om stora och etablerade institutioners beteende. I det forindustriella sam-
hillet var flottorna extremt tekniktunga och storskaliga organisationer och
genom sin mycket langa historia erbjuder de intressanta exempel pa hur sa-
dana institutioner langsiktigt hanterar frigor om teknisk och organisatorisk
forandring. Den svenska flottan har dven ett gott kialimaterial som kan bely-
sa dessa frdgor. Problemet ar i forsta hand att detta ar s4 omfattande och
svaroverskadligt att det vad avser teknik dnnu langtifrdn ar systematiskt
ordnat®.

Svaret pa rubrikens fraga om det behdvs mer forskning om linjeflottan blir
saledes obetingat ja. Det finns utrymme for forskning som arbetar efter nya
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linjer, Oppnar nya perspektiv och penetrerar atskilligt hittills outnyttjat kéll-
material. Internationell komparation ar noédvindig och nigon form av eko-
nomisk teori och teknikhistorisk systematik vore 6nskvird for att bygga upp
ett analysschema efter vilken linjeflottans kvaliteter och brister kan bedo-
mas. Hittillsvarande forskning praglas i hog grad av ganska l6sligt tyckande i
dessa fragor i den méan forfattarna inte helt enkelt fingats av killmaterialets
inneboende tendenser. Sjomilitdr teknologi liksom all annan teknologi mas-
te emellertid analyseras med utgangspunkt fran hur man lyckats hushalla
med begrinsade resurser, inte med utgadngspunkt fran att onda makter gjort
resurserna begransade. Flottans speciella stillning som tekniktung insti-
tution med mycket lang historia &r i sig mycket intressant med tanke pa att
vi numera lever i en virld som ar full av sddana institutioner av vilka manga
borjar uppna respektingivande alder. De problem med institutionell troghet
som uppenbarligen fanns inom den svenska linjeflottan ar darmed i sig en in-
tressant fraga att forska om eftersom de kan tdnkas vara av mer generell art
inom etablerade institutioner.

Denna artikel ska inte g& pa djupet med ndgon av dessa frigor. I stillet
ska en hogst elementar men ocksa grundldggande fraga behandlas. Det har
hittills i litteraturen saknats en Oversiktlig inventering av linjeflottans vik-
tigaste fartyg under perioden 1721-1860. Syftet ar att hdr kartldgga fartygs-
bestandets omfattning och struktur, d v s fordelningen pa olika fartygstyper
och storleksgrupper. For att ta grepp om storleksfragorna presenteras kort-
fattat vad kallmaterialet har att fortalja om fartygens konstruktionsdeplace-
ment. Sarskild uppmarksamhet kommer att dgnas at de forbyggnader och
svara reparationer som ér en del av forklaringen till de extremt langa livs-
langder som svenska drlogsfartyg uppnadde. Daremot finns ingen ambition
att presentera detaljerade fartygslistor av den typ som Lars O Berg och un-
dertecknad vid olika tillfallen har publicerat i Forum Navale’.

Eftersom artikelns kvantitativa data ar preliminidra har det inte ansetts
angelaget att ge detaljerade killhdnvisningar for varje enskild uppgift. De
uppgifter som finns om andra landers flottor dr tagna ur en internationell
jamfoérande studie om Orlogsflottornas utveckling som jag ar sysselsatt med.
Tidsgranserna i artikeln ar valda med tanke pa att ungefar ticka dels den
period da den ryska flottan blivit Sveriges huvudmotstindare, dels det skede
da livstidsférlangande reparationer blev ett centralt inslag i linjeflottans in-
vesteringsverksamhet. Avgransningen till att gilla enbart linjeflottan 4r rent
praktisk. Skargardsflottans nybyggnads- och underhallsproblematik var helt
annorlunda an linjeflottans och skulle déarfér kriva sirskild behandling.
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Linjeflottan som system

Linjeflottan var inte bara ett antal fartyg, den var ett samrmanhdngande sys-
fem. 1dén med en slag- eller linjeflotta var att den skulle upptrada som en
koncentrerad styrka och fartygen méste darfér byggas for att kunna sam-
verka taktiskt. Samtidigt borde emellertid flottans struktur vara avvigd si
att det fanns mdjlighet att sdnda ut enskilda fartyg eller mindre forband pé
siarskilda uppdrag. Det fanns behov av standardisering men ocksa av fartyg i
olika storleksklasser. For att systemet linjeflottan skulle fungera vil maste
fartygen dven konstrueras i enlighet med en genomtinkt doktrin for flottans
strategi och taktik. Doktrinen maste ange de typer av operationer som flot-
tan skulle kunna utféra, vilka geografiska omraden som var aktuella och vil-
ka taktiska ldgen som var mest sannolika under dessa operationer. Flottans
officerare och manskap mdste vidare rekryteras och utbildas med tanke pa
hur ett krig kunde foérvantas utveckla sig. Inriktningen av flottans underhall
och mobiliseringsberedskap méaste dven utformas i enlighet med doktrinen.
Slutligen maste flottans baser vara placerade och utformade sa att de kunde
ge flottan adekvat skydd och underhdli i en position som var strategiskt vil
belagen i forhallande, till sannolika operationsomraden.

Hur kan nu detta abstrakta resonemang konkretiseras f6r den svenska lin-
jeflottans del? Fanns det ndgon doktrin eller var det kanske sé& att avsak-
naden av klart formulerade mal med verksamheten var en orsak till linjeflot-
tans problem? Fragan har dgnats mycket liten uppmérksambhet i litteraturen
och borde undersdkas systematiskt. Uppenbart ar att linjeflottan en gang
hade byggts upp for att sikra sjoforbindelserna 6ver Ostersjon i syfte att
hélla ihop det svenska imperiet och att huvudmotstandaren hade varit Dan-
mark-Norge. Det ér fran Stormaktstidens krig tydligt att den svenska sjo-
strategiska doktrinen varit utpriglat offensiv. Kriget fordes sa langt mdojligt
i danska farvatten, dels i syfte att soka invadera de danska 6arna men ocksa
i syfte att binda fiendens stridskrafter dar och pa sa vis halla dem borta fran
resten av Ostersjon. I de flesta svensk-danska krig lyckades dven slagflottan
binda de danska stridskrafterna nira sina hemmafarvatten; undantagen &r
Kalmarkriget 1611-13 och Skénska kriget 1675-79.

Efter det Stora nordiska kriget kan det ha funnits skil att omprdva detta
tinkande. I det nya laget med bide en rysk och dansk linjeflotta var det for
det forsta ett centralt politiskt problem att undvika krig dar dessa tva flot-
tor samverkade. Om detta misslyckades var Sverige hénvisat till en strikt
fleet-in-being-strategi med sikte pa att fordréja fientliga landstigningar till
dess att hjalp fran ndgon allierad hann anlianda. Vid krig gentemot enbart en
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av dessa tvé lander dr det daremot patagligt att den svenska flottan under
1700-talet forutsattes kunna agera offensivt, i synnerhet gentemot Ryss-
land. Fragan dr knappast systematiskt behandlad i litteraturen och tanken
att den enligt timligen samstammiga uppgifter s svaga och misskotta
svenska linjeflottan var avsedd for offensiv kan forefalla mirklig. Det ar
emellertid av flottans agerande under krigen mot Ryssland liksom av vad vi
vet om danskarnas bedémning om svenska avsikter svart att dra ndgon an-
nan prelimindr slutsats an att den svenska linjeflottan dven lang tid efter
1721 forutsattes kunna operera strategiskt och taktiskt offensivt vid krig mot
en Ostersjomakt.

S4 tangt vara fragmentariska kunskaper racker sa ingick det under huvud-
delen av 1700-talet i det svenska strategiska tankandet att linjeflottan vid
krig mot Ryssland skulle bege sig till Finska viken och dér blockera eller be-
segra fienden direkt utanfér Kronstadt, St Petersburg och Reval. S& upp-
tradde flottan ocksa 1741-43, 1788-90 och 1808-09, med varierande resul-
tat. Huvudplanen vid krig mot Danmark tycks ha varit ett upprepande av
Karl XIIs landstigning p& Sjalland &r 1700 dér flottan forutsattes kunna
blockera eller besegra den danska flottan vars huvudbas lg i Képenhamn.
Allt detta kan forefalla fantastiskt for svenskar som fatt veta att linjeflottan
var en potemkinkuliss utan storre stridsviarde. Inte desto mindre &r det helt
klart att samtiden tog det pa allvar. Ryssarna fick uppleva att det var allvar
och for Danmark—-Norge var hotet fran Oster, d v s fran Sverige, huvud-
motivet till att hélla en linjeflotta som fran 1721 till 1807 vanligen var stOrre
an den svenska®. Gustaf IITs krigsplanering gentemot Danmark, mest kon-
kret aren 1783-84, tilldelade linjeflottan rent offensiva uppgifter.

Det finns vissa strukturella férhdllanden som ar vasentliga att forsta vid
en jimforelse mellan de tre Ostersjoflottorna’. Ryssland hade en obetydlig
sjofarande befolkning och darmed svart att rekrytera kvalificerade sjéman.
Utskrivna bonder kunde drillas till véldisciplinerade kanonbetjaningar men
de var ovana vid komplicerade segelmanévrer och snabba reparationer av
skadad rigg. Detta medférde att flottan maste operera forsiktigt och inte
angripa en fiende annat dn i ett gynnsamt lage. Den ryska féormégan att ut-
kdmpa langa artilleridueller var dock god. De svenska batsmannen var av
ungefir samma klass; goda kanonbetjidningar men inte négra sarskilt fram-
stdende sjomén. Styrkan i batsmansorganisationen var framst att manska-
pet var frivilligt och att det fanns till hands vid en snabb mobilisering. Den
svenska linjeflottan var saledes vad besattningarna betraffar i en ovanlig si-
tuation jAmfoért med néistan alla andra flottor som framst sdkte rekrytera yr-
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kessjomén. Dessa var otvivelaktigt battre som besittningar men de fanns
normalt inte snabbt tillgdngliga vid en plotslig mobilisering. I Danmark-
Norge diar man forlitade sig pa landets stora sjofarande befolkning visste
man med sig att sjadlva mobiliseringsfasen var en svag punkt. Sjoménnen ha-
de till stor del sina hem i Norge och sin dagliga gérning langt bort frdn hem-
landet. Innan de hunnit komma till Képenhamn och bemanna linjeflottan
var denna inte i stind att mota den svenska linjetlottan som vid ett Over-
raskande anfall skulle vara 6verldgsen i initialskedet och i varsta fall lamsla
den dansk-norska mobiliseringen. Problemet forvirrades av att de danska
linjeskeppen under ldnga perioder av 1700-talet inte kunde fullt utrustas in-
ne i den grunda hamnen utan maste laggas ute pa redden. En halvrustad lin-
jeflotta pa 6ppen redd utan fulltalig bemanning var ett intressant mél {or en
fientlig attack".

Den svenska linjeflottans strategiska roll i det militira tinkandet mellan
1790 och 1808 ar f6ga analyserad och fir har limnas didrhin. Uppenbart ar
att den inte holls pa en sddan niva att den kunde genomféra offensiva ope-
rationer pa egen hand dven om sarskilda omstandigheter gjorde att den un-
der 1808-09 var val jamforbar i styrka med den ryska linjeflottan. Efter for-
lusten av Finland uppstod ett nytt strategiskt ldge. I den mén en strategisk
plan for linjeflottan kan sigas ha funnits var den dels en projektion framat
fran kriget 1808-09, dels en “franskt” inspirerad tanke om linjeflottan som
ett trumfkort i allians- och maktbalanspolitik. Landets kung och dverbefil-
havare var en fransk marskalk som rimligen maste ha tagit med sig nagot av
traditionell fransk syn pa flottans roll. Linjeflottan var for liten for att en-
sam mota den ryska flottan men ett ryskt angrepp skulle sannolikt leda till
att hjilp kom fran nagon av stormakterna i vister, Storbritannien eller
Frankrike. I ett sadant ldge kunde det vara politiskt viktigt att den svenska
(eller svensk-norska) flottan utgjorde en sa stor andel som mdjligt av den
allierade flottan sa att den skandinaviska unionen inte framstod som en ren
lekboll 1 stormakternas hdnder. I mer langtgdende idéer kunde den svenska
linjeflottan och dess bas i Karlskrona framsta som intressanta forhandlings-
objekt vid allianstérhandlingar med vistmakterna'’.

Linjeflottans inriktning pa offensiv under 1700-talet och i férsta hand de-
fensiv under 1800-talet borde ha avspeglats 1 nybyggnadsverksamheten.
Skillnaderna mellan en offensivt och defensivt inriktad linjeflotta géller
dock sa subtila detaljer att det dr svart att utan ingdende studier ange hur
sambandet mellan strategisk och taktisk doktrin & ena sidan, fartygens kon-
struktion & den andra, egentligen sidg ut. En offensivt betonad linjeflotta
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maste ha férméga angripa fienden fran ett lovartslage och skeppen maste da
vara tillrackligt styva for att det undre lagets kanonportar ska kunna hallas
Oppna dven under betydande press fran frisk vind. En offensiv flotta méste
dven vara beredd att ligga i blockadposition utanfoér en fientlig bas under
hart viader. Detta krivde dels att skrov och rigg var i gott skick, dels att
skeppen hade god férmaga att halla undan fran en ldakust i hard vind. En of-
fensiv flotta borde dven vara en “allvadersflotta™ som klarade en lang ope-
rationssasong fran tidig var till sen host. Internationellt sett 6kades kraven i
alla dessa avseenden tdmligen radikalt under 1700-talets forsta halft, ett fak-
tum som &r vart att komma ihag vid bedomningen av de svenska linjeskep-
pens kvaliteter. Slutligen fanns det for ostersjoflottorna speciella krav pa
grundgiende skepp, vilket for svensk del var sarskilt viktigt for offensiva
operationer i Finska viken och i sédra Oresund (Drogden, Flintrdnnan och
Kopenhamns redd).

Det ar tankbart — mer kan for ndrvarande inte ségas — att de intensiva dis-
kussionerna om linjeskeppens seglingsegenskaper som utmérker en stor del
av Frihetstiden egentligen avspeglar en stegring av flottans ambitionsnivd;
en starkare betoning av de offensiva egenskaperna. De kan ocksé ses som en
Okad insikt om vad denna ambitionsniva kravde av skeppen fér att kunna
realiseras. Offensiv strategi och taktik stéillde den svenska flottan infor spe-
ciella problem eftersom 0kat djupgdende — alltid en beprovad vig for att na
god styvhet och goda bidevindsegenskaper — stod i direkt motséttning till
kravet pa grundgaende skepp for att kunna sl& ryssarna i Finska viken och
danskarna i Oresund. Af Chapman sokte pa 1770-talet finna den slutliga
16sningen pa problemet i ett relativt litet skepp med ringa djupgiende, stor
styvhet, hogt batteri och laga dverbyggnader, det sistnaimnda for att minska
avdriften utanfér en likust. Det var en komplicerad kompromiss som tes-
tade konstruktorens formaga till det yttersta. Efter 1790 byggdes dessa
skepp successivt om, de fick tyngre bevapning, storre djupgiende och storre
overbyggnader. De nya och storre fartygstyper som af Chapman konstruera-
de pa 1790-talet och som blev utgangspunkten for flottans tekntk under res-
ten av segelfartygsperioden var dven utformade efter mer konventionella
principer. Dessa forandringar kan (vi vet ingenting) ses som en anpass-
ning till en mer defensiv doktrin dar man i férsta hand riknade med att kédm-
pa fran en laposition och dar angrepp pa fiendens huvudbaser inte langre var
ett primirt operationsmél. Den tyngre bestyckning som efterhand infordes
pa linjeskeppen och fregatterna kan ocksa ses som en anpassning till defensiv
doktrin. Om linjeflottan inte behdvde operera annat &n néira egen kust kun-
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de det vara rationellt att Oka eldkraften, dven till priset av mindre styvhet,
storre avdrift, storre djupgaende och 6kade pafrestningar pa skrovet. En de-
fensiv strategi gor det mojligt att 6ka eldkraften pa uthéllighetens bekost-
nad.

Flottans underhdlls- och beredskapsfilosofi vore vird att undersdkas sys-
tematiskt som en del av linjeflottans doktrin. Med detta avses att flottan ha-
de att finna en ladmplig avvigning mellan antal fartyg, deras materiella till-
stand och formaga att inom en viss tidsperiod fa ett visst antal fartyg till
sjoss. Det optimala tillstdndet dr uppenbarligen inte (som ibland tycks for-
utsattas i litteraturen) att samtliga skepp alltid ar i fullgott skick. Detta vore
klart oekonomiskt eftersom det skulle kriiva en mycket stor reparationsor-
ganisation. I en optimalt skott trafartygstlotta bor vissa fartyg vara i mindre
gott skick eftersom det glr betydligt fortare att i ett krislage reparera exi-
sterande enheter #dn att bygga lika manga nya. Om man satsar pa att alltid
hélla samtliga fartyg i gott skick maste antalet fartyg minskas och flottans
slagkraft under andra och tredje krigséret bli svagare 4n den varit om en re-
serv av simre men reparerbara fartyg funnits.

Néagon enkel formel for hur avvégningen mellan antal och underhall ska
goras finns dock inte. I en offensivt inriktad flotta dr det nédvandigt att vid
ett krigsutbrott ha en mobiliserbar styrka av goda skepp som ar Overligsen
vad fienden kan sitta in i initialskedet. Detta bor betyda att andelen skepp i
gott skick maste vara férhallandevis hog. For en defensiv flotta som éar in-
riktad pd att under krig uppehdlla sig i bas eller skyddad skargard som en fle-
et-in-being-styrka, kan fartyg i sjodugligt men bristfilligt skick vara vil an-
viandbara. En sadan flotta kan inrikta sig pa att halla ett betydande antal far-
tyg nodtorftigt reparerade. Den svenska flottans underhéllsfilosofi under
1600-talets senare del hade varit utpraglat offensiv vilken belyses av mobili-
seringarna 1689 och 1700 da vartenda linjeskepp kom till sjoss. Denna niva
kunde direfter inte uppehéllas under det langa krigets pafrestningar men in-
for anfallet pa Ryssland 1741 hade flottan aterigen lyckats géra samtliga 23
linjeskepp tjanstedugliga®.

Problemet att hélla flottan tjansteduglig viackte stor uppmirksamhet fran
1700-talets mitt. Det myckna diskuterandet om denna friga i ett skede nar
ldget pd intet satt var extremt déligt tyder pa att ambitionsnivan att halla ett
stort antal skepp i hog beredskap fanns kvar. Det stora dockbyggnadspro-
jektet i Karlskrona fran 1750-talet och framat ingick i en ny byggnads- och
underhéllsfilosofi dar tanken var att hélla s& ménga skepp som méjligt pa
stapelbddd eller i docka. Sverige var otvivelaktigt en foregangsnation pé det-
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ta omrdde dven om de stora projekten till betydande del stannade pa pap-
peret. Modellen var dock Venedigs flotta som sedan galarepoken hade haft
en stor reserv av fartyg stdende pa land med laga underhéllskostnader. Efter
1815 blev det vanligt i Frankrike, USA och Storbritannien att lata ett bety-
dande antal fartyg st mer eller mindre fullbordade pa stapel och i flera fall
anvéndes uttryckligen de svenska idéerna som forebild. Ironiskt nog har de
extremt langa byggnadstider som metoden ledde till i fredstid i Sverige an-
forts som belagg for flottans forfall.

Overgéngen till en defensiv roll for linjeflottan under 1800-talet &r av in-
tresse om man vill analysera dess underhall. Otvivelaktigt forsamrades detta
mot 1800-talets mitt men detta behover inte innebidra att flottan blev me-
ningslos i ett rent defensivt sammanhang. Frdgan har aldrig blivit undersokt.

Linjeflottan var tankt att fungera som en sammanhallen enhet och det var
darfor viktigt att fartygsmaterielen var sa enhetlig som mojligt. Fartygen
borde ha ungefir samma seglingsegenskaper eftersom helheten ofta var be-
roende av vad det sidmsta fartyget kunde prestera i fraga om fart, bidevind-
segling och mandvrering. Dessutom var standardisering vardefull for att go-
ra sd mycket materiel som mojligt utbytbar mellan fartygen. Det kan pé en
gang konstateras att ett av den svenska linjeflottans frimsta problem under
hela Frihetstiden var bristen pa standardisering. Problemen var inte unika
for svenska flottan men danskarna och i all synnerhet ryssarna lyckades bétt-
re med att reducera antalet fartygstyper. I Ryssland var antalet linjeskepps-
typer fran 1740-talet sallan storre &n tre.

Slutligen maste det bestamt understrykas att den svenska linjeflottans sto-
ra krigstida problem under hela denna period aldrig var brist p4 fartyg, daligt
underhallna fartyg eller brist pa materiel for att reparera och underhélla lin-
jeflottan. I rent materiellt avseende var Sverige ett utomordentligt gynnat
land nér det géllde att hlla en linjeflotta — vi var sjalvforsdrjande med eller
rentav storexportorer av huvudparten av det som behévdes; ekvirke, mast-
trad, tjara, kanoner, jarn till forbultningar, ankaren etc. De stora vést-
maktsflottorna rikade i kris om de skars av fran ostersjohandeln. Det verk-
ligt stora problemet fanns pa personalsidan. Det var inte i forsta hand att
officerare och manskap var bristfalligt utbildat och oerfaret dven om detta
kan ha varit en indirekt orsak till de kriser som uppstod. Kriserna var medi-
cinska. Linjeflottan drabbades i varje krig av stora sjukdomsepidemier som
helt 6delade all planering och tvingade till drastiska omdisponeringar. Det
var intressant nog det andra krigsaret i de bada forsta krigen (d v s 1742 och
1789) som var de stora epidemiaren och detta torde ha nigon gemensam epi-
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demiologisk forklaring. Dessa tragedier ar inte vart problem i denna studie
men det maste betonas att varje forklaring av flottans kapacitet i krig som
inte tar upp de medicinska problemen saknar intresse.

Storleksgruppering av linjeflottans fartyg

Sedan slutet av 1600-talet var det i de flesta linder vanligt att klassificera
fartygens storlek genom att ange antalet kanoner. Detta har dven varit det
vanliga i den svenska flottan under var period. Systemet var enkelt men ty-
vérr ofta vilseledande, sirskilt vid internationella jamforelser. Bakom sam-
ma antal kanoner kunde dolja sig visentligt olika kanonkalibrar. I Sverige
var 60-kanonerskeppet den vanligaste “fartygstypen’ under 1700-talet men
bakom denna beteckning doljer sig ett vitt spektrum av fartyg i olika stor-
leksklasser, fran ca 1100 till drygt 2000 tons deplacement. De svenska lin-
jeskeppen och fregatterna férde dessutom ett varierande antal kanoner un-
der sina ofta langa livstider vilket forsvarar klassificering med enbart an-
givande av antal pjdser.

For en langsiktig studie dr det darfor dnskvért att finna ett klassificerings-
system som kan anvidndas Over hela perioden. Detta gors bast genom att ba-
sera det p4 fartygens deplacement och de kanonkalibrar som skeppen forde
pa sina batteridack. Har har valts att indela linjeskeppen i sex storleksgrup-
per och fregatterna i fem. Andra alternativ vore mdjliga men den hir valda
indelningen har den férdelen att den néra dverensstimmer med ett typregis-
ter som for linjeskeppens del var en levande realitet for samtiden fran
1760-talet och fram till segelfartygsepokens slut. De fyra forsta linjeskepps-
kategorierna stimmer med de fyra certer som 1764 ars certdeputation fore-
slog och de fartyg som byggdes direfter utgick mer eller mindre medvetet
fran dessa certer. Fregatternas klassificering bygger pa huvudbatteriets ka-
nonkaliber och dr diarmed tdmligen oproblematisk. Det kan papekas att
denna klassificeringsform for fregatter ar typiskt fransk — i detta land klas-
sificerades fregatter inte efter antal pjaser utan efter huvudbatteriets kali-
ber. Metoden ér klart praktisk.

I stort sett Overensstimmer gransdragningen vare sig man gor den efter
kanonkalibrar eller deplacement. Proportionerna mellan bestyckning och
deplacement var anmirkningsvirt stabil hela perioden igenom. I de fall
grinserna inte stimmer exakt har bestyckningens kaliber tatt avgora. Dep-
lacementberikningar och problem med att faststilla "normal” bestyckning
diskuteras nagot i ett appendix.
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I den f6ljande texten identifieras fartygen med de nummer som de tillde-
lats i tabellerna 1-6. Observera att det finns tre olika nummerserier for
linjeskepp, fregatter och korvetter.

Linjeskepp
Storleksgrupp 1. 2500 ton och storre; bestyckning 30-, 18- och 8-pundingar,
tredackare dven med 4-pundingar pé& back och skans".

1 denna storleksgrupp fanns ursprungligen endast ett skepp, Konung Carl
(nr 1) (1694) om 108, senare 100 och 90 kanoner. Det var avsett som flottans
flaggskepp men tjanstgjorde endast under tre sjéexpeditioner. Nar det bygg-
des var denna tredickare ett av sin tids storsta skepp och inom svenska flot-
tan sags det nog linge som ett lyxskepp, dven om det pa intet vis var miss-
lyckat. Det genomgick svar reparation 1724-25, det forsta skepp som intogs
i den nya Lindholmsdockan. Nir fartygsstorlekarna i mitten av 1700-talet
snabbt stegrades var Konung Carl inte langre ett exceptionellt stort skepp
och under 1760-talet planerades att reducera det till ett tvddiackat 74-kano-
nersskepp. Vid dockningen 1770 visade det sig emellertid vara alltfor for-
ruttnat och hoggs i stéillet upp.

1764 ars certdeputation hade foreslagit 74-kanonersskepp av denna stor-
leksordning men typen ansdgs ldnge alltfor stor fér svenska flottans speciella
krav. Forst efter 1790 blev det pd allvar aktuellt att ga upp i denna storleks-
klass och i af Chapmans arbete med att ta fram framtida normaltyper av lin-
jeskepp figurerade 74-kanonersskepp som en av fem typer. Fyra av de sju
nya linjeskepp som pabdrjades 1798-1832 (nr 67, 69, 70 och 74) tillhérde
denna storleksgrupp. 1826 ars flottplan foreskrev att tre av tio linjeskepp
skulle vara av denna storlek, vilken intill segelfartygsepokens slut férblev
den storsta typ som byggdes for svenska flottan. Internationellt sett var det-
ta efter 1815 en liten linjeskeppstyp men det ar virt att méarka att den ryska
ostersjoflottans huvuddel fram till 1850-talet bestod av linjeskepp av ungefar
samma storlek.

Storleksgrupp 11. 2100-2500 ton; bestyckning 24-, 18- och 8- eller 6-pun-
dingar, tredackare iven med 4-pundingar pa back och skans.

Det forsta skeppet i denna storleksgrupp var den berémda Stora Kronan
(1668) vilken forde upp till 126 kanoner, dock kopparpjéser av visentligt lag-
re vikt an de som &r aktuella under vér period. Den karolinska flottan hade
byggt tva tredickade 90-kanonersskepp i denna storleksordning avsedda
som eskaderflaggskepp, men direfter avtog de i popularitet”. Gdta Lejon
(nr 2) reparerades inte som planerat 1745 utan ersattes med ett tvadackat
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70-kanonersskepp (nr 40) och pa 1760-talet reducerades Konung Fredrik
(nr 3) i enlighet med 1764 ars certdeputations idéer till ett 70-kanoners-
skepp. Genom den pa 1750-talet beslutade 6kningen av dimensionerna hade
de tvddackade 70-kanonersskeppen (nominellt 68 kanoner enligt certdepu-
tationen) vaxt upp till denna storlek. Fyra stycken (nr 44, 49, 51 och 52), av-
sedda som chefsfartyg, sjosattes 1758 till 1777 och tjanstgjorde under
1788-90 ars krig som flott- och divisionsflaggskepp. Bestandet utokades
1788 med en rysk pris (nr 65).

Efter 1790 var fartyg i denna storleksgrupp de minsta som kom pé fraga
for nybyggnad och af Chapman tog fram en normaltyp p& 66 kanoner. De
tre existerande skeppen (nr 51, 52 och 65) reparerades och 1819 och 1825
stapelsattes tre nya som ersittning for dem (nr 71-73). 1826 ars flottplan
forutsatte att sju av tio linjeskepp pa lang sikt skulle vara av denna storlek.
Efter 1815 var detta de minsta linjeskepp som byggdes i nagot land, 4ven om
danskarnas standardtyp endast var obetydligt storre.

Storleksgrupp I111. 1800-2100 ton; bestyckning 24-, 18- och 6-pundingar.

Tre skepp (ca 80-90 kanoner) av denna storleksgrupp hade sjosatts
1683-84 som flott- och eskaderflaggskepp (bl a nr 5) och tva tredickade
80-kanonersskepp (bl a nr 4) hade tillkommit under 1700-talets forsta ar.
Under Frihetstiden nybyggdes tre tvadickade 70-kanonersskepp (nr 34, 39
och 40) i denna grupp, avsedda som chefsfartyg. Alla tre blev langlivade ve-
teraner efter svara reparationer i slutet av 1760-talet. Fran och med 1764 érs
certdeputation blev skepp av denna storleksordning tvddiackade 62-kano-
nersskepp, avsedda att vara flottans huvudstyrka. Tretton stycken sjOsattes
1774-1785 (nr 50, 53-64) och de som 6verlevde 1788-90 ars krig blev vanli-
gen langlivade. Efter upprepade svara reparationer fanns fyra (nr 56, 60, 62
och 63) kvar dnnu 1860, ett av dem som stor fregatt (nr 60). De var efter
1815 vérldens minsta linjeskeppsklass och mot 1800-talets mitt var deras
stillning som linjeskepp rétt marginell. Att de behélls s& lange maéste ses
som ett beldgg for svéarigheten att fi nybyggnadsanslag.

Storleksgrupp IV. 1350-1800 ton; bestyckning 24-, 12- och 6-pundingar.

Denna storleksgrupp omfattar egentligen flera olika storleksklasser med
26, 24 och 22 bredsidesportar pa vardera batteridiacket. Skepp med 24 por-
tar hade varit en av flottans tre standardtyper under 1680-talets program;
sju hade byggts da (bl a nr 8-12) och ytterligare sex (bl a nr 6 och 13-14) i
denna grupp (22-26 portar, 60-80 kanoner) tillkom 1690-1708. Frin 1730-
till 1760-talen var det avsikten att skepp av denna storlek (med 24 portar
och ca 64 kanoner) skulle vara flottans talrikaste fartygstyp. Intressant nog
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var det forst under perioden 1757-1782 som detta forverkligades, ett faktum
som pekar pd att linjeflottan under detta skede var forsedd med betydande
tréghetsmekanismer. Totalt nybyggdes nio stycken under perioden 1731-64
(nr 31, 33, 35-38, 45, 46, 48); ett av dem (nr 37) var ett inkopt handels-
fartyg, medan ett annat (nr 46) ar 1763 innan leveransen séldes till Ostindis-
ka Kompaniet. Sex veteraner fanns kvar under kriget 1788-90 och den sista
(nr 33) utgick forst 1803. 1764 érs certdeputation diskuterade skepp i denna
storleksgrupp men vid denna tid borjade den framstd som alltfor liten for
linjeskepp och inga nybyggdes efter 1764,

Storleksgrupp V. 900-1400 ton; bestyckning 18-, 8- eller 12-pundingar
samt 4-pundingar.

I denna grupp fanns skepp med 20, 22 och 24 portar péa béada batteridack-
en. Atta stycken av 20-portstypen hade byggts 1681-84 (bl a nr 19-22), fem
med 22 portar 1692-1707 (bl a nr 23-25) och tre med 24 portar (nr 16-18)
1696-98. Tva ytterligare (nr 28-29) med 24 portar sjosattes 1725-26 efter en
besynnerlig konstruktionsprocess dar forvirringen om flottans klassifice-
ringssystem stélls i blixtbelysning'. Enligt 1734 ars flottplan skulle typen
delvis ersattas med skepp i storleksgrupp IV men trots detta reparerades tva
skepp 1740 (nr 23) och 1747 (nr 18) och tre nya (nr 41-43) sjosattes 174849,
1720-talsskeppen reparerades ocksd i borjan pa 1750-talet trots tvivel pa de-
ras framtidsvirde. Hér var ambitionen helt klart att halla uppe antalet skepp
pa kvalitetens bekostnad. 1755 ars plan att 6ka styrkan till inte mindre &n 40
linjeskepp byggde ocksé bland annat pa att 1ata tio 50-kanonersskepp ingd i
linjen och en ny och storre typ konstruerades. Endast ett pabédrjades (nr 47)
men séldes 1763 ofullbordat till Ostindiska Kompaniet. Det aterkoptes un-
der 1788-90 ars krig (nr 66) da dess daliga kondition férorsakade en av flot-
tans mest tragiska forlisningskatastrofer.

Skepp om 50-60 kanoner med 18-pundingar som tyngsta pjas var vid
1700-talets mitt en marginell linjeskeppstyp i alla flottor och de utméns-
trades s& smaningom &ven i den svenska. Tva hoggs ned till fregatter pa
1770-talet (nr 42-43, fregatterna nr 39-40). Segheten i svenska orlogsskepp
fornekade sig dock inte; de tre sista (nr 28-29 och 41) saldes 1781-82 som
handelsfartyg och de var di uppenbarligen i anviandbart skick trots att det
var ca 30 ar sedan de byggts eller genomgatt svar reparation.

Storleksgrupp V1. Upp till 900 ton; bestyckning 18- och 8-pundingar eller
lattare.

Under 1500- och forsta halften av 1600-talet var fartyg av denna storleks-
klass, med 12- eller 18-pundiga kanoner pa nedre dick, karnan i den svenska
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slagflottan. Direfter tillkom endast ett fatal skepp, frimst en serie pé sju
1694-99, vilka endast ansags som marginella linjeskepp. 1724-31 sjosattes
tre nya enheter (nr 27, 30 och 32), vilka betraktades som en mellantyp mel-
lan fregatt och linjeskepp, ofta kallade tvadicksfregatter. De avsags i forsta
hand att bilda en eskader i Géteborg. De tva dverlevande (nr 30 och 32) bor-
jade fran 1747 mer definitivt klassificeras som fregatter (fregatt nr 25-26)
dven om terminologin férblev nagot vacklande.

Fregatter och korvetter

Eftersom fregatterna utvecklades frdn sma till stora enheter kan det vara
naturligt att behandla dem i omvénd storleksordning. Det bor observeras
att beteckningen fregatt i Sverige liksom i de dvriga Ostersjomakterna sedan
omkring 1720 betecknade alla tremastade fartyg som inte ansags slagkrafti-
ga nog att ingd i linjen. Beteckningen korvett borjade 1 Sverige — aterigen i
likhet med andra 6stersjoflottor — att anvandas under tidigt 1800-tal som ett
sarskilt namn fér mindre tremastade kryssare, tidigare kallade latta fregat-
ter. I andra linder har typbeteckningarna under olika perioder anvints pé
ett ndgot annorlunda satt.

Storleksgrupp V. Upp till 300 ton; bestyckning 3-, 4- eller 6-pundingar.

Fregatter av denna storleksordning hade varit vanliga under Stora nor-
diska kriget men efter 1721 byggdes endast fyra ytterligare aren 1724-37 (nr
18-21). De tre sista stod den tvamastade brigantintypen nara, de var at-
minstone under nagon period avsedda att riggas som brigantiner och de f6lj-
des av tva ungefar lika stora fartyg med brigantinrigg (Castor 1739 och Pol-
lux 1741). Efter 1730-talet tillkom inga nya fregatter i denna storleksgrupp
och efter 1760-talet foretraddes den uteslutande av brigantiner, senare kut-
terbriggar och briggar.

Storleksgrupp 1V. 350-600 ton; bestyckning 8-pundingar, i vissa fall med
3-pundingar pa back och skans.

Denna typ av kryssare byggdes i olika omgangar, tre 1724-25 (nr 15-17),
tre av en speciell roddfregattyp 1748-55 (nr 27, 32-33) och tva for skar-
gardsflottan pa 1760-talet (nr 36-37). De sistndmnda var konstruerade for
8-pundingar men blev i verkligheten bestyckade med 12-pundingar. I 1780
ars flottplan ingick tre “repeterfregatter”” av denna storleksordning av vilka
dock endast en (nr 54) byggdes (konstruerad for 6-pundingar men bestyckad
med litta 12-pundingar). De fyra korvetter som sjosattes 1821-1848 (nr 3-5
och 7) utgjorde den enda serie i denna storleksgrupp som byggdes under en
langre tidsperiod.
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Storleksgrupp 111. 600-1000 ton; bestyckning 12-pundingar med 6- eller
ibland 4-pundingar pa back och skans.

Fregatter — eller tvddackade skepp — med 12-pundingar hade under Stora
nordiska kriget representerat en tung kryssartyp pa gransen till linjeskepp.
Fyra svenska fregatter (nr 1-4) 6verlevde kriget och under de féljande 30
aren tillkom endast tre nya (nr 22-24), dérav ett inkOpt handelsfartyg och en
liten enhet (Fama, 1739) som konstruktéren, Charles Sheldon, egentligen
ansig borde foéra 12-pundingar endast som ny och darefter f4 8-pundingar.
1754-64 sjosattes dock fem fregatter (nr 29-31, 34-35) med 12-pundingar vil-
ket var i enlighet med en internationell trend. Dérefter blev typen sillsynt;
sex forutsattes ingd i den 1780 beslutade flottplanen men inga nybyggdes.
Bortsett fran tva ryska priser 1788 (nr 51-52), en ar 1789 tillfalligt aterkopt
gammal fregatt (nr 55) och en inkopt ostindiefarare 1808 (nr 57) férsvann
fregatter i denna storleksklass helt till dess att en ny enhet sjosattes 1830 (nr
58). Den nedhoggs 1854-55 till korvett (nr 8) vilket var i enlighet med in-
ternationella trender — kryssare i denna storleksordning ansdgs nu for sma
for att bara fregattbeteckningen.

Storleksgrupp 1I. 900-1500 ton; bestyckning 18-pundingar med 6- eller
8-pundingar pa back och skans.

Denna fregattyp Overlappar storleksmissigt de mindre linjeskeppsklas-
serna och de tidiga enheterna hade linjeskeppsursprung. De tvd minsta lin-
jeskeppen blev 1747 mer definitivt klassade som fregatter (nr 25-26) och
1754 byggdes den andra Illerim (nr 28), en kopia av 1716 érs fregatt med
samma namn. Denna hade pé sin tid varit en superfregatt, stapelsatt som
54-kanonersskepp. Pa éldre dagar, forde Illerim (II) dock endast 12-pun-
dingar. P& 1770-talet tillkom tva ytterligare 18-pundiga fregatter genom
nedhuggning av 50-kanonersskepp (nr 39-40).

Genombrottet for fregatter 1 denna storleksgrupp var dock de tio 40-ka-
nonersfregatter som sjosattes 1782-85 (nr 41-50). Denna klass blev dérefter
till periodens slut flottans mest talrika kryssartyp. Bestindet uppratthdlls
genom successiva forbyggnader av 1780-talets fregatter — i ett fall (af Chap-
man, 1803) genom att en ny fregatt byggdes med materiel fran en aldre (nr
44). Forst med tre fregatter stapelsatta 1831-43 (nr 59, 62-63) tillférdes be-
stindet nya enheter, men Atminstone de tva forsta av dessa avvek foga fran
af Chapmans konstruktioner.

Storleksgrupp 1. 20002200 ton; Bestyckning 24- och 18-pundingar eller
motsvarande vikt i kortare pjaser av grovre kalibrer.

Fregatter av denna storleksordning — internationellt fanns enheter pa upp
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till 2700 ton — representerade under segelfartygsepokens sista stadium fre-
gattypens hojdpunkt. De motsvarade i storlek de mindre linjeskeppen men
hade lagre eldkraft, hdgre fart och forde sitt huvudbatteri hogre. I Sverige
diskuterades typen tidigt; nedhuggning av 60-kanonersskeppet Wasa (nr 53,
68) till fregatt var aktuell bade 1796 och 1808. 1826 ars flottplan forutsig att
fem av tio fregatter skulle bli tvddicksfregatter av denna typ. I verkligheten
stapelsattes endast en (nr 61) medan ett édldre linjeskepp (nr 60) forbyggdes
(troligen nastan. helt fornyat) som stor fregatt (nr 60). Fortsatta nedhugg-
ningar av de minsta linjeskeppen (storleksgrupp III) diskuterades men blev
aldrig genomforda. Superfregattypen tycks ha omfattats med misstro inom
linjeflottan — den framfordes av de talrika linjeskeppsmotstandarna som ett
bra alternativ. I 1850 ars regeringsforslag till flottplan, signerad Baltzar von
Platen jr, ingick sex stora fregatter som flottans kirna, de tvd som fanns, tre
nedhuggna linjeskepp (storleksgrupp 1 och II) samt ett nybygge. Denna
gang tog dock riksdagen stillning for linjeflottan som darmed 6verlevde an-
nu ett artionde innan den teknologiska revolutionen gjorde saval linjeskepp
som superfregatter irrelevanta.

Vi har darmed Oversiktligt beskrivit de storleksgrupper som finns om-
ndmnda i tabellerna 2, 4 och 6 och kan 6vergd till att studera hur flottans
sammansittning foriandrades 6ver tiden. Vi kan ocksd med storleksgrup-
perna som hjilp analysera flottans investeringar i fartygsmateriel.

Linjeflottans storlek, struktur och investeringsinrikining

I detta avsnitt ska en rapsodisk genomgéng goras av hur den svenska linje-
flottan utvecklades under en 140-arsperiod. Eftersom utrymmet i en artikel
inte medger ndgon langre diskussion om bakgrund och sammanhang blir det
tyvdrr en nagot torr uppriakning av kvantitativa fakta. Det bor papekas att
vi i stort sett jamstéaller nybyggnader av fartyg med svara reparationer och
férbyggnader av existerande enheter. Egentligen ar det en friga som bor
undersékas i hur hdg grad en svir reparation/férbyggnad innebar att farty-
get fornyades. Sjilva terminologin; forbyggnad, svér reparation, ansenlig
reparation, latt reparation, har sannolikt undergétt vissa férskjutningar un-
der den langa tid som &r aktuell. Det ar dock alldeles klart att de reparatio-
ner vi har tagit med i denna undersdkning — de som av samtiden angivits
som svéra reparationer/forbyggnad — var av den omfattningen att fartygets
livslangd utstracktes i samma eller nistan samma grad som om ett helt nytt
fartyg byggts. Det kan darfor finnas skal att sammanfora nybyggnader och
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svara reparationer under beteckningen investeringar; beslut som for lang
tid framat bestamde flottans struktur.

Den svenska linjeflottans styrka (i antal) och storleksstruktur framgér av
tabell 7. Antalsmissigt visar den en pataglig konstans fran 1720 till 1790
bortsett fran en svacka artiondet efter 1720. Denna berodde pa att 1710-ta-
lets krigsar kom att praglas av hard forslitning och néstan ingen nybyggnads-
verksamhet, en lucka i kontinuiteten som tog lang tid att kompensera. Bort-
sett frdn detta dr det en nistan forbluffande konstant linjeskeppsflotta;
svingningarna ligger mellan 23 och 26. Knappast nagot annat land kan
uppvisa sd sma variationer i antalet linjeskepp under 1700-talet, vilket i stil-
let praglas av stora fordndringar.

De stora forlusterna 1790 — nio linjeskepp och tre fregatter — framstar som
det avgdrande brottet i linjeflottans historia. Det dr nagot ironiskt att Gus-
taf III kommit att framsta som linjeflottans gynnare nér det i sjalva verket
var under hans tid ~ och under av honom ledda operationer — som denna
flotta kraftigt och definitivt forsvagades. Fran 1790 till 1825 holls antalet lin-
jeskepp kring drygt ett dussin. 1825 reducerades det till 8 vilket ungefarligen
forblev styrkan till dess att de tva ar 1825 och 1832 stapelsatta linjeskeppen
utdockades 1856 och 1860. Det var séledes en visentligt mindre linjeflotta
som vidmakthélls under den senare hilften av perioden jamfoért med den
forsta. Motsvarande eller langt mer drastiska reduktioner av antalet lin-
jeskepp genomfordes emellertid i en rad andra lander under 1800-talets for-
sta decennier; Frankrike, Danmark, Nederlanderna, Spanien, Portugal.

Antalet fregatter var nagot mer fluktuerande. Efter 1721 och fram till bor-
jan pa 1750-talet varierade antalet mellan 8 och 12. 1751 ars flottplan gav ty-
pen 6kad prioritet och 1752 bestélldes sex nya fregatter, vilket for ett artion-
de hojde antalet till 16 a 17 enheter. Antalet foll darefter nigot, stegrades
igen pa 1780-talet for att sedan langsamt men stadigt sjunka dnda till 1830.
Darefter 6kade antalet kryssare (fregatter och korvetter) ater, en utveckling
som skulle synas tydligare om vi ocksa tagit med de tre dngkorvetter som sj6-
sattes 1841, 1847 och 1853.

Bakom dessa totalsiffror déljer sig emellertid en stor strukturforindring
av linjeflottans sammanséattning. Fore 1720 hade nybyggnadsverksamheten
varit utspridd till linjeskepp med stor variation i storlek, fran var storleks-
grupp I ned till grupp VI. Spridningen var dock i hog grad betingad av dels
ett litet antal chefsfartyg i de tre storsta storleksgrupperna, dels byggandet
av smi linjeskepp i grupp VI som egentligen var en storre kryssartyp. Anda
sedan 1680-talet hade linjeflottans ryggrad emellertid bestatt av skepp av tva
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huvudtyper, ett forhallande som kvarstod helt oférandrat 1720. Som fram-
gar av tabell 7 var grupperna IV och V de ojamforligt storsta; 20 av 26 lin-
jeskepp fanns i dessa storlekar. Detta var skepp med mellan 50 till 70 kano-
ner, med 24- och 12-pundingar eller 18- och 8-pundingar som huvudbe-
styckning. Nybyggnads- och reparationsprogrammet efter kriget forandrade
inte s& mycket harvidlag; 1735 fanns atta linjeskepp vardera i grupp IV och V
medan Ovriga storleksgrupper hade totalt atta. Dominansen fér grupp IV
och V var lika stor &nda fram till slutet av 1770-talet. Eftersom linjeskepp i
dessa storleksgrupper dominerat linjeflottan dnda sedan omkring 1680 ror
det sig i sjalva verket om en 100-arig, mycket stabil storleksstruktur. En sak-
ta glidning uppét i storlek férekom dock; de tre smé 42-kanonersskeppen av
grupp VI (tvadacksfregatterna) utgick saledes i siutet av 1740-talet och ett
artionde senare blev grupp IV definitivt talrikare dn grupp V. Det ror sig
emellertid om ldngsamma férskjutningar jamfort med de strukturférand-
ringar som de flesta andra flottor genomgick under denna period.

Tabell 8 som ger en sammanstillning av nybyggnader och svara reparatio-
ner, tydliggor hur storleksgrupperna IV och V sé linge kom att dominera i
den svenska linjeflottan.” Under aren 1731-68 nybyggs, kdps och repareras
17 skepp av grupp IV medan 12 av grupp V tillkommer eller férnyas
1724-54. Mot detta star 14 nybyggnader och svara reparationer i de 6vriga
storleksgrupperna under halvseklet frdn 1721 till 1770. Kvaliteten hos skep-
pen i storleksordningen fran drygt 1000 till 1800 ton blir dirmed helt av-
gorande for en bedémning av den svenska linjeflottans stridsduglighet under
dessa ar och dven under 1770-talet.

1734 ars flottplan hade i princip faststillt att antalet skepp av storleks-
grupp V (med 18-pundingar) skulle reduceras och ersittas av grupp IV (med
24-pundingar). Som framgar av tabell 7 hade detta foga genomslagskraft.
Bestandet av sma linjeskepp fornyades successivt genom svéra reparationer
och viss nybyggnad (tre skepp 1748-49). Forst genom en utdragen process,
som avslutades nir de tre sista linjeskeppen med 18-pundingar sildes som
handelsfartyg 1781-82, foérsvann denna storleksgrupp. En orsak var de
svenska skeppens langa livslangder men det racker inte som forklaring i det-
ta fall. Om flottan underlatit att nybygga och férbygga skepp av grupp V -
eller silja dem som handelsfartyg tidigare 4n som skedde — kunde typen i
stort sett ha férsvunnit pa 1740- eller 1750-talen. Att sa inte blev fallet be-
rodde sannolikt frimst pa att beslutsfattarna — Amiralitetskollegiet, riks-
ridet eller riksdagen — var angeligna om att hélla uppe antalet linjeskepp pé
bekostnad av de enskilda skeppens slagkraft. Linjen blev langre men hade
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diarmed p& manga stillen svag styrka. Fragan om vem som drev pa i denna
riktning ar av stort intresse for att faststilla vem som hade ansvaret for de
pa 1750- och 1760-talen sa omstridda kvalitetsproblemen inom linjeflottan.

Sma linjeskepp var p& 1730-talet vanliga i de europeiska flottorna, inte
minst i den ryska. Men under 1740- och 1750-talen genomgick de flesta eu-
ropeiska flottor en radikal strukturférandring i riktning mot viasentligt stor-
re enheter. Produktion av linjeskepp pa upp till 1300 ton upphérde nistan
helt och skepp pa 1400-1500 ton blev sillsynta i nyproduktionen. 24-pun-
dingar blev 6verlag minimikaliber for nya linjeskepp, dven om de flesta flot-
tor beholl ett fatal mindre enheter som en slags mellantyp mellan linjeskepp
och fregatt. Forandringen var sa radikal att det inte enbart var den i Sverige
vanliga storleksgruppen V som blev obsolet. Aven de mindre enheterna i
grupp IV (de pa 1350-1500 ton) var ganska sma i de helt nya linjeflottor som
vaxte fram under dessa ar. Det ska dock noteras att den ryska flottan inte
var nagon féregangare i satsningen pa storre enheter. Under 1730- och
1740-talen dominerades den av 66- och 54-kanonersskepp pa ca 1600 och
1200 ton; fran 1750-tal till 1770-tal var 66-kanonersskeppen néara nog stan-
dardtypen.

Det faktum att Sverige aren kring 1750 snabbt fick en linjeflotta dir ett
stort antal enheter borjade bli pafallande svaga vid en internationell jam-
forelse ar viktigt for att forstd det stigande missndjet med flottans tekniska
niva. De nya linjeflottorna dominerades av skepp med betydligt st6rre styv-
het och bittre bidevindsegenskaper &dn vad ménga aldre och mindre svenska
skepp kunde visa upp. Det var ingenting som kunde laggas konstruktorerna
till last; sma tvddackare kunde inte ges lika goda egenskaper som storre hur
konstruktérerna an gjorde. Losningen i Sverige blev som i andra lander att
avskaffa de mindre linjeskeppen. P4 1750-talet beslots om en avsevard di-
mensionsokning for de tre fartygstyper som dé& avsags utgora linjeflottan;
70-, 60- och 50-kanonersskepp pa ca 2250, 1750 och 1350 ton. Efter 1760 pa-
borjades inga linjeskepp pa mindre dn 1800 ton. Ungefir dir, eller snarare
vid ca 2000 ton, hade man i de flesta lander mot slutet av 1700-talet bérjat
sdtta minimigriansen for linjeskepp med tillfredsstillande styvhet och seg-
lingsegenskaper. Onskemalet om att alla linjeskepp skulle fora kanoner av
den storsta anvdnda kalibern pa nedre batteridick drev dock ytterligare upp
minimigransen till inemot 3000 ton i borjan av 1800-talet. Endast skepp av
vér storleksgrupp I kunde hinga med i den konkurrensen.

Den svenska linjeflottans uppgradering mot storre enheter framstar mot
detta som en helt nddvéandig anpassning till en internationell trend. Det en-
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da som kunde motivera en viss aterhdllsamhet var dnskemalet om begransat
djupgéende, ett 6nskemal som fram till 1770-talet kan ha lett till en likartad
aterhallsamhet pa rysk sida. Utvecklingen kan avldsas i tabell 7. Fram till
1740-talets mitt var antalet linjeskepp i storleksgrupperna I-III begrinsat till
fyra eller fem. Det steg darefter sakta men dnnu 1775 fanns endast atta en-
heter i dessa grupper. Fram till 1770-talet var linjeskepp i dessa storlekar
(2000-2700 ton) enbart avsedda som chefsfartyg. Fran 1734 till 1755 ingick
tre tredackade 90-kanonersskepp i flottplanen som flott- och eskaderflagg-
skepp medan ett mindre antal 70-kanonersskepp med 24- och 18-pundingar
(grupp III) ockséa var chefsfartyg, i princip tinkta som divisionsflaggskepp. 1
praktiken férnyades tre av de fyra aldre tredidckarna genom svéra reparatio-
ner 1724-33 medan tre 70-kanonersskepp tillkom 1732-46, det sista som er-
sattning for den fjarde treddckaren. 1755 ars flottplan — med 40 linjeskepp
som mal — omfattade 14 70-kanonersskepp vilka med de 6kade dimensioner
som nu skulle gélla kom att flytta upp i storleksgrupp II. Endast fyra enhe-
ter av denna storleksordning tillkom dock, sjosatta 1758 till 1777. Under
samma period avvecklades slutligen bestdndet av tredackare varfor 70-ka-
nonersskeppen definitivt blev flottans chefsfartyg.

I 1755 ars flottplan hade 16 60-kanonersskepp med 24- och 12-pundingar
faststillts som flottans andra standardtyp av linjeskepp medan 10 50-kano-
nersskepp med 18- och 12-pundingar skulle fylla ut antalet till 40. Avskaf-
fandet av tredédckarna, vilket s& smaningom blev en f6ljd av planen, var i
god Gverenstimmelse med en internationell trend i riktning mot koncentra-
tion pa storre tvadackare. Strukturellt blev planen dock snabbt inaktuell ge-
n)om att den inneholl ett stort antal skepp med endast 18-pundingar samt
12-pundingar pd 6vre dick. Fran slutet av 1760-talet borjade de svenska
flottplanerna faststilla att endast skepp med 24- och 18-pundingar skulle
byggas, i praktiken 70-kanonersskepp av storleksgrupp II som chefsfartyg
och 60-kanonersskepp av grupp III som standardskepp. Den reduktion av
flottplanens storlek frdn 40 enheter till enbart 21 som samtidigt besldts var
frimst en anpassning till verkligheten men minskningen var mindre drastisk
in den verkar eftersom planerna frin 1769 och framat byggde pa stérre och
kraftigare beviapnade skepp &n tidigare. I sjialva verket innebar beslutet
1769 att huvudparten av linjeflottans fartyg (storleksgrupperna IV och V)
anségs vara for sma. Det var friga om en langtgdende homogenisering av lin-
jeflottan som ocksé kan avlésas i tabell 8. De tidigare talrika reparationerna
och nybyggnaderna av grupp IV upphérde efter 1768. 1 1780 ars flottplan
fordes homogeniseringstanken till sitt logiska slut; linjeflottan fastslogs till
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att pa sikt bestd av 21 60-kanonersskepp, dven om tre néstan nya 70-kano-
nersskepp forutsattes finnas kvar under négra artionden framét.

I enlighet med detta program genomgick linjeflottan aren 1781-85 en
drastisk omstrukturering. Grupp V forsvann och grupp IV reducerades till
sex veteraner, fem av dem sjosatta 1704 till 1744. 1785 var grupp 111 domine-
rande med 16 enheter av totalt 26 linjeskepp; de tre gamla 70-kanonersskep-
pen fran 1732-46 (reparerade 1766-70) samt 13 af Chapman-konstruerade
60-kanonersskepp sjosatta 1774-85. De stOrsta enheterna var fyra nyare
70-kanonersskepp 1 grupp II. Homogeniseringen var visserligen inte total
men det snabba nybyggnadsprogrammet 1782-85, det néstan totala uppho-
randet av svara reparationer efter 1770 samt utforsiljningen 1781-82 av fyra
linjeskepp (ett grupp IV och tre grupp V) till handelsflottan hade till slut lett
till ett avsevirt resultat.

Fregattstyrkans strukturella sammansittning dr mindre intressant efter-
som kravet p4 homogenitet var mindre hir. Kryssare bor i sjialva verket byg-
gas i ett spektrum av storre och mindre enheter for att en lagom stor enhet
ska kunna finnas tillhands f6r olika slags uppdrag. Som framgar av tabell 7
hinde inte s& mycket mellan 1720-talet och 1780. De flesta fregatter till-
horde storleksgrupp III och 1V under hela denna period. Den minsta stor-
leksgruppen (grupp V) var foga talrik och utgick helt i borjan pa 1760-talet
(brigantiner och briggar dvertog denna storleksgrupp) medan ett fatal enhe-
ter, fraimst f d linjeskepp, tiltkom i1 grupp II. 1780 ars flottplan @ndrade
snabbt och radikalt den svenska fregattflottans sammansattning. Av de 12
enheter som fanns 1780 utgick hélften till 1785; tvd blev handelsfartyg, tre
blev lastdragare i flottans tjinst och en utrangerades. I stillet nybyggdes 10
40-kanonersfregatter med 18-pundingar, fregatter som under 1788-90 ars
krig till stor del kom att tjanstgodra i linjen. Internationellt sett infordes
denna fregattstorlek ungefiar samtidigt i flera andra flottor, men det unika
med Sverige var att typen blev antalsmissigt helt dominerande. I Storbri-
tannien, Frankrike, Danmark m fl lander var 18-pundsfregatter till en bor-
jan en exklusiv superfregattyp och forst under krigsperioden 1793-1815 blev
den efterhand dominerande. Den svenska “fregattdoktrinen” fran 1780 var
helt avvikande frdn andra landers tinkande men nagon detaljerad analys av
detta finns inte.

Efter katastrofen fér den svenska linjeflottan ar 1790 atergick den i myc-
ket till traditionerna fran tiden fore 1770-talet. Investeringsverksamheten
koncentrerades pa svara reparationer och férbyggnader i stillet f6r pa ny-
byggen (tabell 9). Hittillsvarande litteratur har nistan enbart berdrt ny-
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byggnaderna och d& konstaterat att de var nistintill obefintliga. Fran 1790
till 1860 tillkom endast sju linjeskepp, sex fregatter och fyra korvetter samt
mot periodens slut tre &ngkorvetter (dartill kommer tvd sma dvningskorvet-
ter som vi hir bortser fran). En helt annan bild framtriader om vi dven tar
med svéara reparationer och forbyggnader. Vi kan da iaktta att nistan hela
linjeflottan aren 1794-1806 genomgar en fornyelse; 11 linjeskepp och 6 fre-
gatter repareras, i dtminstone ett fall (prisen Vliadislaff) praktiskt taget ny-
byggs. Eftersom endast ett linjeskepp och en fregatt sjosattes under samma
period innebar férnyelseprogrammet att nastan hela den linjeflotta som gick
till sjoss 1808 var resultatet av reparationer av fartyg byggda pa 1770- och
1780-talen. Detta skedde under en period nir linjeflottans existens var ifréa-
gasatt och det vore av betydande intresse att se hur besluten om dess vid-
makthéllande egentligen togs”. Reparationsprogrammet innebar natur-
ligtvis att storleksstrukturen bevarades; ar 1808 fanns ett nytt linjeskepp av
storleksgrupp I medan tre tillhérde grupp II och nio grupp III. De tankar
som fanns pa 1790-talet att ga Gver till storre linjeskeppstyper (skepp av stor-
leksgrupp I och II eller rentav dnnu storre) hade tills vidare mast skjutas pa
framtiden.

Om det 1805 stapelsatta och 1819 sjésatta linjeskeppet inrdknas si pa-
borjades fran 1817 till 1827 fem nya linjeskepp medan lika ménga paborjade
svéra reparationer. Av dessa satsningar tillhorde tre grupp I, tre grupp II och
fyra grupp III. Detta var den sista stora investeringsvagen i svenska linje-
skepp — i fortsattningen fick linjeflottan s6ka leva pé kapitalet. Fran 1812 till
1826 igangsattes grundliga forbyggnader av fyra 18-pundiga fregatter fran
1780-talet varjamte en liten fregatt (grupp I1I) och en korvett (grupp IV) ny-
byggdes. 1830-talet sag en fornyelse av kryssarbestandet; tvé stora fregatter
(grupp I) och tvé av grupp II paborjades liksom tva korvetter (grupp IV) och
en hjulingkorvett. Linjeflottans férnyelse gick mycket ldngsamt, ett skepp
stapelsattes och ett genomgick svar reparation. Bdda tillhérde grupp I.
1840-talet representerade linjeflottans absoluta lagvattenmarke — riksdagen
hade uttalat sig f6r dess avveckling och vigrade bevilja extra anslag for dess
vidmakthallande. Sveriges sista segelfregatt och sista segelkorvett paborja-
des liksom den f6rsta propellerkorvetten. 1850-talet blev daremot en period
av rikliga anslag for reparation och inkop av utrustning samt for linjeflottans
ovning vilket dock foga avspeglar sig i vara tabeller.

De har dock klargjort att linjeflottan efter 1790 inte enbart genomgick en
langsam fértvining. Den vidmakthélls linge pa den nivd som den haft vid
krigsslutet 1790 och férnyades genom omfattande reparationer och viss ny-
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byggnad under tva perioder. Forst den liberala oppositionens genombrott
vid 1840/41 ars riksdag ledde till en djup kris eftersom det politiska fortro-
endet for linjeflottan sviktade. Tio &r senare svingde dock riksdagsopinio-
nen till denna flottas favor och for en tid forefoll framtiden ljus. Fran borjan
pa 1850-talet var det helt klart att linjeflottan skulle stillas om till angdrift
och intressant nog tinkte sig sjoférsvarsdepartementet till stor del klara det-
ta genom ombyggnader. Det var det traditionella svenska investeringstén-
kandet som 4n en gang visade sig i denna installning — linjeskepp och fregat-
ter sags som mycket lngsiktiga investeringar. Omkring 1860 var dock hela
denna filosofi fullstindigt foraldrad — krigsfartygstekniken hade nu borjat ut-
vecklas i sddan takt att.det allt 6vergripande malet méste bli att hélla flottan
stridsduglig genom en kontinuerlig tillforsel av nya fartyg konstruerade med
s& modern teknik som mdjligt®.

Linjeskeppens livsiangd och linjeflottans medeldlder

1 litteraturen om den svenska linjeflottan antyds ofta att den var bristféllig
till f61jd av daligt underhall och pad grund av hég medelalder for skeppen.
Det maste forst konstateras att detta dr motséagelsefullt; om linjeflottan
genomgéende led av déligt underhéll ir det egendomligt att skeppen sam-
tidigt lika genomgdende uppnaddde hog alder. De svenska linjeskeppens ext-
remt langa livslangder ar i sjalva verket ett mycket mirkligt fenomen som
maste forklaras. Om vi bortser fran skepp som gatt forlorade i strid eller ge-
nom olyckor samt de vars livslangd forkortades av att de efter 1860 saknade
stridsvarde, si ar medelaldern f6r de linjeskepp som finns med i tabell 1 inte
mindre an 57,5 ar. Egentligen var den dnnu lidngre eftersom sju av dessa
skepp utgick genom att forsaljas for vidare tjanst som handelsfartyg (i ett
fall, Tapperheten 1825, som krigsfartyg). Detta avviker starkt fran s& gott
som alla andra flottor déar den vanliga bilden dr bekymmer 6ver att skeppen
blev mer kortlivade d&n man hoppats pa. Nagon internationeil jaimforelse ska
hér inte goras; det far racka med att konstatera att linjeskepp i andra lander
sillan blev aldre an 25 & 30 ar och att livslangder pd 10 a 15 ar férekom. I
synnerhet den ryska flottan utmirkte sig for att bygga kortlivade linjeskepp.
Skepp som blev 57,5 ar var en s sdllsynt foreteelse att de brukar vicka upp-
seende — det var alltsad medellivsiingden for svenska linjeskepp.

Eftersom vi redan har konstaterat att svenska linjeskepp i allmidnhet ge-
nomgick en eller ibland tva livstidsforlangande svara reparationer s& kan det
ligga néra till hands att tro att det var dessa som gav den svenska flottan dess
sarpragel. S4 var emellertid knappast fallet. Frigan ar otillrackligt undersokt
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men den samliade bilden av litteraturen ar att linjeskepp i de flesta lander un-
der 1700- och 1800-talet ofta genomgick grundliga fornyelser nagonstans
mitt i sin livstid. Metoden blev allt vanligare i takt med att torrdockor bygg-
des vid orlogsvarven. Skillnaden gentemot Sverige var att dessa livstidsfor-
langningar sattes in efter 10 & 20 &r och forlangde livstiden kanske ytterligare
10 a4 20 ar. I Sverige blev det aktuellt med svara reparationer forst efter 20 a
30 ar och skeppens livslangd efter dessa reparationer var ofta ytterligare 20 a
30 ar, ibland #nnu lingre. Man maste ocksa komma ihag att sjalva forut-
sattningen for att ett skepp skulle kunna férnyas genom en svar reparation
var att det redan fran borjan var byggt med starka forbindningar s& att skro-
vet inte allvarligt deformerades. Ett sddant skrov kunde inte aterstéllas ens i
en docka. Eftersom nistan alla svenska linjeskepp som inte gatt forlorade i
fortid genomgick svar reparation, sa dr det svért att undvika slutsatsen att de
genomgaende var byggda med sikte p& hog kvalitet i férbindningar och for-
bultningar. Trabyggnadstekniken kan vara ett arv fran de engelska skepps-
byggmastarna som kom till Sverige vid 1600-talets mitt. Jarnets kvalitet ar
svar att betvivla — i atminstone de engelska och nederlindska flottorna fore-
skrevs pa 1700-talet anvandande av svenskt jarn (egentligen Dannemora-
jarn) till forbultningar som skulle vara av hogsta klass.

Tva andra forklaringar till att svenska linjeskepp uppvisar langa livslang-
der jamfort med andra lander méaste ocksa i huvudsak avvisas. En orsak till
att linjeskepp utrangerades snabbare i andra lander skulle kunna vara att
man dar var mer inriktad pé att bygga modernare enheter. Detta kan mojli-
gen ha relevans under perioden 1750-70 nir en rad flottor gick over till stor-
re och bittre fartygstyper. Som vi sett tvingade dven detta Sverige till for-
nyelse av linjeflottan. Under den sista hundraarsperioden var den tekniska
utvecklingen pa segelfartygsomradet s& marginell att dldre konstruktioner
efter detaljforbattringar var fullt jamforbara med nya konstruktioner. Det
var inte bara Sverige som hade kvar konstruktioner fran 1700-talet 4nda in
pa 1850-talet. I England och Frankrike fanns &tskilliga #dldre konstruktioner
kvar och blev till och med féremal for nyproduktion dnnu omkring 1850.
Skillnaden var att det har var friga om 1800-talsskepp som byggts efter
1700-talsritningar medan Sverige dven behéllit de gamla skeppen.

En annan forklaring till ldng livslangd skulle naturligtvis vara "potem-
kinkulissteorin”; linjeflottan var egentligen bara en skenstyrka som holls
flytande for syns skull. Frdgan om linjeskeppens materiella tillstand, grad av
beredskap och graden av uthailighet ar mycket komplicerad och fortjanar
att bli ordentligt undersokt med ledning av det omfattande och detaljerade
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kallmaterial som finns i flottbesiktningsinstrument, kvartalsforslag, over-
skeppsbyggmaistarnas arbetsanteckningar m m. Det far hir vara nog med
att antyda att det dr en helt otillracklig klassificeringsgrund att enbart in-
dela skepp i tjdnstedugliga och icke tjanstedugliga. De begrepp som ir rele-
vanta ar snarare tjdnstedugliga inom vilken tidsperiod efter en
mobiliseringsorder, tjanstedugliga hur langt framat i tiden och tjianstedugliga
under vilka férhallanden; enbart under sommaren eller dven var och host,
enbart i Ostersjon eller var som helst i virlden. Dessutom méste man skilja
mellan brister i skrovet och brister i tackling, bestyckning och utrustning.
Antalet skrov som kunde séndas till sjoss var en maximigrins for flottans ef-
fektiva styrka. Brister 1 skeppens utrustning var diremot en mer relativ fra-
ga. Bristerna mittes vanligen i relation till en ideal utrustningslista; de mis-
te analyseras med tanke pa vilken utrustning som var absolut nédviandig och
vilken som kunde undvaras samt hur snabbt utrustningen kunde komplet-
teras ur flottans f6rrdd, genom Overflyttningar mellan skeppen eller genom
koép pé 6ppna marknaden.

Vi har redan konstaterat att det saknas grund fér uppfattningen att den
svenska linjeflottan skulle ha varit patagligt daligt underhéllen. Det som ta-
lar emot det ar dels skeppens langa livslingd, dels det faktum att flottan i
krig uppnidde extremt hoga mobiliseringsgrader. I bada fallen var den
svenska linjeflottan internationell rekordhéllare under var tidsperiod och
det forefaller mot denna bakgrund svért att hdavda att den var vanskott. Det
kan & andra sidan inte havdas att den var béttre skott &n ndgon annan flotta,
aven om det dr sannolikt att den var betydligt battre &n genomsnittet. Han-
syn maste emellertid dven tas till vilka péfrestningar skeppen utsattes for.
Den flotta som troligen drev sina skepp hardast, den brittiska, hade vasent-
ligt storre problem att brottas med. Brittiska linjeskepp maste ofta vara till
sjOss vinter och sommar och tjanst i Nordatlanten var visentligt mer pafres-
tande pa skrov och rigg 4n tjénst i Ostersjon. Det ir inte underligt om detta
ledde till ldnga perioder av reparationer och férkortad livslangd som gor att
jamforeiser mellan exempelvis Sverige och Storbritannien blir orittvisa. En
uthallig tillgianglighetsgrad pa ca 70% for den brittiska flottan — vilken var
vanlig i krig — kanske inte dr samre 4n de 90 4 95% som den svenska kunde
visa upp under enstaka ar.

Med dessa funderingar som bakgrund kan vi studera tabell 10 dir en sam-
manstillning gjorts av genomsnittsdldern fér den svenska linjeflottan vart
femte ar (efter 1830 endast vart tionde ar). Med tanke pa de svira repara-
tionernas betydelse har tvd genomsnittsaldrar raknats fram, en med ut-
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gangspunkt frén sjésattningsaret och en med utgédngspunkt fran sjosattning/
senaste svara reparation. Som synes ar det tva helt olika bilder av linjeflot-
tans medelalder som framtrader. Av de fartyg som fanns ar 1720 hade vis-
serligen en del genomgatt mer eller mindre omfattande reparationer men
avsaknaden av docka hade gjort det svart att genomfora verkligt effektiva
fornyelser av storre skepp. Medelaldern var 26,4 ar vilket avspeglar bristen
pa nybyggnader sedan 1709. Under de foljande 15 aren sénktes genom-
snittsdldern riknat efter sjosittningen med fyra &r men genom att s& manga
skepp férnyades i dockan sjonk genomsnittsaldern raknat fran reparation/
sjosattning till endast 15 ar. I fortsittningen steg den totala aldern (I) kon-
tinuerligt tills den 1765-75 lag runt 40 &r. Genomsnittsalder II holl sig dar-
emot runt 15 ar tills den pa 17€0-talet steg till strax under 20 ar.

Fornyelsen av flottan 1781-85 reducerade drastiskt bada dldersbegreppen,
till ca 20 respektive drygt 10 ar. Darefter steg genomsnittsalder I trendmaés-
sigt till 1820-talets mitt da flottan reducerades genom utrangeringar av dldre
enheter. Genomsnittsalder II atergick efter 1785 snabbt till ca 15 ar men ge-
nom férnyelseprogrammet 1794-1806 reducerades den till endast drygt 8 ar
1805, ett extremt lagt virde for svenska forhéllanden. Bakgrunden var
framst att det stora dockbyggnadsprogrammet i Karlskrona fran och med
1792 boérjade ge resultat; de tva forsta femfingerdockorna togs i bruk och i
svajningsrummet utanfér dem fanns plats for torrséttning av ytterligare tva
linjeskepp. Utan dessa reparationsresurser skulle det ha varit svart att ge-
nomféra férnyelsen av linjeflottan. Fram till 1840 l4g genomsnittsalder II pa
en hélsosamt lag niva; 10 & 15 &r. Dérefter syns 1840-talskrisen for linjeflot-
tan mycket tydligt; mellan 1840 och 1850 steg bdda medeldldrarna med
exakt 10 ar vilket betyder att inga skepp nybyggts eller fornyats samtidigt
som inga utrangerats.

De hir presenterade aldersberdkningarna ska naturligtvis endast betrak-
tas som en forsta grov approximation av flottans verkliga materiella status.
Motsvarande sammanstillningar fran andra lander saknas fér nédrvarande
vilket begrinsar mojligheterna till jamforelser. Det gar dock att dra den slut-
satsen att aldersuppgifter som enbart hanvisar till sjosittningsar ger foga
vagledning for att bedoma linjeskeppens tjansteduglighet. Inte séillan var
gamla linjeskepp tjanstedugliga samtidigt som betydligt yngre enheter inte
var det. Ett drastiskt exempel finns fran 1850, linjeflottans absoluta ldgvat-
tenmirke, da tio &r av materiell sviltfédsel kan summeras. Endast tva lin-
jeskepp var fullt tjanstedugliga men ett av dessa var Fiderneslandet fran
1783, virldens aldsta linjeskepp.
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Aldersuppgifterna ger diremot goda méjligheter att bedoma aldern for
linjeskeppens konstruktion. Det finns for nirvarande inga belagg for att
skeppens grundlaggande konstruktion fordndrades genom de svara repara-
tionerna och det ar realistiskt att datera konstruktionen till sjosattnings-
aret. Inte séallan var den egentligen dldre men vi bortser frén detta hir. De
intressanta aren ar framst perioden 1740 till 1785 da en intensiv debatt radde
om kvaliteten pd linjeskeppens konstruktion. I tabell 11 har fartygen upp-
delats efter konstruktionsélder. Epoken fram till 1710 4r en naturligt av-
gransad period - inga linjeskepp konstruerades 1710-21. Perioden
1722-1750 &r en andra sammanhingande epok da skeppen byggdes efter
andra principer an tidigare men fortfarande relativt grundgdende. Manga av
dessa skepp kritiserades efter 1750 for otillracklig styvhet. Efter 1750 6kades
dimensionerna generellt och skeppen som byggdes efter detta ar ansags i all-
ménbhet tillfredsstallande for att inte sdga utmarkta.

Tabell 11 ger sannolikt en hel del av forklaringen till den hiftiga debatten
om linjeflottans tekniska standard i mitten av 1700-talet. Ar 1750 var halva
linjeflottan konstruerad artiondena omkring 1700 och de 6vriga skeppen var
till avsevird del konstruerade pa 1720-talet. Ingen annan linjeflotta utom
méjligen Venedig hade en sa alderdomlig teknisk sammansittning. Annu 30
ar senare var endast 8 av 23 linjeskepp av "modern”’konstruktion och det var
forst 1780-talets nybyggnadsprogram som helt foréndrade flottan.

Dessa siffror kan sdgas illustrera baksidan av de extremt langa livslang-
derna i svenska flottan. Medan andra flottor till f61jd av bristande forméga
att vidmakthélla sina skepp hade mdjligheten att tekniskt helt fornya sina
flottor vart 20:e eller 30:e ar sa var omloppstiden i Sverige inemot 60 ar.
Detta var egentligen inget stort problem under de sista 80 & 100 dren av seg-
lande orlogsfartyg ndr de grundliggande konstruktionerna var mycket sta-
bila. Problemen uppstod under den snabba omvandlingen vid 1700-talets
mitt. Ménga av de svenska linjeskeppen var sma och av alderdomlig kon-
struktion men hade fram till 1740-talet knappast varit underligsna den ge-
nomsnittliga internationella standarden. Ca 1750 stod man ganska plotsligt
infér kravet att hdja kvaliteten hos de individuella linjeskeppen. Men de
flesta skepp var relativt nybyggda eller nyreparerade — genomsnittsalder 11
var 1750 endast 13,4 &r — och det fanns inga akuta behov av stora erséttnings-
program. Darefter féljde en ldng period av oenighet om efter vilka principer
nya skepp skulle konstrueras vilket bor ha f6rdrojt beslut om stdrre nybygg-
nadsprogram. Anda till 1760-talets slut fortsatte fornyelsen av ildre skepp
av storleksgrupp IV, trots kritik av deras konstruktion.
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Formodligen skulle d4ven en férnyad prévning av beslutsfattandet bakom
flottans investeringsprogram under dessa ar leda till slutsatsen att den prig-
lades av atskillig troghet och en brist pa formaga till radikala nysatsningar.
Det giller dock att behéalla proportionerna nér man diskuterar kvaliteterna
hos de gamla konstruktionerna. Sjilva det faktum att de fornyades maste
betyda att de ansags ha vissa kvaliteter och i en rad fall finns belagt att far-
tyg konstruerade fore 1710 och under perioden 1722-50 ansags ha goda
egenskaper langt efter de var byggda. Kritiken gillde framst de smd skep-
pens kvaliteter, vilka var otillrickliga for en offensivt praglad strategi och
taktik. Det sistndmnda férhallandet ar viktigt att halla i minnet eftersom det
tyder pd att ambitiopsnivan for linjeflottan var ganska hog.

Slutligen ar det aterigen virt att framhélla att de svenska linjeskeppens
(och ménga fregatters) pétagligt ldnga livslingd var en kvalitet i sig, en
egenskap som tyder pa yrkesskicklighet vid nybyggnad och reparation samt
pa att fartygen byggdes och reparerades med materiel av hog kvalitet och —
far man anta — ett diremot svarande hogt pris. Inom familjen Sheldon var
man patagligen stolt dver att de “egna’ skeppen visade sig langlivade. Se-
rieproduktionen pa 1780-talet ledde mer eller mindre oundvikligen till en
sankning av kvaliteten genom att en hel del virke som inte blivit tillrickligt
torkat kom till anvdndning. Detta bor vara foérklaringen till att de flesta av
fartygen inom detta program maste genomga svar reparation mindre an 20
ar efter de byggts. 1780-talet star i flera avseenden i skarp kontrast till den
grundliggande investeringsfilosofin inom linjeflottan. Snabb férnyelse av
tekniken fick hogre prioritet dn satsning pa langlivade fartyg. Att atskilliga
1780-talsfartyg trots det blev mycket gamla (vanligen efter tva svara repara-
tioner) 4r i sig ett tecken pa att det stora programmet dnda inte eftersatt
kraven p& materielkontroll och hantverksmissig noggrannhet.

Linjeflottorna i Ostersjon. En kvantitativ jimforelse

For att ge ett battre perspektiv pd den svenska linjeflottan kan det vara vart
att gora nagra jamforelser med de tva andra ostersjoflottorna®. I tabell 12
har antalet enheter och det totala deplacementet for samtliga linjeskepp och
fregatter (samt vissa smérre seglande krigsfartyg) i de svenska, danska och
ryska flottorna aren 1720-1840 sammanstillts. Efter 1840 kompliceras alla
jamforelser av dngfartygens tillkomst, ett problem som vi hir avstar fran att
ga in pa. Fram till 1790 4r minimistorleken for fartyg i tabellen 300 ton, dir-
efter medtas endast fartyg pa over 500 ton. Detta betyder att de minsta fre-
gatterna och korvetterna i den svenska flottan faller bort medan ett antal
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kutterbriggar finns med 1790. I den ryska flottan finns ett fatal bombfartyg
och andra mindre enheter med under 6vriga” men i stort sett bestar denna
grupp av fregatter och korvetter. De i Sverige och Ryssland under en period
talrika skargardsfregatterna ingar dock inte.

Deplacementuppgifterna ar fér dansk del i huvudsak verkliga konstruk-
tionsdeplacement medan de ryska deplacementuppgifterna — utom under de
sista artiondena - ar forfattarens uppskattningar. De ryska uppgifterna for
1735 ar nagot osdkra — ett stort antal fartyg utgick under 1730-talet men
exakt utrangeringsar ar ofta oklart. For fullstandighetens skull ska papekas
att Ryssland fran 1770-talet 4ven hade en betydande flotta i Svarta Havet
vilken inte ingér i denna tabell.

Tabellens uppgifter kan méjligen 6verraska. Under Stora nordiska krigets
slutskede hade den ryska linjeflottan vaxt till den storsta i Ostersjon, en
stéllning som beféstes under 1720-talet. Under 1730-talet foljde en drastisk
tillbakagang; den danska linjeflottan blev for nira 50 ar framat storst i Os-
tersjon och dven den svenska hade till 1740 passerat ryssarna i storlek. S&
langt linjeflottans materiella styrka betraffar var anfallet pa Ryssland 1741
insatt i alldeles ratt dgonblick eftersom en betydande svensk upprustning un-
der 1730-talet hade 16pt parallellt med en rysk nedrustning®. Det svenska
anfallskriget blev inte onaturligt upptakten till en betydande rysk upprust-
ning som kulminerade omkring 1750. Dérefter foll den ryska flottans styrka
ater och under 1750- och 1760-talen var den svenska linjeflottan f6r det mes-
ta jimnstor med eller storre dn den ryska. Den avsevirda ryska upprust-
ningen fran slutet av 1760-talet var foranledd av det rysk-turkiska kriget
1768-74 da en del av Ostersjoflottan siandes till Medelhavet. Det var forst ge-
nom en drastisk upprustning under 1780-talet som Ryssland mer definitivt
kom att inta rollen som ledande sjomakt i Ostersjon. Upprustningen hade
uppenbarligen vidare syften dn enbart regional maktbalans; den stimulera-
des forst av Rysslands roll i den vdpnade neutralitetsalliansen under det
amerikanska frihetskriget, sedan av Katarina IIs ambitioner att ge Ryssland
en maktposition gentemot vastmakterna och slutligen av krigen mot Turkiet
1787-92 och Sverige 1788-90.

I slutet av 1790 hade Ryssland en linjeflotta som var storre dn den danska
och svenska tillsammans. Under de foljande artiondena skulle denna flotta
spela en inte obetydlig roll i den europeiska sjokrigforingen i bdde Nordsjon
och Medelhavet. Den ryska 6vergangen till Frankrikes sida 1807 ledde emel-
lertid till att Medelhavseskadern, 13 linjeskepp, gick forlorad vilket for-
klarar en del av nedgangen under 1800-talets forsta decennium. Efter 1814
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och fram till Krimkriget sokte ryssarna uppratthalla en effektiv styrka pa 27
linjeskepp i Ostersjon (och 18 i Svarta Havet) vilket avspeglas i en relativt
konstant styrka aren 1815-40. Tabellens data omfattar dock, vil att mérka,
savil effektiva som icke-effektiva enheter.

Den dansk-norska linjeflottan var fram till 1807 vasentligt storre dn den
svenska — den svenska skargardstlottan var diaremot mycket stérre d4n mot-
svarande dansk-norska styrkor. Tabell 12 illustrerar tydligt den totala kata-
strof fér den dansk-norska sjomakten som engelsmannen “Flaaderaan™ ar
1807 innebar. Den sedan linge stora sjomakten vid Oresund forsvann pléts-
ligt och ateruppstod aldrig pa allvar. Efter 1814 inriktade sig Danmark pa
att bygga upp en begrénsad styrka; 6 linjeskepp och 8 fregatter, vilket nad-
des under 1830-talet. Norge, som haft en si stor andel i den gemensamma
linjeflottan, avstod efter 1814 helt fran linjeflottsbyggande. I slutet pa
1820-talet byggdes en fregatt och en korvett vilka kan laggas till de svenska
styrkeuppgifterna som unionsbroderns bidrag till de gemensamma sjogiende
stridskrafterna — Norge hade ocksa en skérgardsflotta.

De siffror om sjostridskrafternas styrka som anforts hir 4r genomgaende
bruttouppgifter; de anger i princip antalet skrov med avdrag enbart {or sa-
dana krigsfartyg som definitivt dverforts till icke-stridande uppgifter, De in-
nefattar saledes sjosatta men ofullbordade fartyg, fartyg under reparation
och fartyg som endast kunde tjanstgora for hamnforsvar. Det ar helt klart
att vare sig Danmark eller Ryssland kunde sinda alla de fartyg som finns
med i tabellen till sj6ss. For Danmarks del géller att linjeflottan inte under
nagot ar fran 1720 till 1807 var rustad till ndgot som liknar maximal styrka.
Formégan att mobilisera den begransades kanske mer av tillgingen pa sjo-
méin 4n av fartygens materiella status. Av litteraturen framgar att linjeflot-
tan under den langa fredsperioden holls pa en relativt god materiell nivé vil-
ket dock betydde att enbart 70 a 80 % av linjeskeppen var omedelbart
tjanstedugliga. Atskilliga av dessa var endast tjianstedugliga med restrik-
tioner; enbart i Ostersjon eller Kattegatt, enbart sommartid o s v. Mot-
svarande tal for svensk del brukar i litteraturen féranleda kommentarer om
vanvard och forfall. Anspraken ar nagot olika stillda.

De ryska linjeskeppens tjansteduglighet ar en problematisk fraga. For det
forsta dr det uppenbart att de pa ett helt annat sitt 4n de svenska var slit-
och slangprodukter med begransad livsldngd. Omsattningen av linjeskepp
blev darmed hog och atskilliga enheter som redovisas i styrkan under en-
skilda &r var antingen helt nya fartyg som inte hunnit byggas fardiga eller
gamla fartyg pa vig att utrangeras. I de tre krig som Ryssland férde med
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Sverige lyckades det aldrig ryssarna att mobilisera hela den pé papperet exi-
sterande flottan. 174243 visade sig 14 a 15 linjeskepp till sjoss — en eskader
av nybyggda skepp frdn Arkangelsk lyckades inte under hela kriget ta sig
fram till Ostersjon. Svenskarna inledde kriget med samtliga 23 linjeskepp i
tjanstedugligt tillstdnd och alla skepp utom de tre storsta kom ocksé att gora
tjanst under ndgon period av kriget — svara epidemier bland besittningarna
var ett hinder mot an storre styrkor till sjoss. 1788-90 ars krig fordes hela ti-
den med en markant rysk numerar dverligsenhet i fraga om linjeskepp men
formagan att f dem till sjoss samtidigt var begrinsad. Det avgorande krigs-
aret 1790 inleddes med en svensk linjeskeppsstyrka pa 26 enheter mot 46 rys-
ka men till sjoss upptridde 25 svenska och 29 ryska skepp - svenskarna lyc-
kades ocksa fa samtliga sina 17 fregatter till sjoss. Av de ryska linjeskeppen
fanns fem nybyggen i Arkangelsk — de kom till Ostersjon forst 1792 ~ och
tolv dldre enheter togs inte i tjanst. Det finns ocksa tecken pa att ryssarna
under detta krig hade svart att samtidigt bemanna mer an drygt 30 linje-
skepp — under 1789 “roterade” vissa linjeskepp mellan en reserveskader i
Kronstadt och de sjogiende styrkorna.

Forloppet av 1808-09 &rs krig — som till skillnad mot de foregdende tva var
ett ryskt anfallskrig — dr sarskilt féorvanande. Sedan 1790 hade den ryska Os-
tersjoflottan uppvisat en drastisk Overlagsenhet gentemot den svenska — vid
sekelskiftet 54 linjeskepp mot 14. Infor en sddan 6vermakt kanske det inte ar
alldeles férvdnande att tankar pa att ligga ned linjeflottan och enbart satsa
pa den under Gustaf I1Is krig framgangsrika skirgardsflottan borjade disku-
teras pa allvar. Men under krigsaret 1808 visade sig endast nio ryska linje-
skepp till sjoss. Detta berodde delvis pd forlusten av Medelhavseskadern
1807 men trots allt fanns det pa papperet drygt 20 ryska linjeskepp i Oster-
sjon vid arets borjan. Eftersom Sverige lyckades fa ut 11 av 12 linjeskepp
kunde den svenska linjeflottan tillsammans med en engelsk eskader hilla
den ryska flottan blockerad. Linjeflottan kunde aven atererdvra det av rys-
sarna ockuperade Gotland. Under 1809 visade sig ryska linjeskepp inte till
sjoss. Det dr tvéd forhallanden som faller i 6gonen; den ryska oférmégan att
mobilisera sin nominella styrka samt det faktum att den i litteraturen helt
forbisedda fornyelsen av den svenska linjeflottan dren 1794-1806 hade myc-
ket pataglig inverkan pa krigets forlopp. En rysk 6veriagsenhet i Ostersjon
kunde ha givit kriget ett dnnu varre forlopp for Sveriges del.

% %k % % 3% %k kK
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Inledningsvis stilldes fragan om ytterligare forskning behdvdes om den
svenska linjeflottan. Det har varit en avsikt med denna artikel att dtmins-
tone antyda att mycket av vad vi tror oss veta bygger pa en nagot skev upp-
fattning om denna flottas stillning i ett internationellt sammanhang. His-
torieskrivningen om linjeflottan ingér i ett monster av moraliserande his-
torieskrivning om militarpolitiska fragor vilka i sin tur inglr i en moralise-
rande syn pa svensk politisk historia. Historikerna anser sig férmodligen ha
lamnat detta sitt att skriva historia men de har knappast lyckats forma en
ny syntes om 1700- och 1800-talets svenska militar- och krigshistoria och
dess roll i den allménna historiska utvecklingen.

Vad vi ser i den svenska linjeflottans utveckling &r symptom pé hur ett
stort och komplicerat system rakat i olag, dels till f6ljd av att det blivit gam-
malt och trégrorligt, dels till 6ljd av att det just da stalldes infoér krav pa
genomgripande férandringar. Den svenska krigsmaktens olika komponenter
hade utformats forst som ett led i stormaktsvildets uppbyggande och senare
for att med offensiv strategi forsvara detta valde. Efter 1721 radde pataglig
osdkerhet om militarpolitisk malséttning, strategi och makten 6ver krigs-
maktens utformning. De gamla krigs- och amiralitetskollegierna kom pa
mellanhand, nya initiativ togs utanfor de etablerade kanalerna samtidigt
som betydande delar av krigsmakten foll in i rutiner dir férnyelse fick lag
prioritet. En hel del av detta syns tydligt i linjeflottans historia. Det éar till
exempel i hogsta grad oklart om den offensivt priglade doktrin som fére-
faller ha varit linjeflottans existensberattigande fran statsledningens hori-
sont verkligen kom att genomsyra organisationen och styra dess optimering-
ar. Mycket pekar i stéllet pd en organisation dar delarna levde sitt eget liv
(suboptimerar, for att anvinda modern organisationsjargong) och alltmer
fjarmade sig frdn det dvergripande malet med verksamheten. Det blev na-
turligtvis svart att anpassa delarna av organisationen till en féranderlig om-
vérld om den dvergripande styrningen var svag och inte formadde formulera
sammanhanget mellan mal och medel och forklara hur helheten — systemet
linjeflottan — var ténkt att fungera.

Appendix. Deplacement och bestyckning

I denna artikel har kallmaterialets uppgifter om de svenska krigsfartygens
deplacement och bestyckning varit vésentliga fér storleksgruppering och
diarmed for hela resonemanget. Det killmaterial som ligger till grund f6r
dessa uppgifter ar disparat och delvis 4nnu inte systematiskt ordnat. Depla-
cement fran segelfartygstiden har i Sverige frimst studerats av marindirek-
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tor Gustaf Halldin. De finns framst redovisade i Svenskt skeppsbyggeri
(1963), dock endast for ett urval av fartyg, framst fran 1700-talets senare
del”. I denna text har deplacement redovisats for samtliga fartyg for vilka
de patraffats. Kallorna ar fran omkring 1770 i huvudsak konstruktionsrit-
ningarna dir konstruktionsdeplacementet ar angivet. For ildre fartyg byg-
ger uppgifterna i huvudsak pé ett hafte med deplacementberidkningar som
finns i Amiralitetskollegiets arkiv, serien Overskeppsbyggmaistarna, Shel-
doniana, vol V. Berdkningarna har formodligen utf6rts pa 1770-talet och ba-
serats pd ritningar som nu endast delvis ar bevarade. I andra kallor finns na-
got avvikande deplacement angivna for vissa fartyg. Detta beror dels pa att
berikningsmetoderna har varierat, dels pa att fartygens "normala” deplace-
ment har varierat pa grund av olika bestyckning m m.

For de fartyg dir inga samtida deplacementberdkningar patraffats har i
tabellerna 2, 4 och 6 forfattarens egna berakningar av deplacementet an-
givits med understrukna siffror. Dessa berdkningar bygger pé en osofistike-
rad metod dar lingd, bredd och djupgaende multiplicerats med varandra
och med en antagen blockkoefficient. Denna har uppskattats med ledning
av de deplacement som dr kidnda for liknande fartyg. For linjeskepp ligger
denna blockkoefficient pa 0,45-0,49, for aldre fregatter pa 0,40-0,44.

De samtida svenska deplacementberidkningarna ar normalt utforda pa
spant och i svenska kubikfot (0,02617 m*). Dessa uppgifter har inforts i ta-
bellerna. Fartygens egentliga” deplacement, deplacement pa bordlaggning,
kan for ekbyggda trifartyg schablonmassigt framraknas genom att lagga 5%
till deplacement pa spant. Denna schablonregel forefaller ha anvints av af
Chapman och andra datida svenska konstruktorer (jfr Svenskt skeppsbyg-
geri, s 147). I tabellerna har deplacement pa bordlaggning omréknats frin
kubikfot till kubikmeter for att géra dem mer gripbara f6r nutida lasare.
Approximativt dr detta det samma som deplacement i ton d&ven om nigon
justering uppat (troligen ca 1%) bor goéras med hénsyn till att havsvatten har
nagot storre tithet an rent sdtvatten.

Svenska orlogsfartyg torde under praktiskt taget hela den aktuella perio-
den ha haft en i reglemente faststilld bestyckning (och bemanning). Nagon
sammanstéllning av dessa reglementen finns inte och de finns inte samlade i
nagon arkivserie forran fran tidigt 1800-tal. Eftersom de flesta fartyg hade
lang livslangd hann de bestyckas enligt flera olika reglementen (som dess-
utom inte alltid foljdes). De bestyckningar som anges pa fartygens kon-
struktionsritningar blev sallan exakt normerande f6r den verkliga bestyck-
ningen — perioden igenom har det funnits en tendens att ge dem tyngre be-
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styckning, i synnerhet p& back och skans. Av dessa skil ar det i denna korta
framstillning inte mojligt att ange en exakt bestyckning.

I tabellerna 2, 4 och 6 har vissa uppgifter om antal kanonportar och be-
styckning angivits. Antalet bredsidesportar pa batteridicken andrades yt-
terst sillan och kan darfér anges i tabellen. Det bor observeras att fartygen
pa nedre batteriddck normalt dven forde fyra (stora skepp sex) portar rik-
tade forut och akterut. Fram till 1750-talet var det vanligt att fora tvd extra
pjaser for dessa portar utéver de kanoner som stod i bredsidesportarna. An-
talet portar och kanoner pa back och skans varierade avsevart under farty-
gens livslangd. Det gar darfor inte att har ange nigot “normalt” antal. I ta-
bellerna har vidare angivits kanonernas kalibrar, som vanligt under denna
period métt med kulans vikt i pund®. Fram till 1780-talet erbjuder detta
inga problem. Flottans bestyckning var péfallande enhetlig och huvudparten
av kanonerna var tunga i forhéllande till kulans vikt; ca 225 ganger denna
vikt. Fr o m detta decennium inférdes betydligt lattare pjaser (ca 160-175
ganger kulans vikt) vilket gjorde det mojligt att infora grovre kalibrar utan
att 6ka pjasernas vikt. Fram till 1860 radde ett komplicerat tillstand dar far-
tyg var bestyckade med antingen tunga eller liatta kanoner eller en blandning
av bada huvudtyperna. I borjan av 1800-talet inférdes dven korta karronader
(ca 75 ganger kulans vikt). Under de sista decennierna fanns sju kanonklas-
ser, fran 1. kI till 7. kl; 225, 200, 175, 150, 125, 100 och 75 kulors vikt. P4
1840-talet borjade fartygen dven utrustas med tva till sex bombkanoner
(slaitborrade granatkanoner).

Denna brokiga bestyckning kan inte uttémmande behandlas i denna arti-
kel. Den storleksgruppering som gjorts bygger bl a pa att ridkna om de lit-
tare kanonerna till motsvarande vikt i tunga kanoner (1. k1, 225 kulors vikt).
I tabellen har for fartyg tillkomna efter 1780 angivits bestyckning med bade
kaliber och kulvikt; 24/175 betyder saledes en 24-pundig kanon som véager
175 ganger kulvikten (d v s 4 200 pund). Det maste betonas att de bestyck-
ningar som angivits endast representerar ett urval ur bestyckningsreglemen-
tena. Karronaderna pa back och skans ar ofullstindigt redovisade. Bomb-
kanoner har inte tagits med men de ingick som standard pa linjeskepp och
fregatter frdn 1840-talet. Uppgifterna om totala antalet kanoner dr ungefar-
ligt. Uppgifter inom parentes har tillfogats nér fartygen under senare perio-
der fort vasentligt annorlunda antal kanoner 4n de ursprungligen konstrue-
rats for.

De lidtta nickhakar (senare dven karronader) som ingick i skeppsbatarnas
bestyckning och i vissa fall i fartygens ordinarie bestyckning, har inte tagits
med.
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Noter

Av standardverk som behandlar den hir aktuella perioden kan nimnas P O
Bickstrom, Svenska flottans historia, Sthm 1884; Gunnar Unger, Sjémaktens
inflytande pd Sveriges historia III. Aren 1700-1927, Sthm 1929; Svenska flot-
tans historia II-11I, Malmo 1943-45; Svenskt skeppsbyggeri, En oversikt av ut-
vecklingen genom tiderna, Malmé 1963 och Amiralitetskollegiets historia 11-111,
Malmé 1974-77. Bland det betydande antalet mera specialinriktade studier kan
namnas Arnold Munthe, Henrik af Trolle, Fredric af Chapman, Otto Henrik
Nordenskjold, Gustaf 111, politiken och flottan 1772-1784, Sthm 1911 och Ar-
nold Munthe, Flottan och ryska kriget 1788-1790. Otto Henrik Nordenskjold,
I-VI, Sthm 1914-23. Bland studier om skeppsbyggeri under senare ar kan nam-
nas Gustaf Holmberg, Skeppsbyggarslikten Sheldon. Sex generationers verk-
sambhet i svenska flottans tjdinst (Sjohistorisk Arsbok 1957-58); Yngve Rollof,
Fredric Henric af Chapman (Tidskrift i Sjovisendet 1958) och Lars O Berg, Ka-
rolinsk flotta. Studier och tabeller (Forum Navale, nr 25, 1970). Det mest fak-
taspickade och pa bred litteraturgenomgéng (inte minst rysk litteratur) basera-
de oversiktsverket om sjokrig i Ostersjon under denna period torde fortfarande
vara R C Andersson, Naval Wars in the Baltic 1522—-1850, London 1910 (nytryck
1969).

Bland mer djupgéende studier om svensk militdr historia i allménhet gallande
denna period bor ndmnas Jean Haggman, Studier i frihetstidens forsvarspolitik.
Ett bidrag till Sveriges inre historia 1721-1727, Sthm 1922; Allan Jansson, For-
svarsfragan i svensk politik fran 1809 till Krimkriget, Uppsala 1935; Leif Dan-
nert, Svensk forsvarspolitik 1743-1757 i dess utrikespolitiska och inrikespolitis-
ka sammanhang, Uppsala 1943 och Gunnar Artéus, Krigsmakt och samhille i
frihetstidens Sverige, Sthm 1982. Erik Lénnroth, Den stora rollen. Kung Gus-
taf I11 spelad av honom sjilv, Sthm 1986 tar pa nytt upp de militirpolitiska och
krigshistoriska frAgorna under Gustaf IIL:s tid.

Jag har behandlat denna omvandlingsfas i Jan Glete, Kustférsvar och teknisk
omvandling. Teknik, doktriner och organisation inom svenskt kustforsvar
1850-1880, Sth 1985. I debatten om flottans omorganisation anvindes ofta his-
toriska argument som — utan att bygga pa sirskilt mycket forskning och fakta —
troligen kom att prigla en bild av en linjeflotta i permanent kris.

Denna bild 4r tydlig i en rad danska standardverk, senast Fldden gennem 475
dr, Kébenhavn 1974 och H C Bjerg & John Erichsen, Danske orlogsskibe
1690-1860. Konstruktion og dekoration, Kobenhavn 1980.

Som det kanske basta exemplet pa denna typ av forskning kan namnas Daniel
A Baugh, British Naval Administration in the Age of Walpole, Princeton, N J
1965.

Som exempel pa arbeten av stort teknikhistoriskt intresse kan ndmnas Brian
Lavery, The Ship of the Line, vol I-1I, London 1983-84 och ett stort antal bdc-
ker och artiklar av den franske sj6historikern Jean Boudriot. For en fylligare lit-
teraturdversikt hinvisas till ett kommande arbete av forfattaren.

Krigsarkivets arbete med att ordna flottans arkiv fran 1600- till 1800-talen ar
annu inte fardigt och i synnerhet aterstar mycket att gora betriffande tekniska
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11.
12.

13.

14.

15.

16.
17.

18.
19.
20.

arkivhandlingar, fartygslistor och liknande. Arkivsituationen ir i dag dock va-
sentligt battre 4n ndr mycket av den hittillsvarande forskningen tillkom.

Berg 1970 samt Berg i Forum Navale nr 21 och 24; Glete i Forum Navale nr 31.
Ole L Frantzen, Truslen fra ost. Dansk-norsk flidepolitik 1769-1807, Koben-
havn 1980.

Jag har tidigare gjort en sddan jamforelse i Jan Glete, Sails and Oars. Warships
and navies in the Baltic during the 18th century (1700-1815), in Martine Acerra;
José Merino & Jean Meyer (eds), Les marines de guerre européennes XVII-
XVIII-siécles, Paris 1985. Tyvarr fick jag aldrig tillfalie att korrekturlasa denna
artikel vilket lett till att en del oklarheter drabbat tabellmaterialet.

Frantzen 1985, s 66.

Jansson 1935; Glete 1985.

De radikala ombyggnaderna av de dldre af Chapman-skeppen och fregatterna
samt af Chapmans 1790-talskonstruktioner av "normaltyper’ av linjeskepp, fre-
gatter m m ar foga behandlade i litteraturen trots att de representerar den tek-
niska héjdpunkten av svensk segelfartygskonstruktion. En hel del material om
1790-talskonstruktionerna finns i Sjohistoriska museets af Chapman-samling.
Fartygslista 29/8 1741 i Amiralitetskollegiets arkiv, Nya nummerserien, vol 12b,
Krigsarkivet.

30-pundiga kanoner fanns forst frin 1810-talet. Konung Carl fran 1694 hade ur-
sprungligen en kombination av 36- och 24-pundingar pa nedre batteridick, se-
nare enbart 24-pundingar. Med denna bestyckning maste skeppet anses som
ganska latt bestyckat for sin storlek.

Amiralitetskollegiets kritik av trediackarna, Amiralitetskollegiets historia 11, s
230-231.

Hdggman 1922, s 270-279.

Diskussionen om linjeflottans totala avveckling inleddes pa allvar redan pa
1790-talet men militarpolitiken mellan 1790 och 1809 ar foga undersokt.

Glete 1985, s 51-56.

Se dven Glete, Sails and oars.

Dannert 1943 har i en exkurs (s 374-377) i polemik med C G Malmstrom, Oscar
Nikula m f]l sokt gora gallande att den svenska linjeflottan infér angreppet pa
Ryssland 1741 var markant underlagsen den ryska; 23 linjeskepp mot ca 40.
Utan att detaljgranska hans kéllor kan det konstateras att de ar otillforlitliga el-
ler missforstddda och att de forfattare Dannert polemiserar mot har ratt. Den
ryska linjeflottan kan inte ha disponerat mer dn 20 skepp 1 tjanstedugligt skick
eller i sddant skick att de kunde goras tjanstedugliga. En tabell frdn oktober
1740 upptar 17 skepp samt 3 under byggnad vilket anges innebira att ytterligare
7 skepp maste byggas for att uppfylla planens mal pa 27 linjeskepp. Materialy
dlja Istorii Russkago Flota 9, St Petersburg 1882, s 1f samt F F Veselago, Spisok
Russkich Voennych Sudov 1668-1860, St Petersburg 1872.

Dannert har dven i 6vrigt en del resonemang som &r typiska for den pessimis-
tiska syn pa linjeflottans styrka som dominerar i litteraturen. Hans kommentar
till Varvskontorets sammanstalining av flottans materiella lige i september 1743
(s 57) ar att flottan till stor del endast fanns p& papperet. Endast 1214 linjes-
kepp anges av Dannert som “fullt sjodugliga”. Min lasning av samma handling
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sager att 20 av 22 skepp i Karlskrona (samt ett i Goteborg) var i tjinstedugligt
skick. Det faktum att minst 17 skepp var till sjoss 1743 och att flera andra var
sjodugliga forefaller vara ett tillférlitligt matt pa den effektiva styrkan. Det ar
ett ofta forekommande fel i svensk litteratur att en del detaljbrister som nastan
oundvikligen uppkommer under en tids tjinst till sjoss och som rutinmissigt
méste repareras eller kompletteras har uppfattats som att fartyget blivit ”odug-
ligt” for aktivt tjanst. I det har refererade fallet har det gatt sa langt att en for-
fattare anser att skepp som bevisligen aktivt deltagit i krig endast nigon méanad
senare bara existerar pa papperet.

Frantzen 1980, s 181-185, for 6vrigt ett féoreddmligt exempel pa killkritisk ana-
lys av en linjeflottas materiella status.

De deplacementuppgifter som Halldin meddelat pa olika stillen i Svenska flot-
tans historia 1I-11I 41 daremot ofta ganska ungefirliga och bor inte anvindas.
For tydlighetens skull bor papekas att svenska artilleripjdser under denna pe-
riod inte mittes med den vanliga svenska skalpundet pa 0,425 kg. Mattstocks-
frigorna var komplicerade men som tumregel kan anges att artilleripundet var
ca 0,5 kg.

Underlag for framstillningen

De stroédda iakttagelser om linjeflottan som redovisas i denna undersdkning
bygger pa i stort sett all svensk litteratur som finns i &mnet samt manga ars
mer eller mindre systematiskt bladdrande i arkivhandlingar. De har delvis
gjorts i samband med en pagaende jamférande internationell studie om de
seglande orlogsflottorna som forfattaren ar sysselsatt med. Eftersom detta

ar

en rent orienterande artikel finns inga méjligheter att ge en fullstandig

kéllredovisning. Har kommer endast det viktigaste underlaget for fartygslis-
torna att omnidmnas. De bygger péa:

1.

En kritisk litteraturgenomgang. Som sirskild vardefulla bidrag bér nim-
nas Ernst Bergman, Gamla Varvet vid Goteborg 1660-1825, Goteborg
1954 (fartyg byggda pa vastkusten 1700-1750) samt Lars O Bergs listor
over Orlogsflottan 1700-1721 i Forum Navale nr 25 och dver samtliga or-
logsfartyg 1850-1900 i Forum Navale nr 21.

. Vissa serier pd Krigsarkivet, framst:

* Fartygslistor, besiktningsinstrument, artilleriinventariehandlingar, m m
i olika serier

* Samtliga konstruktionsritningar for linjeskepp, fregatter och korvetter
* Riksdagshandlingar om Stockholmseskadern 1727-1756

* Serien Overskeppsbyggmastarna, Sheldoniana

* Olika arkivserier ur Konstruktionskarens arkiv, framst rérande ny-
byggnader, reparationer och dockningar
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* Hjalmar Bérjesons samling med arbetsanteckningar ur Amiralitetskol-
legiets arkiv; protokoll, korrespondens m m. Denna ar genom sin sys-
tematiska uppldggning och ofta goda killredovisning en vardefull nyckel
till det komplicerade arkivet, framst for perioden ca 1650-1770.

. En sammanstillning av nybyggnader och reparationer i Karlskrona aren

1724-1771 i M 1763, Riksarkivet.

. Arkivhandlingar som f n férvaras pd Marinmuseum i Karlskrona, framst

rorande nybyggnader och reparationer fran 1790-talet och framat.

. En lista 6ver skepp reparerade i Lindholmsdockan fran 1724 till 1751 i

Klerckers samling (X 805) pa Kungliga Biblioteket.

. Salomon Sjébohms anteckningsbocker om fartygsbyggnad och reparatio-

ner i Karlskrona 1777-1790, Westinska samlingen, nr 3-6, Uppsala Uni-
versitetsbibliotek.

. Modeller av linjeskepp, fregatter och korvetter pa Sjohistoriska museet,

Stockholm och Marinmuseum, Karlskrona har studerats, i synnerhet fér
information om kanonportsarrangemang.

Sjohistoriska museets fartygsregister har genomgétts. Uppgifter fran det-
ta bar behandlas med viss forsiktighet, i synnerhet betrédffande 1700-talet.

Informationer om ex-ryska fartyg aven ur Veselago 1872.
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Forklaringar och forkortningar till tabellerna 1,3 och §
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Nér tvd signaturer anges under rubriken konstruktér betecknar den fére snedstrecket
konstruktéren medan den andra stir fér den byggmistare som verkstilit fartygsbygget. Nar
endast en signatur anges betyder det fram till 1780 att fartyget byggts av sin konstruktér. Efter
1780 var konstruktion och arbetsledning helt Atskilda och varvorganisationen snarare 4n en

enskild skeppsbyggmaistare svarade f6r fartygsbyggnadernas utférande.

Under rubriken ufgdr anges det ar di fartyget definitivt kan anses limna styrkan av stridande
enheter. D4 inget annat anges har fartyget upphuggits, slt till upphuggning, forsinkts eller

overgdtt till icke-stridande funktioner som lastdragare, hamnmagasin eller liknande.

1860 4r vanligen formellt utrangeringsAr.

Férkortningar for varv

FEO=>

<

<gwnzzxg
~

Goteborgs orlogsvarv (Gamla varvet)
Karlskrona érlogsvarv
Stockholms 6rlogsvarv

Arkangelsk

Blasieholmsvarvet, Stockholm
Djurgérdsvarvet, Stockholm
Copvardievarvet, Karlskrona
Privatvarv, Karlshamn

Motala Verkstad, Norrképing
Masthuggsvarvet, Goteborg
Privatvarv, Norrkoping

Stora stadsvarvet (S6dra Varvet), Stockholm
Orlogsvarvet, Sankt Petersburg
Privatvarv, Vistervik

Forkortningar f6r skeppsbyggmiistare /konstruktérer

Jakob Henry dAilly

Johan Aron af Borneman (Kihlgren)
Fredrik Henrik af Chapman

Carl Falck

Charles & Gilbert Sheldon

Charles Sheldon

Daniel Fries

? Funck

Fredrik Ringheim

al efter



FSi Francis Sheldon d &

FSy Francis Sheldon d y

GR Gunnar Roth

GS Gilbert Sheldon

HF Hans Falck

HS Harald Sohlberg

JA Johan Acrell

JF Johan Falck

JS Jakob Sheldon

oT Olof Trygg

P Portnov

PW Peter Wijdeline

RT Robert Turner

RW Rickard Williamson

WS William Smith

Ovriga forkortningar

F Forlorad i strid

(0] Forlorad genom olyckshéndelse; skeppsbrott, eldsvida eller explosion
P Tagen som pris av ryska flottan

S Sald for vidare tjénst som handels- eller érlogsfartyg



Tabell 1. Linjeskepp 1721-1860. Nybyggnad och reparationer

Bygg- Konst- Sta- Sjo- Forbyggnad
Nr  Namn nads- ruktér pel satt eller svar Utgar
varv satt reparation

1 Konung Karl OvVK cs 1693 1694 1724-25 1771
2 Gota lLejon OVK cS 1702 1745
3 Enigheten, 1732: 0OVK cs 1695 1696 1727-30 1785

Konung Fredrik
4 Dr Ulrika OVK cs 1709 1719 1730-33 1765

Eleonora

Prins Carl Kalmar GR 1684 1724

6 Prins Carl (1174 cs 1704 1704 1745-46 1795
Eredrik
7 Sverige ovs RT 1677 1678 1724
8 Smaland ovs RT 1679 1680 1726
9 Victoria Kalmar GR 1679 1680 1714
10 Karlskrona Kalmar GR 1685 1686 1726
11 Gota (1174 RT 1685 1686 1737-39 1779
12 Wenden Kalmar GR 1688 1734
13 Bremen OVK cs 1705 1748-49 1781
14 Stockholm VK cs 1708 1734-35 1781
15 Wrangel ovs Voss 1664 1713
16 Véastmanland OVK cs 1696 1726-27 1757
17 Skéane OvK cS 1697 1725-26 1767
18 Fredrika Amalia OVK cs 1698  1746-47 1776
19 Gotland Kalmar GR 1682 1726
20 Halland OVK RT 1682 1722
21 Livland Riga FSd 1682 1726
22 Estland Riga FSa 1683 1726
23 Pommern OVK FSy 1692 1692 1738-40 1770
24 Bland OvVK cs 1705 1705 0 1742
25 Verden VK cs 1706 1754
26 Kronskeppet Erdvrad 1714 S 1722
27 {Greve) Sparre 0va PW 1722 1724 1747
28 Sofia Charlotta S, Sth RW 1725 1725 1750-51 S 1782
29 Prins Wilhelm S, Sth RW 1725 1726 1733-34 S 1781
1753-54

30 Ereden OVK WS 1730  Fregatt nr 25 1747
31 Friheten OVK WS 1731 1755-56 S 1782
32 Drottningholm ovs CF 1727 1731 Fregatt nr 26 1747
33 Hessen-Cassel S, Sth CF 1730 1731 1751-52 1803

1778:Hertig Ferdinand
34 Enigheten VK CS 1727 1732 1768-69 F 1790
35 Sverige Ovs CS/CF 1729 1734 0 1738
36 Finland S, Sth CS/CF 1731 1735 1766-67 P 1790
37 Eredericus Rex B, Sth HF Kdpt 1742(?) 1767-68 S 1795
38 Adolf Fredrik D, Sth CGS/DF 1744 1762-63 F 1790

1770:Riksens_Stdnder
39 fovisa Ulrika ovs CGS/DF 1740 1745 1765-66 F 1790
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Bygg- Konst- Sta- S§jé-  Foérbyggnad
Nr  Namn nads- ruktor pel satt eller svar Utgar
varv satt reparation
40 Gota Lejon OVK CS/Gs 1745 1746 1769-70 1816
41 Sparre (1.4 GS 1748 1748 S 1782
42 Uppland D, Sth HS 1749 1775-76 fregatt nr 39
43 Stédermanland D, Sth HS 1749 1779-80 fregatt nr 40
44 Prins Gustaf 6VK GS 1756 1758 1781-82 P 1788
45 Prins Carl OVK GS 1755 1758 1786-87 P 1790
46 Prins Fredrik D, Sth GS/HS(?) 1763(?) S 1763
Adolf
47 Prin Sofia D, Sth HS 1763(?)Se nr 66 S 1763
Albertina .
48 Prin Sofia OVK GS 1760 1764 0 1781
Albertina
49 Sofia Magdalena OVK GS 1759 1774 P 1790
50 Prins Fredrik VK C/HS 1769 1774 1804 1825
Adolf
51 Adolf Fredrik VK C & HS/GS 1767 1775 1804 1825
52 Gustaf III OVK C & HS/HS 1775 1777 1797-98 1825
53 Wasa VK C/GS 1778 1778 1796-97 S 1803
54 Hedvig Elisabeth OVK C/HS-0T 1777 1781 F 1790
Charlotta
55 Kronprins Gustaf OVK [# 1782 1782 F 1788
Adolf
56 Faderneslandet OVK c 1782 1783 1801-04 1862
1827-30
57 Omheten OvK c 1783 1783 P 1790
58 Rdttvisan 6VK C 1783 1783 P 1790
59 Dyqden BVK C 1784 1784 0 1793
60 Aran OVK C 1784 1784 1801-04
1839: Goteborg 1822-23
1834-39  fregatt nr 60
61 Forsiktigheten OVK C 1784 1784 1797 1825
62 Dristigheten VK c 1785 1785 1804-06 1867
1823-26
63 Manligheten VK C 1785 1785 1802-04 1862
1820-22
64 Tapperheten VK c 1785 1785 1796 S 1825
1817-19
65 Vladislaff A p 1782 1784 1795-96 1819
Pris 1788
66 Lovisa Ulrika nr 47 &terkopt 1789/90 F 1790
67 Gustav IV Adolf OVK C 1798 1799 1819-24 1871
1811: Gustaf den_ Store
1825: Forsiktigheten
68 Wasa nr 53 aterkopt 1808 1836
69 Carl XIII OVK c 1805 1819 1837-39 1862
70 Carl XIV Johan OVK C&B 1817 1824 1852-54 1865

som anglinjeskepp
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Bygg- Konst- Sta- Sjo-  Foérbyggnad
Nr  Namn nads- ruktor pel satt eller svar Utgar
varv satt reparation
71 Prins Oscar bvk R 1819 1830 1869
72 Gustaf den Store OVK B 1825 1832 1856-60 1868
73 Skandinavien (114 B 1825 1860 1876
74 Stockholm OVK B 1832 1856 som anglinjeskepp 1876
Anmiirkningar till tabell 1

Nr 6 blev krutskepp omkring 1785 men var i tjénst som hamnforsvarsfartyg under 1788-90 ars
krig. Nr 9 och 15 var helt tjinsteodugliga fore 1721 men medtages for fullstindighetens skull. Nr
12 sjosattes mojligen 1689. Konstruktér for nr 28-29 var moéjligen William Smith, se Héiggman
1922, 5 270-279. Nr 37 var stapelsatt som handelsfartyg; det fardigbyggdes troligen under ledning
av amiralitetsskeppsbyggmaistaren Daniel Fries. Nr 46-47 sildes fore leveransen till Ostindiska
Kompaniet. De angivna namnen var beslutade av riksridet; som ostindiefarare hette de Adolf
Fredrik och Lovisa Ulrika. Nr 67 och 69 pdborjades under namnet Fredrika Dorotea Wilhelmina.

Entreprendrer for fartyg byggda pé privata varv: Nr 28, 29, 33 och 36 Hans Lenman; Nr 37 Johan
Claesson; Nr 38 Ephraim Lotsack; Nr 42-43 Gustaf Kierman & Juliana Lotsack; Nr 46-47 Gustaf
Kierman.
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Tabell 2. Linjeskepp 1721-1860. Deplacement, bestyckning och storleksgrupp

Sjosatt Deplacement Antal bred- Kanonkaliber i  Ungefdr- Stor-
Pa spant Pa bord- sides portar i pund i lag Tigt an- leks-
fot3 Taggning pa batteri- tal kano- grupp
Nr Namn m3 dicken I Il III IV ner
1 Konung Carl 1694 96523 2652 28 28 28 24736 18 8 4 100(90) 1
2 Gota Lejon 1702 2300 26 26 28 24 18 8 4 90 I1
3 Enigheten 1696 2300 26 26 28 24 18 8 4 90(70) 11
1732: Konung Fredrik
4 Dr Ulrika 1719 75122 2064 24 24 26 26 18 8 4 84(76) 111
Eleonora .
5 Prins Carl 1684 2000 26 26 24 18 6 80 I11
6 Pr Carl fredrik 1702 58943 1620 26 26 26 12 6 70(64) v
7 Sverige 1678 1700 26 26 26 12 6 80 v
8 Smaland 1680 1400 24 24 26 12 6 70 v
9 Victoria 1680 1400 24 24 24 12 6 70 v
10 Karlskrona 1686 1400 24 24 24 12 6 70 v
11 Géta 1686 1400 24 24 24 12 6 70(64) v
12 Wenden 1688 1400 24 24 24 12 6 70 v
13 Bremen 1705 49109 1349 22 22 24 12 6 60 v
14 Stockholm 1708 49109 1349 22 22 24 12 6 60 v
15 Wrangel 1664 1250 ? 7 18 8 6 64 v
16 Vastmanland 1696 1150 24 24 18 8 4 62 v
17 Skane 1697 1150 24 24 18 8 4 62 v
18 Fredrik Amalia 1698 1150 24 24 18 8 4 62 v
19 Gotland 1682 900 20 20 18 8/6 4/3 56 v
20 Halland 1682 900 20 20 18 8/6 4/3 56 v
21 Livland 1682 900 20 20 18 8/6 4/3 56 v
22 Estland 1683 900 20 20 18 8/6 4/3 56 v
23 Pommern 1692 1050 22 22 18 8 4 54 v
24 Oland 1705 1050 22 22 18 8 4 54 v
25 Verden 1706 1050 22 22 18 8 4 54 v
26 Kronskeppet (1714) 800 ?70? 12 6 3 50 VI
27 (Greve) Sparre 1724 850 20 22(?) 18 8 42 Vi
28 (Prin) Sofia 1725 43227 1188 24 24 18 12 4 60(54) v
Charlotta
29 Prins Wilhelm 1726 43227 1188 24 24 18 12 4 64(54) v
30 Freden 1730 900 20 20 18 8 42 VI
31 Friheten 1731 1600 24 24 24 12 6 66 Iv
32 Drottningholm 1731 900 20 20 18 8 42 VI
33 Hessel Cassel 1731 58100 1597 24 24 24 12 6 64 v
1778: Hertig Ferdinand
34 Enigheten 1732 72774 2000 26 26 24 18 6 70 I11
35 Sverige 1734 58943 1620 26 26 24 12 6 70 v
36 Finland 1735 49109 1349 22 22 24 12 6 60(56) v
37 EFredericus Rex 1742 1500 24 24 26 12 6 62 v
38 Adolf Fredrik 1744 56435 1551 24 24 24 12 6 62 v

1770: Riksens Stander
39 Lovisa Ulrika 1745 72011 1989 26 26 24 18 6 72 I1I
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Sjosatt Deplacement Antal bred- Kanonkaliber i Ungefdr- Stor-
Pa spant Pa bord- sides portar i pund i lag ligt an- Tleks-
fot3 laggning pa batteri- tal kano- grupp
Nr Namn m dicken I I IIT IV ner
40 Gota Lejon 1746 72774 2000 26 26 24 18 6 74 111
41 Sparre 1748 40903 1124 22 22 18 8 4 50-54 v
42 Uppland 1749 45312 1245 22 22 18 8 4 50-54 v
43 Sédermanland 1749 45312 1245 22 22 18 8 4 50-54 v
44 Prins Gustaf 1758 81000 2226 26 26 24 18 6 70 I1
45 Prins Carl 1758 = 64825 1781 24 24 24 12 6 60 v
46 Prins Fredrik (1763) 62051 1705 24 24 24 12 6 60 v
Adolf
47 Prin. Sofia (1763) 49448 1359 22 22 18 12 4 50 v
Albertina
48 Prin._Sofia 1764 62051 1705 24 24 24 12 6 60 v
Albertina
49 Sofia Magdalena 1774 81000 2226 26 26 24 18 6 70 I1
50 Prins Fredrik 1774 73500 2020 24 26 24 18 6 62 I
Adolf
51 Adolf Fredrik 1775 79450 2183 26 28 24 18 8 68(74) I1
52 Gustaf III 1777 79450 2183 26 28 24 18 8 68(74) IT
53 Wasa 1778 66300 1822 26 26 24 18 6 60(68) 111
54 Hedvig Elisabeth 1781 74800 2055 24 26 24 18 6 62 I11
Charlotta
55 Kronprins Gustaf 1782) Nr 55-64 I11
Adolf Ursprungligen:
56 Faderneslandet 1783 | 69122 1899 26 26 24 18 6 60 111
57 Omheten 1783 | som fardiga 111
58 Rdttvisan 1783 ; 1788/89: 26 28 24 18 6 62-64 111
59 Dyaden 1784 & Nr 55-59, 61: 26 28 36 24 6 62-64 111
60 Aran 1784 | Som forbyggda: 162 162 111
61 Forsiktigheten 1784 | drygt 2000 nr 56, 60, 62, 63, 12 74 111
62 Dristigheten 1785 175 111
63 Manligheten 1785 I11
64 Tapperheten 1785 J II1
65 Vladislaff (1788) 2300 28 28 29 18 6 76 11
66 Lovisa Ulrika (1789-90) 49448 1359 22 22 18 12 4 50 v
67 Gustaf IV Adolf 1799 96450 2650 30 30 36 24 12 74-84 I
1811 Gustaf den Store 175 175 175
1825 Forsiktigheten
68 Wasa (1808) 66300 1822 26 28 24 24 54 111
162 162
69 Carl XIII 1819 96422 2650 30 30 36 24 12 74-84 1
175 175 175
70 Carl XIV Johan 1824 96422 2650 30 30 30 24 12 74-84 1
200 175 175
som anglinjeskepp 99650 2738 36 24 12 74

175 175 183
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Sjosatt Deplacement
P& spant Pa bord- sides portar i pund i lag
fot3 ldggning pa batteri-

Antal bred-

Kanonkaliber i

Ungefar-
Tigt an-

Stor-
leks-

tal kano- grupp

Nr  Namn m ddcken I II III IV ner

71 Prins Oscar 1830 2299 28 30 30 24 &8 76(66) I1
183 175 225

72 Gustaf den Store 1832 2370 28 30 24 24 24 76(68) 11
225 175 69-100

73 Skandinavien 1860 2370 28 30 30 30 30 76(62) 11
175 150 100

74 Stockholm 1856 99620 2737 30 30 36 24 12 84 I
175 175 175

som anglinjeskepp * 103566 2846 30 30 30 66-70

200 150 100

Anmirkningar till tabell 2

29-pundingar pa nr 65 var ex-ryska 30-pundiga kanoner. Nr 67 var ursprungligen konstruerad fér

28 bredsidesportar pa nedre batteridiick.



Tabell 3. Fregatter 1721 - 1860. Nybyggnad och reparationer
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Byggnads- Konst-  Stapel- Sjésatt Forbyggnad eller Utgar
Nr  Namn varv ruktér satt svar reparation
1  Reval OVK cs 1704 1726-28 1740
2 . Jarramas Vistervik CS/JS 1716 1741 1754
3 Svarta Orn Kn WS 1717 0 1741
4 QOrns Pris el. Holland 1720 erovrad 1720 1741
Endrakten
5 Ruschenfeldt Strals CS/? 1700 1722
6 Wolgast Strals CS/JF 1705 Lastdragare, till
7 St Thomas Strals - 1706 1721 anvinda som
8 Anclam Stettin 1708 fregatter
9 Valkomst Strals 1714/15 1729
fran Orienten
10 Packan Wismar 1713/15 1722
11 Lilla Phoenix Wismar 1713/15 1722
12 Svalan erdvrad 1717 1724
13 Louis et Anne Kapare, hyrda av
14 Delfin flottan till 1721/22
15 Thure Bielke S, Sth WS/RW 1724 1740-42 1767
16 Ekholmsuynd S, Sth WS/RW 1724 1747-48 1767
17 Goteborgs M,G WS/RW 1725 1755
Vapen
18 Grona Jdgaren M,G PW 1725 1739 1750
19 Kristina OVK Ws 1732 1767
20 Karlberg Ovs CF/JA 1736 1737 1762
21 Ulriksdal ovs CF/JA 1737 1738 P 1742
22 Fama OVK cs 1738 1739 0 1760
23 Karlshamns Kn GS 1735 1736 Képt 1740 1776
Kastell
24 Svarta Orn OVK GS 1745 1745 S 1782
25 Freden Ex tinjeskepp nr 30, omklassad 1747 S 1768/9
26 Drottningholm Ex linjeskepp nr 32, omklassad 1747 1767
27 Mercurius GVK GS 1748 1748 1777
28 Illerim Ka CS/GS 1754 1754 1774-75 S 1800
29 Phoenix Kn GS 1753 1754 1777
30 Delfin D, Sth GS/HS 1754 1781/4
1758: Hoken
31 Neptun D, Sth GS/HS 1754 1783
1758: Falken
32 Postiljonen Kn GS 1754 1754 1784/6
33 Jédgaren Ka GS 1755 1782
34 Jarramas VK GS 1754 1759 1783 1815
35 Prins Gustaf D, Sth HS 1764 S 1782
36 Enigheten D, Sth HS 1764 P 1789
1775/6: Af Trolle
37 Enigheten v HS/F 1768 1810

1775/6: Sprengtporten
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Byggnads- Konst-  Stapel- Sjosatt Forbyggnad eller Utgar
Nr Namn varv ruktér  satt svar reparation
38 N N C kontrakt tecknat 1763, bygget instdlit
39 Uppland ex linjeskepp nr 42 nedhugget 1775/6 F 1790
40 Gripen ex linjeskepp nr 43 nedhugget 1779/80 1810
41 Bellona OvK c 1782 1782 1794 0 1809
42 Minerva 6vK c 1782 1783 0 1789
43 Vepus [1)'¢ c 1783 1783 P 1789
44 Diana OVK c 1783 1783 1802
45 Fréja BvK C 1784 1784 1813-15 1834
46 Thetis OvK c 1784 1784 1795-96 1818
47 Camilla 6vK [ 1784 1784 1798-1800 1842
: 1819-24
48 Galathé OvK c 1785 1785 1812-14 1853
49 Eurydice 6vK c 1785 1785 1806-07 1858
1826-27
50 Zemire OvVK C 1785 1785 F 1790
51 Jarislawitz A Portnov 1783 1784 erdvrad 1788 P 1790
52 Hector St P James 1774 1781 erdvrad 1788 1799
53 Kilduin A 1779 erdvrad 1788 S 1795
54 Ulla Fersen OVK C 1789 1802 0 1807
55 Svarta Orn Fregatt nr 24 iterkopt 1789 S 1792
56 Af Chapman 6vK c 1802 1803 S 1825
57 Fredrika Byggd fére 1800, képt 1808 1832
1813: Oréddd
58 Af Chapman OvK B 1826 1830 1854/55 som 1854
korvett nr 8
59 Josephine OVK B 1831 1834 korvett 1868 1876
60 Goéteborg OvK B 1834 1839 ex linjeskepp nr 60 1862
61 Desirée OVK B 1831 1843 1862
62 Eugenie OvK B 1837 1844 1871-77 som korvett 1888
63 Norrkdping 6vK A 1843 1858 korvett 1866 1902
Anmirkningar till tabell 3

Nr 5 fanns kvar till 1730 men var troligen d4 endast ett vrak. Nr 7 och 8 kan ha varit
konstruerade av Charles Sheldon och byggda av Johan Falck. Nr 23 var inképt lastdragare och
anvindes i flottan bide som lastdragare och fregatt. Nr 27 och 29 sildes och blev eventuellt
handelsfartyg. Nr 30, 31 och 33 #dndrades i bérjan av 1780-talet till lastdragare. Nr 32 blev
krutskepp ca 1785 och var 1790 brénnare. Nr 37: 1768 ir leveransir.

Entreprendrer for fartyg byggda pa privata varv: Nr 3 Lars Burmeister; Nr 15-16 Hans Lenman;
Nr 17 Vilhelm von Utfall; Nr 18 Berge Swart (?); Nr 23, 29 och 32 privata intressenter i
Karishamn; Nr 28 och 33 Paul Pihlgardt; Nr 30, 31, 35 och 36 Gustaf Kierman; Nr 37 J

Hahngqvist; Nr 38 Justinus Gartz och ett konsortinum.

Forklaringar och forkortningar, se tabell 1.
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Tabell 4. Fregatter 1721 - 1860. Deplacement, bestyckning och storleksgrupp

Deplacement Antal bred- Kanonka- Ungefédr- Stor-
P& spant Pa bord- sides portar liber i Tigt an- leks-
liggning portar pa pund i lag tal grupp
Nr Namn Sjosatt fot3 m’ batteridick I 11 kanoner
1 Reval 1704 500 20 12 8 32 111
2 Jarramas 1716 550 20 12 4 30 111
3 Svarta Orn 1717 00 22 (?) 12 4 36 I
4 Orns Pris el. (1720) 100 22 (?) 12 6 34 I1I
Endridkten
5 Ruschenfeldt 1700 . 350 16 (?) 8/6 3 26 v
6 Wolgast 1705 400 18 (?) 8/6 4/3 32 v
7 St Thomas 1706 400 18 (?) 8/6 4/3 32 v
8 Anclam 1708 450 18 (?) 8/6 4/3 32 v
9 Vialkomst fran 1714/5 300 18 (?) 8/6 3 24 v
Orienten
10 Packan 1713/5 10 (?) 4/3 10 v
11 Lilla Phoenix 1713/5 12 (?) 4/3 12 v
12 Svalan (1717) 200 18 (?) 4 3 22 v
13 Louis et Anne 300 18 (?) 4 3 26 v
14 Delfin 300 4 24 v
15 Thure Bielke 1724 350 20 (?) 8 3 26 v
16 Ekholmssund 1724 350 20 (?) 8 3 26 v
17 Goteborgs Vapenl725 350 20 (?) 8 3 26 v
18 Gréne Jdgaren 1725 250 20 (?) 4 3 26 v
19 Kristina 1732 250 18 (?) 6 3 22 v
20 Karlberq 1737 300 18 6 3 22 v
21 Ulriksdal 1738 300 18 6 3 22 v
22 Fama 1739 600 18 12/8 4 32 111
23 Karlshamns (1740) 750 24 (?) 12 6 36-42 111
Kastell
24 Svarta Orn 1745 27552 757 22(?) 12 4 40(34) III
25 Ereden (1747) 900 20 20 18 8 42 II
26 Drottningholm (1747) 900 20 20 18 8 42 II
27 Mercurius 1748 20692 569 6 20 8 8 26 v
28 Illerim 1754 38087 1047 22 18 8 36 II
29 Phoenix 1754 30650 842 20 12 6 36 II1
30 Delfin 1754 30650 842 20 12 6 36 III
1758: Héken
31 Neptun 1754 30650 842 20 12 6 36 I1I
1758:Falken
32 Postiljonen 1754 20692 569 6 20 8 8 26 v
33 Jdgaren 1755 20692 569 6 20 8 8 26 v
34 Jarramas 1759 27624 759 22 12 6/4 34 I11
35 Prins Gustaf 1764 302337 831 22 12 6 36 I11
36 Enigheten 1764 21280 585 24 12/8 24 Iv
1775/6: Af Trolle
37 Enigheten 1768 21280 585 24 12/8 24 v

1775/6: Sprengtporten
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Deplacement Antal bred- Kanonka- Ungefar- Stor-
Pa spant Pa bord- sides portar liber i Tigt an- leks-
laggning portar pd pund i lag tal grupp
Nr Namn Sjosatt fot3 n’ batteridick I 11 kanoner
38N 26 12 6 36 II1
39 Uppland (1775) 45312 1245 22 22 18 8 a4 II
40 Gripen (1779) 45312 1245 22 22 18 8 44 II
41 Bellona 1782 ) nr 41-50 (11
42 Minerva 1783 ursprungligen: II
43 Venus 1783 45235 1243 26 18 6 40 II
44 Diana 1783 som fdrdiga 1788/89 dven 24 6 40-42 I1
162
45 Frija 1784 som forbyggda nr 45, 47-49: II
46 Thetis 1784 $ ca 1500 28 24 24 46-48 ) II
162 69
47 Camilla 1784 IT
48 Galathé 1785 II
49 Eurydice 1785 IT
50 Zemire 1785 | ir
51 Jarislawitz (1788) 200 26 12 4 36 111
52 Hector (1788) 800 26(7) 12 26 II
53 Kilduin (1788) 500 26 v
54 Ulla Fersen 1789 15904 437 18 12 18 v
162
55 Svarta Orn (1789) se nr 24 111
56 Af Chapman 1803 46489 1277 26 24 24 40-44 II
162 69
57 Eredrika (1808) 1000 22(?) 12 6 22-32 III
1813: Oridd
58 Af Chapman 1830 36115 992 24 24 18 36 111
150  100-75
59 Josephine 1834 46489 1277 26 24 24 40(36) II
163 100
60 Giteborg 1839 ca 2000 26 36 24 46 I
161 163
61 Desirée 1843 80200 2204 30 30 30 30 60(52) I
175 100-75
62 Eugenie 1844 46489 1277 26 24 24 40(36) II
163 100
63 Norrkdping 1858 48800 1341 26 30 30 32 II
150 100
Anmiirkningar till tabell 4

Deplacementet for nr 35 torde avse den ursprungliga konstruktionen om 130 fots lingd;
fregatten byggdes i sjilva verket 5 fot lingre.



Tabell 5. Korvetter 1808 - 1860. Nybyggnad och reparationer
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Nr  Namn Byggnads- Konst- Stapel- Sjosatt Svar reparation Utgar
varv ruktér satt
1 Der Biedermann Danskt handelsfartyg, byggt 1796(?), kopt 1808 1810
2 Svalan OVK (o 1797 brigg, omriggad 1817 ca 1845
3 Jarramas OvK B 1818 1821 1839-41 1860
4 Najaden (1)']4 B 1831 1834 1874
5 Karlskrona OVK B 1841 1846
6 Svalan A 1845 1876
7 Lagerbjelke OVK B 1846 1848 1876
8 Af_Chapman fregatt nr 58, nedhuggen 1854/55 1876

Nr 2 och 6 var smé évningskorvetter som inte ingér i denna studie.

Forklaringar och forkortningar, se tabell 1.

Tabell 6. Korvetter 1808 - 1860. Deplacement, bestyckning och storleksgrupp

Sjosatt Deplacement pa Antal Kanonkaliber Antal  Stor-
spant bordldggn. bred- i pund kanoner leks-
Nr  Namn fot3 m sides- grupp
portar
1 Der Biedermann (1808) 4222 127 12 12 v
2 Svalan (1817) 5665 156 10 10
3 Jarramas 1821 16660 458 20 24/69 20 v
4 Najaden 1834 18565 510 20 24/100 18 Iv
5 Karlskrona 1841 18565 510 20 24/100 18 Iv
6 Svalan 1845 6100 160 8 8
7 Lagerbjelke 1848 18565 510 20 24/100 18 Iv
8 Af Chapman (1854) 945 24 24/150 24 111

Nr 2 och 6 var smi $vningskorvetter som inte ingdr i denna studie.



Tabell 7. Linjeflottans styrka och storleksstruktur

Storleksqrupp 1720 1725 1730 1735 1740 1745 1750 1755 1760
Linjeskepp

I 1
11 2
I 2
v 8
0
1

—
00O N

v 1
VI

N 0O U = N
W oo MN N
W 0~ NN =
W O W
10O R

Fregatter och korvetter
11 - - - - - - 2 3 3
111 4 4 4 4 5 4 4 6 6
IV 4 3 3 3 3 3 4 5 5
v 6 2 1 2 4 3 2 2 2
1 9 8 9 12 10 12 16 16
Storleksgrupp 1765 1770 1775 1780 1785 1790 1795 1800 1805
Linjeskepp
I 1 1 - - - - 1 1
I1 2 2 4 5 4 3 3 3 3
I 3 3 4 5 16 10 9 9 8
v 11 11 11 10 6 3 1 1 -
v 8 6 3 - - - - -

Fregatter och korvetter

11 3 1 2 3 13 9 9 8 8

111 7 7 7 5 1 3 2 1 1

v 6 5 5 4 2 3 2 2 2
v 1 - - - - - - - -



Storleksgrupp 1810 1815 1820 1825 1830 1840 1850 1860
Linjeskepp

I 1 1 2 3 3 3 4

11 3 3 2 - 1 2 2 3
111 9 9 8 5 5 3 3 3

Fregatter och korvetter

1 - - - - - 1 2 2
11 6 6 5 4 4 4 4 3
111 2 1 1 1 2 1 1 1
v - - - - 1 1 2 3 2

8 8
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Tabell 8. Nybyggnader och svdra reparationer av linjeskepp, sjésatta eller

utdockade 1721 - 1790

I 30/18/8 11 24/18/8 III 24/18/6 IV 24/12/6 V 18/8-12/4 VI 18/8

Aldre

1724
1725

1726

1727
1730

1731

1732

1734

1735

1739
1740
1742
1744
1745
1746

1747
1748
1749

KONUNG CARL

ENIGHETEN
GOTA LEJON
DR ULRIKA ELEONORA
GOTA
PRINS CARL FREDRIK
BREMEN
STOCKHOLM
POMMERN
VASTMANLAND
SKANE
FREDRIKA AMALIA
OLAND
VERDEN
SPARRE
Konung Carl
SOFIA CHARLOTTA
PRINS WILHELM
Skane
Vastmanland
Enigheten
FREDEN
FRIHETEN
HESSEN-CASSEL
DROTTNINGHOLM
ENIGHETEN
Dr Ulrika Eleonora
SVERIGE
Prins Withelm
FINLAND
StockhoIm
Gota

Pommern
Fredericus Rex

ADOLF FREDRIK
LOVISA ULRIKA
GOTA LEJON
Prins Carl Fredrik
Fredrika Amalia
SPARRE
Bremen
UPPLAND
SODERMANLAND



I 30/18/8 11 24/18/8 111 24/18/6 IV 24/12/6 V 18/8-12/4 VI 18/8

1751
1752
1754
1756
1758

1763

1764
1766
1767
1768
1769
1770
1774

1775
1777
1778
1781
1782

1783

1784

1785

1787
1788
1789

Sofia Charlotta
Hessen-Cassel
Prins Wilhelm
Friheten
PRINS GUSTAF
PRINS CARL
(FREDRIK ADOLF)
Adol1f Fredrik
(SOFIA ALBERTINA)
SOFIA ALBERTINA
Lovisa Ulrika
Finland
Fredericus Rex
Enigheten
Gota Lejon
SOFIA MAGDALENA
FREDRIK ADOLF
ADOLF FREDRIK
GUSTAF 111
WASA
HEDVIG ELISABETH CHARLOTTA
Prins Gustaf
KRONPRINS GUSTAF ADOLF
FADERNESLANDET
OMHETEN
RATTVISAN
DYGDEN
ARAN
FORSIKTIGHETEN
DRISTIGHETEN
MANLIGHETEN
TAPPERHETEN
Prins Carl
Vladislaff
Lovisa Ulrika
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Tabellen inleds med de 14 éldre skepp som bevarades ldngsiktigt efter 1721. Namn med versaler

#r nybyggen, understrukna dr kép och priser medan $vriga namn betecknar svira reparationer.
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Tabell 9. Nybyggnader och svira reparationer pibérjade 1791 - 1860

Startar Linjeskepp Fregatter och korvetter
1 I1 111 1 I1 111 Iv
1794 Bellona
Fréja
1795 Vladislaff
Thetis
1796 Tapperheten
Wasa
1797 Gustaf III
Forsiktigheten
1798 GUSTAF IV ADOLF
Camilla
1801 Aran
Faderneslandet
1802 Manligheten
AF CHAPMAN
Ulla Fersen
1804 Ado1f Fredrik
Fredrik Adolf
Dristigheten
1805 CARL XIII
1806 Eurydice
1808 Wasa
Fredrika
Biedermann
1812 Galathé
1813 Fréja
1817 CARL XIV JOHAN
Tapperheten
1818 JARRAMAS
1819 Gustaf den Store
PRINS OSCAR
Camilla
1820 Manligheten
1822 Aran
1823 Dristigheten
1825 GUSTAF DEN STORE
SKANDINAVIEN
1826 Eurydice
AF CHAPMAN
1827 Fdderneslandet
1831 DESIREE
JOSEPHINE
NAJADEN
1832 STOCKHOLM
1834 Goteborg
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Startdr Linjeskepp Fregatter och korvetter
I I1 ITI I Il 111 Iv

1837 Carl XIII

EUGENIE

KARLSKRONA
1839 Jarramas
1843 NORRKOPING
1846 LAGERBJELKE
1852 Carl XIV Johan
1854 . Af Chapman
1856 Gustaf den Store

Namn med versaler dr nybyggen, understrukna betecknar kopta fartyg och &vriga namn
betecknar svira reparationer.

Tabell 10. Linjeskeppens genomsnittliga ilder

1720 1725 1730 1735 1740 1745 1750 1755 1760

Antal 23 22 19 24 23 24 25 24 25
Alder I 26.4 26.9 24.7 22.2 28.1 28.5 29.8 34.3 35.3
Alder II 26.4 25.5 18.1 15.0 16.2 17.0 13.4 14.4 16.4

1765 1770 1775 1780 1785 1790 1795 1800 1805

Antal 25 23 24 23 26 16 13 14 12
Alder I 38.5 40.7 39.5 37.6 19.9 21.2 20.3 23.6 24.9
Alder II 19.4 17.3 18.3 19.9 10.5 14.1 16.8 14.9 8.3

1810 1815 1820 1825 1830 1840 1850 1860

Antal 13 13 12 8 9 8 8 10
Alder I 30.0 35.1 34.3 30.4 31.4 32.9 42.9 42.7
Alder II 11.6 16.6 15.4 12.5 10.4 11.6 21.6 19.9

Alder I Genomsnittsilder riknad sedan sjésdttningsdr.
Alder I1 Genomsnittsilder riknad sedan sjosdttningsr eller i fore-
kommande fall &r f6r utdockning efter svir reparation.
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Tabell 11. Linjeskeppens konstruktionsilder

Konstruerade 1740 1750 1760 1770 1780 1785
Fore ar 1710 14 12 10 7 4 1
1722-1750 9 13 13 13 11 7
Efter 1750 - - 2 3 8 18
Totalt 23 25 25 23 23 26

Tabell 12. De svenska, danska och ryska linjeflottornas storlek 1720 - 1840

Sverige Danmark Ryssland
Linje- Ovriga Totalt Linje- Ovriga Totalt Linje- Ovriga Totalt
skepp skepp skepp

1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2

1720 24 34 9 4 33 38 24 38 16 8 40 46 33 42 13 6 46 48
1725622 31 8 4 30 34 25 41 13 6 38 47 35 49 12 6 47 55
173019 27 7 4 26 31 25 42 9 5 34 46 38 55 14 7 52 62
173524 35 7 4 31 38 28 48 9 5 37 53 34 53 14 7 48 60
1740 23 33 10 5 33 38 26 48 7 4 33 52 20 30 11 7 31 37
174524 35 8 4 32 39 28 54 8 5 36 59 28 44 9 5 37 49
1750 256 38 11 6 36 45 30 58 12 8 42 66 32 53 11 6 43 59
1755 24 37 15 10 39 47 28 5 9 7 37 62 27 45 11 6 38 651
1760 25 40 15 10 40 50 30 58 12 9 42 66 24 42 7 3 31 46
1765 25 40 16 12 41 51 31 62 12 9 43 70 22 39 12 7 34 46
1770 23 37 12 9 35 46 31 64 14 10 45 75 27 47 12 8 39 54
177524 40 13 10 37 51 33 69 15 12 45 8 34 62 19 13 53 75
1780 23 40 12 10 35 50 34 71 16 13 50 84 29 53 19 14 48 66
1785 26 50 16 18 41 68 32 69 18 16 50 84 40 82 30 23 70 105
1790 16 31 20 17 36 48 32 71 18 16 50 87 51 114 40 32 91 145
1795 13 26 12 13 25 39 30 70 13 14 43 84 50 114 27 26 77 140
1800 14 28 10 11 24 40 28 67 9 10 37 76 54 123 24 25 78 148
1805 12 25 10 11 22 37 20 49 14 14 34 63 35 81 11 12 46 93
1810 13 27 8 9 21 37 2 4 - - 2 4 25 65 13 14 38 80
1815 13 27 7 9 20 36 2 4 3 4 5 8 33 92 17 20 50 112
182012 26 6 8 18 34 3 7 7 7 10 14 27 80 16 21 43 101
1825 8 18 5 7 13 25 3 7 10 11 13 18 31 94 21 27 52119
1830 9 20 6 8 15 28 4 10 12 13 16 22 31 98 23 31 54 129
1835 9 21 7 9 16 30 6 15 12 12 18 27 28 90 23 35 51 125
180 8 19 7 9 15 28 6 16 11 12 17 28 33 107 20 30 53 138

Spalt 1: antal fartyg. Spalt 2: Deplacement i 1000-tal ton.

Killor: Framstillningen bygger pa forfattarens undersékningar vilka kommer att publiceras i en
internationell och jimférande studie om orlogsflottorna under segelfartygsepoken. De viktigaste
killorna fér Danmark 4r H G Garde, Efterretninger om den danske og norske Sémagt I-1V,
Kébenhavn 1832 samt en lista i Tidskrift for Sévaesen 1923, s 56-64; for Ryssland Veselago 1872.
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FINNBODA VAREFS
GAMLA BOSTADSOMRADE

Av fil kand Ulrika Rosell-Fjelner

Finnboda pé sddra sidan av inloppet till Stockholm frin Saltsjon var tidigare
hamnplats for finnskutor. Det ligger inom Nacka kommun. I samband med
den stora industriella expansionen pa 1870-talet flyttades industrierna utan-
for stadsgriansen. Tomtmarken var har billigare och man kunde inkdpa stor-
re omraden till industrier.

Bergsunds mekaniska Verkstad AB inkopte 1873 for 125 000 riksdaler 14-
genheterna Nya Beckbruket och Finnboda Tunnbindareinrittning.! Ett
varv med upphalningsslip skulle anlidggas pd omradet. Under de féljande
aren tillkom reparationsverkstad och upphalningsbidd fér relativt stora far-
tyg. Slipen bérjade anvandas 1878 och kom ur bruk forst pad 1940-talet. P4
verkstaden tillverkade man utrustning till fartygen. Varvsanldggningarna
stod firdiga 1881 och under det foljande 80-talet expanderade rorelsen
snabbt. Under aren 1885-1904 intog Bergsund-Finnboda andra platsen
bland de svenska varven.” Bland fartyg som byggdes pa Finnboda under
denna period kan ndmnas pansarbatarna Thule 1891-93, Oden 1894-97,
Thor 1896-99, torpedkryssaren Psilander 1899-1900, pansarbidten Wasa
190002 och pansarkryssaren Fylgia 1903-07. Ar 1916 fick varvet ny dgare:
Stockholms rederi AB Svea. Bergsunds mekaniska Verkstads AB silde an-
laggningarna, dé stora investeringar kravdes pa grund av eftersatt underhall.
Man hade planerat en utbyggnad av varvsanldggningarna men den blev inte
av. Koparen, Stockholms rederi AB Svea, behdvde framfor allt varvet for re-
parationer av egna fartyg. Strax efter kopet ifrigasatte man inom Sveabola-
get om det var klokt att rederiet utét stod som dgare och forvaltare av var-
vet. Man papekade risken av att andra ej skulle vianda sig till varvet med sina
fartyg. Detta ledde till att man redan 1916 bildade det heldgda dotterbolaget
AB Finnboda varf. 1920- och 30-talen var svdra ar men samme Agare kvar-
stod. Under 1930-talets senare ar borjade ett uppsving for varvet, som fort-
satte under 1940-talet. Under nagra ar i slutet av 1960-talet var orderingang-
en ganska svag. Da dartill kom att den tekniska utrustningen behévde ses
Over saldes aktiestocken 1 AB Finnboda varf &r 1970 till Salén-rederierna.
Sedan 1970 har det skett stora fordndringar. 1970-talets varvskris drabbade
ocksd Finnboda. AB Svenska varv bildades av staten 1976 for att stodja
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Inloppet till Stock

& N «M

Finnboda varfs bostadsomrdde frin éster omkring dr 1900. Fg 21229, Stockholms
stadsmuseum.

branschen. Finnboda kom in i koncernen 1977. Ar 1986 tog varvsledningen
ett avgérande beslut och forvarvade ett annat vilkant stockholmsforetag —
stalbyggaren Grianges-Hedlund. Namnet 4dndrades till Finnboda AB. Stal-
byggnadsrorelsen innebar att affarsvolymen fyrdubblades 1987. Personalen
6kade fran cirka 150 till ndrmare 400. Ett exempel pd det nya Finnbodas
prestationer ar dess engagemang i projektet Globen i Stockholm. Finnboda
ar i dag inte bara vart enda reparationsvarv for stérre fartyg i norra Oster-
sjon utan ocksa en av landets ledande stalbyggare.”

Kallor till var kunskap om bostadsomrddet

Vad finns det fé6r material som berittar om bostadsomradet, dess speciella
karaktir, hustyper och invdnare? P4 kartor med beskrivningar i lantmaéte-
rienheten, lansstyrelsen i Stockholms 14n, kan vi successivt f6lja hur omradet
vixer fram och forandras. Ett rikt och intressant ritningsmaterial med ut-
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forda och icke utforda forslag till byggnader finns i Finnboda varfs arkiv,
som forvaras dels pa Finnboda AB, dels hos Foreningen Stockholms fore-
tagsminnen. P& sistndmnda stille finns d4ven journaler 6ver boningshusen,
avloningsbocker m m.* Beskrivningar av byggnaderna finns i Brandforsak-
ringsverket i Stockholm och kan foljas genom aren. Om bostadsomrédets in-
vénare berittar mantalslangder i riksarkivet och matriklar, avléningsbocker
m m i Féreningen Stockholms féretagsminnen. Intervjuer med personer som
bott i omradet ger underlag for ett avsnitt nedan om bebyggelsemiljo och
social miljo.

En inventering av omradet utférdes 1970 av Elisabet Tegner. Den for-
varas hos kulturférvaltningen i Nacka.

Kartorna berittar

P4 aldre kartor kan omradet studeras. Av en kartbeskrivning 1798 framgar,
att nuvarande bostadsomradet utgjorde gemensam utmark for Finnboda och
gamla Beckbruket.” Ett dike och en vig l6pande intill varandra leder fran
en dng, Trappangen, vid Danviks hospital i vaster till nagra magasin Oster
om berget. Vister om berget ligger Finnboda gard, som Danviks hospital ar-
renderar ut vid denna tid. Omréadet kallas Nedre Finnboda. Runt omrédet
fanns en stenmur, ndmnd som forfallen p& en beskrivning 1805.°

Enligt en kartbeskrivning 1864 anvandes den bergiga marken till bostader
och bordiga delar till odlingsmark.” Strandlinjen lag tidigare ndrmare ber-
get. Varvets kajer har efter hand byggts ut genom utfyllningar.*

Ar 1912 klagar Danviks hospital éver de déliga viigarna inom och utanfor
bostadsomradet.’

I Qvistgaard upprattade 1959 en karta 6ver Finnboda varf, férvarad hos
Finnboda AB. Till kartan hoér en beskrivning.”* Kartan publiceras hér, var-
vid jag tillatit mig markera de olika byggnadsperioderna. Jag har ocksa lagt
in vagar (prickade) efter andra kartor (Brandférsikringsverket, Finnboda
AB).

Beskrivning till karta pad sida 71.

(Beteckningar enligt brandférsdkringshandlingar, Brandférsikringsverket, komplet-
terat med uppgifter pa beskrivningen till kartan.)
Byggnader pd berget, inom undersdkningsomrddet:
Hus Nr
1 chefsbostad (disponentvillan) nér chefsbostaden 28a blev férmansbostad
2avedbod till chefsbostaden



2bhonshus till chefsbostaden
3atvattstuga till chefsbostaden
3buthus till chefsbostaden
4 arbetarbostad
arbetarbostad
arbetarbostad
vedbod till Nr 4, 5 och 26
avtradeshus Nr 4
9 uthus till Nr 6
10 arbetarbostad
11 arbetarbostad
12 uthus till Nr 10 och 11
14aungefarlig plats for vardshusbyggnaden
14bvedbod till vardshusbyggnaden
15 férmansbostad
16 tjanstemannabostad
17 vedbod till Nr 16
18 handpump
19 handpump
20 tjanstemannabostad
21 sopstation
25 férmansbostad
26 arbetarbostad
28achefsbostad, senare férmansbostad, transformatorhus
28bformansbostad
30 arbetarbostad
31 arbetarbostad

o0~ N L

Byggnaderna nedanfor berget i nordvdst och sydost:

Omrddet i nordvdst:

a = forvaltarbostad till beckbruket
arbetarbostad

arbetarbostad

vedbod

avtradeshus

tvitthus

lusthus

“tempel”

f d inspektorsbostad, beckbruket

—_—— >0 a6 o
Il

Omvrddet i sydost:

1 = arbetarbostad

m = materialbod

n = avtradeshus

o = stall och vagnsskjul
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22
23
29
32
33
34
35
36
37
39
101
102
103
104
107
108
111
113
126
131
141

arbetarbostad

tvittstuga

bostadshus

uthus till Nr 29

uthus till Nr 27 och 39
ungkarlsbostad
ungkarlsbostad
ungkarlsbostad

uthus till Nr 34, 35 och 36
uthus till ungkarlsbostad
verkstadsbyggnad

férrads- och kontorsbyggnad med toaletter
snickeritimmermansverkstad

rorfack
maskinfoérrad
traskjul
kontorsbyggnad med arkiv
upplagsskjul
byggnadsbadd med kranbana
platslageriverkstad
transformatorhus
I
It
Il
0 00
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Transformatorhuset (nr 28 a pd Qvistgaards karta) ndr det var for-
mansbostad. Uppfort 1832-35 som chefsbostad. Formansbostad
1890. Ritning nr 2117, ldda 48, Finnboda A B.
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Chefsbostaden (nr 1) dt éster. Uppford 1890, hdr troligen senare tids utseende. Rit-
ning nr 2645-A, lida 49, Finnboda A B.

Byggnaderna

Sedan varvet tillkommit kom omradet att bebyggas under tiden 1876-1920
och omfattade totalt ca 100 lagenheter."” Av de tidigare becksjuderibygg-
naderna bevarade Bergsunds mekaniska Verkstad endast ett stenhus i tva
véningar, uppfort 1832-35. Det 4r hus betecknat 28a pa Qvistgaards karta.
Byggnaden har innehdllit kontor och chefsbostad. Denna funktion fick huset
behalla till 1890, da det blev férmansbostad." 1917 degraderads det till
transformatorbyggnad.’? 1890 byggdes disponentvillan (nr 1)."

I brandforsakringsverkets beskrivningar kan vi félja successiva fordnd-
ringar och fi information om savil exterior som interior. Ar 1865 beskrivs
stenhuset fran 1830-talet ingdende. Byggnadsmaterialet ar fogstruket tegel.
Bottenvaningen bestar av tambur, tvd mindre rum, ett storre (sal) och kok.
Ovre vaningen innehaller tambur, tre mindre rum och tva kok." I 1874 ars
brandférsdkringshandlingar kan vi registrera en betydande forbattring av
byggnaden. Viggarna har rappats och strukits med kalkfarg. Inredningen &r
avsevirt elegantare dn tidigare. Vaggarna ar 6verallt tapetserade utom i kék
och hallar. Taken dr pappspanda. I bottenvéningen finns glaserade porslins-
kakelugnar med massingsluckor.
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Ar 1876 kommer nigra andra byggnader in i bilden. Det anges i brandfor-
sakringshandlingarna att fyra nya bostadshus uppférts mellan Finnboda gard
och f d Beckbruket. Dessa ar parvis likadana arbetarbostader (nr 4, 5, b, ¢).
Tva av husen har slamfiargad panel och taken ar tickta med zinkplat. De har
byggts av tretumsplank med panel av entums liggande spontade brider.
Viggarna ar pa insidan rappade. Bottenvaningen och 6vervaningen innehél-
ler vardera fyra ldgenheter om ett rum och kék vardera. I bottenvéningen i
ett av husen finns butikslokaler.

Innerviiggarna har ovanpé rappningen tapetserats. Ovriga viiggar ar mala-
de i kimroksgratt. Taken dr gipsade. Do6rrarna ar s k fyrfyllningsddrrar. Var-
je rum uppges vard forsett med en rund vitglaserad kakelugn. Koken har
jarnspisar med kupor av bleckplét.”

De bada andra arbetarbostaderna fran 1876 har sex ligenheter vardera.
De har panel av fasade bridder och tegeltickta tak. Innervéiggarna dr kalk-
rappade och tapetserade. Rummen har Oppna spisar, parddrrar och

Chefsbostaden 1970 dt vister. Linsstyrelsen, enheten for kulturminnesvdrd, Stock-
holm.
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Arbetarbostider uppférda 1876 (nr 4,5,b,c), 1884 (nr 6) och 1899 (nr 10,11). Ritning

nr 4387, lida 48, Finnboda A B.
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fotpanel.” Till bostadshusen hérde uthus med vedbodar och avtraden.
Tvittstuga ndmns 1877.7

Ar 1884 uppférdes annu en arbetarbostad (nr 6) av samma typ som 1876
&rs bostider och 1899 ytterligare tva (nr 10 och 11). Aret dérpa tillkom en ar-
betarbostad (nr 26) av helt annat utseende, ritad av Oscar Holm. Forutom
dessa bostadshus ndmns under dessa ar nya materialbodar, stall och vagns-
skjul. De flesta av uthusen var uppférda i resverkskonstruktion med tegel-
tickta tak.

Ar 1918 uppfordes tva arbetarbostider (nr 30 och 31) i en stil som brukar
kallas 20-talsklassisism.

Ar 1918 namns virdshuset, av vilket det nu bara finns rester av grunden.
1920 uppfordes ett hus fér en ingenjorsfamilj (nr 20) och det ar det senast
byggda huset pa omradet."”

Det ovan sagda kan kompletteras med uppgifter i Elisabet Tegners tidiga-
re namnda inventering ar 1970. Av den framgér att en férmansbostad fran
1884 (nr 15) hade den ursprungliga exteriéren bibehéllen, nér inventeringen
gjordes. I inventeringen upptas ocksa ett hus byggt 1886 som bostad for tva
ingenjorsfamiljer (nr 16) samt en férmansbostad, uppford 1909 (nr 25).

Byggnadernas utformning

Vid utformningen av byggnaderna efterstrdvades enhetlighet. Gemensamt
for dem ar att de har liggande fasspontad panel av samma dimension (en
tum) i bottenvaningen, staende panel pa gavlarna och ofta i en dvre halvva-
ning. Enhetlighet efterstravades aven betriaffande fonsterstorlek, profiler pa
fonsterfodren och profiler pa sparrandar.

Byggnaderna och de bevarade ritningarna till omradet ger exempel p& den
nya panelarkitekturen. Den spreds under 1800-talets senare del via monster-
bocker, t ex Lantmannabyggnader (1 uppl 1854).* Panelen lades pa olika
ledd 1 dekorativt syfte. Vaxling av verktikala, horisontalt och dven diagonalt
lagd panel gav liv at fasaderna. Det stdende virket i Gvre vaning och gavlar
hor arkitektoniskt sett ihop med taket och betonar hdjdstravan. Den nedre
vaningen med liggande panel far en vilande karaktar.

Férmans- och tjinstemannabostiderna ar elegantare utformade med ge-
nombrutna snickerter pa vindskivor och nockprydnader. Utskjutande tak-
partier ger spel av ljus och skugga at fasaderna. Panelarkitekturen har likhe-
ter med den amerikanska stickstyle, som blev kand i Sverige frdn och med
1880-talet.

Enhetligheten betonades dven vid fargsattningen, som vid 1900-talets bor-



79

jan holls i en gul fargton. Endast ett av husen omtalas ha annan firg. Det var
falurott.

Vilka utférde byggnaderna?

Nigra ritningar till byggnaderna har pateckningen “For Aktiebolaget Ek-
mans mekaniska snickerifabrik”. Detta giller bl a disponentvillan (nr 1),
byggd 1890. Ett hus, en férmansbostad (nr 28b), byggt senast 1885, och nog-
grant beskrivet i brandforsékringshandlingarna, uppges dven ha utforts av
Ekmans snickerifabrik. Den enhetliga utformningen av byggnaderna talar
for att fabriken anlitats dven i andra fall.

En byggmaistare i Karlstad, K A Ekman, som sannolikt kan knytas till
snickerifabriken, gav 1909 ut ett hafte om billiga bostdder for egna hem.
Diri ingdr en rad forslag till panelade snickerivillor, manga med trapptorn av
den typ, som ritades for Finnboda varf.”

En ritning till arbetarbostad 1900 i typisk stickstyle (nr 26) &r signerad
Oscar Holm, Stockholm.? Ett forslag till ett langt stenhus utarbetades av
en arkitekt vid namn Paul A Loéfgren.® Denne arkitekt dr bekant fran ett
radhusprojekt pa Lidingé under 1900-talets forsta artionde.”

Vilka bodde i omrddet?

1800-talets sista rtionden préglas av tringboddhet, inneboendesystem och
ofta nddtorftiga sanitidra anldggningar. Finnboda Beckbruks invanare redo-
visas i en mantalslaingd 1874. Fordndringen &r stor, nidr varvet kommer
till.* Bergsunds mekaniska Werkstads Aktie Bolag redovisas 1878 ha
verkstadsforestandare, kusk, tva timmermén, en sjoman samt fem arbetare
med hustrur och barn. Tillsammans bestod omradets invinare av fjorton
mén och sjutton kvinnor.*

I avléningsboéckerna moéter vi de foljande aren olika yrkesgrupper: jarnar-
betare, trd- och diversearbetare, smeder, filare, platslagare, snickare och
timmermén. Plitslagarna tjanar i regel mest, dérefter timmermén, smeder
och filare, diversearbetare och lagst snickare.”

I en journal 6ver boningshusen 1884-85 kan vi f6lja familjerna lagenhet for
lagenhet.”® Har ges nagra exempel:

I en lagenhet bor platslagare Carl Gustaf Danielsson (f 1844) med maka
Anna Charlotta (1849) och de bada barnen Anna Augusta Ingeborg (1873)
och Carl Gustaf Albin (1879). De flyttade in 1883. De betalar i hyra 120 kr
per ar. 1885 hade de tva inneboende som flyttade ut samma ar.

I en annan lagenhet bor snickareférman Oscar Nikolaus Blomgren (f 1844)
med maka Fredrika (1840) och sju barn.
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Formansbostad (nr 15) uppférd 1884, lingsidan dt vister. Ritning nr 4338, lida 48,
Finnboda A B.

1888 &rs mantalsldngd f6r Finnboda Slip har numrerade byggnader. Det ar
atta byggnader redovisade. Lagenheterna saknar beteckning. De boende re-
dovisas husvis, inte per lagenhet. I ett hus finns en platslagare, en ségare, en
filare, en kopparslagare, tvd smeder och en arbetare med familjer. I denna
byggnad bor sju mén, fem kvinnor, tre mén under 18 ar, tre kvinnor under 18
ar.

I en annan byggnad bor en férman, en filare, tre platslagare och en arbeta-
re med familjer. Det &r sammanlagt sju mén, atta kvinnor, tio méan under 18
ar och tio kvinnor under 18 ar.

I en tredje byggnad bor en angslupsskeppare, tva sjofarare, en material-
bokhéllare, en filare, tvd timmermén och fem platslagare med familjer. Det
ir sammanlagt 13 mén, 11 kvinnor, nio min under 18 ar och tio kvinnor un-
der 18 ar.

Yrken och befattningar framgér dven av mantalslingden 1900: férestadnda-
re, kassor, ingenjor, mariningenjor, verkméstare, materialforvaltare, for-
man, kusk, dngbatsbefilhavare, maskinist (2 st), portvakt, kontorsvaktmas-
tare, (vardshusforestindare), timmerman, filare, sagare, platslagare, snic-
kare, jarnarbetare, kopparslagare, smed, arbetare och byggmaistare.* Fol-
jande ar finner man ytterligare nagra yrken: madlare, skrapare och
dykare.” I en arbetarmatrikel 1905 redovisas vilka som é&r anslutna till
fackférbund samt ibland graderade arbetsbetyg.*
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Formansbostad (nr 28 b) uppférd senast 1885. Ritning nr 4386, lida 48, Finnboda A
B.

Avloningsbockerna

Det kan vara intressant att studera olika yrkesgruppers loner. En avlonings-
bok 1920-21 redovisar féljande:

En filare tjanar 113-121 kr per vecka (veckolon och beting), en filarehant-
langare 96-102 kr, en kopparslagare 114-122 kr, en smed 103-118 kr, en.
smedhantlangare 103-114 kr, en frassvarvare 102-120 kr, en fartygstimmer-
man 114-122 kr, en batbyggare 116-127 kr, en dock- och sliparbetare 96-102
kr, en elektrisk montorhjilp 60-64 kr, en kompressormaskinist 107-113 kr,
en maskinuppsittare 120-128 kr, en platslagare 58 kr, en svarvare 118-130
kr, en verktygsarbetare 77-82 kr, en kusk 57 kr, ett postbud 57 kr, ett for-
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radsbitrade 60 kr, en diversearbetare 52 kr, en anglupsforare 77 kr, en natt-
vakt 70 kr, en nitare 108-125 kr, en svetsare 119-135 kr, en diktare 105-177

kr, en smorjare 81-87 kr, en nagelbrannare 52-60 kr och en besittningsman
67 kr.®

Bebyggelsemiljé och social miljo.

Underlag for detta avsnitt om bebyggelsemiljé och social miljo ger ett antal
intervjuer med personer, som bor eller har bott i omradet. De representerar
olika yrkesgrupper som driftsingenjor, forsiljningschef, nitare, elektriker
och nagelvirmare. "

Husens enhetliga fargsittning framhalls av de intervjuade personerna. Un-
der en ldng period var husen gulmélade. Det dr denna av gul farg priglade
miljé som man minns s& val. Den var mycket omtyckt. Endast ett hus var
rodfargat.

Vad det inre betraffar var rummen tapetserade. Tapeter fick man gratis av
varvet, nar de gamla var slitna. Koken i trihusen var kliddda med spontade
briader, i stenhusen var de limfargade i olika farger, t ex gult elier blatt.
Trappuppgangarna var marmorerade.

Standarden ansags god. En del lagenheter hade torrklosett inomhus, men
detta var inte omtyckt. Avtrade utomhus ansigs trevligare. Det fanns myc-
ket barn i omradet och ofta sangar verallt, bade i kok och rum. Till en bor-
jan hade man vedspisar och fingade in drivved frdn roddbat. Varvet bestod
inte hushallen med ved. P& 1950-talet borjade man installera elektriska spi-
sar men vedspisen fick vara kvar som komplement. Elektricitet och telefon
hade tillkommit pa 1920-talet. Dessférinnan hade man telefonerat kostnads-
fritt fran vaktstugan vid grindarna.

Moderniseringen av bostiderna genomfordes i ldngsam takt och ej sam-
tidigt i omradet. Trahusen fick varken vatten eller torrklosett. De som bod-
de dar var hanvisade till pumpar och avtraden utomhus. Alla familjemediem-
mar hamtade vatten. I kdllaren forvarades mat och ved, i vindsvaningen and-
ra tillhorigheter. 1 marketenteriet, som tillkom 1942, inreddes tvitt- och
duschrum. P4 6vre vaningen fanns matsalar, en for tjanstemén och en for ar-
betare.

Alla hus var omtyckta men det ansags finast att bo i stenhusen. Trihusen
var ganska kalla och dragiga. Man flyttade ofta inom omrédet. Oftast hade
de intervjuade bott i badde stenhus och trdhus.

Plank och spjalstaket med grindar inhdgnade chefsbostaden, ingenjorsvil-
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Arbetarbostad (nr 26) uppford 1900. Stilen dr typisk stickstyle. Varje familj har ett
rum och kék. Ritning nr 4384, ldda 48, Finnboda A B.

lorna och férmansbostaderna. Ett hégt plank runt chefsbostaden omnimns
1919 men revs 1930. Ett nytt plank sattes upp 1936, nir verkschef Olin flyt-
tade in. I planket fanns breda portar for att de stora droskorna skulle kunna
komma igenom. Vid flertalet hus fanns syrénberséaer och frukttrid, som man
planterade sjilv. Ett hus berattas haft en grusad plan och fina rabatter &t
sjosidan.

I ett hus var affar inrett, Karlssons affir. Agaren bodde i vre vaningen
och affdren var inrymd i nedre véningen — ett rum f6r mjolk och bréd m m
och ett rum fér k6tt m m. I mitten av 1930-talet inredde Konsum en butik
inom omradet.
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Omrédet har ett enastdende vackert lige med utsikt Gver inloppet till
Stockholm, vilket bidrog till trivseln. Att man trivdes beréttar dven ibland
de smeknamn man gav husen. Virdshuset kallades Vidablick.

For forbindelse med huvudstaden svarade baten Avans, som gick fran
Réntmistartrappan till Augustendahl och lade till vid Finnboda. Man akte
till Stockholm ungefar en gang i veckan. Senare tillkom andra fortskaffnings-
medel som buss och sparvagn (fran Danviks tull). Dessutom fanns en firja,

som gick forbi Finnboda till Slussen, en tur pd morgonen och en pa kvillen.

Den var avsedd endast f6r varvspersonalen.

Omrédet var ett litet samhille f6r sig, dar det mesta fanns. Snéskottning
och sandning skottes av en gardskarl. Karlssons affar 1ag i omradets norddst-
ra horn. Ester Karlsson, som var den sista innehavaren, lade ned affiaren
1967. Sedan Konsum kommit till pd 1930-talet, kallades Ester Karlssons af-
far snus- eller kryddboden. Ester Karlsson fordelade dven posten i olika
postfack, innan utbdrning av posten kom till.

Chefsbostaden hade egen tradgirdsmastare. Varvschefens bostad gen-
omgick ménga forandringar. 1936 inreddes den i engelsk stil med morka pa-
neler. 1948 holls inredningen i en ljusare ton.

Hur hierarkiskt var detta lilla samhille? Ingenjorsfamiljerna umgicks for
sig, ibland med chefsfamiljen. Arbetarbarnen lekte dock bade utom- och in-
omhus hos ingenjorsfamiljerna. Ingenjérstamiljerna firade ibland stora hog-
tider hos chefsfamiljen. Varvet delade vid jul ut gottpasar till samtliga barn
pa omrddet. Chefsfamiljen och ingenjorsfamiljerna fick, till skillnad fran 6v-
riga, soporna burna till sophusen. Gardskarlen kunde ocksé hjalpa till med
annat, som t ex att fylla spisar med koks.

Hur var det med den sociala kontrollen? Eftersom alla kiande alla, fore-
kom inte ens smastdlder. Dorrarna var ockséd olasta pd dagarna. Man um-
gicks t enkla former, ordnade fester i bersaerna, hade syféreningar, fiskade,
spelade kort och kastade pil. Varvet ordnade bandytivlingar mellan olika yr-
kesgrupper t ex mellan arbetare och ingenjorer eller mellan avdelningar.
Barnen spelade fotboll, ishockey, lekte hitta kola i trad och hade snitseljakt.

Det var méanga finlindare anstallda vid varvet. Bide de finska och svenska
barnen gick i Vilans skola, alldeles intill. Fortsattningsskola var skolan i Jar-
la. FOr gudstjanst besdkte man Nacka kyrka eller Katarina kyrka i Stock-
holm.

Bostadsomradets upplosning

Finnboda varfs gamla bostadsomrade, utgjorde ett slutet omrade, geogra-
fiskt sett, belaget ett stycke utanfor storstaden. Genom att bostaderna lag
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Arbetarbostider (nr 30, 31), ursprungligen tinkta som tjinstemannabostider. Upp-
forda 1918. Stenhus. Stil: 20-talsklassicism. Ritning nr 2739, ldda 48, pdarm 30,31
Finnboda A B.

néra arbetsplatsen, gemensam for de boende, uppstod en socialt sluten krets
med manga relationer mellan dem som tillhérde kretsen. Antalet ménniskor
inneslutna i gemenskapen var relativt begriansat, den sociala kontrollen var
darfor val utvecklad.

Bostadsstandarden forefaller linge ha varit god i jamférelse med vad som
bjods i stockholmsomrédet. Innerstadens trdnga gator var man forskonad
ifrAn — jamfor t ex férhallandena pa Kungsholmen i Stockholm. Frisk luft,
hav och gronska tillhérde miljoén, ndgot som man inom omradet bér ha upp-
fattat som positivt. Men pa 1930-talet borjde en tillbakagang. Bostiderna
framstod, ju langre tiden led, som nedslitna och omoderna. I Stockholm, till
och med innanfor tullarna, framvéxte nya bostadsomraden for arbetare och
tjansteman, som hade péatagligt hogre standard. Kontakterna med omvirl-
den 6kade, inte minst pa grund av de 6kade kommunikationerna. Slutenhe-
ten 16stes upp, de sociala banden blev mindre fast knutna.

Processen fortsatte under 1940-talet. I slutet av detta decennium borjade
man diskutera det s k Osterledsprojektet, en trafikled, som skulle gi fran
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Sickla 6ver Saltsjon till Djurgarden och vidare éver Djurgardsbrunnsviken
till Ladugérdsgarde. Harmed kom hela Finnboda bostadsomrade att hotas.
Detta i kombination med héga upprustningskostnader ledde till att varvet
valde en annan l6sning &n upprustning av befintliga bostader: att bygga nytt
pa Finnberget. Dit flyttade varvspersonalen.

Forteckning éver intervjuade personer

Goéran och Inga Alexandersson, Finnboda 20, Nacka, intervjuad den 12 december
1984 och den 12 februari 1985. F d forséljningschef. Flyttade in 1948.

Stig och Anne-Marie Gabrielsson, Finnboda 16, Nacka, intervjuad den 11 december
1984 och den 12 februari 1985. F d driftsingenjor. Flyttade in 1938.

Erik A och Inga Gustafsson, Ornstigen 59, Alta, intervjuad den 16 januari 1985. F d
nitare. Flyttade in 1950.

Alf Sandqvist, Henriksdalsringen 93, Nacka, intervjuad den 16 november 1984 och 12
februari 1985. Bl a f d nagelvarmare. Flyttade in 1919.

Helge Sjogren, Kometvigen 37, Nacka, intervjuad den 16 november 1984 och den 12
februari 1985. F d elektriker. Flyttade in 1911.

Ake Sjostrom, Henriksdalsringen 9, Nacka, intervjuad den 14 januari och den 12 feb-
ruari 1985. F d elektriker. Flyttade in 1958.

Gammal anonym kvinna, intervjuad den 23 februari 1985. Flyttade in 1911.

Noter

1. Arne Sundstrém, Finnboda Varf 1874-1974, passim. I: Nackaboken 1974, 4rg 12,
Sthim 1984. — Agare till beckbruket var Bolaget Finnboda Beckbruks AB med H
Hedman som ledande man i styrelsen. Bolaget hade dven “’stadge- och besitt-
ningsratten” till Finnboda Tunnbinderiinrittning. Detta anges i december 1873
som redovisning till det kommande &rets mantalslangd. (Riksarkivet, mantals-
langd 1874:13, s 25 f).

2. Svenskt skeppsbyggeri, en dversikt av utvecklingen genom tiderna, Malmé 1963,
s 235.

3. Arne Sundstréom, a a, passim. Lista dver fartyg byggda vid Finnboda Varf
1874-1974 pa s 57. For de senaste drens utveckling av varvsrorelsen, se Under
svensk flagg nr 4 1988, s 24 ff art Finnboda i hjartat av Stockholm och mitt i Os-
tersjon.

4, Foreningen Stockholms féretagsminnen, drsmeddelanden 1980, presenterar pa s
8 AB Finnboda varfs dit levererade arkiv. Arkivet omfattar ca 250 hyllmeter
handlingar fran 1874 till aren kring 1940.

5. Léansstyrelsen i Stockholms lian, Lantmiterienheten, karta med beskrivning,
Nacka sn, Finnboda slip nr 1, arealavmitning 1798, nr 16.

6. Ibidem, karta med beskrivning, Nacka sn, Finnboda slip nr 1, arealavmatning
1805, nr 17.
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Ibidem, karta med beskrivning, Nacka sn, Finnboda slip nr 1, arealavmétning ra-
gangsforrittning 1864, nr 22.

Ibidem, skrivelse fran Bergsunds Mekaniska Werkstad till lantméterienheten
ang avstyckning fr&n Finnberget 11 for sammanlaggning med 1’ till Finnboda
slip 2!, Nacka sn, Finnboda slip 1, 1169 23/10 1947.

Ibidem, skrivelse fran Danviks hospitals direktion till Konungen ang delning av
enskild vag 1912, Nacka sn, Finnboda slip 1, nr 149.

Finnboda AB, Finnboda varfs arkiv, byggnadsforteckning. Parm BH 30-31.
Arne Sundstrém a a, s 24.

Brandforsakringsverket, nr 48542, F-a, Sthlms lédn 1918.

Finnboda AB, Finnboda varfs arkiv, beskrivning till karta, upprattad 1959 av I
Qvistgaard.

Brandforsakringsverket, nr 22603, Finnboda, Sthlms lan 1865.

Ibidem, nr 25526, F-a, Sthims lin 1876.

Ibidem, nr 25429, F-a, Sthims lan 1876.

Ibidem, nr 25526, 1876, nr 27183 1877.

Ibidem, nr 27183 1884.

Ibidem, nr 48542 1918, nr 52205 1919.

Elisabet Stavenow-Hidemark, Villabebyggelse i Sverige 1900-1925, s 47 ff.
Aa, s 171, 175.

Kulturférvaltningens arkiv, Nacka, inventering 1970. Finnboda AB, Finnboda
varfs arkiv, ritn nr 4338, 1ada 48.

Ibidem, nr 2739, 2740, 2643b, 2744b, 2732, 1ada 48.

Stavenow-Hidemark a a, s 249.

For Finnboda beckbruksaktiebolag upptas i mantalslingden en tunnbindare med
maka och tva barn, en arbetare (f 1831) med maka samt en arbetare (f 1819) med
en hushéllerska och ett barn. (Riksarkivet, mantalslingd 1874:13, s 25 f.) Agare
till tunnbindarinrattningen &r nyssndmnda bolag. Bolaget arranderar dessutom
Finnbovik och omradena Oster och vister om tunnbindarinriattningens omrade
vid denna tid. H Hedman redovisas som ledamot av Finnboda beckbruks sty-
relse. (Riksarkivet, mantalslingd 1874:13, s 2751)

Riksarkivet, mantalslangd 1878:12, s 3052.

Foreningen Stockholms foretagsminnen, avloningsbok 1880, 1883, Finnboda
varf.

Foreningen Stockholms foretagsminnen, journal 6ver boningshusen pa Finnboda
Slip, 1884, 1885.

Riksarkivet, mantalslangd 1888:19, s 2314-2315.

Ibidem, 1900:32, s 2374 ff.

Foreningen Stockholms foretagsminnen, Sammandragsbok om arbetstider,
Finnboda Slip 1901.

Foreningen Stockholms foretagsminnen, arbetarmatrikel 1905, Finnboda Slip.
Foreningen Stockholms foretagsminnen, avidningsbok 1920-1921, Finnboda
Slip.
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