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SIEMENS

Les grandes tendances de notre monde moderne que sont

['urbanisation croissante et les changements démo-
graphiques induisent des besoins de plus en plus importants de
mobilité des populations.

Les trains a grande vitesse apportent une réponse parfaite-
ment adaptée pour couvrir de longues distances dans des condi-
tions optimales de confort, de sécurité et de respect de I'environ-
nement. L'ICE 3 et le Velaro de Siemens, trains a grande vitesse
équipés de la motorisation répartie, contribuent déja a cet objectif
en Allemagne, en Espagne, bientét en Chine et en Russie. Ce sont
des ICE 3 qui mettent aujourd'hui Paris a 3 h 45 de Francfort, contre
6 h 40 auparavant.

La meilleure solution pour accroitre la fréquence de passage
des rames d'un métro, tout en renforcant la sécurité du systeme
et donc des passagers, est d'améliorer les automatismes de controle
et de sécurité, d'augmenter le degré d'automatisation du pilotage
de ces trains et méme de passer en automatisme intégral. Depuis
de nombreuses années, Siemens congoit, développe et installe
de telles solutions. A Roissy, a Toulouse, mais aussi en Corée et en
Hongrie par exemple, la compétence des ingénieurs de Siemens
apporte une vraie réponse a ces enjeux de société.

Je vous invite a découvrir notre actualité récente au fil de ces
pages et a vivre avec les équipes de Siemens la grande et belle
aventure du transport de demain.
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Spécial val

CDGVAL

prend son envol

Ecologique et entiérement automatique,
CDGVAL, le nouveau métro interne de I'aéroport
Paris Charles de Gaulle a été mis en service
commercial le 4 avril 2007.

Grace a une vitesse de pointe de 70 km/h, CDGVAL relie en huit mi-

nutes seulement les trois terminaux de I'aéroport CDG 1, CDG 2 et
CDG 3, ainsi que les gares RER/TGV et les parcs de stationnement
longue durée PR et PX. Son automatisation intégrale permet une grande
flexibilité du trafic et la réduction du temps d'attente en station en
augmentant, dans des conditions optimales de sécurité, la fréquence de
passage des rames (toutes les 4 minutes en heures de pointe). Exploité
24 heures sur 24, CDGVAL permet aux 57 millions de passagers qui
transitent chaque année ainsi qu'aux 80 000 salariés de la plateforme de
se déplacer d'un terminal a l'autre rapidement et en toute tranquillité.

100% électrique, CDGVAL est un moyen de transport s{r, propre et
silencieux grace a son roulement sur pneus. Il remplace en grande partie
les navettes de bus Diesel jusqu'alors utilisées. Chacune de ces derniéeres
parcouraient 120 000 kilometres par an. Grace au CDGVAL, 750 tonnes
de gasoil vont ainsi pouvoir étre économisées. CDGVAL va également
permettre d'éviter I'émission dans l'atmosphére de 15 tonnes d'oxydes
d'azote et de 2 500 tonnes de dioxyde de carbone par an. En termes de
protection de I'environnement, le progres est donc notable !

Aéroports de Paris a veillé a renforcer le caractére écologique du
CDGVAL : tout le long du parcours, un aménagement floral développé
spécialement contribue a faire du trajet un moment de détente et
d'agrément. Grace aux larges baies vitrées du CDGVAL, les passagers
pourront profiter d'un nouveau décor composé de plusieurs milliers
d'arbustes et de plantes.

Pour assurer la réalisation clefs en main de ce systéme automatique de
transport, Siemens Transportation Systems a fourni et installé sept rames
de deux voitures Val 208 (chaque rame pouvant transporter 120 personnes
et leurs bagages), le Poste de Commande Centralisée, les automatismes,
les équipements de voie, les courants forts, les courants faibles, les
facades palieéres des cinq stations et les équipements d'atelier.

4A

CDGVAL : une marque vite

CDGVAL

[

familiére pour les
habitués de I'aéroport

Paris Charles de Gaulle

L £ 100% ELECTRIQUE,
CDGVAL EST UN MOYEN
DE TRANSPORT SOR,
PROPRE ET SILENCIEUX
GRACE A SON ROULEMENT
SURPNEUS 3
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Didier Roussel, Président de Siemens Transportation
Systems, souligne : "Avec le CDGVAL de Siemens, les pas-
sagers et le personnel de l'aéroport Paris-Charles de
Gaulle bénéficient désormais d'un des moyens de trans-
port les plus modernes du monde. Il offre a ses
voyageurs une solution confortable et facile pour se
déplacer en toute sécurité."

2007 verra également la mise en service d'une deux-
ieme ligne de Val a Roissy. Baptisée LISA (pour Liaison
Inter SAtellites), elle reliera en 60 secondes seulement
les 600 metres séparant le terminal 2E du satellitte S3
destiné notamment a accueillir les Airbus A380. Ligne
sous douane, et donc indépendante de la ligne 1 de
CDGVAL, LISA sera exploitée 20 h sur 24 et 7 jours sur 7.

Aéroports de Paris a confié I'exploitation de CDGVAL
pour une durée de sept ans a la société Aérosat (voir
encadré). Siemens intervient également dans la main-
tenance du Poste de Commande Centralisée, des
automatismes, du matériel roulant, de I'énergie, des
portes paliéres et de la voie.

CC AVEC LE CDGVAL DE SIEMENS,

LES PASSAGERS ET LE PERSONNEL DE Terminal CDG 1

L'AEROPORT PARIS CHARLES DE GAULLE
BENEFICIENT DESORMAIS D'UN DES

Z / 7 lll
7l L

Aérosat

Aérosat, filiale @ 85 % de Keolis et 15 % de Siemens,
est titulaire des marchés d'exploitation de la ligne 1
de CDGVAL et de la deuxiéme ligne, LISA.

Cette filiale commune a été spécialement constituée
a l'occasion du projet de Roissy. Le partenariat initial
a été renforcé en confiant l'intégralité de la mainte-
nance du systéme a Siemens Transportation Systems
et & VTS (ValTrans Services), via une filiale de main-
tenance dédiée : VTS Roissy.

Les deux entreprises assurent les missions d'exploita-
tion et de maintenance a partir du Centre CDGVAL
qui abrite le Poste de commande centralisée et le
garage atelier. Une cinquantaine de collaborateurs
ont été spécialement recrutés et formés aux métiers
du Val avec l'assistance des experts exploitation et
maintenance de Siemens et de Keolis.

Ce nouveau service révolutionne I'image du transport
terrestre sur la plateforme de I'Aéroport Paris Charles
de Gaulle, a la plus grande satisfaction de ses
employés et des passagers en transit, en offrant une
liaison rapide, confortable et continue 24h/24.

Parc PR
MOYENS DE TRANSPORT LES PLUS

MODERNES DU MONDE 1§ j
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3 questions
a Pierre Graff

Président d'Aéroports de Paris

CDG s'agrandit et se modernise. L'amélioration
des liaisons inter-terminaux entre-t-elle dans le
cadre de ce programme ?

Pierre Graff : La construction du CDGVAL

s'inscrit dans un programme d'investissement de
2,7 milliards d'euros d'ici 2010, afin d'accueillir dans de
bonnes conditions de confort et d'efficacité la
croissance du trafic attendue sur les plates-formes
parisiennes.

Les passagers pourront étre acheminés gratuitement
et plus rapidement des gares ou des parkings vers leur
terminal ou de CDG1 vers CDG2. Il faut savoir que la
plate-forme de Paris Charles de Gaulle est trois fois plus
grande que celle d'Heathrow. Il était donc primordial
d'offrir un systéme moderne et efficace pour faciliter et
accélérer la circulation des passagers et du personnel.
Mais je voudrais aussi souligner l'impact du CDGVAL
dans "l'aménagement urbain" de I'aéroport : cette ligne
gratuite, fonctionnant 24H/24, va aussi transformer la
vie quotidienne des 80 000 salariés de l'aéroport qui
doivent se garer, faire leurs courses, faire garder leurs
enfants, etc. comme dans n'importe quelle grande ville.

Aéroports de Paris a choisi le systéeme Val. Quelles
ont été les motivations de ce choix ?

PG : Nous avons retenu la solution du Val parce que c'est
celle qui répondait le mieux a nos besoins et a ceux de nos
clients passagers, salariés de I'aéroport ou plus générale-
ment toute personne devant circuler sur l'aéroport. Tous
ceux qui ont utilisé ce systéme depuis son entrée en
service vantent ses nombreux atouts : beaucoup plus
rapide que les navettes traditionnelles en bus, plus
régulier, plus fiable, plus confortable, totalement acces-
sible aux PMR et qui plus est, totalement écologique.

Le fait que les rames du Val équipent déja les métros
de Toulouse, Rennes, Lille ainsi que l'aéroport de
Chicago a également pesé dans notre décision. Enfin,
nous avons voulu miser sur une innovation techno-
logique majeure : le systeme de pilotage automatique
double sens qui permet une disponibilité maximale,
méme en cas d'incident.

Je voudrais rendre hommage au travail de tous ceux
qui ont été associés a cette réussite. Je sais qu'il leur a
fallu surmonter de nombreux obstacles et aléas comme
dans tous les projets de cette ampleur. C'est une
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AEROPORTS DE PARIS

Pierre Graff donne le

coup d’'envoi de'la mise
en service du CDGVAL

aventure magnifique qui se termine et nous en tirerons
de nombreux enseignements pour l'avenir.

Aprés une premiére ligne, envisagez-vous des
extensions ou d'autres lignes ?

PG : Oui, mais pas dans l'immédiat. Cette premiere
ligne, qui relie les trois terminaux de la plate-forme, les
gares RER TGV et les parcs de stationnement longue
durée, a été congue pour pouvoir étre prolongée vers
I'Est ultérieurement. La prochaine station a desservir se
situera probablement entre les terminaux 2E et 2F. Son
emplacement est déja réservé. Mais le projet n'est pas
lancé a ce jour.

€ € LE SYSTEME DE PILOTAGE
AUTOMATIQUE DOUBLE SENS PERMET
UNE DISPONIBILITE MAXIMALE 77

el 455

s

028 v)d]

Siemens  Transportation Systems réalise
l'ingénierie globale du projet, fournit tous les
automatismes de conduite ainsi que le Poste de
Commande Centralisée et assure l'intégration et les tests
du systeme. Siemens fournit également les équipe-
ments de voie ainsi que quinze rames de Val 208
équipés de la climatisation, chaque rame étant com-
posée de deux voitures.
Entierement sur viaduc et d'une longueur de 10,6
km, la future ligne traversera l'agglomération d'Est en
Ouest, de Jangam District a Buyong Elementary School.

Toulouse ligne B :

top départ le 30 juin 2007 !

Le 30 juin 2007 sera une date importante pour I'agglomération
toulousaine : la ligne B sera mise en service commercial

Une premiere ligne
de Val en Corée du Sud

Située au nord de Séoul, la ville d'Uijeongbu
(450 000 habitants) a confié a Siemens la
réalisation d'une premiére ligne de métro
entierement automatique "Val" dans le cadre
d'un projet clefs en main. Mise en service
prévue : 2011.

Desservant quatorze stations, le Val d'Uijeongbu aura
une interconnexion avec la ligne 1 du métro de Séoul,
septieme plus grande ville du monde, au niveau de la
station Hoeiryong.

Grace a la grande flexibilité du systéeme Val, la
fréquence de passage des trains peut étre ajustée trés
rapidement afin de faire face aux évolutions de I'afflu-
ence : une fréquentation moyenne de 5 000 passagers
par heure et par direction est attendue.

Aprés Taipeh, Uijeongbu sera la deuxieéme référence
Val en Asie et la douziéme ligne de Val dans le monde.

GARAGE
ATELIER

BORDEROUGE

LES IZARDS

LA VACHE

BALMA-GRAMONT
BARRIERE DE PARIS

ce jour-1a, donnant ainsi au réseau de transports en commun

ARGOULET

de la ville rose une toute nouvelle ampleur. wnves

Dialogue Nord-Sud

Si la ligne A traverse la ville d'Est en Ouest, la ligne B
s'étendra quant a elle sur 16 km du Nord (Borderouge)
au Sud (Ramonville).

Avec 20 stations (environ une tous les 750 m) et une
interconnexion avec la ligne A a la station Jean-Jaures, la
ligne verra circuler 54 trains de deux voitures Val 208 NG.
Le PCC (Poste de Commande Centralisée) de la toute
nouvelle ligne se trouve a Basso Cambo.

A partir de cet été, les rues de Toulouse seront sans
nul doute moins encombrées et encore plus agréables !

ROSERAIE

CANAL DU MIDI
JOLIMONT

COMPANS
CAFFARELLI
JEANNE D'ARC

MARENGO SNCF

JEAN JAURES
CAPITOLE
ST CYPRIEN

REPUBLIQUE ESQUIROL
FRANCOIS VERDIER

CARMES

PALAIS DE JUSTICE
JULES GUESDE

PATTE D'OIE

ARENES
FONTAINE LESTANG SAINT MICHEL

MERMOZ

EMPALOT SAOUZELONG

BAGATELLE

SAINTE AGNE SNCF

GARAGE
ATELIER

BASSO
CAMBO

RANGUEIL

MIRAIL UNIVERSITE

REYNERIE PHARMACIE

UNIVERSITE PAUL
SABATIER BELLEVUE
BELLEFONTAINE

RAMONVILLE
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Le"Velaro E : 350km/h

entre Madrid et Barcelone

La course a la performance est née avec le train

et tout nouveau record de vitesse a pour con-
séquence immédiate de relancer l'intérét général pour le
transport ferroviaire, ce qui est toujours une bonne
chose.

Le premier record du monde homologué en traction
électrique a été établi le 6 octobre 1903 entre Marienfelde
et Zossen (Allemagne) par une automotrice électrique
Siemens a courant triphasé qui a atteint les 213 km/h.
Depuis, compagnies ferroviaires et industriels rivalisent
d'ingéniosité pour dépasser leurs propres performances
et en déduire des avancées techniques notables.

Quand tombent les frontiéres

En matiére de trains a grande vitesse, Siemens
développe depuis 1985 une compétence reconnue
aujourd'hui internationalement. Né pour le marché alle-
mand, I'ICE (Inter-City-Express) avait pour vocation de
relier les différentes métropoles du pays dans les
meilleures conditions possibles de vitesse (Cologne /
Francfort @ 300 km/h depuis 2001), mais aussi et
surtout de confort. La DB (Deutsche Bahn) a ainsi
développé un réseau en maillage, pendant que la SNCF
développait un réseau en étoile, rayonnant depuis Paris.

Le 10 juin 2007 est une date historique pour les
voyageurs européens : TGV de la SNCF et ICE de la DB
circulent a 320 km/h sur le premier trongcon de la nou-
velle LGV Est (Ligne a Grande Vitesse). Les ICE viennent
de Francfort, les TGV vont vers Stuttgart, les frontiéres
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techniques franco-allemandes sont abolies. Une
avancée significative dans la construction de I'Europe de
la grande vitesse. Rien n'a été simple : il a fallu adapter
les trains allemands aux spécificités francaises, et
réciproquement, mais quelle belle récompense !

Des bienfaits de la motorisation répartie

Les ICE de Siemens ont connu plusieurs générations,
bénéficiant a chaque fois d'améliorations techniques
trés significatives. La plus notable est la motorisation
répartie, testée des 1997 et équipant depuis 2000 tous
les ICE 3 produits dans les usines de Krefeld et circulant
aujourd'hui en Allemagne. Les avantages techniques de
la motorisation répartie sont nombreux : puissance
distribuée sur l'ensemble du train (c'est la fin des
voitures inertes), meilleure adhérence, consommation
d'énergie diminuée a performance égale, moins d'usure
des infrastructures et des trains et donc maintenance
allégée. Les avantages pour les passagers sont égale-
ment sensibles : plus grand confort, plus de place (deux
voitures passagers en plus, a longueur de train égale) et
puis bien sdr la joie, pour ceux qui prennent place dans
la voiture de téte, de voir le paysage défiler devant soi
a travers la paroi vitrée qui les sépare du poste de
conduite.

La trés grande vitesse s'exporte
Siemens commercialise a l'international ses trains a trés
grande vitesse sous le label "Velaro". Bien évidemment,

TECHNO
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les Velaro bénéficient des derniéres innovations de
Siemens, notamment la motorisation répartie.

La RENFE (la compagnie des Chemins de fer espa-
gnols) a commandé vingt-six Velaro pour la ligne Madrid-
Barcelone (ouverture courant 2007). Les 650 km
séparant les deux villes seront parcourus a la vitesse
commerciale de 350 km/h, ce qui fera du Velaro E
(E pour Espagne) le train sur rail le plus rapide du monde,
en vitesse d'exploitation commerciale. Sur cette méme
ligne, lors des phases de tests, un Velaro a atteint la
vitesse homologuée de 403,7 km/h : record du monde de
vitesse pour un train de série (non spécialement adapté),
sur une infrastructure (voie et caténaires) non modifiée.

Record a battre

Battre un record prend parfois du temps. Les 326
km/h atteints sur la ligne des Landes le 28 mars 1955
par la SNCF avec une locomotive électrique Alsthom
CC 7107 et les 331 km/h atteints le lendemain sur
cette méme ligne avec une locomotive électrique
Jeumont-Schneider BB 9004, n'ont été dépassés que
le 2 septembre 2006 entre Nuremberg et Ingolstadt
par deux locomotives Siemens qui ont porté le record
du monde a 344 km/h avec une locomotive Taurus
destinée aux chemins de fer autrichiens, puis a 357
km/h avec une Taurus Dispolok.

SSeil Grande Vites "‘_e

——
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n nouveau record de vitesse sur rail

-(574,8 km/h) a été établi parla SNCF début:
-avril. Saluons la performance et arrétdhé-.qdils" '
quelques instants poursregarder-passer les
trains, de plus en plus tiétgidement.- :

——

T —

Rapide mais respectueux de I'environnement : pour
relier le centre-ville de Madrid a celui de Barcelone, il faut
aujourd'hui sept heures en voiture, quatre heures et
demie en train traditionnel et deux heures et demie en
avion. En Velaro, le temps de trajet sera équivalent a celui
de l'avion mais I'émission de CO2 trois fois moindre
(30 kg par passager contre 85 kg). La démonstration est
sans appel.

Le Velaro s'exporte plus loin encore : en 2005 la
Chine a commandé a Siemens soixante Velaro pour la
ligne Pékin / Tientsin, quant a la Russie, elle a confirmé
en 2006 sa commande de huit Velaro pour la future
ligne Moscou / Saint-Pétersbourg.
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Les premiers
"tram-trains”

°8- juin 2007
R A

Le 18 novembre 2006, Anne-Marie
Idrac, Présidente de la SNCF et
Jean-Paul Huchon, Président de la
Région lle-de-France et Préls_i_d_gnt
du STIF (Syndicat des Transports

-

La ligne T4, dite des "Coquetiers", relie désormais

Aulnay-sous-Bois a Bondy, en Seine-Saint-Denis,
grace a un matériel innovant développé par Siemens :
le tram-train "Avanto". Mi-tramway, mi-train, I'Avanto
peut rouler aussi bien sur le réseau ferré national qu'en
centre-ville. Adapté aux réglementations et normes de
sécurité francaises, le tram-train Avanto réunit les avan-
tages du train et du tramway et dispose d'une alimenta-
tion électrique bi-courant : 25 kV 50 Hz pour le réseau
ferré et 750 V CC pour les voies urbaines. Le choix du
tram-train entre Aulnay et Bondy permet de transformer
en desserte urbaine moderne une ancienne liaison
ferroviaire qui provoquait un effet de coupure trés sensible
dans le tissu urbain. Dans le cadre d'extensions
ultérieures, le matériel tram-train offre I'intérét de pou-
voir desservir les communes environnantes du fait de
son aptitude a circuler sur la voirie, comme un tramway.
Dans un premier temps, la ligne T4, équipée de quinze
rames climatisées et d'un systéme de vidéosurveillance,
desservira onze stations et devrait accueillir plus de
35 000 passagers par jour.

Apreés I'lle-de-France, Mulhouse

Siemens fournira également a la SNCF douze tram-trains
"Avanto” pour I'agglomération de Mulhouse. Ces tram-trains
desserviront ainsi dés 2010 la ligne modernisée de la

EVOLUTION

vallée de la Thur, depuis la gare centrale de Mulhouse
jusqu'a Thann en empruntant les voies du tramway
mulhousien puis celles du réseau ferré national.

Chaque rame, d'une longueur de 37 m et pouvant
atteindre une vitesse de 100 km/h, est composée de
cing éléments, permettant I'accueil de 229 passagers.
Elles bénéficient de la climatisation ainsi que d'un
systeme de vidéosurveillance. Quelques aménagements
spécifiques sont prévus, notamment pour offrir une plus
grande place aux vélos et aux skis. C'est I'artiste catalan
Peret qui en créera la livrée. Le montage final des rames
sera réalisé chez Lohr Industries, pres de Strasbourg.

Esthétique et design

Au-dela des performances technologiques que
représente le tram-train, Siemens a également
apporté le plus grand soin a l'esthétique de ce
matériel : le design intérieur de I'Avanto a ainsi regu
le 26 juin 2006, a Essen, le "Red Dot Award", dans le
cadre du 51¢ concours international de design qui a
attiré 2 068 candidatures en provenance de 41 pays.
Ce prix est la 4¢ récompense internationale décernée

a I'Avanto pour son design.

Renouvellement des locomotives
Fret de la SNCF

Les premiéres des 400 locomotives
diesel-électriques commandées en
2004 pour l'activité Fret de la SNCF
aupreés du consortium Alstom-
Siemens sont entrées en service en
mars 2007.

Ces locomotives BB 475 000 résultent de I'alliance

du meilleur de la technologie des deux industriels
en matiere de locomotives. Elles sont en effet com-
posées de la caisse et du systeme de roulement de la
Prima d'Alstom et du systeme de contréle-commande,
du groupe moteur-alternateur et des convertisseurs de
puissance de la RH2016 de Siemens. L'assemblage
est assuré par Alstom dans |'usine de Belfort, Siemens
fournissant par ailleurs un tiers du total des caisses.
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Budapest renouvelle sa confiance a Siemens
Transportation Systems en lui confiant la réalisation
de la premiére ligne de métro sans conducteur

de Hongrie. Avec la technologie Trainguard MT CBTC
de Siemens, c'est une nouvelle génération
d'automatismes qui sera mise en service

dans la capitale.

Aprés l'installation de son systéme informatisé de contrdle des trains sur la

ligne 3 et la rénovation de la ligne 2 qui sera inaugurée en 2008, BKV Zrt,
l'autorité organisatrice des transports de Budapest, a confié a Siemens la fourniture
et l'installation des équipements d'automatisme intégral de la ligne M4, actuel-
lement en construction. Le contrat comprend également la fourniture des
équipements électriques.

La premiére section de la ligne M4, d'une longueur de 7,4 km, sera entiérement
souterraine et passera sous le Danube. La ligne desservira dix stations et reliera
South Buda a Rakospalota. Sa mise en service est prévue pour le printemps 2010.
L'automatisation intégrale de cette nouvelle ligne permettra d'exploiter les trains a
une vitesse maximale de 80 km/h avec des intervalles de seulement 90 secondes
entre chaque train. BKV Zrt pourra également gagner en flexibilité d'exploitation en
adaptant presque instantanément le nombre de trains en service a la demande et
aux flux quotidiens de voyageurs.

Trainguard MT CBTC

Siemens fournira le systeme d'automatisme intégral Trainguard MT CBTC
(équipements fixes et embarqués), les équipements de contrble et de sécurité, le
systéme de transmission de données (radio et réseau), le Poste de Commande
Centralisée et les équipements d'alimentation électrique. Cette solution propulsera
le deuxieme réseau le plus ancien d'Europe dans le 21¢ siecle ! Siemens fournira
également un garage entiérement automatique, situé a proximité de la station
Kelenfoldi.

La technologie Trainguard MT CBTC choisie pour la ligne 4 du métro de Budapest
est également déployée par Siemens Transportation Systems sur la ligne 1 du métro
parisien dans l'objectif d'automatiser intégralement la plus ancienne et la plus
fréquentée des lignes de la capitale (contrat signé avec la RATP en novembre 2005)
ainsi que sur la future ligne entiérement automatique n° 9 du métro de Barcelone
(contrat signé en 2003).
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Siemens Transportation System
habitué des grandes premieres

Le premier métro sans conducteur au monde ? Le

Val de Siemens inauguré a Lille en 1983. Le pre-
mier systéme de guidage optique pour bus et trolleys ?
Optiguide, de Siemens, mis en service a Rouen en 2001.
Le premier systeme informatisé de contréle des trains ?
Le SACEM de Siemens a Mexico en 1991. La premiére
application du CBTC sur un métro a forte capacité ?
Siemens a Paris sur la ligne 14 en 1998. La premiere re-
signalisation d'une ligne de métro lourd en exploitation
24h sur 24 ? Siemens a New York en 2006. Le premier
tram-train en France ? Siemens a Aulnay-sous-Bois en
2006.

Tous ces projets novateurs ont été guidés par deux
objectifs majeurs. Le premier : créer des solutions in-
novantes qui répondent aux attentes du marché. Le
deuxiéme : recourir aussi souvent que possible aux tech-
niques du marché grand public. Répondre a ces deux
exigences a toujours renforcé la compétitivité des produits
de Siemens Transportation Systems en les rendant évolutifs
et adaptables aux besoins des clients. C'est aujourd'hui
une force qui permet a Siemens de proposer des solu-
tions et produits compétitifs, innovants et sdrs.
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Pour la premiére fois en 160 ans d'histoire, le nom-
bre d'inventions au sein du groupe Siemens a dépassé
les 10 000 durant I'année 2006. Les équipes de
recherche et développement ont en effet soumis un
total de 10 410 inventions, soit 17% de plus qu'en 2005.
Aprés analyse et évaluation, 6 200 demandes de brevets
ont été acceptées, soit une hausse de 8% par rapport a
2005. Siemens est ainsi le premier déposant de brevets
en Allemagne, le deuxiéeme en Europe et dans le top 10
aux Etats-Unis.

Le budget consacré par Siemens a la R&D en 2006
est de 5,7 milliards d'euros, soit 6,5% du chiffre d'af-
faires mondial. 28% de cet effort d'investissement est
accordé aux métiers de l'information et des télécommu-
nications, 20% aux transports, 19% en automatisation
et controle, 16% dans la santé, 9% dans I'énergie, et 4 %
dans l'éclairage. Siemens dispose désormais d'un porte-
feuille de 62 000 brevets dans l'ensemble de ses
métiers.

Ensemble,
pour recréer les liens de la vie

Energie, industrie, transports,

imagerie médicale, éclairage :

au quotidien, Siemens contribue

a améliorer la qualité de vie de chacun.
A la pointe des innovations
technologiques, le groupe I'est aussi
en termes de responsabilité citoyenne :
dans le monde entier, Siemens

Caring Hands International mobilise
les énergies pour venir en aide aux
populations en difficulté ou sinistrées.

SIEMENS

Quelques exemples FONDATION

d'activités de la Fondation
Siemens France

La lutte contre I'exclusion
e La Fondation Siemens France a engagé plusieurs

En France, depuis 2002, cette dynamique huma-
nitaire est placée sous I'égide de la Fondation
Siemens France dont Siemens Transportation Systems

actions destinées a équiper ou rénover des centres
d'hébergement d'urgence du Samusocial de Paris

¢ La Fondation intervient aussi auprés du Samusocial
International

e Siemens France soutient les actions du Secours
Catholique.

Mieux vivre I'hépital

e Actions conjointes avec la “Fondation Hopitaux de
Paris-Hopitaux de France”, avec mise en place d'un
nouveau concept de salle d'attente des urgences de
I'h6pital de la Pitié-Salpétriere

e Implantation de la premiére borne Internet
publique et gratuite mise en service au sein de
I'Assistance Publique-Hépitaux de Paris et mise en
place d'un systéme de diffusion d'images sur écran
LCD et création d'une nouvelle ambiance
lumineuse, fruit des derniéres avancées tech-
nologiques d'Osram, filiale de Siemens

¢ Interventions auprés de I'Association des Paralysés
de France et de I'Association Petits Princes

e Assistance technique a la Maison de Solenn.

est membre fondateur et participant trés actif. Notre
engagement s'appuie sur une conviction forte : le
dialogue et la compréhension sont des leviers puissants
pouvant faire reculer l'exclusion. C'est pourquoi nous
nous engageons aupres de tous ceux qui luttent contre
I'isolement sous toutes ses formes, en facilitant le
partage des savoirs et des connaissances et en
favorisant l'accés a l'information par les nouvelles
technologies de communication.

Ainsi, nous apportons notre pierre a la construction
d'une société plus solidaire pour faciliter I'intégration
de toutes les personnes privées de repéres ou de liens
sociaux. Handicapés, sans-abri, jeunes issus des
quartiers sensibles, adolescents en perte d'autonomie.
Active, la Fondation Siemens France est a |'écoute des
projets permettant de recréer les liens de la vie et
rendre a chacun l'autonomie et la dignité auxquelles
tous les citoyens ont droit.
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EN BREF

Siemens assure
la télésurveillance dans les gares

La SNCB Holding (les Chemins de fer Belges) a lancé un programme
d'investissement ambitieux, sous le nom de Malaga, pour garantir
plus de sécurité. La premiére phase comprend ['‘équipement en
vidéosurveillance des 50 plus grandes gares du pays. Le montant
de ce contrat s'éleve a 10 millions d'euros et s'étalera sur 4 ans.

Ce projet de vidéosurveillance intelligente fera figure de référence
en Belgique, non seulement par son ampleur, mais aussi par son
architecture. La solution qui sera installée par Siemens fait appel a
la technologie de vidéo intelligente qui génere des alertes automa-
tiquement sur base d'analyses d'images. Toutes les images sont
stockées localement. Les images dites « valorisées » sont centra-
lisées et visualisées dans la salle de contrdle de la SNCB a Bruxelles.

Siemens installera quelque 1 500 caméras ainsi qu'une salle de contréle centrale, des enregistreurs numériques ainsi
qu'une salle de contréle avec systeme de gestion. Desigo intégrera également toutes les autres techniques de
sécurité et les images seront projetées sur un mur vidéo. La transmission en direct des images d'alerte sur les PDA

des agents de surveillance est également une option.

Angel Trains

séduit par le Desiro

Angel Trains a passé commande
aupres de Siemens de 16 trains
régionaux Desiro ML électriques.
Cette commande porte sur un mon-
tant d'environ 70 millions d'euros.

Angel Trains envisage également
dans ce contrat une option pour
84 trains supplémentaires.

Les Desiro seront fabriqués en
Allemagne, dans l'usine Siemens de
Krefeld a partir de juillet 2007.

60 locomotives pour la Belgique

Contrat de maintenance pour la grande vitesse en Russie

Un contrat de maintenance d'une valeur de plus de
300 millions d'euros a été confié a Siemens par les
Chemins de fer russes en avril 2007. Selon les termes de
ce contrat, Siemens assurera la responsabilité de la
maintenance compléte des trains a grande vitesse

De tres bons
résultats pour Siemens

Siemens, au deuxiéme trimestre de l'exercice
2007 (du 1 janvier au 31 mars 2007) a atteint
ses objectifs de rentabilité, de croissance et de
gestion de portefeuille prévus pour avril 2007. A
cette date, toutes les Divisions ont atteint, voire
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La SNCB (Société Nationale des Chemins de Fer Belges)
a passé une commande de 60 locomotives électriques
multi-systémes a Siemens, pour un montant global de 211
millions d'euros.

Il s'agit de la premiere commande de cet ordre pour
Siemens en Belgique. Le modele choisi est celui de la
Taurus (voir notre article sur la Grande vitesse, pages 10 et
11), basé sur la plateforme Eurosprinter ES60 U3 opérant
déja sur le réseau autrichien.

Ces nouvelles locomotives seront livrées a partir de janvier
2009 et jusqu'en juin 2010.

Concues pour atteindre la vitesse de 200 km/h, elles sont
prévues pour circuler entre Bruxelles et Liege.

dépassé, leurs objectifs et le résultat des
Divisions (Activités courantes) augmente de
49%, a 1,964 milliard d'euros.

Le chiffre d'affaires progresse de 10%, a 20,626
milliards d'euros, les commandes de 9%, a
23,469 milliards d'euros. Hors effets de change
et incidences liées aux opérations de gestion de
portefeuille, le chiffre d'affaires augmente de
13%, les commandes de 11%.

Au cours du deuxieme trimestre 2007, clos le 31
mars 2007, Siemens a réalisé un bénéfice net de
1,259 milliard d'euros, en hausse de 36 % par
rapport au chiffre de I'an dernier (923 millions
d'euros).

Velaro RUS pour une période de trente ans.

Siemens et les Chemins de fer russes avaient déja signé
en mai 2006 un contrat pour la livraison de huit trains a
grande vitesse Velaro.
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Laissez-vous transporter a 320 km/h

Avec l'ouverture de la Ligne a Grande Vitesse Est, les ICE de Siemens
relient désormais Paris a Francfort en 3h45 au lieu de 6h40.

L'ICE 3 et le Velaro de Siemens, trains a grande vitesse équipés de la
motorisation répartie, offrent des conditions optimales de confort,
d'espace, de sécurité et de respect de l'environnement.

Siemens Transportation Systems - Voyagez dans votre siécle SI E M E N S




