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Les grandes tendances de notre monde moderne que sont
l'urbanisation croissante et les changements démo-

graphiques induisent des besoins de plus en plus importants de
mobilité des populations. 

Les trains à grande vitesse apportent une réponse parfaite-
ment adaptée pour couvrir de longues distances dans des condi-
tions optimales de confort, de sécurité et de respect de l'environ-
nement. L'ICE 3 et le Velaro de Siemens, trains à grande vitesse
équipés de la motorisation répartie, contribuent déjà à cet objectif
en Allemagne, en Espagne, bientôt en Chine et en Russie. Ce sont
des ICE 3 qui mettent aujourd'hui Paris à 3 h 45 de Francfort, contre
6 h 40 auparavant.

La meilleure solution pour accroître la fréquence de passage
des rames d'un métro, tout en renforçant la sécurité du système
et donc des passagers, est d'améliorer les automatismes de contrôle
et de sécurité, d'augmenter le degré d'automatisation du pilotage
de ces trains et même de passer en automatisme intégral. Depuis
de nombreuses années, Siemens conçoit, développe et installe
de telles solutions. A Roissy, à Toulouse, mais aussi en Corée et en
Hongrie par exemple, la compétence des ingénieurs de Siemens
apporte une vraie réponse à ces enjeux de société.

Je vous invite à découvrir notre actualité récente au fil de ces
pages et à vivre avec les équipes de Siemens la grande et belle
aventure du transport de demain.
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Didier ROUSSEL
Président de Siemens Transportation Systems
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Grâce à une vitesse de pointe de 70 km/h, CDGVAL relie en huit mi-
nutes seulement les trois terminaux de l'aéroport CDG 1, CDG 2 et

CDG 3, ainsi que les gares RER/TGV et les parcs de stationnement 
longue durée PR et PX. Son automatisation intégrale permet une grande
flexibilité du trafic et la réduction du temps d'attente en station en 
augmentant, dans des conditions optimales de sécurité, la fréquence de
passage des rames (toutes les 4 minutes en heures de pointe). Exploité
24 heures sur 24, CDGVAL permet aux 57 millions de passagers qui 
transitent chaque année ainsi qu'aux 80 000 salariés de la plateforme de
se déplacer d'un terminal à l'autre rapidement et en toute tranquillité. 

100% électrique, CDGVAL est un moyen de transport sûr, propre et 
silencieux grâce à son roulement sur pneus. Il remplace en grande partie
les navettes de bus Diesel jusqu'alors utilisées. Chacune de ces dernières
parcouraient 120 000 kilomètres par an. Grâce au CDGVAL, 750 tonnes
de gasoil vont ainsi pouvoir être économisées. CDGVAL va également
permettre d'éviter l'émission dans l'atmosphère de 15 tonnes d'oxydes
d'azote et de 2 500 tonnes de dioxyde de carbone par an. En termes de
protection de l'environnement, le progrès est donc notable ! 

Aéroports de Paris a veillé à renforcer le caractère écologique du
CDGVAL : tout le long du parcours, un aménagement floral développé
spécialement contribue à faire du trajet un moment de détente et 
d'agrément. Grâce aux larges baies vitrées du CDGVAL, les passagers
pourront profiter d'un nouveau décor composé de plusieurs milliers
d'arbustes et de plantes. 

Pour assurer la réalisation clefs en main de ce système automatique de
transport, Siemens Transportation Systems a fourni et installé sept rames
de deux voitures Val 208 (chaque rame pouvant transporter 120 personnes
et leurs bagages), le Poste de Commande Centralisée, les automatismes,
les équipements de voie, les courants forts, les courants faibles, les
façades palières des cinq stations et les équipements d'atelier. 
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CDGVAL : une marque vite

familière pour les

habitués de l’aéroport 

Paris Charles de Gaulle

110000%%  ÉÉLLEECCTTRRIIQQUUEE,,  

CCDDGGVVAALL  EESSTT  UUNN  MMOOYYEENN  

DDEE  TTRRAANNSSPPOORRTT  SSÛÛRR,,  

PPRROOPPRREE  EETT  SSIILLEENNCCIIEEUUXX  

GGRRÂÂCCEE  ÀÀ  SSOONN  RROOUULLEEMMEENNTT  

SSUURR  PPNNEEUUSS

“

”

CDGVAL
prend son envol
Ecologique et entièrement automatique,
CDGVAL, le nouveau métro interne de l'aéroport
Paris Charles de Gaulle a été mis en service
commercial le 4 avril 2007.

Spécial Val
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Terminal CDG 1

Terminal 3
Roissypole

Garage Atelier
Ligne 1

Satellite S3

Terminal 2
Gare

Terminal
2E Isthme

Parc PR

Parc PX

imagine 6 N°8 • juin 2007

Didier Roussel, Président de Siemens Transportation
Systems, souligne : "Avec le CDGVAL de Siemens, les pas-
sagers et le personnel de l'aéroport Paris-Charles de
Gaulle bénéficient désormais d'un des moyens de trans-
port les plus modernes du monde. Il offre à ses
voyageurs une solution confortable et facile pour se
déplacer en toute sécurité."

2007 verra également la mise en service d'une deux-
ième ligne de Val à Roissy. Baptisée LISA (pour Liaison
Inter SAtellites), elle reliera en 60 secondes seulement
les 600 mètres séparant le terminal 2E du satellitte S3
destiné notamment à accueillir les Airbus A380. Ligne
sous douane, et donc indépendante de la ligne 1 de
CDGVAL, LISA sera exploitée 20 h sur 24 et 7 jours sur 7.

Aéroports de Paris a confié l'exploitation de CDGVAL
pour une durée de sept ans à la société Aérosat (voir
encadré). Siemens intervient également dans la main-
tenance du Poste de Commande Centralisée, des
automatismes, du matériel roulant, de l’énergie, des
portes palières et de la voie.

DOSSIER

Aérosat
AAéérroossaatt,,  ffiilliiaallee  àà  8855  %%  ddee  KKeeoolliiss  eett  1155  %%  ddee  SSiieemmeennss,,
eesstt  ttiittuullaaiirree  ddeess  mmaarrcchhééss  dd''eexxppllooiittaattiioonn  ddee  llaa  lliiggnnee  11
ddee  CCDDGGVVAALL  eett  ddee  llaa  ddeeuuxxiièèmmee  lliiggnnee,,  LLIISSAA..
CCeettttee  ffiilliiaallee  ccoommmmuunnee  aa  ééttéé  ssppéécciiaalleemmeenntt  ccoonnssttiittuuééee
àà  ll''ooccccaassiioonn  dduu  pprroojjeett  ddee  RRooiissssyy..  LLee  ppaarrtteennaarriiaatt  iinniittiiaall
aa  ééttéé  rreennffoorrccéé  eenn  ccoonnffiiaanntt  ll''iinnttééggrraalliittéé  ddee  llaa  mmaaiinnttee--
nnaannccee  dduu  ssyyssttèèmmee  àà    SSiieemmeennss  TTrraannssppoorrttaattiioonn  SSyysstteemmss
eett  àà  VVTTSS  ((VVaallTTrraannss  SSeerrvviicceess)),,  vviiaa  uunnee  ffiilliiaallee  ddee  mmaaiinn--
tteennaannccee  ddééddiiééee  ::  VVTTSS  RRooiissssyy..
LLeess  ddeeuuxx  eennttrreepprriisseess  aassssuurreenntt  lleess  mmiissssiioonnss  dd''eexxppllooiittaa--
ttiioonn  eett  ddee  mmaaiinntteennaannccee  àà  ppaarrttiirr  dduu  CCeennttrree  CCDDGGVVAALL
qquuii  aabbrriittee  llee  PPoossttee  ddee  ccoommmmaannddee  cceennttrraalliissééee  eett  llee
ggaarraaggee  aatteelliieerr..  UUnnee  cciinnqquuaannttaaiinnee  ddee  ccoollllaabboorraatteeuurrss
oonntt  ééttéé  ssppéécciiaalleemmeenntt  rreeccrruuttééss  eett  ffoorrmmééss  aauuxx  mmééttiieerrss
dduu  VVaall  aavveecc  ll''aassssiissttaannccee  ddeess  eexxppeerrttss  eexxppllooiittaattiioonn  eett
mmaaiinntteennaannccee  ddee  SSiieemmeennss  eett  ddee  KKeeoolliiss..
CCee  nnoouuvveeaauu  sseerrvviiccee  rréévvoolluuttiioonnnnee  ll''iimmaaggee  dduu  ttrraannssppoorrtt
tteerrrreessttrree  ssuurr  llaa  ppllaatteeffoorrmmee  ddee  ll''AAéérrooppoorrtt  PPaarriiss  CChhaarrlleess
ddee  GGaauullllee,,  àà  llaa  pplluuss  ggrraannddee  ssaattiissffaaccttiioonn  ddee  sseess
eemmppllooyyééss  eett  ddeess  ppaassssaaggeerrss  eenn  ttrraannssiitt,,  eenn  ooffffrraanntt  uunnee
lliiaaiissoonn  rraappiiddee,,  ccoonnffoorrttaabbllee  eett  ccoonnttiinnuuee  2244hh//2244..

AAVVEECC  LLEE  CCDDGGVVAALL  DDEE  SSIIEEMMEENNSS,,

LLEESS  PPAASSSSAAGGEERRSS  EETT  LLEE  PPEERRSSOONNNNEELL  DDEE

LL''AAÉÉRROOPPOORRTT  PPAARRIISS  CCHHAARRLLEESS  DDEE  GGAAUULLLLEE

BBÉÉNNÉÉFFIICCIIEENNTT  DDÉÉSSOORRMMAAIISS  DD''UUNN  DDEESS

MMOOYYEENNSS  DDEE  TTRRAANNSSPPOORRTT  LLEESS  PPLLUUSS  

MMOODDEERRNNEESS  DDUU  MMOONNDDEE

“

”
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aventure magnifique qui se termine et nous en tirerons
de nombreux enseignements pour l'avenir.

Après une première ligne, envisagez-vous des
extensions ou d'autres lignes ?
PG : Oui, mais pas dans l'immédiat. Cette première
ligne, qui relie les trois terminaux de la plate-forme, les
gares RER TGV et les parcs de stationnement longue
durée, a été conçue pour pouvoir être prolongée vers
l'Est ultérieurement. La prochaine station à desservir se
situera probablement entre les terminaux 2E et 2F. Son
emplacement est déjà réservé. Mais le projet n'est pas
lancé à ce jour.

CDG s'agrandit et se modernise. L'amélioration
des liaisons inter-terminaux entre-t-elle dans le
cadre de ce programme ?

Pierre Graff : La construction du CDGVAL 
s'inscrit dans un programme d'investissement de

2,7 milliards d'euros d'ici 2010, afin d'accueillir dans de
bonnes conditions de confort et d'efficacité la 
croissance du trafic attendue sur les plates-formes
parisiennes. 

Les passagers pourront être acheminés gratuitement
et plus rapidement des gares ou des parkings vers leur
terminal ou de CDG1 vers CDG2. Il faut savoir que la
plate-forme de Paris Charles de Gaulle est trois fois plus
grande que celle d'Heathrow. Il était donc primordial
d'offrir un système moderne et efficace pour faciliter et
accélérer la circulation des passagers et du personnel.
Mais je voudrais aussi souligner l'impact du CDGVAL
dans "l'aménagement urbain" de l'aéroport : cette ligne
gratuite, fonctionnant 24H/24, va aussi transformer la
vie quotidienne des 80 000 salariés de l'aéroport qui
doivent se garer, faire leurs courses, faire garder leurs
enfants, etc. comme dans n'importe quelle grande ville.

Aéroports de Paris a choisi le système Val. Quelles
ont été les motivations de ce choix ?
PG : Nous avons retenu la solution du Val parce que c'est
celle qui répondait le mieux à nos besoins et à ceux de nos
clients passagers, salariés de l'aéroport ou plus générale-
ment toute personne devant circuler sur l'aéroport. Tous
ceux qui ont utilisé ce système depuis son entrée en
service vantent ses nombreux atouts : beaucoup plus
rapide que les navettes traditionnelles en bus, plus
régulier, plus fiable, plus confortable, totalement acces-
sible aux PMR et qui plus est, totalement écologique.

Le fait que les rames du Val équipent déjà les métros
de Toulouse, Rennes, Lille ainsi que l'aéroport de
Chicago a également pesé dans notre décision. Enfin,
nous avons voulu miser sur une innovation techno-
logique majeure : le système de pilotage automatique
double sens qui permet une disponibilité maximale,
même en cas d'incident.

Je voudrais rendre hommage au travail de tous ceux
qui ont été associés à cette réussite. Je sais qu'il leur a
fallu surmonter de nombreux obstacles et aléas comme
dans tous les projets de cette ampleur. C'est une 

Une première ligne 
de Val en Corée du Sud
Située au nord de Séoul, la ville d'Uijeongbu
(450 000 habitants) a confié à Siemens la
réalisation d'une première ligne de métro
entièrement automatique "Val" dans le cadre
d'un projet clefs en main. Mise en service
prévue : 2011.

Siemens Transportation Systems réalise
l'ingénierie globale du projet, fournit tous les

automatismes de conduite ainsi que le Poste de
Commande Centralisée et assure l'intégration et les tests
du système. Siemens fournit également les équipe-
ments de voie ainsi que quinze rames de Val 208
équipés de la climatisation, chaque rame étant com-
posée de deux voitures.

Entièrement sur viaduc et d'une longueur de 10,6
km, la future ligne traversera l'agglomération d'Est en
Ouest, de Jangam District à Buyong Elementary School.
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LLEE  SSYYSSTTÈÈMMEE  DDEE  PPIILLOOTTAAGGEE

AAUUTTOOMMAATTIIQQUUEE  DDOOUUBBLLEE  SSEENNSS  PPEERRMMEETT

UUNNEE  DDIISSPPOONNIIBBIILLIITTÉÉ  MMAAXXIIMMAALLEE

“
”

Le 30 juin 2007 sera une date importante pour l’agglomération
toulousaine : la ligne B sera mise en service commercial 
ce jour-là, donnant ainsi  au réseau de transports en commun 
de la ville rose une toute nouvelle ampleur.

Toulouse ligne B :
top départ le 30 juin 2007 !

Dialogue Nord-Sud
Si la ligne A traverse la ville d'Est en Ouest, la ligne B

s'étendra quant à elle sur 16 km du Nord (Borderouge)
au Sud (Ramonville).

Avec 20 stations (environ une tous les 750 m) et une
interconnexion avec la ligne A à la station Jean-Jaurès, la
ligne verra circuler 54 trains de deux voitures Val 208 NG.
Le PCC (Poste de Commande Centralisée) de la toute
nouvelle ligne se trouve à Basso Cambo.

A partir de cet été, les rues de Toulouse seront sans
nul doute moins encombrées et encore plus agréables !

Desservant quatorze stations, le Val d'Uijeongbu aura
une interconnexion avec la ligne 1 du métro de Séoul,
septième plus grande ville du monde, au niveau de la
station Hoeiryong.

Grâce à la grande flexibilité du système Val, la
fréquence de passage des trains peut être ajustée très
rapidement afin de faire face aux évolutions de l'afflu-
ence : une fréquentation moyenne de 5 000 passagers
par heure et par direction est attendue.

Après Taipeh, Uijeongbu sera la deuxième référence
Val en Asie et la douzième ligne de Val dans le monde.

Pierre Graff donne le

coup d’envoi de la mise

en service du CDGVAL

3 questions 
à Pierre Graff
Président d'Aéroports de Paris
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les Velaro bénéficient des dernières innovations de
Siemens, notamment la motorisation répartie.

La RENFE (la compagnie des Chemins de fer espa-
gnols) a commandé vingt-six Velaro pour la ligne Madrid-
Barcelone (ouverture courant 2007). Les 650 km
séparant les deux villes seront parcourus à la vitesse
commerciale de 350 km/h, ce qui fera du Velaro E 
(E pour Espagne) le train sur rail le plus rapide du monde,
en vitesse d’exploitation commerciale.  Sur cette même
ligne, lors des phases de tests, un Velaro a atteint la
vitesse homologuée de 403,7 km/h : record du monde de
vitesse pour un train de série (non spécialement adapté),
sur une infrastructure (voie et caténaires) non modifiée.

Rapide mais respectueux de l'environnement : pour
relier le centre-ville de Madrid à celui de Barcelone, il faut
aujourd'hui sept heures en voiture, quatre heures et
demie en train traditionnel et deux heures et demie en
avion. En Velaro, le temps de trajet sera équivalent à celui
de l'avion mais l'émission de CO2 trois fois moindre 
(30 kg par passager contre 85 kg). La démonstration est
sans appel.

Le Velaro s'exporte plus loin encore : en 2005 la
Chine a commandé à Siemens soixante Velaro pour la
ligne Pékin / Tientsin, quant à la Russie, elle a confirmé
en 2006 sa commande de huit Velaro pour la future
ligne Moscou / Saint-Pétersbourg.
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La course à la performance est née avec le train
et tout nouveau record de vitesse a pour con-

séquence immédiate de relancer l'intérêt général pour le
transport ferroviaire, ce qui est toujours une bonne
chose.

Le premier record du monde homologué en traction
électrique a été établi le 6 octobre 1903 entre Marienfelde
et Zossen (Allemagne) par une automotrice électrique
Siemens à courant triphasé qui a atteint les 213 km/h.
Depuis, compagnies ferroviaires et industriels rivalisent
d'ingéniosité pour dépasser leurs propres performances
et en déduire des avancées techniques notables.

Quand tombent les frontières 
En matière de trains à grande vitesse, Siemens

développe depuis 1985 une compétence reconnue
aujourd'hui internationalement. Né pour le marché alle-
mand, l'ICE (Inter-City-Express) avait pour vocation de
relier les différentes métropoles du pays dans les
meilleures conditions possibles de vitesse (Cologne /
Francfort à 300 km/h depuis 2001), mais aussi et
surtout de confort. La DB (Deutsche Bahn) a ainsi
développé un réseau en maillage, pendant que la SNCF
développait un réseau en étoile, rayonnant depuis Paris.

Le 10 juin 2007 est une date historique pour les
voyageurs européens : TGV de la SNCF et ICE de la DB
circulent à 320 km/h sur le premier tronçon de la nou-
velle LGV Est (Ligne à Grande Vitesse). Les ICE viennent
de Francfort, les TGV vont vers Stuttgart, les frontières

techniques franco-allemandes sont abolies. Une
avancée significative dans la construction de l'Europe de
la grande vitesse. Rien n'a été simple : il a fallu adapter
les trains allemands aux spécificités françaises, et
réciproquement, mais quelle belle récompense !

Des bienfaits de la motorisation répartie
Les ICE de Siemens ont connu plusieurs générations,

bénéficiant à chaque fois d'améliorations techniques
très significatives. La plus notable est la motorisation
répartie, testée dès 1997 et équipant depuis 2000 tous
les ICE 3 produits dans les usines de Krefeld et circulant
aujourd'hui en Allemagne. Les avantages techniques de
la motorisation répartie sont nombreux : puissance 
distribuée sur l'ensemble du train (c'est la fin des
voitures inertes), meilleure adhérence, consommation
d'énergie diminuée à performance égale, moins d'usure
des infrastructures et des trains et donc maintenance
allégée. Les avantages pour les passagers sont égale-
ment sensibles : plus grand confort, plus de place (deux
voitures passagers en plus, à longueur de train égale) et
puis bien sûr la joie, pour ceux qui prennent place dans
la voiture de tête, de voir le paysage défiler devant soi 
à travers la paroi vitrée qui les sépare du poste de 
conduite.

La très grande vitesse s'exporte
Siemens commercialise à l'international ses trains à très

grande vitesse sous le label "Velaro". Bien évidemment,
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Toujours 
plus vite

Grande Vitesse

Un nouveau record de vitesse sur rail 
(574,8 km/h) a été établi par la SNCF début
avril. Saluons la performance et arrêtons-nous
quelques instants pour regarder passer les
trains, de plus en plus rapidement.

Record à battre
BBaattttrree  uunn  rreeccoorrdd  pprreenndd  ppaarrffooiiss  dduu  tteemmppss..  LLeess  332266
kkmm//hh  aatttteeiinnttss  ssuurr  llaa  lliiggnnee  ddeess  LLaannddeess  llee  2288  mmaarrss  11995555
ppaarr  llaa  SSNNCCFF  aavveecc  uunnee  llooccoommoottiivvee  éélleeccttrriiqquuee  AAllsstthhoomm
CCCC  77110077  eett  lleess  333311  kkmm//hh  aatttteeiinnttss  llee  lleennddeemmaaiinn  ssuurr
cceettttee  mmêêmmee  lliiggnnee  aavveecc  uunnee  llooccoommoottiivvee  éélleeccttrriiqquuee
JJeeuummoonntt--SScchhnneeiiddeerr  BBBB  99000044,,  nn''oonntt  ééttéé  ddééppaassssééss  qquuee
llee  22  sseepptteemmbbrree  22000066  eennttrree  NNuurreemmbbeerrgg  eett  IInnggoollssttaaddtt
ppaarr  ddeeuuxx  llooccoommoottiivveess  SSiieemmeennss  qquuii  oonntt  ppoorrttéé  llee  rreeccoorrdd
dduu  mmoonnddee  àà  334444  kkmm//hh  aavveecc  uunnee  llooccoommoottiivvee  TTaauurruuss
ddeessttiinnééee  aauuxx  cchheemmiinnss  ddee  ffeerr  aauuttrriicchhiieennss,,  ppuuiiss  àà  335577
kkmm//hh  aavveecc  uunnee  TTaauurruuss  DDiissppoollookk..

Le Velaro E : 350km/h

entre Madrid et Barcelone

Les locomotives des

records de 2006 (à gauche)

et 1955 (à droite)
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Ces locomotives BB 475 000 résultent de l'alliance
du meilleur de la technologie des deux industriels

en matière de locomotives. Elles sont en effet com-
posées de la caisse et du système de roulement de la
Prima d'Alstom et du système de contrôle-commande,
du groupe moteur-alternateur et des convertisseurs de
puissance de la RH2016 de Siemens. L'assemblage 
est assuré par Alstom dans l'usine de Belfort, Siemens 
fournissant par ailleurs un tiers du total des caisses.

La ligne T4, dite des "Coquetiers", relie désormais
Aulnay-sous-Bois à Bondy, en Seine-Saint-Denis,

grâce à un matériel innovant développé par Siemens : 
le tram-train "Avanto". Mi-tramway, mi-train, l'Avanto
peut rouler aussi bien sur le réseau ferré national qu'en
centre-ville. Adapté aux réglementations et normes de
sécurité françaises, le tram-train Avanto réunit les avan-
tages du train et du tramway et dispose d'une alimenta-
tion électrique bi-courant : 25 kV 50 Hz pour le réseau
ferré et 750 V CC pour les voies urbaines. Le choix du
tram-train entre Aulnay et Bondy permet de transformer
en desserte urbaine moderne une ancienne liaison 
ferroviaire qui provoquait un effet de coupure très sensible
dans le tissu urbain. Dans le cadre d'extensions
ultérieures, le matériel tram-train offre l'intérêt de pou-
voir desservir les communes environnantes du fait de
son aptitude à circuler sur la voirie, comme un tramway.
Dans un premier temps, la ligne T4, équipée de quinze
rames climatisées et d'un système de vidéosurveillance,
desservira onze stations et devrait accueillir plus de 
35 000 passagers par jour.

Après l'Ile-de-France, Mulhouse
Siemens fournira également à la SNCF douze tram-trains

"Avanto" pour l'agglomération de Mulhouse. Ces tram-trains
desserviront ainsi dès 2010 la ligne modernisée de la 

vallée de la Thur, depuis la gare centrale de Mulhouse
jusqu'à Thann en empruntant les voies du tramway 
mulhousien puis celles du réseau ferré national.

Chaque rame, d'une longueur de 37 m et pouvant
atteindre une vitesse de 100 km/h, est composée de
cinq éléments, permettant l'accueil de 229 passagers.
Elles bénéficient de la climatisation ainsi que d'un 
système de vidéosurveillance. Quelques aménagements
spécifiques sont prévus, notamment pour offrir une plus
grande place aux vélos et aux skis. C'est l'artiste catalan
Peret qui en créera la livrée. Le montage final des rames
sera réalisé chez Lohr Industries, près de Strasbourg.
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Esthétique et design
AAuu--ddeellàà  ddeess  ppeerrffoorrmmaanncceess  tteecchhnnoollooggiiqquueess  qquuee
rreepprréésseennttee  llee  ttrraamm--ttrraaiinn,,  SSiieemmeennss  aa  ééggaalleemmeenntt
aappppoorrttéé  llee  pplluuss  ggrraanndd  ssooiinn  àà  ll''eesstthhééttiiqquuee  ddee  ccee
mmaattéérriieell  ::  llee  ddeessiiggnn  iinnttéérriieeuurr  ddee  ll''AAvvaannttoo  aa  aaiinnssii  rreeççuu
llee  2266  jjuuiinn  22000066,,  àà  EEsssseenn,,  llee  ""RReedd  DDoott  AAwwaarrdd"",,  ddaannss  llee
ccaaddrree  dduu  5511ee ccoonnccoouurrss  iinntteerrnnaattiioonnaall  ddee  ddeessiiggnn  qquuii  aa
aattttiirréé  22  006688  ccaannddiiddaattuurreess  eenn  pprroovveennaannccee  ddee  4411  ppaayyss..
CCee  pprriixx  eesstt  llaa  44ee rrééccoommppeennssee  iinntteerrnnaattiioonnaallee  ddéécceerrnnééee
àà  ll''AAvvaannttoo  ppoouurr  ssoonn  ddeessiiggnn..

ÉVOLUTION ÉVOLUTION

Les premiers 
"tram-trains" 
de France

Le 18 novembre 2006, Anne-Marie
Idrac, Présidente de la SNCF et
Jean-Paul Huchon, Président de la
Région Ile-de-France et Président
du STIF (Syndicat des Transports
d'Ile-de-France), ont inauguré la
première ligne de tram-train de
France.

Renouvellement des locomotives 
Fret de la SNCF

Les premières des 400 locomotives
diesel-électriques commandées en
2004 pour l'activité Fret de la SNCF
auprès du consortium Alstom-
Siemens sont entrées en service en
mars 2007.
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Budapest renouvelle sa confiance à Siemens
Transportation Systems en lui confiant la réalisation
de la première ligne de métro sans conducteur 
de Hongrie. Avec la technologie Trainguard MT CBTC
de Siemens, c'est une nouvelle génération
d'automatismes qui sera mise en service 
dans la capitale.

Après l'installation de son système informatisé de contrôle des trains sur la
ligne 3 et la rénovation de la ligne 2 qui sera inaugurée en 2008, BKV Zrt,

l'autorité organisatrice des transports de Budapest, a confié à Siemens la fourniture
et l'installation des équipements d'automatisme intégral de la ligne M4, actuel-
lement en construction. Le contrat comprend également la fourniture des
équipements électriques. 

La première section de la ligne M4, d'une longueur de 7,4 km, sera entièrement
souterraine et passera sous le Danube. La ligne desservira dix stations et reliera
South Buda à Rákospalota. Sa mise en service est prévue pour le printemps 2010.
L'automatisation intégrale de cette nouvelle ligne permettra d'exploiter les trains à
une vitesse maximale de 80 km/h avec des intervalles de seulement 90 secondes
entre chaque train. BKV Zrt pourra également gagner en flexibilité d'exploitation en
adaptant presque instantanément le nombre de trains en service à la demande et
aux flux quotidiens de voyageurs. 

Trainguard MT CBTC
Siemens fournira le système d'automatisme intégral Trainguard MT CBTC

(équipements fixes et embarqués), les équipements de contrôle et de sécurité, le
système de transmission de données (radio et réseau), le Poste de Commande
Centralisée et les équipements d'alimentation électrique. Cette solution propulsera
le deuxième réseau le plus ancien d'Europe dans le 21e siècle ! Siemens fournira
également un garage entièrement automatique, situé à proximité de la station
Kelenfoldi. 

La technologie Trainguard MT CBTC choisie pour la ligne 4 du métro de Budapest
est également déployée par Siemens Transportation Systems sur la ligne 1 du métro
parisien dans l'objectif d'automatiser intégralement la plus ancienne et la plus
fréquentée des lignes de la capitale (contrat signé avec la RATP en novembre 2005)
ainsi que sur la future ligne entièrement automatique n° 9 du métro de Barcelone
(contrat signé en 2003).
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ÉVOLUTION ÉVOLUTION

Budapest
fait le choix de 
l'automatisme 
intégral

Technologie
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Siemens Transportation System
habitué des grandes premières

Le premier métro sans conducteur au monde ? Le
Val de Siemens inauguré à Lille en 1983. Le pre-

mier système de guidage optique pour bus et trolleys ?
Optiguide, de Siemens, mis en service à Rouen en 2001.
Le premier système informatisé de contrôle des trains ?
Le SACEM de Siemens à Mexico en 1991. La première
application du CBTC sur un métro à forte capacité ?
Siemens à Paris sur la ligne 14 en 1998. La première re-
signalisation d'une ligne de métro lourd en exploitation
24h sur 24 ? Siemens à New York en 2006. Le premier
tram-train en France ? Siemens à Aulnay-sous-Bois en
2006.

Tous ces projets novateurs ont été guidés par deux
objectifs majeurs. Le premier : créer des solutions in-
novantes qui répondent aux attentes du marché. Le
deuxième : recourir aussi souvent que possible aux tech-
niques du marché grand public. Répondre à ces deux
exigences a toujours renforcé la compétitivité des produits
de Siemens Transportation Systems en les rendant évolutifs
et adaptables aux besoins des clients. C'est aujourd'hui
une force qui permet à Siemens de proposer des solu-
tions et produits compétitifs, innovants et sûrs.

Record d'inventions en 2006   

Pour la première fois en 160 ans d'histoire, le nom-
bre d'inventions au sein du groupe Siemens a dépassé
les 10 000 durant l'année 2006. Les équipes de
recherche et développement ont en effet soumis un
total de 10 410 inventions, soit 17% de plus qu'en 2005.
Après analyse et évaluation, 6 200 demandes de brevets
ont été acceptées, soit une hausse de 8% par rapport à
2005. Siemens est ainsi le premier déposant de brevets
en Allemagne, le deuxième en Europe et dans le top 10
aux Etats-Unis. 

Le budget consacré par Siemens à la R&D en 2006
est de 5,7 milliards d'euros, soit 6,5% du chiffre d'af-
faires mondial. 28% de cet effort d'investissement est
accordé aux métiers de l'information et des télécommu-
nications, 20% aux transports, 19% en automatisation
et contrôle, 16% dans la santé, 9% dans l'énergie, et 4 %
dans l'éclairage. Siemens dispose désormais d'un porte-
feuille de 62 000 brevets dans l'ensemble de ses
métiers.

Ensemble, 
pour recréer les liens de la vie

En France, depuis 2002, cette dynamique huma-
nitaire est placée sous l'égide de la Fondation

Siemens France dont Siemens Transportation Systems
est membre fondateur et participant très actif. Notre
engagement s'appuie sur une conviction forte : le 
dialogue et la compréhension sont des leviers puissants
pouvant faire reculer l'exclusion. C'est pourquoi nous
nous engageons auprès de tous ceux qui luttent contre
l'isolement sous toutes ses formes, en facilitant le
partage des savoirs et des connaissances et en
favorisant l'accès à l'information par les nouvelles 
technologies de communication.

Ainsi, nous apportons notre pierre à la construction
d'une société plus solidaire pour faciliter l'intégration
de toutes les personnes privées de repères ou de liens
sociaux. Handicapés, sans-abri, jeunes issus des
quartiers sensibles, adolescents en perte d'autonomie.
Active, la Fondation Siemens France est à l'écoute des
projets permettant de recréer les liens de la vie et 
rendre à chacun l'autonomie et la dignité auxquelles
tous les citoyens ont droit. 

imagine 16 N°8 • juin 2007 imagine 17 N°8 • juin 2007

INNOVATION EN BREF

La culture d'innovation et
l'exigence de qualité de Siemens 
lui ont permis de réaliser de
grandes premières dans le secteur
des transports.

Énergie, industrie, transports,
imagerie médicale, éclairage :
au quotidien, Siemens contribue 
à améliorer la qualité de vie de chacun.
À la pointe des innovations
technologiques, le groupe l'est aussi
en termes de responsabilité citoyenne :
dans le monde entier, Siemens 
Caring Hands International mobilise 
les énergies pour venir en aide aux
populations en difficulté ou sinistrées.

Quelques exemples
d'activités de la Fondation
Siemens France 
La lutte contre l'exclusion
••  LLaa  FFoonnddaattiioonn  SSiieemmeennss  FFrraannccee  aa  eennggaaggéé  pplluussiieeuurrss

aaccttiioonnss  ddeessttiinnééeess  àà  ééqquuiippeerr  oouu  rréénnoovveerr  ddeess  cceennttrreess
dd''hhéébbeerrggeemmeenntt  dd''uurrggeennccee  dduu  SSaammuussoocciiaall  ddee  PPaarriiss

••  LLaa  FFoonnddaattiioonn  iinntteerrvviieenntt  aauussssii  aauupprrèèss  dduu  SSaammuussoocciiaall
IInntteerrnnaattiioonnaall  

••  SSiieemmeennss  FFrraannccee  ssoouuttiieenntt  lleess  aaccttiioonnss  dduu  SSeeccoouurrss
CCaatthhoolliiqquuee..

Mieux vivre l'hôpital
••  AAccttiioonnss  ccoonnjjooiinntteess  aavveecc  llaa  ““FFoonnddaattiioonn  HHôôppiittaauuxx  ddee

PPaarriiss--HHôôppiittaauuxx  ddee  FFrraannccee““,,  aavveecc  mmiissee  eenn  ppllaaccee  dd''uunn
nnoouuvveeaauu  ccoonncceepptt  ddee  ssaallllee  dd''aatttteennttee  ddeess  uurrggeenncceess  ddee
ll''hhôôppiittaall  ddee  llaa  PPiittiiéé--SSaallppêêttrriièèrree

••  IImmppllaannttaattiioonn  ddee  llaa  pprreemmiièèrree  bboorrnnee  IInntteerrnneett
ppuubblliiqquuee  eett  ggrraattuuiittee  mmiissee  eenn  sseerrvviiccee  aauu  sseeiinn  ddee
ll''AAssssiissttaannccee  PPuubblliiqquuee--HHôôppiittaauuxx  ddee  PPaarriiss  eett  mmiissee  eenn
ppllaaccee  dd''uunn  ssyyssttèèmmee  ddee  ddiiffffuussiioonn  dd''iimmaaggeess  ssuurr  ééccrraann
LLCCDD  eett  ccrrééaattiioonn  dd''uunnee  nnoouuvveellllee  aammbbiiaannccee
lluummiinneeuussee,,  ffrruuiitt  ddeess  ddeerrnniièèrreess  aavvaannccééeess  tteecchh--
nnoollooggiiqquueess  dd''OOssrraamm,,  ffiilliiaallee  ddee  SSiieemmeennss

••  IInntteerrvveennttiioonnss  aauupprrèèss  ddee  ll''AAssssoocciiaattiioonn  ddeess  PPaarraallyyssééss
ddee  FFrraannccee  eett  ddee  ll''AAssssoocciiaattiioonn  PPeettiittss  PPrriinncceess  

••  AAssssiissttaannccee  tteecchhnniiqquuee  àà  llaa  MMaaiissoonn  ddee  SSoolleennnn..
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6600  llooccoommoottiivveess  ppoouurr  llaa  BBeellggiiqquuee

La SNCB (Société Nationale des Chemins de Fer Belges) 
a passé une commande de 60 locomotives électriques
multi-systèmes à Siemens, pour un montant global de 211
millions d'euros.
Il s'agit de la première commande de cet ordre pour
Siemens en Belgique. Le modèle choisi est celui de la
Taurus (voir notre article sur la Grande vitesse, pages 10 et
11), basé sur la plateforme Eurosprinter ES60 U3 opérant
déjà sur le réseau autrichien.
Ces nouvelles locomotives seront livrées à partir de janvier
2009 et jusqu'en juin 2010.
Conçues pour atteindre la vitesse de 200 km/h, elles sont
prévues pour circuler entre Bruxelles et Liège.

SSiieemmeennss  aassssuurree  
llaa  ttééllééssuurrvveeiillllaannccee  ddaannss  lleess  ggaarreess  

La SNCB Holding (les Chemins de fer Belges) a lancé un programme
d'investissement ambitieux, sous le nom de Malaga, pour garantir
plus de sécurité. La première phase comprend l'équipement en
vidéosurveillance des 50 plus grandes gares du pays. Le montant
de ce contrat s'élève à 10 millions d'euros et s'étalera sur 4 ans.
Ce projet de vidéosurveillance intelligente fera figure de référence
en Belgique, non seulement par son ampleur, mais aussi par son
architecture. La solution qui sera installée par Siemens fait appel à
la technologie de vidéo intelligente qui génère des alertes automa-
tiquement sur base d'analyses d'images. Toutes les images sont
stockées localement. Les images dites « valorisées » sont centra-
lisées et visualisées dans la salle de contrôle de la SNCB à Bruxelles.
Siemens installera quelque 1 500 caméras ainsi qu'une salle de contrôle centrale, des enregistreurs numériques ainsi
qu’une salle de contrôle avec système de gestion. Desigo intégrera également toutes les autres techniques de 
sécurité et les images seront projetées sur un mur vidéo. La transmission en direct des images d'alerte sur les PDA
des agents de surveillance est également une option. 

CCoonnttrraatt  ddee  mmaaiinntteennaannccee  ppoouurr  llaa  ggrraannddee  vviitteessssee  eenn  RRuussssiiee
Un contrat de maintenance d'une valeur de plus de 
300 millions d'euros a été confié à Siemens par les
Chemins de fer russes en avril 2007. Selon les termes de
ce contrat, Siemens assurera la responsabilité de la
maintenance complète des trains à grande vitesse

Velaro RUS pour une période de trente ans.
Siemens et les Chemins de fer russes avaient déjà signé
en mai 2006 un contrat pour la livraison de huit trains à
grande vitesse Velaro.

AAnnggeell  TTrraaiinnss  
sséédduuiitt  ppaarr  llee  DDeessiirroo
Angel Trains a passé commande
auprès de Siemens de 16 trains
régionaux Desiro ML électriques.
Cette commande porte sur un mon-
tant d'environ 70 millions d'euros.
Angel Trains envisage également
dans ce contrat une option pour 
84 trains supplémentaires.
Les Desiro seront fabriqués en
Allemagne, dans l'usine Siemens de
Krefeld à partir de juillet 2007. 

DDee  ttrrèèss  bboonnss  
rrééssuullttaattss  ppoouurr  SSiieemmeennss
Siemens, au deuxième trimestre de l'exercice
2007 (du 1er janvier au 31 mars 2007) a atteint
ses objectifs de rentabilité, de croissance et de
gestion de portefeuille prévus pour avril 2007. A
cette date, toutes les Divisions ont atteint, voire
dépassé, leurs objectifs et le résultat des
Divisions (Activités courantes) augmente de
49%, à 1,964 milliard d'euros.
Le chiffre d'affaires progresse de 10%, à 20,626
milliards d'euros, les commandes de 9%, à
23,469 milliards d'euros. Hors effets de change
et incidences liées aux opérations de gestion de
portefeuille, le chiffre d'affaires augmente de
13%, les commandes de 11%.
Au cours du deuxième trimestre 2007, clos le 31
mars 2007, Siemens a réalisé un bénéfice net de
1,259 milliard d'euros, en hausse de 36 % par
rapport au chiffre de l'an dernier (923 millions
d'euros). 
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Laissez-vous transporter a 320 km/h
Avec l'ouverture de la Ligne à Grande Vitesse Est, les ICE de Siemens
relient désormais Paris à Francfort en 3h45 au lieu de 6h40.
L'ICE 3 et le Velaro de Siemens, trains à grande vitesse équipés de la 
motorisation répartie, offrent des conditions optimales de confort,
d'espace, de sécurité et de respect de l'environnement.  

Siemens Transportation Systems  -  Voyagez dans votre siècle

’
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