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342.

P-V/83

V -Murcki

zaktad przerdbczy-szyb "Karol"-
strona potudniowa /przed budynkiem/

KWK WESOLA - ZAKLAD
GLOWNY, ul. Beskidzka

Tab.6

343.

P-V/84

V -Murcki

Zaktad przerébezy-szyb "Karol"-
poziom 13,2

KWK WESOLA - ZAKLAD
GLOWNY, ul. Beskidzka

Tab.6

344.

P-V/85

V -Murcki

Zaktad przerébezy-szyb "Karol"-
poziom 28,8

KWK WESOLA - ZAKLAD
GLOWNY, ul. Beskidzka

Tab.6

345.

P-V/86

V -Murcki

Zaktad przerébezy-szyb "Karol"-
poziom 22,8

KWK WESOLA - ZAKLAD
GLOWNY, ul. Beskidzka

Tab.6

346.

P-V/87

V -Murcki

Zaktad przerdbezy-szyb "Karol"-
poziom 20,2

KWK WESOLA - ZAKL.AD
GLOWNY, ul. Beskidzka

Tab.6

347.

P-V/88

V -Murcki

Zaktad przerdbezy-szyb "Karol"-
poziom 16,2

KWK WESOLA - ZAKL.AD
GLOWNY, ul. Beskidzka

Tab.6

348.

P-V/89

V -Murcki

Zaktad przerdbezy-szyb "Karol"-
poziom 11

KWK WESOLA - ZAKL.AD
GLOWNY, ul. Beskidzka

Tab.6

349.

P-V/90

V -Murcki

Zaktad przerdbezy-szyb "Karol"-
poziom 5,5

KWK WESOLA - ZAKL.AD
GLOWNY, ul. Beskidzka

Tab.6

350.

P-V/91

V -Murcki

poziom O-wibrator [okresowo]
KWK WESOLA - ZAKLAD
GLOWNY, ul. Beskidzka

Tab.6

351.

P-V/92

V -Murcki

Zaktad przerdbezy-szyb "Karol"-
poziom O-wibrator [okresowo]
KWK WESOLA - ZAKLAD
GLOWNY, ul. Beskidzka

Tab.6

352.

P-V/93

V -Murcki

budynek "Starego" Zaktadu
przerdbezego, strona ptd

KWK WESOLA - ZAKLAD
GLOWNY, ul. Beskidzka

Tab.6

353.

P-V/94

V -Murcki

budynek "Starego" Zaktadu
przerodbczego, strona pin

KWK WESOLA - ZAKLAD
GLOWNY, ul. Beskidzka

Tab.6

354.

P-V/95

V -Murcki

budynek Zaktadu przerobczego-strona
wsch./przed budynkiem/
KWK WESOLA - ZAKLAD
GLOWNY, ul. Beskidzka

Tab.6

355.

P-V/96

V -Murcki

maszyna wyciagowa szyb "Karol"/w
budynku/na wys 79 m
KWK WESOLA - ZAKLAD
GLOWNY, ul. Beskidzka

Tab.6

356.

P-V/97

V -Murcki

Sortownia, Zaktad przerdbczy-szyb
"Bronistaw"- strona wsch./przed
budynkiem/

KWK WESOLA - ZAKLAD
GLOWNY, ul. Beskidzka

Tab.6
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357.

P-V/98

V -Murcki

Sortownia, Zaktad przerdbczy-szyb
"Bronistaw"- strona zach./przed
budynkiem/

KWK WESOLA - ZAKLAD
GLOWNY, ul. Beskidzka

Tab.6

358.

P-V/99

V -Murcki

Sortownia, Zaktad przerdbczy-szyb
"Bronistaw"- strona pot./przed
budynkiem/

KWK WESOLA - ZAKLAD
GLOWNY, ul. Beskidzka

Tab.6

359.

P-V/100

V -Murcki

Sortownia, Zaktad przerdbczy-szyb
"Bronistaw"- poziom 13 /w budynku/
KWK WESOLA - ZAKLAD
GLOWNY, ul. Beskidzka

Tab.6

360.

P-V/101

V -Murcki

Sortownia, Zaktad przerdbczy-szyb
"Bronistaw"- poziom 17/w budynku/
KWK WESOLA - ZAKLAD
GLOWNY, ul. Beskidzka

Tab.6

361.

P-V/102

V -Murcki

Sortownia, Zaktad przerdbczy-szyb
"Bronistaw"- poziom 17/w budynku/
KWK WESOLA - ZAKLAD
GLOWNY, ul. Beskidzka

Tab.6

362.

P-V/103

V -Murcki

Sortownia, Zaktad przerdbczy-szyb
"Bronistaw"- poziom 20/w budynku/
KWK WESOLA - ZAKLAD
GLOWNY, ul. Beskidzka

Tab.6

363.

P-V/104

V -Murcki

Sortownia, Zaktad przerdbczy-szyb
"Bronistaw"- poziom 23/w budynku/
KWK WESOLA - ZAKLAD
GLOWNY, ul. Beskidzka

Tab.6

364.

P-V/105

V -Murcki

Sortownia, Zaktad przerdbczy-szyb
"Bronistaw"- poziom 27 /w budynku/
KWK WESOLA - ZAKLAD
GLOWNY, ul. Beskidzka

Tab.6

365.

P-V/106

V -Murcki

Sortownia, Zaktad przerdbczy-szyb
"Bronistaw"- poziom 35 /w budynku/
KWK WESOLA - ZAKLAD
GLOWNY, ul. Beskidzka

Tab.6

366.

P-vV/107

V -Murcki

Sortownia, Zaktad przerdbczy-szyb
"Bronistaw"- poziom 23, przesyp
/w budynku/

KWK WESOLA - ZAKLAD
GLOWNY, ul. Beskidzka

Tab.6

367.

P-V/108

V -Murcki

budynek "Starego" Zaktadu
przerdbczego/
KWK WESOLA - ZAKLAD
GLOWNY, ul. Beskidzka

Tab.6

368.

P-V/109

V -Murcki

szyb wentylacyjny "Waclaw" - granica
obszaru, str wsch, w odl.30m
KWK WESOLA - SZYB WACLAW,
ul. Beskidzka

Tab.6

369.

P-V/110

V -Murcki

szyb wentylacyjny "Wactaw" - pomiar
w odlegtosci 1 m od silnika
wentylatora /w budynku/
KWK WESOLA - SZYB WACLAW,
ul. Beskidzka

Tab.6

370.

P-V/111

V -Murcki

szyb wentylacyjny "Wactaw" - pomiar
w odlegtosci 1 m od wzbudnicy /w
budynku/
KWK WESOLA - SZYB WACLAW,
ul. Beskidzka

Tab.6
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371.

P-V/112

V -Murcki

pomiar w odlegtosci 1 m od wylotu
dyfuzora
KWK WESOLA - SZYB WACLAW,
ul. Beskidzka

Tab.6

372.

P-V/113

V -Murcki

pomiar w odlegtosci 1 m od
wentylatora zamontowanego na
dyfuzorze
KWK WESOLA - SZYB WACLAW,
ul. Beskidzka

Tab.6

373.

P-V/114

V -Murcki

pomiar w odleglosci 1 m od wylotu
drugiego dyfuzora
KWK WESOLA - SZYB WACLAW,
ul. Beskidzka

Tab.6

374.

P-V/115

V -Murcki

pomiar w odlegtosci 5 m od drugiego
dyfuzora
KWK WESOLA - SZYB WACLAW,
ul. Beskidzka

Tab.6

375.

P-V/116

V -Murcki

klapa odcinajaca wentylator
KWK WESOLA - SZYB WACLAW,
ul. Beskidzka

Tab.6

376.

P-V/117

V -Murcki

hala sprgzarek, strona wsch /przed
budynkiem/
KWK WESOLA - SZYB WACLAW,
ul. Beskidzka

Tab.6

377.

P-V/118

V -Murcki

hala spre¢zarek, strona zach - wyloty
z urzadzen /przed budynkiem/
KWK WESOLA - SZYB WACLAW,
ul. Beskidzka

Tab.6

378.

P-V/119

V -Murcki

hala sprezarek, /u budynku/
KWK WESOLA - SZYB WACLAW,
ul. Beskidzka

Tab.6

379.

P-V/120

V -Murcki

przetwornica maszyny wyciagowej /w
budynku/
KWK WESOLA - SZYB WACLAW,
ul. Beskidzka

Tab.6

380.

P-V/121

V -Murcki

przetwornica maszyny wyciagowej,
strona wsch /przed budynkiem/
KWK WESOLA - SZYB WACLAW,
ul. Beskidzka

Tab.6

381.

P-V/122

V -Murcki

przetwornica maszyny wyciagowej,
strona pid. /przed budynkiem/
KWK WESOLA - SZYB WACLAW,
ul. Beskidzka

Tab.6

382.

P-V/123

V -Murcki

mieszalnik pytow /w budynku/
KWK WESOLA - SZYB WACLAW,
ul. Beskidzka

Tab.6

383.

P-V/124

V -Murcki

mieszalnik pytéw dymnicowych,
strona zach /przed budynkiem/
KWK WESOLA - SZYB WACLAW,
ul. Beskidzka

Tab.6

384.

P-VI1/125

VI -Kostuchna

granica obszaru od strony pin-zach
Zaktady Naprawcze Przemystu
Weglowego REMAG,
ul. T. Boya Zelefiskiego 105

(fot.5/przemystowe)

Tab.6

385.

P-V1/126

VI -Kostuchna

granica obszaru od strony zach.
Zaktady Naprawcze Przemystu
Weglowego REMAG,
ul. T. Boya Zelenskiego
105(fot.5/przemystowe)

Tab.6
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386.

P-V1/127

VI -Kostuchna

srodek hali nr 9
Zaktady Naprawcze Przemystu
Weglowego REMAG,
ul. T. Boya Zelefiskiego
105(fot.5/przemystowe)

Tab.6

387.

P-V1/128

VI -Kostuchna

srodek hali nr 10
Zaktady Naprawcze Przemyshu
Weglowego REMAG,
ul. T. Boya Zelenskiego
105(fot.5/przemystowe)

Tab.6

388.

P-V1/128

VI -Kostuchna

srodek hali nr 10
Zaktady Naprawcze Przemystu
Weglowego REMAG,
ul. T. Boya Zelefiskiego
105(fot.5/przemystowe)

Tab.6

389.

P-V1/129

VI -Kostuchna

srodek hali nr 10A
Zaktady Naprawcze Przemyshu
Weglowego REMAG,
ul. T. Boya Zelenskiego
105(fot.5/przemystowe)

Tab.6

390.

P-VI1/130

VI -Kostuchna

przed brama hali nr 10a /przed
budynkiem/ str. zach.
Zaktady Naprawcze Przemystu
Weglowego REMAG,
ul. T. Boya Zelenskiego
105(fot.5/przemystowe)

Tab.6

391.

P-V1/131

VI -Kostuchna

odciag z kuzni przy hali nr 10 /przed
budynkiem/ strona zach.
Zaktady Naprawcze Przemystu
Weglowego REMAG,
ul. T. Boya Zelenskiego
105(fot.5/przemystowe)

Tab.6

392.

P-VI1/132

VI -Kostuchna

odciag z kuzni przy hali nr 10 /przed
budynkiem/ strona zach.
Zaktady Naprawcze Przemystu
Weglowego REMAG,
ul. T. Boya Zelenskiego
105(fot.5/przemystowe)

Tab.6

393.

P-VI1/133

VI -Kostuchna

suwnica przy magazynie materialow,
strona wsch.
Zaktady Naprawcze Przemystu
Weglowego REMAG,
ul. T. Boya Zelenskiego 105

(fot.5/przemystowe)

Tab.6

394.

P-V1/134

VI -Kostuchna

Srutownica 1 m przy urzadzeniu
/w budynku/ Zaktady Naprawcze
Przemystu Weglowego REMAG,

ul. T. Boya Zelenskiego 105
(fot.5/przemystowe)

Tab.6

395.

P-V1/135

VI -Kostuchna

odciag od $rutownicy 1 m przy
urzadzeniu na zewnatrz budynku
Zaktady Naprawcze Przemystu
Weglowego REMAG,
ul. T. Boya Zelefiskiego 105
(fot.5/przemystowe)

Tab.6

396.

P-V1/136

VI -Kostuchna

srutownica /przed budynkiem/
Zaktady Naprawcze Przemyshu
Weglowego REMAG,
ul. T. Boya Zelenskiego 105
(fot.5/przemystowe)

Tab.6

397.

P-V1/137

VI -Kostuchna

hala pit w $rodku budynku
Zaktady Naprawcze Przemystu
Weglowego REMAG,
ul. T. Boya Zelefiskiego 105
(fot.5/przemystowe)

Tab.6
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398.

P-VI/138

VI -Kostuchna

hala pit /przed budynkiem/
Zaktady Naprawcze Przemyshu
Weglowego REMAG,
ul. T. Boya Zelenskiego 105
(fot.5/przemystowe)

Tab.6

399.

P-VI1/139

VI -Kostuchna

regeneracja silnikoéw /w budynku/
Zaktady Naprawcze Przemystu
Weglowego REMAG,
ul. T. Boya Zelefiskiego 105
(fot.5/przemystowe)

Tab.6

400.

P-V1/140

VI -Kostuchna

spawalnia /w budynku/
Zaktady Naprawcze Przemyshu
Weglowego REMAG,
ul. T. Boya Zelenskiego 105
(fot.5/przemystowe)

Tab.6

401.

P-V1/141

VI -Kostuchna

spawalnia /przed budynkiem/
Zaktady Naprawcze Przemystu
Weglowego REMAG,
ul. T. Boya Zelefiskiego 105
(fot.5/przemystowe)

Tab.6

402.

P-V1/142

VI -Kostuchna

hala nr 26 - demontaz /w budynku/
Zaktady Naprawcze Przemystu
Weglowego REMAG,
ul. T. Boya Zelenskiego 105
(fot.5/przemystowe)

Tab.6

403.

P-V1/143

VI -Kostuchna

przed zamknigta brama hali nr 26
Zaktady Naprawcze Przemystu
Weglowego REMAG,
ul. T. Boya Zelefiskiego 105
(fot.5/przemystowe)

Tab.6

404.

P-V1/144

VI -Kostuchna

odciag z malarni przy hali nr 26
Zaktady Naprawcze Przemystu
Weglowego REMAG,
ul. T. Boya Zelenskiego 105
(fot.5/przemystowe)

Tab.6

405.

P-V1/145

VI -Kostuchna

1 m od granicy obszaru, strona zach
KWK MURCKI - ZAKEAD
GLOWNY, ul. T. Boya Zelefiskiego
(fot.3/przemystowe)

Tab.6

406.

P-V1/146

VI -Kostuchna

budynek stacji wentylatoréw "Ryza" -
pomiar w odleglosci 1 m od najblizsze;j
granicy terenu
KWK MURCKI - ZAKELAD
GLOWNY, ul. T. Boya Zelefiskiego

Tab.6

407.

P-V1/147

VI -Kostuchna

przy wschodniej granicy obszaru od
wjazdu towarowego
KWK MURCKI - ZAKELAD
GLOWNY, ul. T. Boya Zelenskiego

Tab.6

408.

P-VI1/148

VI -Kostuchna

budynek stacji wentylatoréw "Ryza" -
pomiar w odlegtosci 5 m
od budynku
KWK MURCKI - ZAKELAD
GLOWNY, ul. T. Boya Zeleniskiego

Tab.6

409.

P-V1/149

VI -Kostuchna

budynek stacji wentylatoréw "Ryza" -
pomiar w odleglosci 1 m
od wylotu dyfuzora, str. pn.
KWK MURCKI - ZAKELAD
GLOWNY, ul. T. Boya Zelenskiego

Tab.6

410.

P-VI/150

VI -Kostuchna

budynek stacji wentylatoréw "Ryza" -
pomiar w odlegtosci 1 m
od silnika wentylatora (w budynku)
KWK MURCKI - ZAKELAD
GLOWNY, ul. T. Boya Zelefiskiego

Tab.6
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411.

P-VI/151

VI -Kostuchna

budynek stacji wentylatoréw "Ryza" -
pomiar w odlegtosci 1 m
od silnika wentylatora , str. zach.
KWK MURCKI - ZAKELAD
GLOWNY, ul. T. Boya Zelefiskiego

Tab.6

412.

P-VI1/152

VI -Kostuchna

Budynek Przeréobki, punkt przy
wentylatorach, strona wsch.
KWK MURCKI - ZAKELAD
GLOWNY, ul. T. Boya Zelenskiego

Tab.6

413.

P-VI/153

VI -Kostuchna

Budynek Przerdbki, strona ptd.
KWK MURCKI - ZAKLAD
GLOWNY, ul. T. Boya Zelenskiego

Tab.6

414.

P-VI/154

VI -Kostuchna

Budynek Przerobki, strona zach.
KWK MURCKI - ZAKLAD
GLOWNY, ul. T. Boya Zelenskiego

Tab.6

415.

P-VI/155

VI -Kostuchna

przy przetwornicy /przy budynku/
strona pid
KWK MURCKI - ZAKLAD
GLOWNY, ul. T. Boya Zelenskiego

Tab.6

416.

P-V1/156

VI -Kostuchna

Szyb "Zygmunt" 1 m od granicy
obszaru, strona zach.
KWK MURCKI - ZAKLAD
GLOWNY, ul. T. Boya Zelenskiego

Tab.6

417.

P-V1/157

VI -Kostuchna

budynek stacji wentylatoréw "Ryza" -
pomiar w odleglosci 1 m od najblizsze;j
granicy terenu.
KWK MURCKI - ZAKLAD
GLOWNY, ul. T. Boya Zelenskiego

Tab.6

418.

P-VI/158

VI -Kostuchna

przy wschodniej granicy obszaru od
wjazdu towarowego
KWK MURCKI - ZAKELAD
GLOWNY, ul. T. Boya Zelenskiego

Tab.6

419.

P-VI/159

VI -Kostuchna

Na terenie zaktadu
PRZEDSIEBIORSTWO PROFLORA,
ul. Hierowskiego 2
(fot.4/przemystowe)

Tab.6

420.

P-VI1/160

VI -Kostuchna

Na terenie zaktadu przed naczepa
PRZEDSIEBIORSTWO PROFLORA,
ul. Hierowskiego 2
(fot.4/przemystowe)

Tab.6

421.

P-VI/161

VI -Kostuchna

Na terenie zaktadu przed naczepa
PRZEDSIEBIORSTWO PROFLORA,
ul. Hierowskiego 2
(fot.4/przemystowe)

Tab.6

422.

P-VI1/162

VI -Kostuchna

Na granicy terenu - brama wjazdowa
PRZEDSIEBIORSTWO PROFLORA,
ul. Hierowskiego 2
(fot.4/przemystowe)

Tab.6

423.

P-VI/163

VI -Kostuchna

W poblizu budynku mieszkalnego
PRZEDSIEBIORSTWO PROFLORA,
ul. Hierowskiego 2
(fot.4/przemystowe)

Tab.6

424.

P-VI/164

VI -Kostuchna

Przed naczepa KBM 5331
PRZEDSIEBIORSTWO PROFLORA,
ul. Hierowskiego 2
(fot.4/przemystowe)

Tab.6

425.

P-V1/165

VI -Kostuchna

Przed naczepa KBM 0500
PRZEDSIEBIORSTWO PROFLORA,
ul. Hierowskiego 2
(fot.4/przemystowe)

Tab.6

426.

P-V1/166

VI -Kostuchna

Przed naczepami KBM 5331 i KBM
0500
PRZEDSIEBIORSTWO PROFLORA,
ul. Hierowskiego 2
(fot.4/przemystowe)

Tab.6
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427.

P-V1/167

VI -Kostuchna

Zanaczepa KBM 5331
PRZEDSIEBIORSTWO PROFLORA,
ul. Hierowskiego 2
(fot.4/przemystowe)

Tab.6

428.

P-V1/168

VI -Kostuchna

Zanaczepa KBM 0500
PRZEDSIEBIORSTWO PROFLORA,
ul. Hierowskiego 2
(fot.4/przemystowe)

Tab.6

429.

P-V1/169

VI -Kostuchna

Zanaczepami KBM 5331 1 KBM 0500
PRZEDSIEBIORSTWO PROFLORA,
ul. Hierowskiego 2
(fot.4/przemystowe)

Tab.6
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S.11 - LOKALIZACJA PUNKTOW POMIAROWYCH
5.1. OPIS METOD POMIAROWYCH

5.1.1.WYBOR PUNKTOW BAZOWYCH

Punkty bazowe zostaly wybrane w oparciu o:

o rozpoznanie terenu w konteks$cie lokalizacji zrodet hatasu - zebranie danych w zakresie
natezenia ruchu, kategorii tras drogowych,

o listy zakladow emitujacych halas przemystowy dla wykonania pomiaréw hatasu,
wystapienie do zaktadow o zgodg na wykonanie pomiaréw hatasu,

. analizg planu zagospodarowania przestrzennego,
. analize aktualnego zagospodarowania,

. danych dotyczacych natgzenia ruchu drogowego 1 kolejowego (Studium komunikacyjne
miasta Katowice, dane z pomiaréw generalnych: GDDKIiA, 2002).

Ponadto, zgodnie z pismem 10 grudnia 2002 roku Wydzialu Zdrowia i Ksztalttowania
Srodowiska Urzedu Miasta Katowice dokonano pomiaréw emisji hatasu w nast¢pujacych
miejscach:

a)  przedszkole nr 4 (hatas komunikacyjny) — ul. Panewnicka,

b)  Szkota Policji (hatas kolejowy 1 komunikacyjny) — ul. Kosciuszki,

c) Szyb IV (plac drzewny) i szkota w sasiedztwie (halas przemystowy),

d) Zabudowa mieszkaniowa na tytach firmy MASTERLINK (hatas przemystowy),

e) ulica Hierowskiego (samochody z agregatami chtodniczymi — firma PROFLORA),

f)  zabudowa mieszkaniowa przy ul. Kossak-Szczuckiej (hatas kolejowy) -
5.1.2 METODA WYKONYWANIA POMIAROW HALASU DROGOWEGO

Celem wykonanych pomiardw akustycznych bylo okreslenie warunkéw panujacych
w bezposrednim sasiedztwie tras komunikacyjnych miasta 1 wuzyskanie informacji
o uciazliwosci akustycznej analizowanych zrodet.

Lokalizacje punktow pomiarowych ustalono w taki sposob, aby uchwyci¢ ewentualny wpltyw
zmian nat¢zenia ruchu (odcinkach jednorodnych). Kazdy punkt pomiarowy reprezentowat
jednorodny pod wzgledem akustycznym odcinek drogowy.

5.1.2.1.POMIARY CALODOBOWE

Dla obserwacji catodobowych hatasu drogowego wytypowano 9 punktéw pomiarowych,
oznaczonych symbolami M-X/Y/D, gdzie:

M - punkt obserwacji catlodobowe;,

X — numer podobszaru,

Y — numer kolejny,

D — punkt obserwacji hatasu drogowego.
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Kryterium wyboru punktow dla obserwacji catodobowych ustalono na podstawie:

b) analizy terenowej — lokalizacji zrodta hatasu w stosunku do terenu objetego ochrona,
c) kategorii drogi,

d) intensywno$ci natgzenia ruchu,

e)  weryfikacji w zakresie zmiennosci ruchu.

Wraz z pomiarem wielko$ci akustycznych dokonywano pomiaréw istniejacego natgzenia
1 struktury ruchu.

Wyniki pomiaréw catodobowych halasu wraz z parametrami statystycznymi halasu
(histogramem hatasu i ggstosci skumulowanej) zamieszczono w Tomie I opracowania.

5.1.2.2. POMIARY OKRESOWE

Do pomiarow okresowych wytypowano 176 punktow pomiarowych na odcinkach drogowych
1 63 na skrzyzowaniach, okreslajacych 79 przekrojow pomiarowych. Kryterium wyboru
punktow dla obserwacji krotkookresowych ustalono na podstawie:

a)  analizy terenowej — lokalizacji zroédta hatasu w stosunku do terenu objetego ochrona,

b)  kategorii drogi,

c) intensywnosci natgzenia ruchu,

d)  gestosci zaludnienia.

Wyniki pomiaréw hatasu wraz z rysunkami przekrojow pomiarowych zamieszczono w Tomie
IT opracowania. Oznaczano w nastgpujacy sposob punkty pomiarowe:

a)  punkty pomiarowe dla odcinkéw drogowych:

o D — punkt obserwacji hatasu drogowego,

o X — numer podobszaru,

o Y — numer kolejny,

b)  punkty pomiarowe dla skrzyzowan:

o S — punkt obserwacji halasu drogowego na skrzyzowaniach,

o X — numer podobszaru,

o Y — numer kolejny,

Zgodnie z Instrukcja wykonywania pomiarow hatasu w otoczeniu drog [Generalna Dyrekcja
Drég Publicznych, 1999] istotnym elementem ustalenia uciazliwosci akustycznej

w $rodowisku zagrozonym oddziatywaniem hatasu komunikacyjnego jest ustalenie
charakterystycznych okresow pomiarowych.

Zrédla komunikacyjne charakteryzuja si¢ zréznicowana uciazliwo$cia w porze dziennej
1 w porze nocnej, a takze w charakterystycznych okresach pory dziennej i nocne;.

Intensywnos$¢ oddzialywania zalezy od:
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a)
b)
¢)
d)

rodzaju drogi,
lokalizacji w terenie zurbanizowanym lub niezurbanizowanym,
funkcji drogi,

innych Zrédel hatasu ksztaltujacych klimat akustyczny otoczenia.

Przyjeto nastepujacy tok postepowania:

a)

b)
c)

d)

g)

h)

przeprowadzenie wizji lokalnej w rejonie badan w czasie ktorej ustalono gtéwne zrodta
hatasu oraz opracowano program pomiaréw,

wyznaczenie reprezentatywnych przekrojow pomiarowych,

wyznaczenie reprezentatywnych okresow pomiarowych; w tym celu wykonano pomiary
poziomu hatasu drogowego w §rodowisku, pochodzacego od ruchomych zZrddet hatasu
(cala infrastruktura drogowa) z rownoczesnym zliczaniem natezenia i struktury ruchu,

wykonanie serii pomiarow pozioméw dzwigku przenikajacego do Srodowiska we
wszystkich punktach pomiarowych w okreslonych porach dnia i nocy,

dokonanie odczytow zarejestrowanych serii pomiarowych, obejmujacych podstawowe
parametry halasu,

uporzadkowanie odczytanych wynikow pomiaré6w w postaci danych tabelarycznych;

ustalenie terenéw podlegajacych ochronie akustycznej oraz okreslenie dopuszczalnych
1 progowych pozioméw hatasu w §rodowisku,

poréwnanie zmierzonych pozioméw dzwigku, przenikajacego do $rodowiska
z warto$ciami dopuszczalnymi 1 progowymi,

Zapisane w trakcie pomiaréow rekordy umozliwiaty bezposredni wydruk nastepujacych
danych:

parametry wejsciowe miernika,

szczytowa warto$¢ poziomu dzwigku (Peak),
poziom minimalny dzwigku (Lamin),

poziom maksymalny dzwigku (Lamax),

poziom rownowazny dzwigku (Laeq),

Pomiary wykonywano w nastgpujacych cyklach pomiarowych:

a)

b)

pora dzienna :
I cykl 10 minutowy w godzinach 6° — 10°, poranny szczyt komunikacyjny,

IT cykl 10 minutowy w godzinach 10% — 14%, po rannym szczycie komunikacyjnym
(czas uspokojenia ruchu),

11T cykl 10 minutowy w godzinach 14” — 18%, popotudniowy szczyt komunikacyjny,
pora nocna :
I cykl 15 minutowy w godzinach 5% — 6%, ranno -nocny szczyt komunikacyjny,

IT cykl 15 minutowy w godzinach 22% — 23°, nocno -nocny szczyt komunikacyjny.
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W czasie wykonywania pomiaréw dokonywano réwnoczesnego, synchronicznego zliczania
pojazdow po obu pasach ruchu z jednoczesnym dokonywaniem selekcji na pojazdy lekkie
1 ciezkie.

Wyniki pomiarow wraz z lokalizacja oraz charakterystycznymi przekrojami pomiarowymi
zamieszczono w Tomie II opracowania.

5.1.3 OPIS METODY WYKONYWANIA POMIAROW HALASU KOLEJOWEGO

5.1.3.1. POMIARY CIAGLE

Dla obserwacji calodobowych hatasu kolejowego wytypowano 4 punkty pomiarowe,
obejmujace gléwne szlaki kolejowe, oznaczone symbolami M-X/Y/K, gdzie:

M - punkt obserwacji catlodobowe;j,

X — numer podobszaru,

Y — numer kolejny,

K — punkt obserwacji hatasu kolejowego.

Kryterium wyboru punktow dla obserwacji catodobowych ustalono na podstawie:

a)  analizy terenowej — lokalizacji zrodta hatasu w stosunku do terenu objgtego ochrona,

b)  rodzaju szlaku kolejowego (szlaki gtowne),

c) intensywnos$ci natgzenia ruchu.

Wraz z pomiarem wielko$ci akustycznych dokonywano pomiaréw istniejacego natgzenia

z réwnoczesnym okresleniem charakterystyki sktadu pociagu (dlugosci, ilosci wagondw,
ilodci 1 rodzaju lokomotywy, rodzaju wagonow, rodzaju pociagu).

Wyniki pomiaréw catodobowych hatasu wraz z parametrami statystycznymi hatasu
(histogramem hatasu i ggsto$ci skumulowanej) zamieszczono w Tomie Il opracowania.

5.1.3.2. POMIARY KROTKOTRWALE

Do pomiaréow krotkotrwatych wytypowano 4 punkty pomiarowe. Kryterium wyboru punktéw
dla obserwacji krotkookresowych ustalono na podstawie:

a)  analizy terenowej — lokalizacji zrédta hatasu w stosunku do terenu objetego ochrona,

b)  intensywnosci nat¢zenia ruchu,

c)  gestosci zaludnienia,

d) analizy zagospodarowania terenu sasiedztwa trakcji kolejowe;.

Wyniki pomiaréw hatasu wraz z rysunkami przekrojow pomiarowych zamieszczono w Tomie
IT opracowania. Oznaczano w nastgpujacy sposob punkty pomiarowe:

. K — punkt obserwacji hatasu kolejowego,

. X — numer podobszaru,

o Y — numer kolejny,
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Tok postepowania przy wykonywaniu pomiarow hatasu kolejowego byt nastepujacy:
a)  pomiary tta akustycznego,

b)  rejestr parametréw akustycznych przejezdzajacych pociagow w czasie pojedynczego
zdarzenia akustycznego (SEL),

c)  rejestr czasu przejazdu,

d) rejestr natgzenia z rownoczesnym okresleniem charakterystyki skladu pociagu
(dhugosci, ilosci wagondw, ilosci 1 rodzaju lokomotywy, rodzaju wagondw, rodzaju
pociagu),

€) pomiar rownowaznego poziomu dzwigku.
5.1.4.0OPIS METODY WYKONYWANIA POMIAROW HALASU PRZEMYSLOWEGO
5.1.4.1. POMIARY CIAGLE

Dla obserwacji catodobowych hatasu przemystowego wytypowano 1 punkt pomiarowy
(punkt wskazany przez Urzad Miasta Wydziat Zdrowia i Ksztattowania Srodowiska) —
Spoldzielnia Ogrodnicza PROFLORA w Katowicach, ul. Hierowskiego 2) — punkt
pomiarowy M-VI/14/P.

5.1.4.2. POMIARY KROTKOTRWALE

Pomiary krotkookresowe wykonano metodyka opisana w Instrukcji nr 338 - Instrukcja
Techniki budowlanej ITB 338/2003 pt. ,Metoda okreslania emisji i imisji hatasu
przemystowego w $rodowisku oraz program komputerowy HPZ 2001 ITB”. Do pomiardéw
krotkotrwatych wytypowano 174 punkty pomiarowe. Kryterium wyboru punktow dla
obserwacji krotkookresowych ustalono na podstawie:

a)  analizy terenowej — lokalizacji zroédta hatasu w stosunku do terenu objetego ochrona,

b)  zapoznaniu si¢ z procesami technologicznymi, charakteryzujacymi dany zaktad.
Pomiary hatasu przemystowego wykonano po uprzedniej analizie potencjalnego ich wplywu
na klimat akustyczny otoczenia, w szczegolno$ci zaktadow pracujacych w porze nocnej,
znajdujacych si¢ w poblizu stref zamieszkatych lub charakteryzujacych si¢ duza aktywnos$cia
akustyczna.

Lokalizacj¢ punktow pomiarowych ustalano indywidualnie, tak aby umozliwiac:

. Oceng hatasliwosci poszczegolnych obiektow oraz ich kwalifikacje po wzgledem
koniecznos$ci uwzgledniania w planie akustycznym miasta.

o Okreslenie zasiggu hatasu w odniesieniu do istniejacego tta akustycznego od innych
zrodet ksztaltujacych klimat akustyczny w otoczeniu danego zaktadu.

W kazdym punkcie pomiarowym mierzono tto akustyczne oraz uwzgledniono jego wplyw na
wynik pomiaru. Mierzono poziomy Lamax, Lamin Laeq Oraz w przypadku zdarzef
przejsciowych Lae.

Dla potrzeb okreslenia wptywu hatasu przemystowego na srodowisko wykonano pomiary
hatasu $rodowiskowego dla charakterystycznych punktow pomiarowych zlokalizowanych
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w poblizu gtownych zrodet hatasu, na granicy terenu oraz w poblizu obiektéw chronionych
(na granicy zabudowy mieszkaniowej). Dla wszystkich zakladow wykonano pomiary halasu
na granicy zakladu i na granicy zabudowy mieszkaniowej. Dla tych zakladow, dla ktorych
stwierdzono przekroczenia standardow (50 dB w porze dziennej i 40 dB w porze nocnej)
wykonano obliczenia propagacji hatasu w srodowisku.

Ponadto, w celu weryfikacji danych obliczeniowych wykonano pomiary kontrolne na granicy
zabudowy mieszkaniowej. Pomiary oraz uzyskane wyniki obliczen posiadaja duza zgodnos¢.

Ustalone reprezentatywne punkty pomiarowe (punkty obserwacyjne) uwzgledniaty
nastgpujace parametry:

a)  odlegtos¢ od zrodta dzwigku,

b)  zagospodarowanie terenu pomig¢dzy zrédtem hatasu a receptorem,

c)  polozenie wybranego receptora w stosunku do zrodta hatasu.

Celem ustalenia uciazliwosci akustycznej w srodowisku zagrozonym oddzialywaniem hatasu
przemystowego jest wytypowanie charakterystycznych okresow pomiarowych.

Zrédla hatasu przemystowego charakteryzuja si¢ zréznicowana uciazliwoscia w porze
dziennej i w porze nocnej, a takze w charakterystycznych okresach pory dziennej i nocne;j.
Intensywnos$¢ oddzialywania zalezy od:

a)  rodzaju zrodta,

b) lokalizacji w terenie zurbanizowanym lub niezurbanizowanym,

C)  czasu pracy,

d) innych zrodet hatasu ksztattujacych klimat akustyczny otoczenia.

Przyjeto nastepujacy tok postgpowania:

a)  przeprowadzenie wizji lokalnej w rejonie badan, w czasie ktérej ustalono gtowne zrodta
hatasu oraz opracowano program pomiarow,

b)  wyznaczenie reprezentatywnych punktow pomiarowych,
c)  wyznaczenie reprezentatywnych okreséw pomiarowych;

d) wykonanie serii pomiarow pozioméw dzwigku przenikajacego do Srodowiska we
wszystkich punktach pomiarowych w okreslonych porach dnia i nocy,

e) dokonanie odczytow zarejestrowanych serii pomiarowych, obejmujacych podstawowe
parametry hatasu,

f)  uporzadkowanie odczytanych wynikow pomiard6w w postaci danych tabelarycznych;

g) ustalenie terenéw podlegajacych ochronie akustycznej oraz okreslenie dopuszczalnych
1 progowych poziomow hatasu w §rodowisku,

h) poroéwnanie zmierzonych poziomow dzwigku, przenikajacego do Srodowiska
z warto$ciami dopuszczalnymi i progowymi,

1)  przeprowadzenie obliczen numerycznych uwzgledniajace rézne sytuacje na terenie
zaktadu przemystowego oraz sytuacje najniekorzystniejsza.
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Zapisane w trakcie pomiaréw rekordy umozliwialy bezposredni wydruk nastgpujacych
danych:

. parametry wejSciowe miernika,

o szczytowa warto$¢ poziomu dzwigku (Peak),
° poziom minimalny dzwigku (Lamin),

° poziom maksymalny dzwigku (L amax),

. poziom rownowazny dzwigku (Laeq),
5.1.5.PRZYRZADY POMIAROWE
5.1.5.1. STACJA MONITORINGOWA

Do pomiaréw catodobowych wykorzystano stacj¢ do ciaglego monitorowania parametréw
klimatu akustycznego $rodowiska typu SV201 firmy SVANTEK. Stacja monitoringowa
wykorzystywana byta do pomiaréw catodobowych i posiada norm¢ PN-ISO 1996. Stacja
monitoringowa stuzyta do pomiardw, rejestracji i oceny parametréw hatasu §rodowiskowego:

a)  drogowego,\
b)  kolejowego,

c) przemystowego

Stacja wyposazona jest w:

a)  mikrofon odporny na warunki pogodowe typu GRAS 41AM,

b)  analizator do pomiaru hatasu i drgan typu SVAN 912A klasy I (IEC 651 oraz IEC804),
¢) obudowa odporna na warunki atmosferyczne.

Stacja wyposazona jest w program komputerowy zapewniajacy odczyt 1 archiwizacjg
wynikow pomiaréw hatasu.

Stacja wyposazona byla w stacje meteorologiczna typu LB-741, mierzaca nast¢pujace
parametry meteorologiczne:

a)  temperaturg powietrza,

b)  wilgotno$¢ powietrza,

c) cisnienie atmosferyczne,

d) predkos¢ i kierunek wiatru

5.1.5.2. PRZYRZADY DO POMIARU HALASU KROTKOTRWALEGO

Pomiary wykonywano we wszystkich punktach danego przekroju jednocze$nie dwoma lub

trzema zestawami pomiarowymi sktadajacymi si¢ z nastgpujacych elementow:

. SVAN 912 AE, miernik 1 analizator poziomu dzwigku 1 drgan, klasy I, produkcji firmy
Svantek,

. Przedwzmacniacze mikrofonowe Svantek typu SV 01,
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o Mikrofon /2 Svantek typu SV 02,
o Oprzyrzadowanie dodatkowe: ggsia szyja, ostona przeciwwietrzna, okablowanie

1 tyczki pomiarowe.

Urzadzenia posiadaty aktualne $wiadectwa uwierzytelnienia i legalizacji. Przed pomiarami
mierniki wycechowano kalibratorem typu SV30 firmy Svantek.

5.1.6. WARUNKI WYKONYWANIA POMIAROW

Pomiary poziomu dzwigku przenikajacego do $srodowiska wykonano w dniach 9 wrze$nia
2003 roku do 12 lipca 2004 roku.

Pomiary przeprowadzono w porze nocnej i1 dziennej przy pogodzie antycyklonalne;j,
bezwietrznej lub przy wietrze ponizej 1 m/s, przy temperaturze 18-28 °C w porze dziennej
1 11-16 °C w porze nocne;.

5.2. OPIS METODY OBLICZENIOWEJ
5.2.1.0PIS METODY

Dla oceny klimatu akustycznego $rodowiska wykorzystano pakiet programéw — narzedzi
1 technik umozliwiajacych przygotowanie danych, budowe modeli cyfrowych oraz
przeprowadzenie obliczef, a nast¢pnie ich przetworzenie wedlug zdefiniowanych kryteriow
1 graficzng prezentacje wynikoéw. Do realizacji niniejszej pracy zastosowano kilka
programoéw komputerowych. Najwazniejsze z nich to: SoundPlan i MaplInfo.

Modelowanie numeryczne dla mapy akustycznej wykonano przy pomocy pakietu
SoundPLAN. Integralna czg$cia takiego procesu modelowania jest wprowadzanie danych
wejsciowych, umozliwiajacych modelowanie Zrddet hatasu. Mapa Akustyczna analizowanego
terenu zostata sporzadzona w oparciu o numeryczny model terenu.

Prace podzielono na trzy zasadnicze etapy:

a)  przygotowanie danych wejsciowych do programu Sound Plan - obrébka mapy cyfrowe;j
do programu Maplnfo, w tym: podzial na poszczegdlne warstwy - oddzielnie budynki
w zalezno$ci od liczby kondygnacji oraz drogi w zaleznosci od ich typu,

b)  opracowanie parametréw wejsciowych terenu:

o geometrii uktadu - wzajemnego potozenia zrodet 1 receptorow oraz wszelkich przeszkod
znajdujacych si¢ na drodze propagacji fali akustycznej, zaréwno naturalnych,
jak 1 sztucznych - baza ekrandow akustycznych,

o wprowadzenie parametrow wejsciowych do programu SoundPlan,

o okreslenie parametréw receptorow i zrdodel - moc akustyczng lub poziom emisji,
charakterystyke kierunkowa oraz czas oddziatywania danego zrédta w zaleznosci od
pory dziennej i nocnej;

. wprowadzenie liczby pasow oraz ich szeroko$ci oraz rodzaj nawierzchni.

c) opracowanie bazy danych pojazdéw samochodowych i kolejowych;
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d) opracowanie modeli akustycznych zrodet hatasu na bazie wynikéw pomiarow
hatasu.

Do wykonania Mapy Akustycznej analizowanego obszaru caly obszar o powierzchni
100,81 km® podzielono na kwadraty o boku 10 metréw. Uzyskano w ten sposob siatke
punktow obliczeniowych w liczbie okoto 1 mln. punktow.

Obliczenia symulacyjne przeprowadzono w programie SoundPlan dla 8 dzielnic Katowic.

Obliczenia wykonywano odrgbnie dla pory dziennej 1 nocnej, z wyspecyfikowaniem:
a)  hatasu drogowego,

b)  kolejowego,

d) przemystowego,

e) tacznego halasu ze wszystkich Zrodetl hatasu.

Rozktady poziomoéw hatasu - rownowaznego poziomu dzwigku A wykreslono na wysokos$ci
1,5 metra nad poziomem terenu. Dane wejSciowe i wyniki obliczen w postaci graficznej
przedstawiono W Tomie III opracowania. Rozktad przekroczen dopuszczalnych standardow

dla poszczegolnych rodzajow hatasu (hatas drogowy, kolejowy, przemystowy oraz tacznego)
dla pory dziennej i pory nocnej zamieszczono w Tomie III opracowania.

Rozktad pozioméw hatasu w $srodowisku okre§lone w przedziatach od 40 do > 75 dB dla pory
dziennej 1 40- >67 dB dla pory nocnej w przedziatach co 5 dB.

Rozktad przekroczen przedstawiono:

a)  dla przekroczen hatasu drogowego i kolejowego:

o w porze dziennej (w stosunku do standardu 55 dB) z krokiem co 5 dB,

o w porze dziennej (w stosunku do standardu 50 dB) z krokiem co 5 dB,\

b)  dla przekroczen hatasu przemystowego:

o w porze dziennej (w stosunku do standardu 50 dB) z krokiem co 5 dB,

o w porze dziennej (w stosunku do standardu 40 dB) z krokiem co 5 dB,\

W wyniku przeprowadzonych symulacji komputerowych oraz analizy stanu istniejacego
otrzymano bardzo duza zgodno$¢ wynikow pomiarowych z wynikami prognozowanymi.

Podstawa do wyznaczania parametrow akustycznych zrodet hatasu ksztattujacych klimat
akustyczny na terenie miasta Katowice byly wyniki pomiarowe zawarte w Tomie II
opracowania.

Dane wejsciowe:

a)  hatas drogowy — dane nat¢zenia ruchu w czasie pomiaréw zweryfikowane w oparciu
o Kompleksowe badania ruchu na podstawowej sieci drogowej Katowic (dane
archiwalne Wydzialu Komunikacji Urzedu Miasta Katowice) - — dane wejSciowe
zamieszczone w Tomie III;
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b)  halas kolejowy — informacje PKP — pismo z Pismo PKP Polskie Linie Kolejowe s.a.
z dnia 23 pazdziernika 2003 roku, symbol: 10S1-461°/10/2003 — dane wejSciowe
zamieszczone w Tomie III),

c) hatas przemystowy — dane z wynikow pomiarow hatasu przeliczone na poziom mocy
akustycznej (dane wejsciowe zamieszczone w Tomie I11)
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6.

WYNIKI BADAN

6.1. WYNIKI POMIAROW

Szczegblowe zestawienie wynikdw pomiarow hatasu w analizowanych punktach
pomiarowych zestawiono w Tomie Il opracowania.

Wyniki pomiaréw hatasu wraz z podstawowymi charakterystykami zestawiono w nastgpujacy
sposob:

a)

b)

pomiary hatasu wykonane przy uzyciu stacji monitoringowej opisujace:
parametry mierzonego poziomu hatasu,

rejestracja zmian w nat¢zeniu ruchu,

warunki ruchu: natezenie 1 struktura ruchu,

warunki atmosferyczne,

pomiary hatasu drogowego opisujace:

parametry mierzonego poziomu hatasu,

warunki ruchu: zmierzone natezenie i struktura ruchu (w rozbiciu na pojazdy lekkie
i pojazdy cigzkie) z wyspecyfikowaniem natgzenia ruchu w obu kierunkach,

pomiary halasu na skrzyzowaniach opisujace:
parametry mierzonego poziomu hatasu,

warunki ruchu: zmierzone natgzenie ruchu (w rozbiciu na pojazdy lekkie 1 cigzkie)
z wyspecyfikowaniem nat¢zenia 1 struktury ruchu na wszystkich wylotach
skrzyzowania,

pomiary hatasu przy liniach kolejowych opisujace:
parametry mierzonego poziomu hatasu,

parametry przejazdoéw kolejowych;

pomiary hatasu przemystowego:

parametry mierzonego poziomu hatasu,

rozktad dzwigeku w pasmach oktawowych.

Z przeprowadzonej analizy pomiarowej wynika, ze:

1.
a)

b)

Hatas drogowy:

poziomy hatasu przy krawedzi jezdni ksztaltowaty si¢ od 64,8 dB do 79,4 dB w porze
dziennej oraz od 51,2 dB do 75,3 dB w porze nocnej; najwyzszy poziom hatasu
zanotowano w sasiedztwie drogi krajowej nr 81, drogi krajowej nr 86 i autostrady A-4;

w zadnym mierzonym punkcie pomiarowym nie zanotowano wartosci poziomu hatasu
powyzej wartosci progowej,
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c) na obszarach mieszkaniowych zanotowano przekroczenie dopuszczalnych poziomow
hatasu pochodzacych do ruchu pojazdéw samochodowych poruszajacych si¢ trasach
drogowych; najbardziej newralgiczne miejsca z punktu widzenia wplywu hatasu
drogowego na klimat akustyczny §rodowiska zanotowano w rejonie:

o Osiedla mieszkaniowego w Giszowcu, usytuowanego przy drodze krajowej nr 86,
o Osiedla mieszkaniowego w Murckach, usytuowanego przy drodze krajowej nr 86,

o Osiedli mieszkaniowych 1 zabudowy jednorodzinnej, usytuowanej przy drodze krajowe;j
nr 81,

o Zabudowy mieszkaniowej 1 obiektoéw szpitala Kolejowego w Katowicach przy
ul. Panewnickiej w Katowicach-Ligocie,

2.  Hatas kolejowy:

a)  poziomy hatasu przy linii kolejowej ksztattowaty si¢ od 54,5 dB do 63,5 dB w porze
dziennej oraz od 51,8 dB do 61,2 dB w porze nocnej; najwyzszy poziom hatasu
zanotowano w sasiedztwie drogi krajowej nr 81 i drogi krajowej nr 86;

b) w zadnym mierzonym punkcie pomiarowym nie zanotowano warto$ci poziomu halasu
powyzej warto$ci progowej,

¢) na obszarach mieszkaniowych zanotowano przekroczenie dopuszczalnych poziomow
hatasu pochodzacych do ruchu pojazdéw samochodowych poruszajacych si¢ trasach
drogowych; najbardziej newralgiczne miejsca z punktu widzenia wptywu hatasu
drogowego na klimat akustyczny srodowiska zanotowano w rejonie:

. stacji kolejowej w Katowicach-Ligocie,
. Osiedla mieszkaniowego w Katowicach-Kostuchnie,
3.  Hatas przemystowy:

a)  Udzial hatasu przemystowego w ksztattowaniu klimatu akustycznego jest nieznaczny;
stwierdzono laczne oddziatywanie hatasu drogowego (od ulicy Boya-Zelenskiego,
hatasu kolejowego, przemystowego KWK Murcki) w dzielnicy mieszkaniowej
Kostucha, ze znaczacym udzialem hatasu drogowego,

b)  Hatas przemystowy posiada zasi¢g lokalny.
6.2. WYNIKI OBLICZEN

Rozktad nat¢zen hatasu w $rodowisku dla poszczegodlnych grup zrédel hatasu oraz taczny
rozktad dla wszystkich grup hatasu, a takze rozktad przekroczen standardow akustycznych dla
hatasu drogowego, kolejowego i1 przemystowego zamieszczono w Tomie III opracowania.

Obliczenia hatasu przemystowego wykonywano dla obszaréw zaktadow przemystowych.
Ponadto, wykonano pomiary hatasu na granicy zakltadéw przemystowych oraz na granicy
zabudowy mieszkaniowej. Wyniki pomiaréw hatasu zamieszczono w Tomie II opracowania.

Wyniki symulacji obliczeniowej zamieszczono na mapie Katowic na mapach: pogladowych
w skali 1:20000 oraz na mapach szczegdtowych w skali 1:5000. Analizowany obszar
podzielono na 27 map szczegdétowych (dotyczy: halasu drogowego i kolejowego oraz
tacznego z wszystkich zrodet hatasu) w skali 1:5000 1 oznaczono symbolami:
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Mapy hatasu: x HD/HK/DKP PD/PN — gdzie:

X — numer mapy szczegotowej,

HD - hatas drogowy,

HK — hatas kolejowy,

PD — pora dzienna,

PN — pora nocna,

mapy przekroczen hatasu: x PHD/PHK PD/PN — gdzie:

PHD - hatas drogowy — przekroczenia hatasu drogowego (od izofony 55 dB w porze
dziennej i 50 dB w porze nocnej),

PHK — hatas kolejowy — przekroczenia hatasu kolejowego (od izofony 55 dB w porze
dziennej 1 50 dB w porze nocnej),

PD — pora dzienna,

PN — pora nocna,

Mapy halasu przemyslowego oznaczano odrgbnie, z wyspecyfikowaniem na 4 mapy
szczegblowych i oznaczano nastepujaco:

a)

b)

Mapy hatasu: x HP_PD/PN — gdzie:

X — numer mapy szczegotowej,

HP — hatas przemystowy,

PD — pora dzienna,

PN — pora nocna,

mapy przekroczen hatasu: x PHP PD/PN — gdzie:

PHP — halas przemyslowy — przekroczenia hatasu drogowego (od izofony 50 dB
w porze dziennej 1 40 dB w porze nocnej),

PD — pora dzienna,

PN — pora nocna.

Dokonano obliczen dla wszystkich grup hatasu: drogowego, kolejowego i przemystowego,
z wyspecyfikowaniem na 27 map szczegdtowych w skali 1:5000 i oznaczano nastgpujaco:
x_DKP PD/PN gdzie:

X — numer mapy szczegotowe;j,
HZ — hatas taczny z wszystkich zrédet hatasu
PD — pora dzienna,

PN — pora nocna,
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Z przeprowadzonej analizy wynika, ze:

a)

b)

d)

klimat akustyczny poludniowej czg$ci miasta Katowice ksztaltowany jest przez ruch
pojazdéw samochodowych poruszajacych si¢ po trasach drogowych,

w kilku miejscach zanotowano przekroczenie wartosci progowych w porze dziennej
1 W porze nocnej;

zaobserwowano znaczne zroéznicowanie poziomoéw halasu w porze dziennej i w porze
nocnej:

dla odcinkéw droég krajowych (autostrada A-4, DK-81 i DK-86), ktore oprocz
ograniczonej roli komunikacji lokalnej, spetniaja gldwnie funkcje tranzytowe obliczony
poziom hatasu jest najwyzszy w analizowanym obszarze i ich uciazliwo$¢ akustyczna
dominuje, zarbwno w porze dziennej., jak i w porze nocnej; dla tych odcinkéw drog
wymagane byloby zastosowanie urzadzen ograniczajacych emisje hatasu (budowa
ekranow akustycznych);

dla odcinkéw drogowych nizszych klas (drogi lokalne, osiedlowe, dojazdowe do
obiektow publicznych — szpitali, obiektow oswiatowych, domow akademickich,
zakladowe) gléwna uciazliwo$¢ akustyczna obserwowana jest w porze dziennej
1 zwiazana jest z funkcja uzupehiajaca w stosunku do obstugiwanego obszaru (dojazd
do osiedli mieszkaniowych, szpitali, szkol, obiektow publicznych itp.); uciazliwos¢
analizowanych odcinkéw drogi zwiazana jest $ciSle z funkcjonowaniem i obsluga
obszaru przez dany uklad komunikacyjny (ulica Panewnicka jako dojazd do zespotu
szpitali, domoéw akademickich, osiedli mieszkaniowych lub ulica Jankego jako dojazd
szpitala, osiedli mieszkaniowych dzielnicy Ochojec lub ulica Ziotowa jako dojazd do
szpitala 1 osiedli mieszkaniowych oraz wiele innych); w zwiazku z tym obserwuje si¢
znaczne nasilenie ruchu, a co za tym idzie zwigkszona emisj¢ halasu w porach
funkcjonowania obszaru obstlugiwanego przez uktad komunikacyjny (wyjazdy,
przyjazdy do/z pracy, obsluga obiektow szpitalnych, innych obiektow publicznych);
stad tez obserwowana okresowa zwigkszona emisja hatasu w okresach zwigkszonej
aktywno$ci danych obszaréw urbanistycznych, gléwnie w porze dziennej; w porze
nocnej, po okresie intensywnego penetrowania pojazdéw dla obslugiwanego terenu
uciazliwos$¢ akustyczna istotnie ustaje, co daje si¢ zauwazy¢ w zdecydowanie nizszych
poziomach hatasu w porze nocnej;

w stosunku do drog zaktadowych zrdéznicowanie nasilenia hatasu nie jest tak widoczne,
albowiem przy wykonywaniu pomiaréw hatasu zaobserwowano znaczne nasilenie
hatasu, zarowno w porze dziennej, jak 1 nocnej przy dojazdach do zaktadow
przemystowych, gtownie samochodow cigzarowych (dotyczy np. przejazdow
samochodéw cigzarowych do szybu Zygmunt ulica Bazantéw, szybu ,,Giszowiec” ulica
Mystowicka, Zaktadu Gtéwnego KWK ,,Murcki” ulica Boya—Zeleﬁskiego);

najbardziej newralgiczne miejsca zagrozone hatasem drogowym to:

tereny zabudowy mieszkaniowej usytuowane przy drogach krajowych nr 81 i1 86
w porze dziennej i nocnej (ulica Pszczynska, Bielska) oraz przy ulicy Panewnickiej
1 Jankego w porze dziennej;
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2

stwierdzono przekroczenie standardéw akustycznych jednego obiektu szpitalnego —
Szpitala Kolejowego w Katowicach-Ligocie w porze dziennej; w porze nocnej
obserwuje si¢ znaczne uspokojenie ruchu na ulicy Panewnickiej i w zwiazku znaczne
zmniejszenie poziomoéw hatasu w srodowisku, co wynika m.in. z faktu duzego udziatu
pojazdéw samochodowych dojezdzajacych do obiektow szpitalnych w porze dziennej
(Szpital SLAM i Szpital Kolejowy);

stwierdzono udzial hatasu kolejowego w ksztattowaniu si¢ klimatu akustycznego
srodowiska na znacznym obszarze; analiza rozkladu poziomu hatasu w sasiedztwie
terenow kolejowych wskazuje, Zze uciazliwos¢ hatasu kolejowego obserwowana jest
gltownie w porze nocnej, co jest spowodowane przede wszystkim faktem, ze wigksza
czgs¢ przewozow towarowych dokonywana jest w porze nocnej (wedtug informacji
PKP oraz zaktadéw przemystowych); analiza rozktadéw hatasu kolejowego w porze
dziennej wskazuje na zdecydowanie mniejsza uciazliwos$¢ akustyczna w porze dziennej,
co wynika z faktu przejazdow w tym okresie doby pociagéw osobowych i mniejszym
dostgpem do linii kolejowych dla obstugi ruchu towarowego; sytuacja ta jest typowa dla
warunkow polskich albowiem ze wzgledu na ograniczona ilo$¢ trakcji kolejowych
w porze dziennej preferowane sa przejazdy osobowe i dopiero po uspokojeniu ruchu
osobowego w porze nocnej udostepnia si¢ trakcje kolejowe dla przewozow
towarowych; analogiczna sytuacja dotyczy zaktadowych bocznic kolejowych; jednakze
nie zaobserwowano istotnego wplywu na klimat akustyczny od zaktadowych linii
kolejowych; najbardziej newralgiczne miejsce to zabudowa mieszkaniowa w rejonie
stacji kolejowej w Katowicach-Ligocie oraz w dzielnicy Kostuchna,

stwierdzono nieznaczny udzial hatasu przemystowego w ksztaltowaniu si¢ klimatu
akustycznego $srodowiska, wynikajacy gtownie z bliskiej lokalizacji duzych zaktadow
przemystowych: Szyb ,,Rozdzienski”, Szyb ,,Giszowiec”, Szyb ,Zygmunt”’, Szyb IV
Zaktad Gtowny KWK ,,Murcki” i terendw mieszkaniowych;

stwierdzono zwigkszenie poziomu hatasu w wyniku tacznego oddziatywania kilku
zrédet hatasu, w tym gltownie:

lacznego oddziatywania hatasu drogowego i kolejowego: dotyczy to: dzielnicy I
w poblizu stacji kolejowej i lokalnego uktadu drogowego dzielnicy Ligota, dzielnicy
Kostuchna, ulicy Kosciuszki, dzielnicy Giszowiec;

lacznego oddzialywania hatasu drogowego i przemystowego; dotyczy to gléwnie
obszaru sasiedztwa szybu ,,Zygmunt”, szybu ,,Giszowiec” i szybu ,,Rozdzienski”
(autostrada A-4, ulica Mystowicka, ul. T. Boya-Zelenskiego, ul. Armii Krajowej,
Kos$ciuszki, Bazantéw, Kosmiczna); jednakze pomimo facznego oddzialywania udziat
hatasu przemystowego generalnie znajduje si¢ w tle hatasu drogowego, a emisja hatasu
ze zrodet przemystowych w niewielkim stopniu wplywa na zwigkszenie poziomu
hatasu w srodowisku (o ok.1-2 dB);

lacznego oddzialywania hatasu kolejowego 1 przemystowego; stwierdzono nieznaczny
udziat hatasu przemystowego w wyniku facznego oddziatywania tych dwoéch Zrédet
hatasu w sasiedztwie zakladowych bocznic kolejowych; generalnie hatas przemystowy
znajduje si¢ w tle hatasu kolejowego;

w przypadku lokalizacji trzech zrodet hatasu (np. w sasiedztwie KWK ,,Murcki” Zaktad
Glowny) jego laczne oddziatywanie w stosunku do hatasu drogowego ulega
nieznacznemu zwiekszeniu;

92

Miasto Katowice



Mapa akustyczna Katowic — etap 1

7. CHARAKTERYSTYKA ZAGROZENIA HALASEM
7.1. IDENTYFIKACJA TERENOW ZAGROZONYCH HALASEM

Identyfikacja terenow zagrozonych hatasem zostala przeprowadzona na podstawie analizy
rozktadéw hatasu emitowanego przez poszczegdlne kategorie zrodet i rozkladéw przekroczen
wartosci dopuszczalnych. Na tej podstawie sporzadzone zostaty mapy terenow zagrozonych
halasem i terenow, gdzie wystepuja przekroczenia wartosci dopuszczalnych.

Mapy rozktadu wykonano oddzielnie dla pory dziennej i nocnej dla analizowanych dzielnic
miasta Katowice, przyjmujac w ramach danej dzielnicy jednolita dopuszczalng wartos$¢
poziomu hatasu. Z uwagi na dominujace znaczenie halasu komunikacyjnego oraz lokalny
charakter pozostatych zrédet hatasu oddzielnie wykonano takie mapy dla halasu
komunikacyjnego oraz dla pozostalych zrddel. Zwiazane jest to takze z innymi warto$ciami
dopuszczalnymi dla hataséw pochodzacych z réznych zrédel oraz innymi okresami czasu
oceny tych hatasow.

Identyfikacja terendw zagrozonych halasem zostata przeprowadzona w kazdej dzielnicy dla
pory dziennej i nocnej w oparciu o analiz¢ danych Systemem Informacji Przestrzennej. W tym
celu wyniki obliczen numerycznych programu SoundPlan zostaly przekonwertowane z danych
wektorowych do postaci rastrowej. Nastgpnie w srodowisku Maplnfo na rozktad poziomu
ci$nienia akustycznego natozono raster, ktory zawieral informacj¢ o poszczegodlnych
budynkach mieszkalnych. Pozwolilo to wyodrebni¢ budynki dla ktorych poziom hatasu
przekraczal wartosci dopuszczalne. Wyliczony zostal wskaznik charakteryzujacy wielko$¢
przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu dla kazdego budynku mieszkalnego dla pory
dziennej i nocne;.

Szczegotowa identyfikacja terenow zagrozonych hatasem z wyspecyfikowaniem
poszczegolnych budynkow i typu obiektu (obiekt mieszkaniowy, obiekt szpitalny, placowka
oswiatowo-opiekuncza) zostata przedstawiona w Tomie III opracowania.

W  wyniku przeprowadzonej analizy stwierdzono, ze obszar zagrozony hatasem
w poludniowej czg$ci miasta Katowice to teren o powierzchni 8,96 km” (9,0% analizowanego
obszaru). Obszary najbardziej zagrozone to: dzielnice Ligota-Panewniki 1 Piotrowice-
Ochojec.

7.2. LICZBA LUDNOSCI ZAGROZONEJ HALASEM

Obliczenia ilo$ci ludno$ci zagrozonej hatasem wykonano na podstawie zbiorczej mapy
przekroczen, na ktéra natozono liczbg¢ mieszkancoOw (na podstawie danych adresowych osob
zameldowanych w poszczegélnych budynkach). Dla zagrozonych obiektéw szpitalnych
przyjeto liczbe t6zek (jako warto§¢ maksymalna).

Szczegotowy rozktad obszarow i obiektow zagrozonych hatasem z wyspecyfikowaniem ilosci
zagrozonej ludnosci zamieszczono w Tomie III.

Ludno$¢ zagrozona hatasem — to 12773 mieszkancow (12,5% mieszkancow obszaru) oraz
Szpital Kolejowy w Katowicach-Ligocie przy ulicy Panewnickie;.

W Tabelach 9-14 zestawiono liczbg ludnos$ci zagrozonej poszczegdlnymi rodzajami hatasu.
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Tabela 9

Charakterystyka zagrozenia mieszkancow miasta Katowice (czgs¢ 1) od hatasu drogowego
w porze dziennej w poszczegolnych przedziatach przekroczen dopuszczalnych poziomow
hatasu w rozbiciu na dzielnice (od wartosci 60 dB)

Liczba mieszkancow w poszczeg6lnych przedziatach przekroczen

Numer 0-5dB | 5-10dB | 10-15dB powyzej 15 dB Suma
obszaru (poziom progowy)

Obszar | 1417 683 32 0 2132
Obszar 11 298 96 0 0 394
Obszar 111 1510 528 132 0 2170
Obszar IV 758 0 0 0 758
Obszar V 531 22 0 0 553
Obszar VI 1209 288 0 0 1497
Obszar VII 118 12 11 6 143
Obszar VIII 328 31 0 0 359
Ogoétem 6169 1669 175 6 8006
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Tabela 10

Charakterystyka zagrozenia mieszkancow miasta Katowice (czgs¢ 1) od hatasu drogowego
W porze nocnej w poszczegolnych przedziatach przekroczen dopuszczalnych poziomow
hatasu w rozbiciu na dzielnice (od wartosci 50 dB)

Numer Liczba mieszkancow w poszczeg6lnych przedziatach przekroczen
obszaru
0-5dB |5-10dB| 10-15dB | 15-17dB | powyzej 17 dB Suma
(poziom progowy)
Obszar | 1442 688 56 0 0 2186
Obszar 11 232 260 6 0 0 498
Obszar 111 2116 661 181 118 0 3076
Obszar IV 3949 396 0 0 0 4345
Obszar V 714 137 4 0 0 855
Obszar VI 1364 226 0 0 0 1590
Obszar VII 72 0 5 8 6 85
Obszar VIII 128 10 0 0 0 138
Ogotem 10017 | 2378 252 126 28 12773
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Tabela 11

Charakterystyka zagrozenia mieszkancow miasta Katowice (czg¢$¢ I) od hatasu kolejowego
w porze dziennej w poszczegolnych przedziatach przekroczen dopuszczalnych poziomow
hatasu w rozbiciu na dzielnice (od wartosci 60 dB)

Liczba mieszkancow w poszczeg6lnych przedziatach przekroczen
Numer 0-5dB | 5-10dB | 10-15dB powyzej 15 dB Suma
obszaru (poziom progowy)
Obszar | 108 9 4 0 121
Obszar II 38 13 0 0 51
Obszar 111 424 285 0 0 709
Obszar IV 0 0 0 0 0
Obszar V 0 0 0 0 0
Obszar VI 6 0 0 0 6
Obszar VII 74 67 0 0 141
Obszar VIII 177 21 3 0 201
Ogoétem 827 395 7 0 1229
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Tabela 12

Charakterystyka zagrozenia mieszkancow miasta Katowice (czg¢$¢ I) od hatasu kolejowego
W porze nocnej w poszczegolnych przedziatach przekroczen dopuszczalnych poziomow
hatasu w rozbiciu na dzielnice (od wartosci 50 dB)

Numer Liczba mieszkancow w poszczeg6lnych przedziatach przekroczen
obszaru
0-5dB |5-10dB| 10-15dB | 15-17dB | powyzej 17 dB Suma
(poziom progowy)
Obszar | 2269 420 37 4 2 2730
Obszar 11 965 49 13 0 0 1027
Obszar 111 2284 682 321 14 4 3301
Obszar IV 0 0 0 0 0 0
Obszar V 13 0 0 0 0 13
Obszar VI 405 182 6 0 0 593
Obszar VII 38 39 122 2 1 201
Obszar VIII 689 270 74 3 0 1036
Ogotem 6663 1642 573 23 7 8901
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Tabela 13
Charakterystyka zagrozenia mieszkancow miasta Katowice

przemystowego w
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w rozbiciu na dzielnice (od wartosci 50 dB)

porze

dziennej

(czes¢

I) od hatasu
w poszczegOlnych przedzialach przekroczen

Liczba mieszkancow w poszczeg6lnych przedziatach przekroczen

Numer 0-5dB* | 5-10dB | 10-15dB | 15-17dB powyzej 17 dB Suma
obszaru (poziom progowy)

Obszar | 0 0 0 0 0 0
Obszar 11 0 0 0 0 0 0
Obszar 111 0 0 0 0 0 0
Obszar IV 82 0 0 0 0 82
Obszar V 0 0 0 0 0 0
Obszar VI 0 0 0 0 0 0
Obszar VII 0 0 0 0 0 0
Obszar VIII 0 0 0 0 0 0
Ogolem 82 0 0 0 0 82

* przyjmujac standard na poziomie 50 dB w porze dziennej; ze wzgledu na brak
obowiazujacego planu zagospodarowania przestrzennego terenu oraz szczegotowa analize
terenu — tereny mieszkaniowe wokotl szybu ,,Rozdzienski” sa to tereny mieszkaniowe
wielorodzinne i tereny zabudowy jednorodzinnej z ustugami rzemie$lniczymi jako standard
nalezy przyja¢ wielkos¢ 55 dB w porze dziennej, w zwiazku z czym uznaje sig, ze dla pory
dziennej nie ma przekroczen dopuszczalnych standardéw od zrédet przemystowych;
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Tabela 14A

Charakterystyka zagrozenia mieszkancow miasta Katowice (czgs¢ 1) od hatasu
przemystowego w porze nocnej w poszczegdlnych przedziatach przekroczen dopuszczalnych
poziomo6w halasu w rozbiciu na dzielnice (od warto$ci 40 dB)

Liczba mieszkancow w poszczeg6lnych przedziatach przekroczen
Numer 0-5dB* | 5-10dB | 10-15dB | 15-17dB powyzej 17 dB Suma
obszaru (poziom progowy)
Obszar | 11 0 0 0 0 11
Obszar 11 0 0 0 0 0 0
Obszar 111 134 14 0 0 0 148
Obszar IV 592 59 8 0 0 659
Obszar V 3 0 0 0 0 3
Obszar VI 10 0 0 0 0 10
Obszar VII 0 0 0 0 0 0
Obszar VIII 0 0 0 0 0 0
Ogolem 750 73 8 0 0 831

* przyjmujac standard na poziomie 40 dB w porze nocnej; ze wzgledu na brak
obowiazujacego planu zagospodarowania przestrzennego terenu oraz szczegotowa analize
terenu — sa to tereny mieszkaniowe wielorodzinne i tereny zabudowy jednorodzinnej
z uslugami rzemie$lniczymi jako standard nalezy przyja¢ wielko$¢ 45 dB w porze dziennej,
w zwiazku z czym uznaje sig, ze dla pory nocnej ocena zagrozenia wedtug Tabeli 14B;
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Tabela 14B
Charakterystyka zagrozenia mieszkancow miasta Katowice (czgs¢ 1) od hatasu
przemystowego w porze nocnej w poszczegdlnych przedziatach przekroczen dopuszczalnych

poziomdéw hatasu w rozbiciu na dzielnice (od wartosci 45 dB)

Liczba mieszkancow w poszczeg6lnych przedziatach przekroczen

Numer 0-5dB | 5-10dB | 10-15dB | 15-17 dB powyzej 17 dB Suma
obszaru (poziom progowy)

Obszar | 0 0 0 0 0 0
Obszar 11 0 0 0 0 0 0
Obszar 111 14 0 0 0 0 14
Obszar IV 59 8 0 0 0 67
Obszar V 0 0 0 0 0 0
Obszar VI 0 0 0 0 0 0
Obszar VII 0 0 0 0 0 0
Obszar VIII 0 0 0 0 0 0
Ogolem 73 8 0 0 0 81

W Tabeli 15 zestawiono wykaz obiektow mieszkaniowych znajdujacych si¢ w zasiggu
progowego poziomu hatasu.

Na rysunkach przekroczen hatasu w skali 1:2000 wyspecyfikowano obiekty mieszkalne
zagrozone hatasem progowym.

Szczegotowa charakterystyka obszarow

i

obiektow

zagrozonych halasem zostala
przedstawiona w Tabelach 16 — 19 oraz na wykresach 121 13.

Na rysunkach przekroczen hatasu w skali 1:2000 przedstawiono szczegdtowo obiekty
specjalne zagrozone hatasem.

W wielu miejscach analizowanego terenu zaobserwowano taczne oddziatywanie szeregu
poszczegoOlnych zrodet hatasu (mapa tacznego oddziatywania wszystkich zrodet hatasu).
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Tabela 15

Wykaz obiektow, znajdujacych si¢ w zasiggu progowego poziomu hatasu

Lp |Adres Obszar [lo$¢ zagrozonych mieszkancow
Pora dzienna Pora nocna
Hatas drogowy | Hatas kolejowy | Hatas drogowy |Hatas kolejowy

1 Pstragowa 50 VII 2 2 -
2 Kosciuszki 350 VII 1 1 -
3 Okoniowa 1 VIl 3 3 -
4 Piotrowicka 117a - - 2
5 Zadole 53 - - 4
6 | Uniczowska 85 - - 1
7 | OGOLEM 6 6 7
8 |RAZEM 13
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TABELA 16

Charakterystyka zagrozenia obszaru podlegajacego ocenie akustycznej w porze dziennej

Numer Nazwa dzielnicy Powierzchnia  [km?]  zagrozona |Ilo§¢ mieszkancow zagrozonych | Liczba obiektow specjalnych*/ilos¢ osob zagrozonych ponadnormatywnym
obszaru ponadnormatywnym ponadnormatywnym oddziatywaniem hatasu
oddziatywaniem hatasu oddziatywaniem hatasu
Kategoria A Kategoria B
drogoweg | kolejowe | przemystow | drogoweg | kolejowe | przemystow | drogoweg | kolejowe | przemystow | drogoweg | kolejowe | przemystoweg
0 go ego 0 go ego 0 go ego 0 g0 0
Obszar | Czgs$¢ dzielnicy Ligota-Panewniki 0,704722 | 0,310667 - 2132 121 - 1/181 - - 6/1178 1/378 -
Obszar II | Cze$¢ dzielnicy Zalgska Hatda-Brynow cze$¢ zachodnia | 0,105526 | 0,176121 - 394 51 - - - - 2/216 - -
Obszar III | Czg$¢ dzielnicy Piotrowice-Ochojec 1,237364 | 1,028536 - 2170 709 - - - - 4/1470 - -
Obszar IV | Dzielnica Giszowiec 1,162260 | 0,063419 - 758 0 - - - - - - -
Obszar V| Dzielnica Murcki 1,262633 | 0,133453 - 553 0 - - - - 1/512 - -
Obszar VI | Dzielnica Kostuchna 0,271005 | 0,133955 - 1497 6 - - - - - - -
Obszar VII |Dzielnica Zarzecze 0,194604 | 0,127420 - 143 141 - - - - - - -
Obszar VIII | Dzielnica Podlesie 0,150720 | 0,498758 - 359 201 - - - - - - -
OGOLEM 5,088834 | 2,472329 - 8006 1229 - - 13/3414 1/378 -

* Obiekty specjalne — obiekty zamieszkania czasowego — kategoria A. — szpitale i domy opieki spotecznej, kategoria B — domy akademickie, placowki o§wiatowo-opiekuncze (ztobki, przedszkola, szkoty podstawowe,
gimnazja, szkoty $rednie, szkoty wyzsze)
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TABELA 17
Charakterystyka zagrozenia obszaru podlegajacego ocenie akustycznej w porze nocnej

Numer Nazwa dzielnicy Powierzchnia  [km?]  zagrozona |Ilo§¢ mieszkancow zagrozonych | Liczba obicktéw specjalnych*/ilosé osob zagrozonych ponadnormatywnym
obszaru ponadnormatywnym ponadnormatywnym oddziatywaniem hatasu
oddziatywaniem hatasu oddziatywaniem hatasu
Kategoria A Kategoria B
drogoweg | kolejowe | przemystow | drogoweg | kolejowe | przemystow | drogoweg | kolejowe | przemystow | drogoweg | kolejowe | przemystoweg
0 go ego 0 go ego 0 go ego 0 g0 0
Obszar I Cze$¢ dzielnicy Ligota-Panewniki 0,758599| 0,889243 - 2186 2730 - 1/181 - - - 1/378 -
Obszar II | Cze$¢ dzielnicy Zalgska Hatda-Brynow czg$¢ zachodnia | 0,139054| 0,410785 - 498 1027 - - - - - - -
Obszar I | Czes$¢ dzielnicy Piotrowice-Ochojec 1,923867| 2,374414 - 3076 3301 14 - - - - - -
Obszar IV | Dzielnica Giszowiec 2,111728 | 0,305137 - 4345 0 67 - - - - - -
Obszar V| Dzielnica Murcki 1,724860| 0,576364 - 855 13 - - - - - - -
Obszar VI | Dzielnica Kostuchna 0,303503 | 0,621288 - 1590 593 - - - - - - -
Obszar VII | Dzielnica Zarzecze 0,215102| 0,528247 - 85 201 - - - - - - -
Obszar VIII | Dzielnica Podlesie 0,096566| 1,827101 - 138 1036 - - - - - - -
OGOLEM 7,273279 | 7,532579 - 12773 8901 81 1/181 - - - 1/378 -

* Obiekty specjalne — obiekty zamieszkania czasowego — kategoria A. — szpitale i domy opieki spotecznej, kategoria B — domy akademickie, placowki o§wiatowo-opiekuncze (zlobki, przedszkola, szkoty podstawowe,
gimnazja, szkoly $rednie, szkoty wyzsze)

TABELA
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TABELA 17
Zestawienie placowek zdrowotnych i1 opiekunczo-o$wiatowych zagrozonych hatasem w porze dziennej

Numer
obszaru

Dzielnica

Nazwa obiektu/Zrodto

zagrozenia

Adres/Ulica

Ilo§¢ tozek/miejsc
noclegowych

Ilos¢ stale
zatrudnionych

Ilos¢
uczniéw/studentow/
osob korzystajacych
ze $wiadczen

Obszar [

Czg$¢ dzielnicy Ligota-
Panewniki

Okrggowy Szpital Kolejowy
— halas drogowy- rys. DD-1

Panewnicka 65

181

307

23500 korzystajac
z ustug medycznych

Zesp6t Domow  Studenta
Slaskiej Akademii
Medycznej — halas drogowy
—rys. DD-1

Medykow

80

25

Szkota podstawowa nr 9 im.
J.  Brzechwy - halas
drogowy —rys.DD 4

Panewnicka 172

38

267

VII Liceum
Ogolnoksztatcace

im. Harcerzy Obroncow
Katowic - halas drogowy —
rys.DD 2

Panewnicka 13

58

530

Przedszkole nr 40 Miejskie -
halas drogowy — rys.DD_1

Panewnicka 73

16

50

Obszar 11

Czg$¢ dzielnicy Zatgska
Halda-Brynow czes¢
zachodnia

Zasadnicza Szkota
Budowlana Zespotu Szkot
Budowlanych KPBP Budus -
hatlas drogowy — rys.DD-6

Rolna 43

41

136
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Numer Dzielnica Nazwa obiektu/Zrodto | Adres/Ulica Ilos¢ t6zek/miejsc | [los¢ stale | Ilos¢
obszaru zagrozenia noclegowych zatrudnionych |uczniow/studentow/

osob korzystajacych

ze $wiadczen
Przedszkole nr 51 — halas|Rolna 41 - 24 80
drogowy — rys.DD_6

Piotrowice-Ochojec Szkot Ogolnoksztatcacych -|160
halas drogowy — rys.DD 7
Technikum Fotograficzne -|Harcerzy Wrzesnia - 60 550
hatlas drogowy - rys.DD 8 |2
Przedszkole nr 43 Miejskie - | Jankego 186 - 20 80
hatlas drogowy — rys.DD 9
Szkota Podstawowa nr 32 — 56 465
halas drogowy i kolejowy —
rys.DD_12i KD _2
Szkota Policji — halas - 500
drogowy —rys.DD 11
Gornoslaski Prywatny | Harcerzy Wrze$nia 120 1080 studentow
College  Ekonomiczny |3 dziennych+6620
Gornoslaska Wyzsza Szkota studentow
Handlowa — halas drogowy zaocznych
—rys.DD 8
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Numer Dzielnica Nazwa obiektu/Zrodto | Adres/Ulica Ilos¢ t6zek/miejsc | [los¢ stale | Ilos¢
obszaru zagrozenia noclegowych zatrudnionych |uczniow/studentow/
osob korzystajacych
ze $wiadczen
Przedszkole nr 46 Miejskie - | Jankego 111 - 17 70
hatlas drogowy — rys.DD 10
Obszar V | Dzielnica Murcki Szkota podstawowa nr 48 -|Bielska 14 - 57 512
hatlas drogowy — rys. DD-13
OGOLEM 261 1704 4790
TABELA 18
Zestawienie placoéwek zdrowotnych i1 opiekunczo-o§wiatowych zagrozonych hatasem w porze nocne;j
Numer Dzielnica Nazwa obiektu/Zrédto | Adres/Ulica Ilo§¢ tozek/miejsc | llos¢ stale | [los¢
obszaru zagrozenia noclegowych zatrudnionych |uczniow/studentow/
0sOb korzystajacych
ze $wiadczen
Obszar I Czeg$¢ dzielnicy Ligota- | Dom  Studenta Akademii|Franciszkanska §- 378 33 -
Panewniki Ekonomicznej —  halas|10
drogowy i kolejowy —
rys.DN 2i KN 1
OGOLEM 378 33 -
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Rys. 12 Liczba ludnosci zagrozonej hatasem w porze dzienne;j
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Rys. 13 Liczba ludnosci zagrozonej hatlasem w porze nocnej
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