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342. P-V/83 V -Murcki zakład przeróbczy-szyb "Karol"- 
strona południowa /przed budynkiem/ 

KWK WESOŁA - ZAKŁAD 
GŁÓWNY, ul. Beskidzka 

 Tab.6  

343. P-V/84 V -Murcki Zakład przeróbczy-szyb "Karol"- 
poziom 13,2 

KWK WESOŁA - ZAKŁAD 
GŁÓWNY, ul. Beskidzka 

 Tab.6  

344. P-V/85 V -Murcki Zakład przeróbczy-szyb "Karol"- 
poziom 28,8 

KWK WESOŁA - ZAKŁAD 
GŁÓWNY, ul. Beskidzka 

 Tab.6  

345. P-V/86 V -Murcki Zakład przeróbczy-szyb "Karol"- 
poziom 22,8 

KWK WESOŁA - ZAKŁAD 
GŁÓWNY, ul. Beskidzka 

 Tab.6  

346. P-V/87 V -Murcki Zakład przeróbczy-szyb "Karol"- 
poziom 20,2 

KWK WESOŁA - ZAKŁAD 
GŁÓWNY, ul. Beskidzka 

 Tab.6  

347. P-V/88 V -Murcki Zakład przeróbczy-szyb "Karol"- 
poziom 16,2 

KWK WESOŁA - ZAKŁAD 
GŁÓWNY, ul. Beskidzka 

 Tab.6  

348. P-V/89 V -Murcki Zakład przeróbczy-szyb "Karol"- 
poziom 11 

KWK WESOŁA - ZAKŁAD 
GŁÓWNY, ul. Beskidzka 

 Tab.6  

349. P-V/90 V -Murcki Zakład przeróbczy-szyb "Karol"- 
poziom 5,5 

KWK WESOŁA - ZAKŁAD 
GŁÓWNY, ul. Beskidzka 

 Tab.6  

350. P-V/91 V -Murcki poziom 0-wibrator [okresowo] 
KWK WESOŁA - ZAKŁAD 

GŁÓWNY, ul. Beskidzka 

 Tab.6  

351. P-V/92 V -Murcki Zakład przeróbczy-szyb "Karol"- 
poziom 0-wibrator [okresowo] 
KWK WESOŁA - ZAKŁAD 

GŁÓWNY, ul. Beskidzka 

 Tab.6  

352. P-V/93 V -Murcki budynek "Starego" Zakładu 
przeróbczego, strona płd 

KWK WESOŁA - ZAKŁAD 
GŁÓWNY, ul. Beskidzka 

 Tab.6  

353. P-V/94 V -Murcki budynek "Starego" Zakładu 
przeróbczego, strona płn 

KWK WESOŁA - ZAKŁAD 
GŁÓWNY, ul. Beskidzka 

 Tab.6  

354. P-V/95 V -Murcki budynek Zakładu przeróbczego-strona 
wsch./przed  budynkiem/ 

KWK WESOŁA - ZAKŁAD 
GŁÓWNY, ul. Beskidzka 

 Tab.6  

355. P-V/96 V -Murcki maszyna wyciągowa szyb "Karol"/w  
budynku/na wys 79 m 

KWK WESOŁA - ZAKŁAD 
GŁÓWNY, ul. Beskidzka 

 Tab.6  

356. P-V/97 V -Murcki Sortownia, Zakład przeróbczy-szyb 
"Bronisław"- strona wsch./przed  

budynkiem/ 
KWK WESOŁA - ZAKŁAD 

GŁÓWNY, ul. Beskidzka 

 Tab.6  
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357. P-V/98 V -Murcki Sortownia, Zakład przeróbczy-szyb 
"Bronisław"- strona zach./przed  

budynkiem/ 
KWK WESOŁA - ZAKŁAD 

GŁÓWNY, ul. Beskidzka 

 Tab.6  

358. P-V/99 V -Murcki Sortownia, Zakład przeróbczy-szyb 
"Bronisław"- strona pół./przed  

budynkiem/ 
KWK WESOŁA - ZAKŁAD 

GŁÓWNY, ul. Beskidzka 

 Tab.6  

359. P-V/100 V -Murcki Sortownia, Zakład przeróbczy-szyb 
"Bronisław"- poziom 13 /w budynku/ 

KWK WESOŁA - ZAKŁAD 
GŁÓWNY, ul. Beskidzka 

 Tab.6  

360. P-V/101 V -Murcki Sortownia, Zakład przeróbczy-szyb 
"Bronisław"- poziom 17/w budynku/ 

KWK WESOŁA - ZAKŁAD 
GŁÓWNY, ul. Beskidzka 

 Tab.6  

361. P-V/102 V -Murcki Sortownia, Zakład przeróbczy-szyb 
"Bronisław"- poziom 17/w budynku/ 

KWK WESOŁA - ZAKŁAD 
GŁÓWNY, ul. Beskidzka 

 Tab.6  

362. P-V/103 V -Murcki Sortownia, Zakład przeróbczy-szyb 
"Bronisław"- poziom 20/w budynku/ 

KWK WESOŁA - ZAKŁAD 
GŁÓWNY, ul. Beskidzka 

 Tab.6  

363. P-V/104 V -Murcki Sortownia, Zakład przeróbczy-szyb 
"Bronisław"- poziom 23/w budynku/ 

KWK WESOŁA - ZAKŁAD 
GŁÓWNY, ul. Beskidzka 

 Tab.6  

364. P-V/105 V -Murcki Sortownia, Zakład przeróbczy-szyb 
"Bronisław"- poziom 27 /w budynku/ 

KWK WESOŁA - ZAKŁAD 
GŁÓWNY, ul. Beskidzka 

 Tab.6  

365. P-V/106 V -Murcki Sortownia, Zakład przeróbczy-szyb 
"Bronisław"- poziom 35 /w budynku/ 

KWK WESOŁA - ZAKŁAD 
GŁÓWNY, ul. Beskidzka 

 Tab.6  

366. P-V/107 V -Murcki Sortownia, Zakład przeróbczy-szyb 
"Bronisław"- poziom 23, przesyp  

/w budynku/ 
KWK WESOŁA - ZAKŁAD 

GŁÓWNY, ul. Beskidzka 

 Tab.6  

367. P-V/108 V -Murcki budynek "Starego" Zakładu 
przeróbczego/ 

KWK WESOŁA - ZAKŁAD 
GŁÓWNY, ul. Beskidzka 

 Tab.6  

368. P-V/109 V -Murcki szyb wentylacyjny "Wacław" - granica 
obszaru, str wsch, w odl.30m 

KWK WESOŁA - SZYB WACŁAW, 
ul. Beskidzka 

 Tab.6  

369. P-V/110 V -Murcki szyb wentylacyjny "Wacław" - pomiar 
w odległości 1 m od silnika  
wentylatora /w budynku/ 

KWK WESOŁA - SZYB WACŁAW, 
ul. Beskidzka 

 Tab.6  

370. P-V/111 V -Murcki szyb wentylacyjny "Wacław" - pomiar 
w odległości 1 m od wzbudnicy /w 

budynku/ 
KWK WESOŁA - SZYB WACŁAW, 

ul. Beskidzka 

 Tab.6  
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371. P-V/112 V -Murcki pomiar w odległości 1 m od wylotu 
dyfuzora 

KWK WESOŁA - SZYB WACŁAW, 
ul. Beskidzka 

 Tab.6  

372. P-V/113 V -Murcki pomiar w odległości 1 m od 
wentylatora zamontowanego na 

dyfuzorze 
KWK WESOŁA - SZYB WACŁAW, 

ul. Beskidzka 

 Tab.6  

373. P-V/114 V -Murcki pomiar w odległości 1 m od wylotu 
drugiego dyfuzora 

KWK WESOŁA - SZYB WACŁAW, 
ul. Beskidzka 

 Tab.6  

374. P-V/115 V -Murcki pomiar w odległości 5 m od drugiego 
dyfuzora 

KWK WESOŁA - SZYB WACŁAW, 
ul. Beskidzka 

 Tab.6  

375. P-V/116 V -Murcki klapa odcinająca wentylator 
KWK WESOŁA - SZYB WACŁAW, 

ul. Beskidzka 

 Tab.6  

376. P-V/117 V -Murcki hala sprężarek, strona wsch /przed 
budynkiem/ 

KWK WESOŁA - SZYB WACŁAW, 
ul. Beskidzka 

 Tab.6  

377. P-V/118 V -Murcki hala sprężarek, strona zach - wyloty  
z urządzeń /przed budynkiem/ 

KWK WESOŁA - SZYB WACŁAW, 
ul. Beskidzka 

 Tab.6  

378. P-V/119 V -Murcki hala sprężarek, /u budynku/ 
KWK WESOŁA - SZYB WACŁAW, 

ul. Beskidzka 

 Tab.6  

379. P-V/120 V -Murcki przetwornica maszyny wyciągowej /w 
budynku/ 

KWK WESOŁA - SZYB WACŁAW, 
ul. Beskidzka 

 Tab.6  

380. P-V/121 V -Murcki przetwornica maszyny wyciągowej, 
strona wsch /przed  budynkiem/ 

KWK WESOŁA - SZYB WACŁAW, 
ul. Beskidzka 

 Tab.6  

381. P-V/122 V -Murcki przetwornica maszyny wyciągowej, 
strona płd. /przed  budynkiem/ 

KWK WESOŁA - SZYB WACŁAW, 
ul. Beskidzka 

 Tab.6  

382. P-V/123 V -Murcki mieszalnik pyłów /w  budynku/ 
KWK WESOŁA - SZYB WACŁAW, 

ul. Beskidzka 

 Tab.6  

383. P-V/124 V -Murcki mieszalnik pyłów dymnicowych, 
strona zach /przed  budynkiem/ 

KWK WESOŁA - SZYB WACŁAW, 
ul. Beskidzka 

 Tab.6  

384. P-VI/125 VI -Kostuchna granica obszaru od strony płn-zach 
Zakłady Naprawcze Przemysłu 

Węglowego REMAG,  
ul. T. Boya Żeleńskiego 105 

(fot.5/przemysłowe) 

 Tab.6  

385. P-VI/126 VI -Kostuchna granica obszaru od strony zach. 
Zakłady Naprawcze Przemysłu 

Węglowego REMAG,  
ul. T. Boya Żeleńskiego 
105(fot.5/przemysłowe) 

 Tab.6  
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386. P-VI/127 VI -Kostuchna środek hali nr 9 
Zakłady Naprawcze Przemysłu 

Węglowego REMAG,  
ul. T. Boya Żeleńskiego 
105(fot.5/przemysłowe) 

 Tab.6  

387. P-VI/128 VI -Kostuchna środek hali nr 10 
Zakłady Naprawcze Przemysłu 

Węglowego REMAG,  
ul. T. Boya Żeleńskiego 
105(fot.5/przemysłowe) 

 Tab.6  

388. P-VI/128 VI -Kostuchna środek hali nr 10 
Zakłady Naprawcze Przemysłu 

Węglowego REMAG,  
ul. T. Boya Żeleńskiego 
105(fot.5/przemysłowe) 

 Tab.6  

389. P-VI/129 VI -Kostuchna środek hali nr 10A 
Zakłady Naprawcze Przemysłu 

Węglowego REMAG,  
ul. T. Boya Żeleńskiego 
105(fot.5/przemysłowe) 

 Tab.6  

390. P-VI/130 VI -Kostuchna przed bramą hali nr 10a /przed 
budynkiem/ str. zach. 

Zakłady Naprawcze Przemysłu 
Węglowego REMAG,  

ul. T. Boya Żeleńskiego 
105(fot.5/przemysłowe) 

 Tab.6  

391. P-VI/131 VI -Kostuchna odciąg z kuźni przy hali nr 10 /przed 
budynkiem/ strona zach. 

Zakłady Naprawcze Przemysłu 
Węglowego REMAG,  

ul. T. Boya Żeleńskiego 
105(fot.5/przemysłowe) 

 Tab.6  

392. P-VI/132 VI -Kostuchna odciąg z kuźni przy hali nr 10 /przed 
budynkiem/ strona zach. 

Zakłady Naprawcze Przemysłu 
Węglowego REMAG,  

ul. T. Boya Żeleńskiego 
105(fot.5/przemysłowe) 

 Tab.6  

393. P-VI/133 VI -Kostuchna suwnica przy magazynie materiałów, 
strona wsch. 

Zakłady Naprawcze Przemysłu 
Węglowego REMAG,  

ul. T. Boya Żeleńskiego 105 
 

(fot.5/przemysłowe) 

 Tab.6  

394. P-VI/134 VI -Kostuchna śrutownica 1 m przy urządzeniu  
/w budynku/ Zakłady Naprawcze 
Przemysłu Węglowego REMAG,  

ul. T. Boya Żeleńskiego 105 
(fot.5/przemysłowe) 

 Tab.6  

395. P-VI/135 VI -Kostuchna odciąg od śrutownicy 1 m przy 
urządzeniu na zewnątrz budynku 
Zakłady Naprawcze Przemysłu 

Węglowego REMAG,  
ul. T. Boya Żeleńskiego 105 

(fot.5/przemysłowe) 

 Tab.6  

396. P-VI/136 VI -Kostuchna śrutownica /przed budynkiem/ 
Zakłady Naprawcze Przemysłu 

Węglowego REMAG,  
ul. T. Boya Żeleńskiego 105 

(fot.5/przemysłowe) 

 Tab.6  

397. P-VI/137 VI -Kostuchna hala pił w środku budynku 
Zakłady Naprawcze Przemysłu 

Węglowego REMAG,  
ul. T. Boya Żeleńskiego 105 

(fot.5/przemysłowe) 

 Tab.6  
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398. P-VI/138 VI -Kostuchna hala pił /przed  budynkiem/ 
Zakłady Naprawcze Przemysłu 

Węglowego REMAG,  
ul. T. Boya Żeleńskiego 105 

(fot.5/przemysłowe) 

 Tab.6  

399. P-VI/139 VI -Kostuchna regeneracja silników  /w  budynku/ 
Zakłady Naprawcze Przemysłu 

Węglowego REMAG,  
ul. T. Boya Żeleńskiego 105 

(fot.5/przemysłowe) 

 Tab.6  

400. P-VI/140 VI -Kostuchna spawalnia /w  budynku/ 
Zakłady Naprawcze Przemysłu 

Węglowego REMAG,  
ul. T. Boya Żeleńskiego 105 

(fot.5/przemysłowe) 

 Tab.6  

401. P-VI/141 VI -Kostuchna spawalnia /przed  budynkiem/ 
Zakłady Naprawcze Przemysłu 

Węglowego REMAG,  
ul. T. Boya Żeleńskiego 105 

(fot.5/przemysłowe) 

 Tab.6  

402. P-VI/142 VI -Kostuchna hala nr 26 - demontaż /w budynku/ 
Zakłady Naprawcze Przemysłu 

Węglowego REMAG,  
ul. T. Boya Żeleńskiego 105 

(fot.5/przemysłowe) 

 Tab.6  

403. P-VI/143 VI -Kostuchna przed zamkniętą brama hali nr 26 
Zakłady Naprawcze Przemysłu 

Węglowego REMAG,  
ul. T. Boya Żeleńskiego 105 

(fot.5/przemysłowe) 

 Tab.6  

404. P-VI/144 VI -Kostuchna odciąg z malarni przy hali nr 26 
Zakłady Naprawcze Przemysłu 

Węglowego REMAG,  
ul. T. Boya Żeleńskiego 105 

(fot.5/przemysłowe) 

 Tab.6  

405. P-VI/145 VI -Kostuchna 1 m od granicy obszaru, strona zach 
KWK MURCKI - ZAKŁAD 

GŁÓWNY, ul. T. Boya Żeleńskiego 
(fot.3/przemysłowe) 

 Tab.6  

406. P-VI/146 VI -Kostuchna budynek stacji wentylatorów "Ryża" - 
pomiar w odległości 1 m od najbliższej 

granicy terenu 
KWK MURCKI - ZAKŁAD 

GŁÓWNY, ul. T. Boya Żeleńskiego 

 Tab.6  

407. P-VI/147 VI -Kostuchna przy wschodniej granicy obszaru od 
wjazdu towarowego 

KWK MURCKI - ZAKŁAD 
GŁÓWNY, ul. T. Boya Żeleńskiego 

 Tab.6  

408. P-VI/148 VI -Kostuchna budynek stacji wentylatorów "Ryża" - 
pomiar w odległości 5 m  

od budynku 
KWK MURCKI - ZAKŁAD 

GŁÓWNY, ul. T. Boya Żeleńskiego 

 Tab.6  

409. P-VI/149 VI -Kostuchna budynek stacji wentylatorów "Ryża" - 
pomiar w odległości 1 m  

od wylotu dyfuzora, str. płn. 
KWK MURCKI - ZAKŁAD 

GŁÓWNY, ul. T. Boya Żeleńskiego 

 Tab.6  

410. P-VI/150 VI -Kostuchna budynek stacji wentylatorów "Ryża" - 
pomiar w odległości 1 m  

od silnika wentylatora (w budynku) 
KWK MURCKI - ZAKŁAD 

GŁÓWNY, ul. T. Boya Żeleńskiego 

 Tab.6  
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411. P-VI/151 VI -Kostuchna budynek stacji wentylatorów "Ryża" - 
pomiar w odległości 1 m  

od silnika wentylatora , str. zach.  
KWK MURCKI - ZAKŁAD 

GŁÓWNY, ul. T. Boya Żeleńskiego 

 Tab.6  

412. P-VI/152 VI -Kostuchna Budynek Przeróbki, punkt przy 
wentylatorach, strona wsch. 
KWK MURCKI - ZAKŁAD 

GŁÓWNY, ul. T. Boya Żeleńskiego 

 Tab.6  

413. P-VI/153 VI -Kostuchna Budynek Przeróbki, strona płd. 
KWK MURCKI - ZAKŁAD 

GŁÓWNY, ul. T. Boya Żeleńskiego 

 Tab.6  

414. P-VI/154 VI -Kostuchna Budynek Przeróbki, strona zach. 
KWK MURCKI - ZAKŁAD 

GŁÓWNY, ul. T. Boya Żeleńskiego 

 Tab.6  

415. P-VI/155 VI -Kostuchna przy przetwornicy /przy budynku/ 
strona płd 

KWK MURCKI - ZAKŁAD 
GŁÓWNY, ul. T. Boya Żeleńskiego 

 Tab.6  

416. P-VI/156 VI -Kostuchna Szyb "Zygmunt" 1 m od granicy 
obszaru, strona zach. 

KWK MURCKI - ZAKŁAD 
GŁÓWNY, ul. T. Boya Żeleńskiego 

 Tab.6  

417. P-VI/157 VI -Kostuchna budynek stacji wentylatorów "Ryża" - 
pomiar w odległości 1 m od najbliższej 

granicy terenu. 
KWK MURCKI - ZAKŁAD 

GŁÓWNY, ul. T. Boya Żeleńskiego 

 Tab.6  

418. P-VI/158 VI -Kostuchna przy wschodniej granicy obszaru od 
wjazdu towarowego 

KWK MURCKI - ZAKŁAD 
GŁÓWNY, ul. T. Boya Żeleńskiego 

 Tab.6  

419. P-VI/159 VI -Kostuchna Na terenie zakładu 
PRZEDSIĘBIORSTWO PROFLORA, 

ul. Hierowskiego 2 
(fot.4/przemysłowe) 

 Tab.6  

420. P-VI/160 VI -Kostuchna Na terenie zakładu przed naczepą 
PRZEDSIĘBIORSTWO PROFLORA, 

ul. Hierowskiego 2 
(fot.4/przemysłowe) 

 Tab.6  

421. P-VI/161 VI -Kostuchna Na terenie zakładu przed naczepą 
PRZEDSIĘBIORSTWO PROFLORA, 

ul. Hierowskiego 2 
(fot.4/przemysłowe) 

 Tab.6  

422. P-VI/162 VI -Kostuchna Na granicy terenu - brama wjazdowa 
PRZEDSIĘBIORSTWO PROFLORA, 

ul. Hierowskiego 2 
(fot.4/przemysłowe) 

 Tab.6  

423. P-VI/163 VI -Kostuchna W pobliżu budynku mieszkalnego 
PRZEDSIĘBIORSTWO PROFLORA, 

ul. Hierowskiego 2 
(fot.4/przemysłowe) 

 Tab.6  

424. P-VI/164 VI -Kostuchna Przed naczepą KBM 5331 
PRZEDSIĘBIORSTWO PROFLORA, 

ul. Hierowskiego 2 
(fot.4/przemysłowe) 

 Tab.6  

425. P-VI/165 VI -Kostuchna Przed naczepą KBM 0500 
PRZEDSIĘBIORSTWO PROFLORA, 

ul. Hierowskiego 2 
(fot.4/przemysłowe) 

 Tab.6  

426. P-VI/166 VI -Kostuchna Przed naczepami KBM 5331 i KBM 
0500 

PRZEDSIĘBIORSTWO PROFLORA, 
ul. Hierowskiego 2 
(fot.4/przemysłowe) 

 Tab.6  
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427. P-VI/167 VI -Kostuchna Za naczepą KBM 5331 
PRZEDSIĘBIORSTWO PROFLORA, 

ul. Hierowskiego 2 
(fot.4/przemysłowe) 

 Tab.6  

428. P-VI/168 VI -Kostuchna Za naczepą KBM 0500 
PRZEDSIĘBIORSTWO PROFLORA, 

ul. Hierowskiego 2 
(fot.4/przemysłowe) 

 Tab.6  

429. P-VI/169 VI -Kostuchna Za naczepami KBM 5331 i KBM 0500
PRZEDSIĘBIORSTWO PROFLORA, 

ul. Hierowskiego 2 
(fot.4/przemysłowe) 

 Tab.6  
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S.11 – LOKALIZACJA PUNKTÓW POMIAROWYCH
5.1. OPIS METOD POMIAROWYCH 
 
5.1.1. WYBÓR PUNKTÓW BAZOWYCH 
 
Punkty bazowe zostały wybrane w oparciu o:  

• rozpoznanie terenu w kontekście lokalizacji źródeł hałasu - zebranie danych w zakresie 
natężenia ruchu, kategorii tras drogowych,  

• listy zakładów emitujących hałas przemysłowy dla wykonania pomiarów hałasu, 
wystąpienie do zakładów o zgodę na wykonanie pomiarów hałasu, 

• analizę planu zagospodarowania przestrzennego, 

• analizę aktualnego zagospodarowania, 

• danych dotyczących natężenia ruchu drogowego i kolejowego (Studium komunikacyjne 
miasta Katowice, dane z pomiarów generalnych: GDDKiA, 2002). 

 
Ponadto, zgodnie z pismem 10 grudnia 2002 roku Wydziału Zdrowia i Kształtowania 
Środowiska Urzędu Miasta Katowice  dokonano pomiarów emisji hałasu w następujących 
miejscach: 

a) przedszkole nr 4 (hałas komunikacyjny) – ul. Panewnicka, 

b) Szkoła Policji (hałas kolejowy i komunikacyjny) – ul. Kościuszki, 

c) Szyb IV (plac drzewny) i szkoła w sąsiedztwie (hałas przemysłowy), 

d) Zabudowa mieszkaniowa na tyłach firmy MASTERLINK (hałas przemysłowy), 

e) ulica Hierowskiego (samochody z agregatami chłodniczymi – firma PROFLORA), 

f) zabudowa mieszkaniowa przy ul. Kossak-Szczuckiej (hałas kolejowy) -  
 
5.1.2 METODA WYKONYWANIA POMIARÓW HAŁASU DROGOWEGO 
 
Celem wykonanych pomiarów akustycznych było określenie warunków panujących  
w bezpośrednim sąsiedztwie tras komunikacyjnych miasta i uzyskanie informacji  
o uciążliwości akustycznej analizowanych źródeł. 
 
Lokalizację punktów pomiarowych ustalono w taki sposób, aby uchwycić ewentualny wpływ 
zmian natężenia ruchu (odcinkach jednorodnych). Każdy punkt pomiarowy reprezentował 
jednorodny pod względem akustycznym odcinek drogowy. 
 
5.1.2.1.POMIARY CAŁODOBOWE 
 
Dla obserwacji całodobowych hałasu drogowego wytypowano 9 punktów pomiarowych, 
oznaczonych symbolami M-X/Y/D, gdzie: 

M – punkt obserwacji całodobowej, 

X – numer podobszaru, 

Y – numer kolejny, 

D – punkt obserwacji hałasu drogowego. 
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Kryterium wyboru punktów dla obserwacji całodobowych ustalono na podstawie: 

b) analizy terenowej – lokalizacji źródła hałasu w stosunku do terenu objętego ochroną, 

c) kategorii drogi, 

d) intensywności natężenia ruchu, 

e) weryfikacji w zakresie zmienności ruchu. 
 
Wraz z pomiarem wielkości akustycznych dokonywano pomiarów istniejącego natężenia  
i struktury ruchu. 
 
Wyniki pomiarów całodobowych hałasu wraz z parametrami statystycznymi hałasu 
(histogramem hałasu i gęstości skumulowanej) zamieszczono w Tomie II opracowania. 
 
5.1.2.2. POMIARY OKRESOWE 
 
Do pomiarów okresowych wytypowano 176 punktów pomiarowych na odcinkach drogowych 
i 63 na skrzyżowaniach, określających 79 przekrojów pomiarowych. Kryterium wyboru 
punktów dla obserwacji krótkookresowych ustalono na podstawie: 

a) analizy terenowej – lokalizacji źródła hałasu w stosunku do terenu objętego ochroną, 

b) kategorii drogi, 

c) intensywności natężenia ruchu, 

d) gęstości zaludnienia. 
 
Wyniki pomiarów hałasu wraz z rysunkami przekrojów pomiarowych zamieszczono w Tomie 
II opracowania. Oznaczano w następujący sposób punkty pomiarowe: 

a)  punkty pomiarowe dla odcinków drogowych:   

• D – punkt obserwacji hałasu drogowego, 

• X – numer podobszaru, 

• Y – numer kolejny, 

b) punkty pomiarowe dla skrzyżowań: 

• S – punkt obserwacji hałasu drogowego na skrzyżowaniach, 

• X – numer podobszaru, 

• Y – numer kolejny, 
 
Zgodnie z Instrukcją wykonywania pomiarów hałasu w otoczeniu dróg [Generalna Dyrekcja 
Dróg Publicznych, 1999] istotnym elementem ustalenia uciążliwości akustycznej  
w środowisku zagrożonym oddziaływaniem hałasu komunikacyjnego jest ustalenie 
charakterystycznych okresów pomiarowych.  

Źródła komunikacyjne charakteryzują się zróżnicowaną uciążliwością w porze dziennej  
i w porze nocnej, a także w charakterystycznych okresach pory dziennej i nocnej.  

Intensywność oddziaływania zależy od: 



Mapa akustyczna Katowic – etap I 
___________________________________________________________________________  

 
 

 
Miasto Katowice 

80

a) rodzaju drogi, 

b) lokalizacji w terenie zurbanizowanym lub niezurbanizowanym, 

c) funkcji drogi, 

d) innych źródeł hałasu kształtujących klimat akustyczny otoczenia. 

Przyjęto następujący tok postępowania: 

a) przeprowadzenie wizji lokalnej w rejonie badań w czasie której ustalono główne źródła 
hałasu oraz opracowano program pomiarów, 

b) wyznaczenie reprezentatywnych przekrojów pomiarowych, 

c) wyznaczenie reprezentatywnych okresów pomiarowych; w tym celu wykonano pomiary 
poziomu hałasu drogowego w środowisku, pochodzącego od ruchomych źródeł hałasu 
(cała infrastruktura drogowa) z równoczesnym zliczaniem natężenia i struktury ruchu,  

d) wykonanie serii pomiarów poziomów dźwięku przenikającego do środowiska we 
wszystkich punktach pomiarowych w określonych porach dnia i nocy, 

e) dokonanie odczytów zarejestrowanych serii pomiarowych, obejmujących podstawowe 
parametry hałasu, 

f) uporządkowanie odczytanych wyników pomiarów w postaci danych tabelarycznych; 

g) ustalenie terenów podlegających ochronie akustycznej oraz określenie dopuszczalnych  
i progowych poziomów hałasu w środowisku, 

h) porównanie zmierzonych poziomów dźwięku, przenikającego do środowiska  
z wartościami dopuszczalnymi i progowymi, 

Zapisane w trakcie pomiarów rekordy umożliwiały bezpośredni wydruk następujących 
danych: 

• parametry wejściowe miernika, 

• szczytową wartość poziomu dźwięku (Peak), 

• poziom minimalny dźwięku (LAmin), 

• poziom maksymalny dźwięku (LAmax), 

• poziom równoważny dźwięku (LAeq), 

Pomiary wykonywano w następujących cyklach pomiarowych: 

a) pora dzienna : 

• I cykl 10 minutowy w godzinach 600 – 1000, poranny szczyt komunikacyjny, 

• II cykl 10 minutowy w godzinach 1000 – 1400, po rannym szczycie komunikacyjnym 
(czas uspokojenia ruchu), 

• III cykl 10 minutowy w godzinach 1400 – 1800, popołudniowy szczyt komunikacyjny, 

b) pora nocna : 

• I cykl 15 minutowy w godzinach 500 – 600, ranno -nocny szczyt komunikacyjny, 

• II cykl 15 minutowy w godzinach 2200 – 2330, nocno -nocny szczyt komunikacyjny. 
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W czasie wykonywania pomiarów dokonywano równoczesnego, synchronicznego zliczania 
pojazdów po obu pasach ruchu z jednoczesnym dokonywaniem selekcji na pojazdy lekkie  
i ciężkie. 
 
Wyniki pomiarów wraz z lokalizacją oraz charakterystycznymi przekrojami pomiarowymi 
zamieszczono w Tomie II opracowania. 
 
5.1.3 OPIS METODY WYKONYWANIA POMIARÓW HAŁASU KOLEJOWEGO 
 
5.1.3.1. POMIARY CIĄGŁE 
 
Dla obserwacji całodobowych hałasu kolejowego wytypowano 4 punkty pomiarowe, 
obejmujące główne szlaki kolejowe, oznaczone symbolami M-X/Y/K, gdzie: 

M – punkt obserwacji całodobowej, 

X – numer podobszaru, 

Y – numer kolejny, 

K – punkt obserwacji hałasu kolejowego. 
 
Kryterium wyboru punktów dla obserwacji całodobowych ustalono na podstawie: 

a) analizy terenowej – lokalizacji źródła hałasu w stosunku do terenu objętego ochroną,  

b) rodzaju szlaku kolejowego (szlaki główne),  

c) intensywności natężenia ruchu. 
 
Wraz z pomiarem wielkości akustycznych dokonywano pomiarów istniejącego natężenia  
z równoczesnym określeniem charakterystyki składu pociągu (długości, ilości wagonów, 
ilości i rodzaju lokomotywy, rodzaju wagonów, rodzaju pociągu). 
 
Wyniki pomiarów całodobowych hałasu wraz z parametrami statystycznymi hałasu 
(histogramem hałasu i gęstości skumulowanej) zamieszczono w Tomie II opracowania. 
 
5.1.3.2. POMIARY KRÓTKOTRWAŁE 
 
Do pomiarów krótkotrwałych wytypowano 4 punkty pomiarowe. Kryterium wyboru punktów 
dla obserwacji krótkookresowych ustalono na podstawie: 

a) analizy terenowej – lokalizacji źródła hałasu w stosunku do terenu objętego ochroną, 

b) intensywności natężenia ruchu, 

c) gęstości zaludnienia, 

d) analizy zagospodarowania terenu sąsiedztwa trakcji kolejowej. 
 
Wyniki pomiarów hałasu wraz z rysunkami przekrojów pomiarowych zamieszczono w Tomie 
II opracowania. Oznaczano w następujący sposób punkty pomiarowe: 

• K – punkt obserwacji hałasu kolejowego, 

• X – numer podobszaru, 

• Y – numer kolejny, 
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Tok postępowania przy wykonywaniu pomiarów hałasu kolejowego  był następujący: 

a) pomiary tła akustycznego,  

b) rejestr parametrów akustycznych przejeżdżających pociągów w czasie pojedynczego 
zdarzenia akustycznego (SEL), 

c) rejestr czasu przejazdu, 

d) rejestr natężenia z równoczesnym określeniem charakterystyki składu pociągu 
(długości, ilości wagonów, ilości i rodzaju lokomotywy, rodzaju wagonów, rodzaju 
pociągu), 

e) pomiar równoważnego poziomu dźwięku. 
 
5.1.4. OPIS METODY WYKONYWANIA POMIARÓW HAŁASU PRZEMYSŁOWEGO 
 
5.1.4.1. POMIARY CIĄGŁE 
 
Dla obserwacji całodobowych hałasu przemysłowego wytypowano 1 punkt pomiarowy  
(punkt wskazany przez Urząd Miasta Wydział Zdrowia i Kształtowania Środowiska) – 
Spółdzielnia Ogrodnicza PROFLORA w Katowicach, ul. Hierowskiego 2) – punkt 
pomiarowy M-VI/14/P. 
 
5.1.4.2. POMIARY KRÓTKOTRWAŁE 
 
Pomiary krótkookresowe wykonano metodyką opisana w Instrukcji nr 338 - Instrukcja 
Techniki budowlanej ITB 338/2003 pt. „Metoda określania emisji i imisji hałasu 
przemysłowego w środowisku oraz program komputerowy HPZ_2001_ITB”. Do pomiarów 
krótkotrwałych wytypowano 174 punkty pomiarowe. Kryterium wyboru punktów dla 
obserwacji krótkookresowych ustalono na podstawie: 

a) analizy terenowej – lokalizacji źródła hałasu w stosunku do terenu objętego ochroną, 

b) zapoznaniu się z procesami technologicznymi, charakteryzującymi dany zakład. 

Pomiary hałasu przemysłowego wykonano po uprzedniej analizie potencjalnego ich wpływu 
na klimat akustyczny otoczenia, w szczególności zakładów pracujących w porze nocnej, 
znajdujących się w pobliżu stref zamieszkałych lub charakteryzujących się dużą aktywnością 
akustyczną.  

Lokalizację punktów pomiarowych ustalano indywidualnie, tak aby umożliwiać: 

• Ocenę hałaśliwości poszczególnych obiektów oraz ich kwalifikację po względem 
konieczności uwzględniania w planie akustycznym miasta.  

• Określenie zasięgu hałasu w odniesieniu do istniejącego tła akustycznego od innych 
źródeł kształtujących klimat akustyczny w otoczeniu danego zakładu.  

 
W każdym punkcie pomiarowym mierzono tło akustyczne oraz uwzględniono jego wpływ na 
wynik pomiaru. Mierzono poziomy LAmax, LAmin LAeq oraz w przypadku zdarzeń 
przejściowych LAe. 

Dla potrzeb określenia wpływu hałasu przemysłowego na środowisko wykonano pomiary 
hałasu środowiskowego dla charakterystycznych punktów pomiarowych zlokalizowanych  
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w pobliżu głównych źródeł hałasu, na granicy terenu oraz w pobliżu obiektów chronionych 
(na granicy zabudowy mieszkaniowej). Dla wszystkich zakładów wykonano pomiary hałasu 
na granicy zakładu i na granicy zabudowy mieszkaniowej. Dla tych zakładów, dla których 
stwierdzono przekroczenia standardów (50 dB w porze dziennej i 40 dB w porze nocnej) 
wykonano obliczenia propagacji hałasu w środowisku. 

Ponadto, w celu weryfikacji danych obliczeniowych wykonano pomiary kontrolne na granicy 
zabudowy mieszkaniowej. Pomiary oraz uzyskane wyniki obliczeń posiadają dużą zgodność. 

Ustalone reprezentatywne punkty pomiarowe (punkty obserwacyjne) uwzględniały 
następujące parametry: 

a) odległość od źródła dźwięku, 

b) zagospodarowanie terenu pomiędzy źródłem hałasu a receptorem, 

c) położenie wybranego receptora w stosunku do źródła hałasu. 

Celem ustalenia uciążliwości akustycznej w środowisku zagrożonym oddziaływaniem hałasu 
przemysłowego jest wytypowanie charakterystycznych okresów pomiarowych.  
 
Źródła hałasu przemysłowego charakteryzują się zróżnicowaną uciążliwością w porze 
dziennej i w porze nocnej, a także w charakterystycznych okresach pory dziennej i nocnej.  
 
Intensywność oddziaływania zależy od: 

a) rodzaju źródła, 

b) lokalizacji w terenie zurbanizowanym lub niezurbanizowanym, 

c) czasu pracy, 

d) innych źródeł hałasu kształtujących klimat akustyczny otoczenia. 

Przyjęto następujący tok postępowania: 

a) przeprowadzenie wizji lokalnej w rejonie badań, w czasie której ustalono główne źródła 
hałasu oraz opracowano program pomiarów, 

b) wyznaczenie reprezentatywnych punktów pomiarowych, 

c) wyznaczenie reprezentatywnych okresów pomiarowych;  

d) wykonanie serii pomiarów poziomów dźwięku przenikającego do środowiska we 
wszystkich punktach pomiarowych w określonych porach dnia i nocy, 

e) dokonanie odczytów zarejestrowanych serii pomiarowych, obejmujących podstawowe 
parametry hałasu, 

f) uporządkowanie odczytanych wyników pomiarów w postaci danych tabelarycznych; 

g) ustalenie terenów podlegających ochronie akustycznej oraz określenie dopuszczalnych  
i progowych poziomów hałasu w środowisku, 

h) porównanie zmierzonych poziomów dźwięku, przenikającego do środowiska  
z wartościami dopuszczalnymi i progowymi, 

i) przeprowadzenie obliczeń numerycznych uwzględniające różne sytuacje na terenie 
zakładu przemysłowego oraz sytuację najniekorzystniejszą. 
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Zapisane w trakcie pomiarów rekordy umożliwiały bezpośredni wydruk następujących 
danych: 

• parametry wejściowe miernika, 

• szczytową wartość poziomu dźwięku (Peak), 

• poziom minimalny dźwięku (LAmin), 

• poziom maksymalny dźwięku (LAmax), 

• poziom równoważny dźwięku (LAeq), 
 
5.1.5. PRZYRZĄDY POMIAROWE 

 
5.1.5.1. STACJA MONITORINGOWA 
 
Do pomiarów całodobowych wykorzystano stację do ciągłego monitorowania parametrów 
klimatu akustycznego środowiska typu SV201 firmy SVANTEK. Stacja monitoringowa 
wykorzystywana była do pomiarów całodobowych i posiada normę PN-ISO 1996. Stacja 
monitoringowa służyła do pomiarów, rejestracji i oceny parametrów hałasu środowiskowego: 

a) drogowego,\ 

b) kolejowego, 

c) przemysłowego 
 
Stacja wyposażona jest w: 

a) mikrofon odporny na warunki pogodowe typu GRAS 41AM, 

b) analizator do pomiaru hałasu i drgań typu SVAN 912A klasy I (IEC 651 oraz IEC804), 

c) obudowa odporna na warunki atmosferyczne. 
 
Stacja wyposażona jest w program komputerowy zapewniający odczyt i archiwizację 
wyników pomiarów hałasu. 
 
Stacja wyposażona była w stację meteorologiczną typu LB-741, mierzącą następujące 
parametry meteorologiczne: 

a) temperaturę powietrza, 

b) wilgotność powietrza, 

c) ciśnienie atmosferyczne, 

d) prędkość i kierunek wiatru 
 
5.1.5.2. PRZYRZĄDY DO POMIARU HAŁASU KRÓTKOTRWAŁEGO 
 
Pomiary wykonywano we wszystkich punktach danego przekroju jednocześnie dwoma lub 
trzema zestawami pomiarowymi składającymi się z następujących elementów:  

• SVAN 912 AE, miernik i analizator poziomu dźwięku i drgań, klasy I, produkcji firmy 
Svantek, 

• Przedwzmacniacze mikrofonowe Svantek typu SV 01, 
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• Mikrofon ½” Svantek typu SV 02, 

• Oprzyrządowanie dodatkowe: gęsia szyja, osłona przeciwwietrzna, okablowanie  
i tyczki pomiarowe. 

Urządzenia posiadały aktualne świadectwa uwierzytelnienia i legalizacji. Przed pomiarami 
mierniki wycechowano kalibratorem typu SV30 firmy Svantek. 
 
5.1.6. WARUNKI WYKONYWANIA POMIARÓW 
 
Pomiary poziomu dźwięku przenikającego do środowiska wykonano w dniach 9 września 
2003 roku  do 12 lipca 2004 roku. 

Pomiary przeprowadzono w porze nocnej i dziennej przy pogodzie antycyklonalnej, 
bezwietrznej lub przy wietrze poniżej 1 m/s, przy temperaturze 18-28 °C w porze dziennej 
 i 11-16 °C w porze nocnej. 
 
5.2. OPIS METODY OBLICZENIOWEJ 
 
5.2.1. OPIS METODY 
 
Dla oceny klimatu akustycznego środowiska wykorzystano pakiet programów – narzędzi  
i technik umożliwiających przygotowanie danych, budowę modeli cyfrowych oraz 
przeprowadzenie obliczeń, a następnie ich przetworzenie według zdefiniowanych kryteriów  
i graficzną prezentację wyników. Do realizacji niniejszej pracy zastosowano kilka 
programów komputerowych. Najważniejsze z nich to: SoundPlan i MapInfo. 
 
Modelowanie numeryczne dla mapy akustycznej wykonano przy pomocy pakietu 
SoundPLAN. Integralną częścią takiego procesu modelowania jest wprowadzanie danych 
wejściowych, umożliwiających modelowanie źródeł hałasu. Mapa Akustyczna analizowanego 
terenu została sporządzona w oparciu o numeryczny model terenu.  
 
Prace podzielono na trzy zasadnicze etapy: 

a)  przygotowanie danych wejściowych do programu Sound Plan - obróbka mapy cyfrowej 
do programu MapInfo, w tym: podział na poszczególne warstwy - oddzielnie budynki  
w zależności od liczby kondygnacji oraz drogi w zależności od ich typu,   

b)  opracowanie parametrów wejściowych terenu: 

• geometrii układu - wzajemnego położenia źródeł i receptorów oraz wszelkich przeszkód 
znajdujących się na drodze propagacji fali akustycznej, zarówno naturalnych, 
 jak i sztucznych - baza ekranów akustycznych,  

• wprowadzenie parametrów wejściowych do programu SoundPlan, 

• określenie parametrów receptorów i źródeł - moc akustyczną lub poziom emisji, 
charakterystykę kierunkową oraz czas oddziaływania danego źródła w zależności od 
pory dziennej i nocnej;  

• wprowadzenie liczby pasów oraz ich szerokości oraz rodzaj nawierzchni. 

c) opracowanie bazy danych pojazdów samochodowych i kolejowych; 



Mapa akustyczna Katowic – etap I 
___________________________________________________________________________  

 
 

 
Miasto Katowice 

86

d) opracowanie modeli akustycznych źródeł hałasu na bazie wyników pomiarów 
hałasu. 

 
Do wykonania Mapy Akustycznej analizowanego obszaru cały obszar o powierzchni  
100,81 km2 podzielono na kwadraty o boku 10 metrów. Uzyskano w ten sposób siatkę 
punktów obliczeniowych w liczbie około 1 mln. punktów.  
 
Obliczenia symulacyjne przeprowadzono w programie SoundPlan dla 8 dzielnic Katowic.  
 
Obliczenia wykonywano odrębnie dla pory dziennej i nocnej, z wyspecyfikowaniem: 

a) hałasu drogowego,  

b) kolejowego,  

d) przemysłowego, 

e) łącznego hałasu ze wszystkich źródeł hałasu. 
 
Rozkłady poziomów hałasu - równoważnego poziomu dźwięku A wykreślono na wysokości 
1,5 metra nad poziomem terenu. Dane wejściowe i wyniki obliczeń w postaci graficznej 
przedstawiono W Tomie III opracowania. Rozkład przekroczeń dopuszczalnych standardów 
dla poszczególnych rodzajów hałasu (hałas drogowy, kolejowy, przemysłowy oraz łącznego) 
dla pory dziennej i pory nocnej zamieszczono w Tomie III opracowania. 
 
Rozkład poziomów hałasu w środowisku określone w przedziałach od 40 do > 75 dB dla pory 
dziennej i 40- >67 dB dla pory nocnej w przedziałach co 5 dB. 
 
Rozkład przekroczeń przedstawiono: 

a) dla przekroczeń hałasu drogowego i kolejowego: 

• w porze dziennej (w stosunku do standardu 55 dB) z krokiem co 5 dB, 

• w porze dziennej (w stosunku do standardu 50 dB) z krokiem co 5 dB,\ 

b) dla przekroczeń hałasu przemysłowego: 

• w porze dziennej (w stosunku do standardu 50 dB) z krokiem co 5 dB, 

• w porze dziennej (w stosunku do standardu 40 dB) z krokiem co 5 dB,\ 
 
W wyniku przeprowadzonych symulacji komputerowych oraz analizy stanu istniejącego 
otrzymano bardzo dużą zgodność wyników pomiarowych z wynikami prognozowanymi.  
 
Podstawą do wyznaczania parametrów akustycznych źródeł hałasu kształtujących klimat 
akustyczny na terenie miasta Katowice były wyniki pomiarowe zawarte w Tomie II 
opracowania. 
 
Dane wejściowe: 

a) hałas drogowy – dane natężenia ruchu w czasie pomiarów zweryfikowane w oparciu  
o Kompleksowe badania ruchu na podstawowej sieci drogowej Katowic (dane 
archiwalne Wydziału Komunikacji Urzędu Miasta Katowice) - – dane wejściowe 
zamieszczone w Tomie III; 
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b) hałas kolejowy – informacje PKP  – pismo z Pismo PKP Polskie Linie Kolejowe s.a.  
z dnia 23 października 2003 roku, symbol: IOS1-461`/10/2003 – dane wejściowe 
zamieszczone w Tomie III), 

c) hałas przemysłowy – dane z wyników pomiarów hałasu przeliczone na poziom mocy 
akustycznej (dane wejściowe zamieszczone w Tomie III) 
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6. WYNIKI BADAŃ 
 
6.1. WYNIKI POMIARÓW 
 
Szczegółowe zestawienie wyników pomiarów hałasu w analizowanych punktach 
pomiarowych zestawiono w Tomie II opracowania. 
 
Wyniki pomiarów hałasu wraz z podstawowymi charakterystykami zestawiono w następujący 
sposób: 

a) pomiary hałasu wykonane przy użyciu stacji monitoringowej opisujące: 

• parametry mierzonego poziomu hałasu, 

• rejestracja zmian w natężeniu ruchu, 

• warunki ruchu: natężenie i struktura ruchu, 

• warunki atmosferyczne, 

b) pomiary hałasu drogowego opisujące: 

• parametry mierzonego poziomu hałasu, 

• warunki ruchu: zmierzone natężenie i struktura ruchu (w rozbiciu na pojazdy lekkie  
i pojazdy ciężkie) z wyspecyfikowaniem natężenia ruchu w obu kierunkach, 

c) pomiary hałasu na skrzyżowaniach opisujące: 

• parametry mierzonego poziomu hałasu, 

• warunki ruchu: zmierzone natężenie ruchu (w rozbiciu na pojazdy lekkie i ciężkie)  
z wyspecyfikowaniem natężenia i struktury ruchu na wszystkich wylotach 
skrzyżowania, 

d) pomiary hałasu przy liniach kolejowych opisujące: 

• parametry mierzonego poziomu hałasu, 

• parametry przejazdów kolejowych; 

e) pomiary hałasu przemysłowego: 

• parametry mierzonego poziomu hałasu, 

• rozkład dźwięku w pasmach oktawowych. 
 
Z przeprowadzonej analizy pomiarowej wynika, że: 

1. Hałas drogowy: 

a) poziomy hałasu przy krawędzi jezdni kształtowały się od 64,8 dB do 79,4 dB w porze 
dziennej oraz od 51,2 dB do 75,3 dB w porze nocnej; najwyższy poziom hałasu 
zanotowano w sąsiedztwie drogi krajowej nr 81, drogi krajowej nr 86 i autostrady A-4; 

b) w żadnym mierzonym punkcie pomiarowym nie zanotowano wartości poziomu hałasu 
powyżej wartości progowej, 
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c) na obszarach mieszkaniowych zanotowano przekroczenie dopuszczalnych poziomów 
hałasu pochodzących do ruchu pojazdów samochodowych poruszających się trasach 
drogowych; najbardziej newralgiczne miejsca z punktu widzenia wpływu hałasu 
drogowego na klimat akustyczny środowiska zanotowano w rejonie: 

• Osiedla mieszkaniowego w Giszowcu, usytuowanego przy drodze krajowej nr 86, 

• Osiedla mieszkaniowego w Murckach, usytuowanego przy drodze krajowej nr 86,  

• Osiedli mieszkaniowych i zabudowy jednorodzinnej, usytuowanej przy drodze krajowej 
nr 81,  

• Zabudowy mieszkaniowej i obiektów szpitala Kolejowego w Katowicach przy  
ul. Panewnickiej w Katowicach-Ligocie,  

2. Hałas kolejowy:  

a) poziomy hałasu przy linii kolejowej kształtowały się od 54,5 dB do 63,5 dB w porze 
dziennej oraz od 51,8 dB do 61,2 dB w porze nocnej; najwyższy poziom hałasu 
zanotowano w sąsiedztwie drogi krajowej nr 81 i drogi krajowej nr 86; 

b) w żadnym mierzonym punkcie pomiarowym nie zanotowano wartości poziomu hałasu 
powyżej wartości progowej, 

c) na obszarach mieszkaniowych zanotowano przekroczenie dopuszczalnych poziomów 
hałasu pochodzących do ruchu pojazdów samochodowych poruszających się trasach 
drogowych; najbardziej newralgiczne miejsca z punktu widzenia wpływu hałasu 
drogowego na klimat akustyczny środowiska zanotowano w rejonie: 

• stacji kolejowej w Katowicach-Ligocie,  

• Osiedla mieszkaniowego w Katowicach-Kostuchnie,  

3. Hałas przemysłowy: 

a) Udział hałasu przemysłowego w kształtowaniu klimatu akustycznego jest nieznaczny; 
stwierdzono łączne oddziaływanie hałasu drogowego (od ulicy Boya-Żeleńskiego, 
hałasu kolejowego, przemysłowego KWK Murcki) w dzielnicy mieszkaniowej 
Kostucha, ze znaczącym udziałem hałasu drogowego, 

b) Hałas przemysłowy posiada zasięg lokalny. 
 
6.2. WYNIKI OBLICZEŃ 
 
Rozkład natężeń hałasu w środowisku dla poszczególnych grup źródeł hałasu oraz łączny 
rozkład dla wszystkich grup hałasu, a także rozkład przekroczeń standardów akustycznych dla 
hałasu drogowego, kolejowego i przemysłowego zamieszczono w Tomie III opracowania.  
 
Obliczenia hałasu przemysłowego wykonywano dla obszarów zakładów przemysłowych. 
Ponadto, wykonano pomiary hałasu na granicy zakładów przemysłowych oraz na granicy 
zabudowy mieszkaniowej. Wyniki pomiarów hałasu zamieszczono w Tomie II opracowania.  
 
Wyniki symulacji obliczeniowej zamieszczono na mapie Katowic na mapach: poglądowych 
w skali 1:20000 oraz na mapach szczegółowych w skali 1:5000. Analizowany obszar 
podzielono na 27 map szczegółowych (dotyczy: hałasu drogowego i kolejowego oraz 
łącznego z wszystkich źródeł hałasu) w skali 1:5000 i oznaczono symbolami: 
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a) Mapy hałasu: x_HD/HK/DKP_PD/PN – gdzie: 

• x – numer mapy szczegółowej, 

• HD – hałas drogowy, 

• HK – hałas kolejowy, 

• PD – pora dzienna, 

• PN – pora nocna, 

b) mapy przekroczeń hałasu: x_PHD/PHK_PD/PN – gdzie: 

• PHD – hałas drogowy – przekroczenia hałasu drogowego (od izofony 55 dB w porze 
dziennej i 50 dB w porze nocnej), 

• PHK – hałas kolejowy – przekroczenia hałasu kolejowego (od izofony 55 dB w porze 
dziennej i 50 dB w porze nocnej), 

• PD – pora dzienna, 

• PN – pora nocna, 
 
Mapy hałasu przemysłowego oznaczano odrębnie, z wyspecyfikowaniem na 4 mapy 
szczegółowych i oznaczano następująco: 

a) Mapy hałasu: x_HP_PD/PN – gdzie: 

• x – numer mapy szczegółowej, 

• HP – hałas przemysłowy, 

• PD – pora dzienna, 

• PN – pora nocna, 

b) mapy przekroczeń hałasu: x_PHP_PD/PN – gdzie: 

• PHP – hałas przemysłowy – przekroczenia hałasu drogowego (od izofony 50 dB  
w porze dziennej i 40 dB w porze nocnej), 

• PD – pora dzienna, 

• PN – pora nocna. 
 
Dokonano obliczeń dla wszystkich grup hałasu: drogowego, kolejowego i przemysłowego,  
z wyspecyfikowaniem na 27 map szczegółowych w skali 1:5000 i oznaczano następująco: 
x_DKP_PD/PN gdzie: 

• x – numer mapy szczegółowej, 

• HZ – hałas łączny z wszystkich źródeł hałasu 

• PD – pora dzienna, 

• PN – pora nocna, 
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Z przeprowadzonej analizy wynika, że: 

a) klimat akustyczny południowej części miasta Katowice kształtowany jest przez ruch 
pojazdów samochodowych poruszających się po trasach drogowych, 

b) w kilku miejscach zanotowano przekroczenie wartości progowych w porze dziennej  
i w porze nocnej; 

c) zaobserwowano znaczne zróżnicowanie poziomów hałasu w porze dziennej i w porze 
nocnej: 

• dla odcinków dróg krajowych (autostrada A-4, DK-81 i DK-86), które oprócz 
ograniczonej roli komunikacji lokalnej, spełniają głównie funkcje tranzytowe obliczony 
poziom hałasu jest najwyższy w analizowanym obszarze i ich uciążliwość akustyczna 
dominuje, zarówno w porze dziennej., jak i w porze nocnej; dla tych odcinków dróg 
wymagane byłoby zastosowanie urządzeń ograniczających emisję hałasu (budowa 
ekranów akustycznych); 

• dla odcinków drogowych niższych klas (drogi lokalne, osiedlowe, dojazdowe do 
obiektów publicznych – szpitali, obiektów oświatowych, domów akademickich, 
zakładowe) główna uciążliwość akustyczna obserwowana jest w porze dziennej  
i związana jest z funkcją uzupełniającą w stosunku do obsługiwanego obszaru (dojazd 
do osiedli mieszkaniowych, szpitali, szkół, obiektów publicznych itp.); uciążliwość 
analizowanych odcinków drogi związana jest ściśle z funkcjonowaniem i obsługą 
obszaru przez dany układ komunikacyjny (ulica Panewnicka jako dojazd do zespołu 
szpitali, domów akademickich, osiedli mieszkaniowych lub ulica Jankego jako dojazd 
szpitala, osiedli mieszkaniowych dzielnicy Ochojec lub ulica Ziołowa jako dojazd do 
szpitala i osiedli mieszkaniowych oraz wiele innych); w związku z tym obserwuje się 
znaczne nasilenie ruchu, a co za tym idzie zwiększoną emisję hałasu w porach 
funkcjonowania obszaru obsługiwanego przez układ komunikacyjny (wyjazdy, 
przyjazdy do/z pracy, obsługa obiektów szpitalnych, innych obiektów publicznych); 
stąd też obserwowana okresowa zwiększona emisja hałasu w okresach zwiększonej 
aktywności danych obszarów urbanistycznych, głównie w porze dziennej; w porze 
nocnej, po okresie intensywnego penetrowania pojazdów dla obsługiwanego terenu 
uciążliwość akustyczna istotnie ustaje, co daje się zauważyć w zdecydowanie niższych 
poziomach hałasu w porze nocnej;  

• w stosunku do dróg zakładowych zróżnicowanie nasilenia hałasu nie jest tak widoczne, 
albowiem przy wykonywaniu pomiarów hałasu zaobserwowano znaczne nasilenie 
hałasu, zarówno w porze dziennej, jak i nocnej przy dojazdach do zakładów 
przemysłowych, głównie samochodów ciężarowych (dotyczy np. przejazdów 
samochodów ciężarowych do szybu Zygmunt ulicą Bażantów, szybu „Giszowiec” ulicą 
Mysłowicką, Zakładu Głównego KWK „Murcki” ulicą Boya-Żeleńskiego); 

d) najbardziej newralgiczne miejsca zagrożone hałasem drogowym to: 

• tereny zabudowy mieszkaniowej usytuowane przy drogach krajowych nr 81 i 86  
w porze dziennej i nocnej (ulica Pszczyńska, Bielska) oraz przy ulicy Panewnickiej  
i Jankego w porze dziennej; 
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• stwierdzono przekroczenie standardów akustycznych jednego obiektu szpitalnego – 
Szpitala Kolejowego w Katowicach-Ligocie w porze dziennej; w porze nocnej 
obserwuje się znaczne uspokojenie ruchu na ulicy Panewnickiej i w związku znaczne 
zmniejszenie poziomów hałasu w środowisku, co wynika m.in. z faktu dużego udziału 
pojazdów samochodowych dojeżdżających do obiektów szpitalnych w porze dziennej 
(Szpital ŚLAM i Szpital Kolejowy); 

e) stwierdzono udział hałasu kolejowego w kształtowaniu się klimatu akustycznego 
środowiska na znacznym obszarze; analiza rozkładu poziomu hałasu w sąsiedztwie 
terenów kolejowych wskazuje, że uciążliwość hałasu kolejowego obserwowana jest 
głównie w porze nocnej, co jest spowodowane przede wszystkim faktem, że większa 
część przewozów towarowych dokonywana jest w porze nocnej (według informacji 
PKP oraz zakładów przemysłowych); analiza rozkładów hałasu kolejowego w porze 
dziennej wskazuje na zdecydowanie mniejszą uciążliwość akustyczną w porze dziennej, 
co wynika z faktu przejazdów w tym okresie doby pociągów osobowych i mniejszym 
dostępem do linii kolejowych dla obsługi ruchu towarowego; sytuacja ta jest typowa dla 
warunków polskich albowiem ze względu na ograniczoną ilość trakcji kolejowych  
w porze dziennej preferowane są przejazdy osobowe i dopiero po uspokojeniu ruchu 
osobowego w porze nocnej udostępnia się trakcje kolejowe dla przewozów 
towarowych; analogiczna sytuacja dotyczy zakładowych bocznic kolejowych; jednakże 
nie zaobserwowano istotnego wpływu na klimat akustyczny od zakładowych linii 
kolejowych; najbardziej newralgiczne miejsce to zabudowa mieszkaniowa w rejonie 
stacji kolejowej w Katowicach-Ligocie oraz w dzielnicy Kostuchna, 

f) stwierdzono nieznaczny udział hałasu przemysłowego w kształtowaniu się klimatu 
akustycznego środowiska, wynikający głównie z bliskiej lokalizacji dużych zakładów 
przemysłowych: Szyb „Roździeński”, Szyb „Giszowiec”, Szyb „Zygmunt”, Szyb IV 
Zakład Główny KWK „Murcki” i terenów mieszkaniowych; 

g) stwierdzono zwiększenie poziomu hałasu w wyniku łącznego oddziaływania kilku 
źródeł hałasu, w tym głównie:  

• łącznego oddziaływania hałasu drogowego i kolejowego: dotyczy to: dzielnicy I  
w pobliżu stacji kolejowej i lokalnego układu drogowego dzielnicy Ligota, dzielnicy 
Kostuchna, ulicy Kościuszki, dzielnicy Giszowiec;  

• łącznego oddziaływania hałasu drogowego i przemysłowego; dotyczy to głównie 
obszaru sąsiedztwa szybu „Zygmunt”, szybu „Giszowiec” i szybu „Roździeński” 
(autostrada A-4, ulica Mysłowicka, ul. T. Boya-Żeleńskiego, ul. Armii Krajowej, 
Kościuszki, Bażantów, Kosmiczna); jednakże pomimo łącznego oddziaływania udział 
hałasu przemysłowego generalnie znajduje się w tle hałasu drogowego, a emisja hałasu 
ze źródeł przemysłowych w niewielkim stopniu wpływa na zwiększenie poziomu 
hałasu w środowisku (o ok.1-2 dB); 

• łącznego oddziaływania hałasu kolejowego i przemysłowego; stwierdzono nieznaczny 
udział hałasu przemysłowego w wyniku łącznego oddziaływania tych dwóch źródeł 
hałasu w sąsiedztwie zakładowych bocznic kolejowych; generalnie hałas przemysłowy 
znajduje się w tle hałasu kolejowego; 

• w przypadku lokalizacji trzech źródeł hałasu (np. w sąsiedztwie KWK „Murcki” Zakład 
Główny) jego łączne oddziaływanie w stosunku do hałasu drogowego ulega 
nieznacznemu zwiększeniu; 
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7. CHARAKTERYSTYKA ZAGROŻENIA HAŁASEM 
 
7.1. IDENTYFIKACJA TERENÓW ZAGROŻONYCH HAŁASEM 
 
Identyfikacja terenów zagrożonych hałasem została przeprowadzona na podstawie analizy 
rozkładów hałasu emitowanego przez poszczególne kategorie źródeł i rozkładów przekroczeń 
wartości dopuszczalnych. Na tej podstawie sporządzone zostały mapy terenów zagrożonych 
hałasem i terenów, gdzie występują przekroczenia wartości dopuszczalnych. 
 
Mapy rozkładu wykonano oddzielnie dla pory dziennej i nocnej dla analizowanych dzielnic 
miasta Katowice, przyjmując w ramach danej dzielnicy jednolitą dopuszczalną wartość 
poziomu hałasu. Z uwagi na dominujące znaczenie hałasu komunikacyjnego oraz lokalny 
charakter pozostałych źródeł hałasu oddzielnie wykonano takie mapy dla hałasu 
komunikacyjnego oraz dla pozostałych źródeł. Związane jest to także z innymi wartościami 
dopuszczalnymi dla hałasów pochodzących z różnych źródeł oraz innymi okresami czasu 
oceny tych hałasów. 
 
Identyfikacja terenów zagrożonych hałasem została przeprowadzona w każdej dzielnicy dla 
pory dziennej i nocnej w oparciu o analizę danych Systemem Informacji Przestrzennej. W tym 
celu wyniki obliczeń numerycznych programu SoundPlan zostały przekonwertowane z danych 
wektorowych do postaci rastrowej. Następnie w środowisku MapInfo na rozkład poziomu 
ciśnienia akustycznego nałożono raster, który zawierał informację o poszczególnych 
budynkach mieszkalnych. Pozwoliło to wyodrębnić budynki dla których poziom hałasu 
przekraczał wartości dopuszczalne. Wyliczony został wskaźnik charakteryzujący wielkość 
przekroczenia dopuszczalnego poziomu hałasu dla każdego budynku mieszkalnego dla pory 
dziennej i nocnej. 
 
Szczegółowa identyfikacja terenów zagrożonych hałasem z wyspecyfikowaniem 
poszczególnych budynków i typu obiektu (obiekt mieszkaniowy, obiekt szpitalny, placówka 
oświatowo-opiekuńcza) została przedstawiona w Tomie III opracowania. 
 
W wyniku przeprowadzonej analizy stwierdzono, że obszar zagrożony hałasem  
w południowej części miasta Katowice to teren o powierzchni 8,96 km2 (9,0% analizowanego 
obszaru). Obszary najbardziej zagrożone to: dzielnice Ligota-Panewniki i Piotrowice-
Ochojec. 
 
7.2. LICZBA LUDNOŚCI ZAGROŻONEJ HAŁASEM 
 
Obliczenia ilości ludności zagrożonej hałasem wykonano na podstawie zbiorczej mapy 
przekroczeń, na którą nałożono liczbę mieszkańców (na podstawie danych adresowych osób 
zameldowanych w poszczególnych budynkach). Dla zagrożonych obiektów szpitalnych 
przyjęto liczbę łóżek (jako wartość maksymalną). 
 
Szczegółowy rozkład obszarów i obiektów zagrożonych hałasem z wyspecyfikowaniem ilości 
zagrożonej ludności zamieszczono w Tomie III. 
 
Ludność zagrożona hałasem – to 12773 mieszkańców (12,5% mieszkańców obszaru) oraz 
Szpital Kolejowy w Katowicach-Ligocie przy ulicy Panewnickiej.  
 
W Tabelach 9-14 zestawiono liczbę ludności zagrożonej poszczególnymi rodzajami hałasu. 
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Tabela 9 
Charakterystyka zagrożenia mieszkańców miasta Katowice (część I) od hałasu drogowego  
w porze dziennej w poszczególnych przedziałach przekroczeń dopuszczalnych poziomów 
hałasu w rozbiciu na dzielnice (od wartości 60 dB) 

Liczba mieszkańców w poszczególnych przedziałach przekroczeń  

Numer 
obszaru 

0-5 dB 5-10 dB 10-15 dB powyżej 15 dB 
(poziom progowy) 

Suma 

Obszar I 1417 683 32 0 2132 

Obszar II 298 96 0 0 394 

Obszar III 1510 528 132 0 2170 

Obszar IV 758 0 0 0 758 

Obszar V 531 22 0 0 553 

Obszar VI 1209 288 0 0 1497 

Obszar VII 118 12 11 6 143 

Obszar VIII 328 31 0 0 359 

Ogółem 6169 1669 175 6 8006 
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Tabela 10 
Charakterystyka zagrożenia mieszkańców miasta Katowice (część I) od hałasu drogowego  
w porze nocnej w poszczególnych przedziałach przekroczeń dopuszczalnych poziomów 
hałasu w rozbiciu na dzielnice (od wartości 50 dB) 

Liczba mieszkańców w poszczególnych przedziałach przekroczeń Numer 
obszaru 

0-5 dB 5-10 dB 10-15 dB 15-17 dB powyżej 17 dB 
(poziom progowy) 

Suma 

Obszar I 1442 688 56 0 0 2186 

Obszar II 232 260 6 0 0 498 

Obszar III 2116 661 181 118 0 3076 

Obszar IV 3949 396 0 0 0 4345 

Obszar V 714 137 4 0 0 855 

Obszar VI 1364 226 0 0 0 1590 

Obszar VII 72 0 5 8 6 85 

Obszar VIII 128 10 0 0 0 138 

Ogółem 10017 2378 252 126 28 12773 
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Tabela 11 
Charakterystyka zagrożenia mieszkańców miasta Katowice (część I) od hałasu kolejowego  
w porze dziennej w poszczególnych przedziałach przekroczeń dopuszczalnych poziomów 
hałasu w rozbiciu na dzielnice (od wartości 60 dB) 

Liczba mieszkańców w poszczególnych przedziałach przekroczeń  

Numer 
obszaru 

0-5 dB 5-10 dB 10-15 dB powyżej 15 dB 
(poziom progowy) 

Suma 

Obszar I 108 9 4 0 121 

Obszar II 38 13 0 0 51 

Obszar III 424 285 0 0 709 

Obszar IV 0 0 0 0 0 

Obszar V 0 0 0 0 0 

Obszar VI 6 0 0 0 6 

Obszar VII 74 67 0 0 141 

Obszar VIII 177 21 3 0 201 

Ogółem 827 395 7 0 1229 
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Tabela 12 
Charakterystyka zagrożenia mieszkańców miasta Katowice (część I) od hałasu kolejowego  
w porze nocnej w poszczególnych przedziałach przekroczeń dopuszczalnych poziomów 
hałasu w rozbiciu na dzielnice (od wartości 50 dB) 

Liczba mieszkańców w poszczególnych przedziałach przekroczeń Numer 
obszaru 

0-5 dB 5-10 dB 10-15 dB 15-17 dB powyżej 17 dB 
(poziom progowy) 

Suma 

Obszar I 2269 420 37 4 2 2730 

Obszar II 965 49 13 0 0 1027 

Obszar III 2284 682 321 14 4 3301 

Obszar IV 0 0 0 0 0 0 

Obszar V 13 0 0 0 0 13 

Obszar VI 405 182 6 0 0 593 

Obszar VII 38 39 122 2 1 201 

Obszar VIII 689 270 74 3 0 1036 

Ogółem 6663 1642 573 23 7 8901 
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Tabela 13 
Charakterystyka zagrożenia mieszkańców miasta Katowice (część I) od hałasu 
przemysłowego w porze dziennej w poszczególnych przedziałach przekroczeń 
dopuszczalnych poziomów hałasu w rozbiciu na dzielnice (od wartości 50 dB) 

Liczba mieszkańców w poszczególnych przedziałach przekroczeń 

Numer 
obszaru 

0-5 dB* 5-10 dB 10-15 dB 15-17 dB powyżej 17 dB 
(poziom progowy) 

Suma 

Obszar I 0 0 0 0 0 0 

Obszar II 0 0 0 0 0 0 

Obszar III 0 0 0 0 0 0 

Obszar IV 82 0 0 0 0 82 

Obszar V 0 0 0 0 0 0 

Obszar VI 0 0 0 0 0 0 

Obszar VII 0 0 0 0 0 0 

Obszar VIII 0 0 0 0 0 0 

Ogółem 82 0 0 0 0 82 

* przyjmując standard na poziomie 50 dB w porze dziennej; ze względu na brak 
obowiązującego planu zagospodarowania przestrzennego terenu oraz szczegółową analizę 
terenu – tereny mieszkaniowe wokół szybu „Roździeński” są to tereny mieszkaniowe 
wielorodzinne i tereny zabudowy jednorodzinnej z usługami rzemieślniczymi jako standard 
należy przyjąć wielkość 55 dB w porze dziennej, w związku z czym uznaje się, że dla pory 
dziennej nie ma przekroczeń dopuszczalnych standardów od źródeł przemysłowych; 
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Tabela 14A 
Charakterystyka zagrożenia mieszkańców miasta Katowice (część I) od hałasu 
przemysłowego w porze nocnej w poszczególnych przedziałach przekroczeń dopuszczalnych 
poziomów hałasu w rozbiciu na dzielnice (od wartości 40 dB) 

Liczba mieszkańców w poszczególnych przedziałach przekroczeń 

Numer 
obszaru 

0-5 dB* 5-10 dB 10-15 dB 15-17 dB powyżej 17 dB 
(poziom progowy) 

Suma 

Obszar I 11 0 0 0 0 11 

Obszar II 0 0 0 0 0 0 

Obszar III 134 14 0 0 0 148 

Obszar IV 592 59 8 0 0 659 

Obszar V 3 0 0 0 0 3 

Obszar VI 10 0 0 0 0 10 

Obszar VII 0 0 0 0 0 0 

Obszar VIII 0 0 0 0 0 0 

Ogółem 750 73 8 0 0 831 

* przyjmując standard na poziomie 40 dB w porze nocnej; ze względu na brak 
obowiązującego planu zagospodarowania przestrzennego terenu oraz szczegółową analizę 
terenu – są to tereny mieszkaniowe wielorodzinne i tereny zabudowy jednorodzinnej  
z usługami rzemieślniczymi jako standard należy przyjąć wielkość 45 dB w porze dziennej,  
w związku z czym uznaje się, że dla pory nocnej ocena zagrożenia według Tabeli 14B; 
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Tabela 14B 
Charakterystyka zagrożenia mieszkańców miasta Katowice (część I) od hałasu 
przemysłowego w porze nocnej w poszczególnych przedziałach przekroczeń dopuszczalnych 
poziomów hałasu w rozbiciu na dzielnice (od wartości 45 dB) 

Liczba mieszkańców w poszczególnych przedziałach przekroczeń 

Numer 
obszaru 

0-5 dB 5-10 dB 10-15 dB 15-17 dB powyżej 17 dB 
(poziom progowy) 

Suma 

Obszar I 0 0 0 0 0 0 

Obszar II 0 0 0 0 0 0 

Obszar III 14 0 0 0 0 14 

Obszar IV 59 8 0 0 0 67 

Obszar V 0 0 0 0 0 0 

Obszar VI 0 0 0 0 0 0 

Obszar VII 0 0 0 0 0 0 

Obszar VIII 0 0 0 0 0 0 

Ogółem 73 8 0 0 0 81 

 
W Tabeli 15 zestawiono wykaz obiektów mieszkaniowych znajdujących się w zasięgu 
progowego poziomu hałasu. 
 
Na rysunkach przekroczeń hałasu w skali 1:2000 wyspecyfikowano obiekty mieszkalne 
zagrożone hałasem progowym. 
 
Szczegółowa charakterystyka obszarów i obiektów zagrożonych hałasem została 
przedstawiona w Tabelach 16 – 19 oraz na wykresach 12 i 13. 
 
Na rysunkach przekroczeń hałasu w skali 1:2000 przedstawiono szczegółowo obiekty 
specjalne zagrożone hałasem. 
 
W wielu miejscach analizowanego terenu zaobserwowano łączne oddziaływanie szeregu 
poszczególnych źródeł hałasu (mapa łącznego oddziaływania wszystkich źródeł hałasu). 
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Tabela 15 
Wykaz obiektów, znajdujących się w zasięgu progowego poziomu hałasu 

Ilość zagrożonych mieszkańców 

Pora dzienna Pora nocna 

Lp Adres Obszar 

Hałas drogowy Hałas kolejowy Hałas drogowy Hałas kolejowy

1 Pstrągowa 50  VII 2 - 2 - 

2 Kościuszki 350  VII 1 - 1 - 

3 Okoniowa 1  VII 3 - 3 - 

4 Piotrowicka 117a  - - - 2 

5 Zadole 53  - - - 4 

6 Uniczowska 85  - - - 1 

7 OGÓŁEM  6 0 6 7 

8 RAZEM  13 
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TABELA 16 
Charakterystyka zagrożenia obszaru podlegającego ocenie akustycznej w porze dziennej 

Liczba obiektów specjalnych*/ilość osób zagrożonych ponadnormatywnym 
oddziaływaniem hałasu 

Powierzchnia [km2] zagrożona 
ponadnormatywnym 
oddziaływaniem hałasu  

Ilość mieszkańców zagrożonych 
ponadnormatywnym 
oddziaływaniem hałasu 

Kategoria A Kategoria B 

Numer 
obszaru 

Nazwa dzielnicy 

drogoweg
o 

kolejowe
go 

przemysłow
ego 

drogoweg
o 

kolejowe
go 

przemysłow
ego 

drogoweg
o 

kolejowe
go 

przemysłow
ego 

drogoweg
o 

kolejowe
go 

przemysłoweg
o 

Obszar I Część dzielnicy Ligota-Panewniki 0,704722 0,310667 - 2132 121 - 1/181 - - 6/1178 1/378 - 

Obszar II Część dzielnicy Załęska Hałda-Brynów część zachodnia 0,105526 0,176121 - 394 51 - - - - 2/216 - - 

Obszar III Część dzielnicy Piotrowice-Ochojec 1,237364 1,028536 - 2170 709 - - - - 4/1470 - - 

Obszar IV Dzielnica Giszowiec 1,162260 0,063419 - 758 0 - - - - - - - 

Obszar V Dzielnica Murcki 1,262633 0,133453 - 553 0 - - - - 1/512 - - 

Obszar VI Dzielnica Kostuchna 0,271005 0,133955 - 1497 6 - - - - - - - 

Obszar VII Dzielnica Zarzecze 0,194604 0,127420 - 143 141 - - - - - - - 

Obszar VIII Dzielnica Podlesie 0,150720 0,498758 - 359 201 - - - - - - - 

 OGÓŁEM 5,088834 2,472329 - 8006 1229 -   - 13/3414 1/378 - 

* Obiekty specjalne – obiekty zamieszkania czasowego – kategoria A. – szpitale i domy opieki społecznej, kategoria B – domy akademickie, placówki oświatowo-opiekuńcze (żłobki, przedszkola, szkoły podstawowe, 
gimnazja, szkoły średnie, szkoły wyższe) 
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TABELA 17 
Charakterystyka zagrożenia obszaru podlegającego ocenie akustycznej w porze nocnej 

Liczba obiektów specjalnych*/ilość osób zagrożonych ponadnormatywnym 
oddziaływaniem hałasu 

Powierzchnia [km2] zagrożona 
ponadnormatywnym 
oddziaływaniem hałasu  

Ilość mieszkańców zagrożonych 
ponadnormatywnym 
oddziaływaniem hałasu 

Kategoria A Kategoria B 

Numer 
obszaru 

Nazwa dzielnicy 

drogoweg
o 

kolejowe
go 

przemysłow
ego 

drogoweg
o 

kolejowe
go 

przemysłow
ego 

drogoweg
o 

kolejowe
go 

przemysłow
ego 

drogoweg
o 

kolejowe
go 

przemysłoweg
o 

Obszar I Część dzielnicy Ligota-Panewniki 0,758599 0,889243 - 2186 2730 - 1/181 - - - 1/378 - 

Obszar II Część dzielnicy Załęska Hałda-Brynów część zachodnia 0,139054 0,410785 - 498 1027 - - - - - - - 

Obszar III Część dzielnicy Piotrowice-Ochojec 1,923867 2,374414 - 3076 3301 14 - - - - - - 

Obszar IV Dzielnica Giszowiec 2,111728 0,305137 - 4345 0 67 - - - - - - 

Obszar V Dzielnica Murcki 1,724860 0,576364 - 855 13 - - - - - - - 

Obszar VI Dzielnica Kostuchna 0,303503 0,621288 - 1590 593 - - - - - - - 

Obszar VII Dzielnica Zarzecze 0,215102 0,528247 - 85 201 - - - - - - - 

Obszar VIII Dzielnica Podlesie 0,096566 1,827101 - 138 1036 - - - - - - - 

 OGÓŁEM 7,273279 7,532579 - 12773 8901 81 1/181 - - - 1/378 - 

* Obiekty specjalne – obiekty zamieszkania czasowego – kategoria A. – szpitale i domy opieki społecznej, kategoria B – domy akademickie, placówki oświatowo-opiekuńcze (żłobki, przedszkola, szkoły podstawowe, 
gimnazja, szkoły średnie, szkoły wyższe) 
 
TABELA
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TABELA 17 
Zestawienie placówek zdrowotnych i opiekuńczo-oświatowych zagrożonych hałasem w porze dziennej 

Numer 
obszaru 

Dzielnica Nazwa obiektu/Źródło 
zagrożenia 

Adres/Ulica Ilość łóżek/miejsc 
noclegowych 

Ilość stale 
zatrudnionych 

Ilość 
uczniów/studentów/
osób korzystających 
ze świadczeń 

Okręgowy Szpital Kolejowy 
– hałas drogowy- rys. DD-1 

Panewnicka 65 181 307 23500 korzystając  
z usług medycznych 

Zespół Domów Studenta 
Śląskiej Akademii 
Medycznej – hałas drogowy 
– rys. DD-1  

Medyków 80 25 - 

Szkoła podstawowa nr 9 im. 
J. Brzechwy - hałas 
drogowy – rys.DD_4 

Panewnicka 172 - 38 267 

Obszar I Część dzielnicy Ligota-
Panewniki 

VII Liceum 
Ogólnokształcące  
im. Harcerzy Obrońców 
Katowic - hałas drogowy – 
rys.DD_2 

Panewnicka 13 - 58 530 

  Przedszkole nr 40 Miejskie - 
hałas drogowy – rys.DD_1 

Panewnicka 73 - 16 50 

Obszar II Część dzielnicy Załęska 
Hałda-Brynów część 
zachodnia 

Zasadnicza Szkoła 
Budowlana Zespołu Szkół 
Budowlanych KPBP Budus - 
hałas drogowy – rys.DD-6 

Rolna 43 - 41  
 
 

136 
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Numer 
obszaru 

Dzielnica Nazwa obiektu/Źródło 
zagrożenia 

Adres/Ulica Ilość łóżek/miejsc 
noclegowych 

Ilość stale 
zatrudnionych 

Ilość 
uczniów/studentów/
osób korzystających 
ze świadczeń 

  Przedszkole nr 51 – hałas 
drogowy – rys.DD_6 

Rolna 41 - 24 80 

Gimnazjum nr 20 Zespołu 
Szkół Ogólnokształcących - 
hałas drogowy – rys.DD_7 

Gen. Z.W. Jankego 
160 

- 60 470 

Technikum Fotograficzne - 
hałas drogowy  - rys.DD_8 

Harcerzy Września 
2 

- 60 550 

Przedszkole nr 43 Miejskie - 
hałas drogowy – rys.DD_9 

Jankego 186 - 20 80 

Szkoła Podstawowa nr 32 – 
hałas drogowy i kolejowy – 
rys.DD_12 i KD_2 

  56 465 

Szkoła Policji –  hałas 
drogowy – rys.DD_11 

  - 500 

Obszar III Część dzielnicy 
Piotrowice-Ochojec 

Górnośląski Prywatny 
College Ekonomiczny , 
Górnośląska Wyższa Szkoła 
Handlowa – hałas drogowy 
– rys.DD_8 

Harcerzy Września 
3 

 120 1080 studentów 
dziennych+6620 

studentów 
zaocznych 
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Numer 
obszaru 

Dzielnica Nazwa obiektu/Źródło 
zagrożenia 

Adres/Ulica Ilość łóżek/miejsc 
noclegowych 

Ilość stale 
zatrudnionych 

Ilość 
uczniów/studentów/
osób korzystających 
ze świadczeń 

  Przedszkole nr 46 Miejskie - 
hałas drogowy – rys.DD_10

Jankego 111 - 17 70 

Obszar V Dzielnica Murcki Szkoła podstawowa nr 48 - 
hałas drogowy – rys. DD-13

Bielska 14 - 57 512 

 OGÓŁEM   261 1704 4790 

 
TABELA 18 
Zestawienie placówek zdrowotnych i opiekuńczo-oświatowych zagrożonych hałasem w porze nocnej 

Numer 
obszaru 

Dzielnica Nazwa obiektu/Źródło 
zagrożenia 

Adres/Ulica Ilość łóżek/miejsc 
noclegowych 

Ilość stale 
zatrudnionych 

Ilość 
uczniów/studentów/
osób korzystających 
ze świadczeń 

Obszar I Część dzielnicy Ligota-
Panewniki 

Dom Studenta Akademii 
Ekonomicznej – hałas 
drogowy i kolejowy – 
rys.DN_2 i KN_1 

Franciszkańska 8-
10 

378 33 - 

 OGÓŁEM   378 33 - 
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Rys. 12 Liczba ludności zagrożonej hałasem w porze dziennej 
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Rys. 13 Liczba ludności zagrożonej hałasem w porze nocnej 
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