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§1

Zakres stosowania instrukcji

1. Ruch pociggéw z zastosowaniem systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 nalezy prowadzi¢

wedtug zasad okreslonych w niniejszej instrukcji. Jezeli nie stanowi ona inaczej, nalezy
stosowac zasady okreslone w przepisach krajowych dotyczacych prowadzenia ruchu
kolejowego, obowigzujacych na sieci zarzadzanej przez PKP PLK S.A .

. Instrukcja okresla zasady i sposob prowadzenia ruchu pociggdéw wyposazonych
w urzgadzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 lub ERTMS/ETCS poziomu
2 jezeli zostaty one przystosowane do pracy w systemie ERTMS/ETCS poziomu 1 na li-
niach zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zwane dalej PKP PLK S.A.:

1) wyposazonych w urzadzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 1,
2) niewyposazonych w urzgdzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 1.

W niniejszej instrukcji okreslenie: ,,urzadzenia poktadowe ERTMS/ETCS poziomu 1”
oznacza réwniez urzadzenia poktadowe ERTMS/ETCS poziomu 2 przystosowane do
pracy w systemie ERTMS/ETCS poziomu 1.

. Postanowienia instrukcji obowigzujg pracownikéw zarzadcy infrastruktury i pracownikéw
przewoznikow kolejowych zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego z wykorzysta-
niem systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 na obszarze zarzadzanym przez PKP PLK S.A.

§ 2

Podstawowe pojecia i definicje

. Europejski System Sterowania Pociagiem (ERTMS/ETCS) zwany dalej ,,systemem
ERTMS/ETCS” jest systemem umozliwiajgcym kontrole prowadzenia pociggu przez ma-
szyniste i stanowi czes$¢ sktadowg Europejskiego Systemu Zarzadzania Ruchem Kolejo-
wym (ERTMS).

. Europejski System Zarzadzania Ruchem Kolejowym (ERTMS) obejmuje Europejski
System Sterowania Pociggiem (ERTMS/ETCS) i Globalny System Kolejowej Radioko-
munikacji Ruchomej (ERTMS/GSM-R).

. Globalny System Kolejowej Radiokomunikacji Ruchomej (ERTMS/GSM-R) jest prze-
znaczonym dla kolei, cyfrowym, naziemnym systemem tgcznosci radiowej zapewniaja-
cym tacznosc¢ gtosowg pomiedzy pracownikami zatrudnionymi na stanowiskach zwigza-
nych z prowadzeniem ruchu kolejowego a pracownikami zatrudnionymi przy obstudze
pociggdw oraz umozliwiajgcym przesytanie danych zwigzanych z zarzadzaniem ruchem
kolejowym.

. Balisa (Eurobalisa) — element urzadzen przytorowych systemu ERTMS/ETCS, instalo-
wany w 0si toru w postaci tzw. grupy balis (sktadajgcych sie od jednej do o$miu balis),
przesytajacych punktowo do urzadzen poktadowych systemu ERTMS/ETCS, dane w po-
staci telegramow zgodnych z wymaganiami odpowiednich specyfikacji systemu
ERTMS/ETCS.
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5. Balisa nieprzetaczalna — balisa wysylajgca state komunikaty do urzadzen poktadowych
systemu ERTMS/ETCS dotyczace aktualnej pozycji pociggu, ograniczen predkosci, po-
czatku i konca odcinka (obszaru) objetego systemem ERTMS/ETCS, miejsc charaktery-
stycznych na linii itp.

6. Balisa przelaczalna — balisa wysytajgca rozne komunikaty zalezne od wskazan sygnali-
zatoréw przytorowych obrazujacych sytuacje ruchowa.

7. Grupa balis tymczasowych — grupa balis zainstalowanych w torze celem przekazania
do pociagu wyposazonego w urzgadzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS, ostrzezen
dotyczacych ograniczen predkosci jazdy. Grupa balis jest instalowana na okres obowia-
zywania danego ograniczenia predkosci.

8. Koder dla eurobalisy przetaczalnej (LEU) - urzadzenie odczytujace stany urzadzen ste-
rowania ruchem kolejowym na podstawie wskazan sygnalizatorow przytorowych zalez-
nych od aktualnej sytuacji ruchowej. Stanowi on element umozliwiajgcy wspétprace istnie-
jacych urzadzen srk warstwy podstawowej z urzgdzeniami sytemu ERTMS/ETCS pozio-
mu 1.

9. Linie niewyposazone - linie kolejowe (posterunki ruchu i szlaki), zarzgdzane przez
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., wyposazone w urzgdzenia i systemy srk warstwy pod-
stawowej, ale niewyposazone w urzgdzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS.

10.Linie wyposazone — linie kolejowe (posterunki ruchu i szlaki), zarzagdzane przez PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A., wyposazone zaréwno w urzgdzenia i systemy srk warstwy
podstawowej, jak i w urzgdzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS.

11.Poktadowy pulpit ETCS (DMI) — interaktywny wyswietlacz do obstugi urzadzen pokta-
dowych systemu ERTMS/ETCS, umozliwiajgcy miedzy innymi:

1) wprowadzanie danych o lokomotywie i pociagu;
2) wybieranie dostepnych opciji pracy urzadzen poktadowych;

3) obserwowanie aktualnych ,Zezwolen Na Jazde” (w tym parametrow drogi jazdy),
otrzymanych od urzadzen przytorowych systemu ERTMS/ETCS.

12.Tryb jazdy - jedna z mozliwych opcji pracy urzadzen poktadowych systemu
ERTMS/ETCS poziomu 1. Tabela 1 przedstawia oznaczenia i nazwy najczesciej uzywa-
nych trybow pracy urzadzen poktadowych systemu ERTMS/ETCS.

Tabela 1: Najczesciej uzywane tryby pracy urzqdzen poktadowych systemu ETCS

L.p. Ozna}[%zlir;ie ATEEE Eﬁzwa try- Polska nazwa trybu
1. IS Isolation Odtaczenie Systemu
2. NP No Power Brak Zasilania Systemu
3. SF System Failure Uszkodzenie Systemu
4. SL Sleeping Uspienie
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L.p. Ozns;c;)z/cgr&ie AEDEE % rgfazwa try- Polska nazwa trybu
5. SB Stand By Gotowos¢
6. SH Shunting Jazda Manewrowa
7. FS Full Supervision Pelny Nadzor
8. UN Unfitted Linia Niewyposazona
9. SR Staff Responsible Odpowiedzialno$¢ Personelu
10. 0S On Sight Na Widocznos¢ z ETCS
11. TR Trip Zatrzymanie Przez System
12, PT Post trip Po ZatrzymarlLumPrzez Sys-
13. NL Non Leading Podrzedny
14, SN STM National STM Krajowy
15. RV Reversing Cofanie

13.Urzadzenia poktadowe — urzadzenia systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 zainstalowane
na pojezdzie kolejowym.

14.Przepisy krajowe — regulacje wewnetrzne zarzadcy infrastruktury (rozumianego jako
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.) i przewoznikéw kolejowych, wedtug ktoérych prowadzony

jest ruch kolejowy na sieci zarzadzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

§ 3

Opis i funkcje systemu ERTMS/ETCS poziomu 1

1. System ERTMS/ETCS poziomu 1 stosowany jest w celu podwyzszenia bezpieczenstwa

jazdy pociagu poprzez kontrole pracy maszynisty (nadzorowanie prawidtowego prowa-
dzenia pociggu) w stopniu umozliwiajgcym jazde pociggdw z predkoscig powyzej
160 km/h.

. System ERTMS/ETCS poziomu 1 spetnia nastepujace funkcje:
1) okresla granice zezwolenia na jazde pociggu;
2) kontroluje prowadzenie pociggu przez maszyniste w granicach zezwolenia na jazde;

3) monitoruje maksymalng predkosc¢ pociagu, kierunek jego jazdy, state i dorazne ogra-
niczenia predkosci pociggu;

4) dostosowuje system prowadzenia ruchu kolejowego do rozwigzan stosowanych
w panstwach Unii Europejskiej w ramach interoperacyjnosci transeuropejskiego sys-
temu kolejowego.
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3. W systemie ERTMS/ETCS poziomu 1 maszynista jest odpowiedzialny za wiasciwe pro-
wadzenie pociggu w oparciu o informacje przekazywane przez urzgdzenia poktadowe
systemu i zachowanie obowigzujgcych przepisow krajowych.

Instrukcje dla maszynisty zawierajgce szczegétowe informacje niezbedne do wykonywa-
nia obowigzkdw maszynisty przy prowadzeniu pociggu z wykorzystaniem systemu
ERTMS/ETCS opracujg przewoznicy kolejowi.

4. Zespot urzadzen przytorowych systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 przekazuje drogag
punktowej transmisji danych informacje do zespotu urzgdzen poktadowych pojazdu trak-
cyjnego.

5. Na odcinkach linii kolejowych wyposazonych w urzadzenia przytorowe systemu
ERTMS/ETCS poziomu 1 wszystkie sygnaty i wskazniki odnoszace sie do jazdy pociggu
z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS powinny by¢ objete tym systemem.
Wykaz sygnatéw i wskaznikow, o ktorych mowa wyzej zawiera Instrukcja sygnalizaciji
le-1 (E-1).

6. Dla prawidtowej pracy systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 niezbedna jest wtasciwa wspot-
praca zespotu urzgdzen przytorowych z zespotem urzadzen poktadowych.
W sktad urzgdzen przytorowych wchodza:
1) balisy nieprzetgczalne;
2) balisy przetaczalne;

3) kodery dla eurobalis przetaczalnych (LEU).

7. Balisy, o ktérych mowa w ust. 6, instalowane sg pomiedzy tokami szyn:

1) obligatoryjnie - w miejscach ustawienia sygnalizatorow i wskaznikbw odnoszacych sie
do jazdy pociggow, w tym:

a) semaforow swietlnych;

b) tarcz ostrzegawczych semaforowych;

c) tarcz ostrzegawczych przejazdowych;

d) zwigzanych ze statymi i doraznymi ograniczeniami predkosci;
e) sygnalizujgcych wjazd (wyjazd) do i z obszaru ERTMS/ETCS;

2) w zaleznoéci od charakterystyki (potrzeb) technicznej i eksploatacyjnej linii w miej-
scach ustawienia:

a) tarcz manewrowych;
b) sygnalizatorow powtarzajgcych;
c) innych wskaznikow i punktéw charakterystycznych objetych systemem.

8. Wszelka komunikacja w systemie ERTMS/ETCS poziomu 1 odbywa sie w jezyku polskim.



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

§4
Przygotowanie pociagu do jazdy w systemie ERTMS/ETCS poziomu 1

1. Przygotowanie pociggu do jazdy i zgtoszenie gotowosci do odjazdu pociggu nalezy do
obowigzkdw uprawnionego pracownika przewoznika.

2. Oprocz czynnosci wymienionych w § 14 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggow
Ir-1 (R-1), pracownik przewoznika kolejowego przygotowujacy pocigg do jazdy w systemie
ERTMS/ETCS poziomu 1, powinien wprowadzi¢ i zatwierdzi¢ (lub tylko zatwierdzi¢) zbiory
danych wymaganych przez system dla tego pociggu. Szczegétowe postanowienia w tym
zakresie okreslajg przepisy wewnetrzne przewoznika.

3. Przygotowanie pociggu do jazdy ma na celu prawidlowe zestawienie pociggu zgodnie
z parametrami technicznymi przydzielonej trasy.

4. Przewoznik kolejowy jest odpowiedzialny za zagwarantowanie odpowiedniej charaktery-
styki hamowania pociggu.

5. PKP PLK S.A. obowigzane sg do przekazania przewoznikowi informacji niezbednych do
obliczania wymaganej charakterystyki hamowania na danej trasie i dopuszczonych sys-
temach hamowania.

W wewnetrznym rozktadzie jazdy pociggdw kursujgcych z wykorzystaniem systemu
ERTMS/ETCS poziomu 1, nalezy podac procent wymaganej masy hamujacej dla:

1) predkosci 160 km/h — w przypadku pociggow z najwiekszg dozwolong predkoscig
réwng lub wiekszg niz 160 km/h;

2) najwiekszej dozwolonej predkosci — w przypadku pociggow z najwieksza dozwolong
predkoscig mniejszg niz 160 km/h.

6. Dla pociggébw wyposazonych w urzadzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 1
kursujagcych pod petnym nadzorem czynnego i sprawnie dziatajgcego systemu
ERTMS/ETCS na odcinkach linii kolejowych wyposazonych w urzgdzenia przytorowe
systemu ERTMS/ETCS poziomu 1, wymagane charakterystyki hamowania zapewnia sys-
tem ERTMS/ETCS, w oparciu o wprowadzony do systemu procent rzeczywistej masy
hamujacej pociggu.

7. Dla pociagdéw kursujacych z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS na odcinkach linii
niewyposazonych oraz na odcinkach linii kolejowych wyposazonych w system
ERTMS/ETCS poziomu 1, zapewnienie wymaganej charakterystyki hamowania, nastepu-
je poprzez:

1) ustalenie procentu wymaganej masy hamujacej zgodnie z ust. 5;

2) obliczenie wymaganej masy hamujacej zgodnie z § 21 Instrukcji o prowadzeniu ruchu
pociggéw Ir-1 (R-1).

8. Wprowadzanie danych do systemu jest konieczne w celu przygotowania pociggu do jazdy:

1) przed uruchomieniem pociggu;
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2) po kazdym przypadku, gdy dane muszg by¢ zmodyfikowane (koniecznos¢ modyfikacji
moze wynika¢ z: decyzji dyspozytorskiej, awarii ktora wptyneta na charakterystyke ta-
boru, uzycia lokomotywy pomocniczej, zmiany druzyny trakcyjne;j itp.).

Jezeli wymagana jest zmiana tych danych podczas jazdy pociagu, to ich uaktualnienia
dokonuje maszynista.

9. Przed wyjazdem pociagu ze stacji poczatkowej oraz przy zmianie druzyny trakcyjnej, ma-
szynista zobowigzany jest sprawdzi¢ dostepnos$¢ danych o pociggu i zapoznac sie z nimi.

10.Przed odjazdem pociggu maszynista powinien poinformowac kierownika pociggu o wypo-
sazeniu pojazdu trakcyjnego w urzadzenia systemu ERTMS/ETCS poziomu 1
I ich stanie.

11.Szczegdtowy tryb postepowania przy przygotowaniu pociagu do jazdy z wykorzystaniem
systemu ERTMS/ETCS poziomu 1, okre$lajg przepisy wewnetrzne przewoznika kolejo-
wego.

Gotowos¢ pociggu do odjazdu z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS poziomu 1,
uprawniony pracownik przewoznika (wyznaczony w regulaminie technicznym), zgtasza
dyzurnemu ruchu wyprawiajgcemu ten pociag, przekazujgc informacje wymagane obo-
wigzujacymi przepisami oraz o wyposazeniu w system ERTMS/ETCS, okreslajgc jego
poziom i stan urzadzen poktadowych.

O wszelkich odchyleniach od parametrow okreslonych w rozktadzie jazdy pociggéw, w
tym o niesprawnosci urzadzen poktadowych systemu ERTMS/ETCS oraz o rodzaju po-
wstatych przeszkdd do jazdy, uprawniony pracownik przewoznika kolejowego powinien
poinformowac dyzurnego ruchu i okresli¢ z tego tytutu opdznienie pociggu.

12.Przed odjazdem pociggu dyzurny ruchu zobowigzany jest przekaza¢ druzynie pociggowe;j
informacje, polecenia i zezwolenia, o ktérych mowa w § 57 Instrukcji o prowadzeniu ruchu
pociggow Ir-1 (R-1).

Dla pociggéw wyposazonych w system ERTMS/ETCS poziomu 1 obowigzujg rozkazy pi-
semne okreslone w § 57 i § 58 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1 (R-1).

13.0bsade pociggu, zadania druzyny pociggowej oraz znajomos¢ linii kolejowych przez dru-
zyne pociggowsg, w pociggu wyposazonym w urzgdzenia ERTMS/ETCS poziomu 1, regu-
lujg postanowienia § 15 i §16 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggow Ir-1 (R-1).

§5
Prowadzenie ruchu pociagéw z uzyciem
systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 w warunkach normalnych

1. Przed wjazdem pociggu z czynnymi i sprawnie dziatajgcymi urzadzeniami poktadowymi
systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 w obszar wyposazony w urzadzenia przytorowe sys-
temu ERTMS/ETCS poziomu 1, maszynista pociggu zblizajacego sie do punktu poczat-
kowego obszaru ERTMS/ETCS poziomu 1 zobowigzany jest zgtosi¢ dyzurnemu ruchu
wiasciwego posterunku zapowiadawczego, fakt posiadania czynnych urzadzen poktado-
wych systemu ERTMS/ETCS poziomu 1.
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Powyzsze zgtoszenie dyzurny ruchu odnotowuje w rubryce ,Uwagi” dziennika ruchu wpi-
sujac skrot ,,ETCS” z okresleniem poziom systemu (ETCS 1).

2. Przy wyjezdzie pociggu z czynnymi i sprawnie dziatajacymi urzadzeniami poktadowymi
systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 z obszaru wyposazonego w urzadzenia przytorowe
systemu ERTMS/ETCS poziomu 1, maszynista pociggu zblizajacego sie do punktu kon-
cowego obszaru ERTMS/ETCS poziomu 1, przejezdzajac nad grupg balis sygnalizujg-
cych koniec obszaru ERTMS/ETCS poziomu 1 po obstuzeniu odpowiednich urzadzen
poktadowych, zobowigzany jest do dalszego prowadzenia pociggu wedtug zasad, okre-
Slonych w przepisach krajowych, obowigzujacych na sieci zarzadzanej przez PKP PLK
S.A.

3. Odcinki linii wyposazone w urzgdzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 1
nalezy wskaza¢ w dodatku 1 do wewnetrznego rozktadu jazdy pociggdéw i zeszytach we-
wnetrznego rozktadu jazdy pociagéw.

4. Pociagi wyposazone w urzgdzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS nalezy zawsze
prowadzi¢ z wykorzystaniem tych urzadzen.

5. Maszynista pociggu wyposazonego w czynne i sprawnie dziatajgce urzgdzenia pokfado-
we systemu ERTMS/ETCS poziomu 1, zobowigzany jest stosowac sie do wskazan pulpitu
poktadowego oraz sygnatéw i wskaznikow nieobjetych systemem ERTMS/ETCS
poziomu 1.

6. Dla pociggéw prowadzonych pod petnym nadzorem sprawnie dziatajgcego systemu
ERTMS/ETCS na odcinkach linii kolejowych wyposazonych w urzgdzenia przytorowe sys-
temu ERTMS/ETCS poziomu 1 wskazania pulpitu poktadowego systemu ERTMS/ETCS
majq pierwszenstwo nad wskazaniami sygnatoéw i wskaznikéw, o ktérych mowa w Instruk-
cji sygnalizaciji le-1 (E-1), przy czym:

1) rozkazy pisemne majg zawsze pierwszenstwo przed wskazaniami pulpitu poktadowe-
go systemu ERTMS/ETCS, niezaleznie od trybu pracy urzadzen pokfadowych syste-
mu ERTMS/ETCS, z wyjatkiem sytuacji, gdy wyswietlana na pulpicie dopuszczalna
predkosc jest mniejsza od wskazanej w rozkazie pisemnym;

2) sygnaty S1,S 1a,Sr1,D1,D2,D 3, Rm4, A1, A1r, Pc 6 isygnat watpliwy majg
zawsze pierwszenstwo przed wskazaniami pulpitu poktadowego systemu
ERTMS/ETCS, niezaleznie od trybu pracy urzadzen poktadowych systemu
ERTMS/ETCS.

7. W trybie jazdy ,,Odpowiedzialnos¢ Personelu” (SR) maszynista zobowigzany jest do obser-
wacji drogi przebiegu i niezajetosci toru oraz respektowania informacji przekazywanych
przez sygnaty i wskazniki przytorowe.

8. W trybie jazdy ,Na Widocznos$¢ z ETCS” (OS) podczas wjazdu i wyjazdu pociggu na sygnat
zastepczy ,Sz” lub rozkaz pisemny, wjazdu pociggu na tor czesciowo zajety, pominiecia
przez pociag semafora sbl wskazujgcego sygnat ,St6]” — maszynista zobowigzany jest do
obserwacji drogi przebiegu, niezajetosci toru oraz kontynuowania jazdy z predkoscig umoz-
liwiajgcg zatrzymanie pociggu przed zauwazong przeszkoda, innym pociggiem lub sygnatem
,,St0)”, nie przekraczajgc predkosci wynikajgcych z ogodlnie obowigzujgcych przepiséw doty-
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czacych prowadzenia ruchu pociggéw oraz predkosci wskazywanej przez urzgdzenia sys-
temu ERTMS/ETCS.

9. W trakcie jazdy moze nastgpi¢c hamowanie pociggu wymuszone przez system z powodu:
1) przekroczenia dopuszczalnej predkosci dla okreslonego trybu jazdy;
2) braku potwierdzenia zmiany trybu jazdy przez maszyniste;
3) braku zasilania lub uszkodzenia urzadzen poktadowych;

4) usterek urzadzen przytorowych (uszkodzenia balisy lub kodera LEU, uszkodzenia
kabla, braku balisy itp.).

10. Przed semaforem wskazujagcym sygnat ,Stéj”, czoto pociggu nalezy zatrzymacé w odle-
gtosci niemniejszej niz 10 metrow przed tym semaforem celem umozliwienia przekaza-
nia do urzadzen pokfadowych informaciji o ,zezwoleniu na jazde” po wyswietleniu sygna-
lu zezwalajacego. Wszelkie odstepstwa dotyczace miejsca zatrzymania czota pociggu
nalezy zamiesci¢ w regulaminie technicznym wiasciwego posterunku ruchu.

11. Zapowiadanie pociggoéw oraz telefoniczng informacje o odjezdzie pociggu nalezy
uzupetni¢ informacjg: , z ETCS”.

12. Przyjmowanie, wyprawianie i przepuszczanie pociggow na posterunkach ruchu:

1)przyjmowanie, wyprawianie i przepuszczanie pociggéw na posterunkach ruchu linii
wyposazonych w urzgdzenia ERTMS/ETCS poziomu 1 odbywa sie wedtug zasad
okreslonych w Rozdziale V Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggow Ir-1 (R-1);

2)ruch pociggdéw wyposazonych w czynne urzadzenia poktadowe ERTMS/ETCS po-
ziomu 1 nalezy zasadniczo prowadzi¢ po torach wyposazonych w urzadzenia
ERTMS/ETCS poziomu 1;

3)w przypadku koniecznosci przyjecia pociggu na tor gitbwny poza obszarem
ERTMS/ETCS poziomu 1, dyzurny ruchu przed wjazdem pociggu zobowigzany
jest poinformowac o tym fakcie maszyniste przez radiotelefon;

4)wyjazd pociggu na tor szlakowy lewy, w kierunku przeciwnym do zasadniczego
jest mozliwy bez rozkazu pisemnego na sygnat zezwalajacy lub sygnat zastepczy
,oZ" jesli maszynista otrzyma przez urzadzenia poktadowe informacje o wyswie-
tleniu wskaznika ,W 24” i blokada liniowa przystosowana jest do prowadzenia ru-
chu dwukierunkowego po torze, na ktéry ma nastapi¢ wyjazd oraz po otrzymaniu
informacji od dyzurnego ruchu, ustnie lub za pomocg urzadzen tgcznosci, o zamia-
rze wyprawienia pociggu na tor lewy, w kierunku przeciwnym do zasadniczego.

13.Przy jednoosobowej obstudze trakcyjnej, ruch pociagéw moze odbywac sie z predkoscig
wiekszg niz 130 km/h wytgcznie pod petnym nadzorem czynnego i sprawnie dziatajgcego
systemu ERTMS/ETCS poziomu 1, jezeli pociag jest wyposazony w urzgadzenia pokta-
dowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 i porusza sie na odcinku linii kolejowej wyposa-
zonej w urzadzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 1.

14.W przypadku niespetnienia warunkoéw, o ktérych mowa w § 3 ust. 5, § 5 ust. 141§ 7
ust.11, prowadzenie pociggu nie moze odbywac sie z predkoscig wiekszg niz:

1) 160 km/h przy dwuosobowej obstudze trakcyjnej;
11
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2) 130 km/h przy jednoosobowej obstudze trakcyjnej.

15.Maszynisci pociggdbw wyposazonych w urzgadzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS
poziomu 1 i pracownicy posterunkow ruchu wykorzystujg obowigzujgcy system radio-
tacznos$ci pociggowej wraz z systemem ,Radio-stop”.

16.Zabezpieczenie ruchu na przejazdach i przejsciach kolejowych, strzezonych przez dréz-
nikdbw przejazdowych odbywa sie na zasadach okreslonych w Rozdziale Xl Instrukcji
o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1 (R-1).

§6
Manewry w systemie ERTMS/ETCS poziomu 1

1.Manewry wykonywane pojazdami kolejowymi wyposazonymi w urzgadzenia poktadowe
systemu ERTMS/ETCS poziomu 1, zaréowno na torach objetych systemem
ERTMS/ETCS poziomu 1, jak réwniez na torach nieobjetych tym systemem, nalezy wy-
konywaé z wykorzystaniem urzadzen poktadowych systemu ERTMS/ETCS, z predkoscig
nieprzekraczajaca 25 km/h, wedlug zasad okreslonych w § 11, § 12 i § 13 Instrukcji
o prowadzeniu ruchu pociggow Ir-1 (R-1).

2. Tryb ,Jazda Manewrowa” (SH) moze zosta¢ wybrany przez maszyniste lub wywotany
przez urzadzenia przytorowe. Wybor trybu ,Jazda Manewrowa” (SH) i wyjscie z tego trybu
spowodowane przez maszyniste moze nastgpi¢ wytgcznie w czasie postoju.

3. Szczegdbtowe zasady i sposdb wykonywania manewrow okres$la Instrukcja o technice wy-
konywania manewrow (Ir-9) oraz regulamin techniczny dla danego posterunku ruchu.

§7
Prowadzenie ruchu pociagéw
z uzyciem systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 w warunkach szczegélnych
I sytuacjach awaryjnych

1. Prowadzenie pociggu podwdjng trakcjg (tandem) oraz pociggéw pchanych z wykorzysta-
niem systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 jest mozliwe po odpowiednim obstuzeniu urza-
dzen poktadowych przez maszyniste. W tych przypadkach, ruch pociggdéw nalezy prowa-
dzi¢ wedtug zasad okreslonych w § 64 i § 66 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociagéw Ir-
1 (R-1).

2. Cofanie pociggu wyposazonego w system ERTMS/ETCS poziomu 1 jest mozliwe po od-
powiednim obstuzeniu urzgdzen poktadowych przez maszyniste, na zasadach okreslo-
nych w § 69 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1 (R-1).

3. W przypadku nieprawidtowego dziatania urzgdzen systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 na-
lezy postepowac wedtug nastepujgcych zasad:

1) o kazdej usterce w poktadowych urzgdzeniach ERTMS/ETCS poziomu 1 uniemozli-
wiajgcej prowadzenie pociggu z predkoscig ponad 160 km/h przy dwuosobowej obstu-
dze trakcyjnej lub ponad 130 km/h przy jednoosobowej obstudze trakcyjnej, o uszko-
dzeniu lub braku urzadzen przytorowych oraz o braku lub niewtasciwym wzajemnym
oddziatywaniu urzgdzen przytorowych i urzadzen poktadowych, maszynista zobowia-

12



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

zany jest za pomocg urzgdzen radiotgcznosci pociggowej zawiadomi¢ wtasciwego dy-
zurnego ruchu.

Jesli usterka ma miejsce na szlaku nalezy zawiadomi¢ dyzurnego ruchu tylnego poste-
runku, a jesli jest to niemozliwe — dyzurnego ruchu przedniego posterunku ruchu;

2) dyzurny ruchu po otrzymaniu zawiadomienia o usterkach w dziataniu systemu
ERTMS/ETCS poziomu 1 zobowigzany jest niezwlocznie wprowadzi¢ ograniczenie
predkosci pociggow do 160 km/h przy dwuosobowej obstudze trakcyjnej, a do
130 km/h przy jednoosobowej obstudze trakcyjnej, o ile nie ma dodatkowych obo-
strzen wynikajgcych z odrebnych przepiséw lub innych ograniczen predkosci, na od-
cinku oddziatywania tego urzadzenia do czasu usuniecia usterki, a nastepnie powia-
domi¢ o tym uprawnionego pracownika i wnies¢ odpowiedni zapis do ksigzki kontroli
urzadzen sterowania ruchem.

4. W czasie niedziatania lub nieprawidtowego dziatania urzadzen sbl, dyzurny ruchu zobo-
wigzany jest powiadomi¢ otym maszyniste pociggu wyposazonego w system
ERTMS/ETCS poziomu 1 i postepowac w sposob okreslony w § 29 ust. 4 i ust. 5 Instruk-
cji o prowadzeniu ruchu pociggow Ir-1 (R-1).

Jezeli zachodzi potrzeba wyprawienia pociggu na szlak z sbl w odstepie posterunkéw na-
stepczych, nalezy na catym szlaku ograniczy¢ predko$¢ pociggu wyposazonego
w urzgdzenia systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 do 160 km/h przy dwuosobowej obstu-
dze trakcyjnej lub do 130 km/h przy jednoosobowej druzynie trakcyjnej. Przed wyjazdem
pociggu ze stacji pociag nalezy zatrzymac przed semaforem wyjazdowym. Po otrzymaniu
rozkazu pisemnego z zawiadomieniem, o ktérym mowa w § 29 ust. 4 pkt 3 Instrukcji
o prowadzeniu ruchu pociggow Ir-1 (R-1) i wymaganym ograniczeniu predkosci, maszy-
nista powinien uruchomi¢ pocigg w trybie ,,.STM Krajowy” (SN) jezeli jest dostepny.
W przypadku, gdy tryb ,,.STM Krajowy” nie jest dostepny maszynista moze uruchomic po-
cigg w trybie ,,Linia niewyposazona” (UN) pod warunkiem, ze pocigg wyposazony jest w
aktywny i sprawnie dziatajgcy przynajmniej jeden rodzaj urzadzen kontrolujgcych czuj-
no$¢ maszynisty oraz urzadzenh radiotgcznosci pociggowe;.

Dalszg jazde do najblizszej stacji nalezy kontynuowaé w tym trybie na zasadach okreslo-
nych w § 8 ust. 2

Przy obowigzujacym telefonicznym (radiotelefonicznym) zapowiadaniu pociagdéw nalezy
przekazywac dodatkowg informacje o wyposazeniu pociggu w system ,ERTMS/ETCS”.

5. W przypadku, gdy pojazd trakcyjny wyposazony w czynne urzgdzenia systemu
ERTMS/ETCS poziomu 1 znajduje sie wyjatkowo za semaforem wskazujgcym sygnat ze-
zwalajacy na jazde lub sygnat zastepczy ,Sz”, maszynista w odstepstwie od postanowien
§ 61 ust. 5 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggow Ir-1 (R-1), moze uruchomi¢ pociag
z predkoscig wskazywang przez urzadzenia pokfadowe.

6. W przypadku, gdy pojazd trakcyjny wyjatkowo znajdzie sie za obstugiwanym semaforem
wskazujgcym sygnat ,Sto]” maszynista moze uruchomié¢ pocigg po otrzymaniu rozkazu pi-
semnego ,,S”. Dalsza jazda powinna zasadniczo odbywac¢ sie w trybie ,Odpowiedzialno$¢
Personelu” (SR) do nastepnego semafora lub w trybie ,,STM Krajowy” (SN) jezeli jest do-
stepny lub w trybie ,,Linia niewyposazona” (UN), pod warunkiem, Ze pocigg wyposazony jest
w aktywny i sprawnie dziatajgcy przynajmniej jeden rodzaj urzadzen kontrolujgcych czujnosé
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maszynisty oraz urzadzen radiotgcznosci pociggowej, na zasadach okreslonych w § 8 ust. 2,
do nastepnego posterunku zapowiadawczego.

Cofanie pociggu przed semafor wskazujacy sygnat ,St6j" moze odbyc¢ sie w trybie ,Jazda
Manewrowa” (SH).

O sposobie postepowania decyduje dyzurny ruchu dysponujgcy tym semaforem.

W przypadku zatrzymania pojazdu trakcyjnego za balisg znajdujgcy sie przed semaforem
wskazujgcym sygnat ,Stoj”, sposéb postepowania maszynisty po nastawieniu sygnatu ze-
zwalajacego na jazde wymaga uzgodnienia z dyzurnym ruchu obstugujgcym ten semafor.

W przypadku, gdy pojazd trakcyjny wyjatkowo znajdzie sie za semaforem sbl wskazuja-
cym sygnat ,St6j”, dalsza jazda odbywa sie na zasadach okreslonych w § 63 ust. 10 In-
strukcji o prowadzeniu ruchu pociagéw Ir-1 (R-1).

7. W przypadku odjazdu pociggu z miejsca, gdzie nie wida¢ wskazan semafora wyjazdowe-
go, maszynista pociggu wyposazonego w system ERTMS/ETCS poziomu 1 w odstepstwie
od postanowien § 61 ust. 4 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggoéw Ir-1 (R-1), moze uru-
chomi¢ pociag z predkoscig wskazywang przez urzadzenia poktadowe bez koniecznosci
ograniczania predkosci.

8. W przypadku przedwczesnego zatrzymania pociggu przed semaforem wskazujgcym sy-
gnat ,St6)” maszynista moze dojecha¢ do tego semafora z predkoscig do 40 km/h z za-
chowaniem postanowien § 5 ust.10.

9. W przypadku stwierdzenia usterek urzgdzen radiotgcznosci pociggowej na pojezdzie wy-
posazonym w system ERTMS/ETCS poziomu 1 lub na posterunku ruchu nalezy postepo-
wac zgodnie z postanowieniami § 20 Instrukcji o uzytkowaniu urzadzenh radiotgcznosci po-
ciggowej Ir-5 (R-12).

10.W przypadku usterek w dziataniu urzadzenh na przejezdzie kolejowym, nalezy postepowac
zgodnie z postanowieniami § 83 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociagow Ir-1(R-1), In-
strukcji obstugi przejazdow kolejowych Ir-7 (R-20) i Instrukcji sygnalizacji le-1(E-1).

11.W przypadku koniecznosci wprowadzenia statego lub doraznego ograniczenia predkosci
jazdy pociggu, miejsce tego ograniczenia nalezy ostoni¢ grupami balis tymczasowych dla
obu kierunkow jazdy po torze (torach), na ktérym(ych) wprowadzono ograniczenie predko-
Sci, w odlegtosci drogi hamowania od miejsca ograniczenia predkosci okreslonej na pod-
stawie tabeli nr 2 zamieszczonej w ust.12 i osygnalizowa¢ zgodnie z postanowieniami In-
strukcji sygnalizacji le-1(E-1). Do czasu zainstalowania balis i osygnalizowania — nieza-
leznie od wprowadzanego ograniczenia predkosci — predkos¢ pociggu na catym szlaku na-
lezy ograniczy¢ do 160 km/h przy dwuosobowej obstudze trakcyjnej lub do 130 km/h przy
jednoosobowej obstudze trakcyjne.
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12.Drogi hamowania w warunkach hamowania zasadniczego (stuzbowego) dla taboru
klasy 2, okresla tabela nr 2:

Tabela nr 2. Drogi hamowania w warunkach hamowania zasadniczego (stuzbowego)

Przy predkos$ci [km/h] | Droga hamowania [m]
165 1843
170 1953
175 2067
180 2184
185 2304
190 2427
195 2553
200 2683
205 2816
210 2952
215 3093
220 3235

§8

Prowadzenia ruchu pociagéw
wyposazonych w urzadzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 na liniach
niewyposazonych w system ERTMS/ETCS poziomu 1

1. Ruch pociggéw wyposazonych w urzadzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 1,
poruszajgcych sie po liniach niewyposazonych w urzgdzenia przytorowe systemu
ERTMS/ETCS poziomu 1 powinien odbywac¢ sie zawsze z wykorzystaniem urzadzen pokta-
dowych systemu ERTMS/ETCS.

2. Maszynista pociggu wyposazonego w poktadowe urzadzenia ERTMS/ETCS poruszajacy sie
po liniach niewyposazonych w urzadzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 1,
zobowigzany jest postepowac zgodnie z przepisami krajowymi dotyczacymi prowadzenia ru-
chu kolejowego obowigzujgcymi na sieci zarzadzanej przez PKP PLK S.A., w szczegolnosci
do obserwacji sygnatow i wskaznikow przytorowych, ktérych wskazania sg obowigzujace.
Predkos¢ pociggu nie moze by¢ wieksza niz 160 km/h przy dwuosobowej obstudze trakcyjnej
i 130 km/h przy jednoosobowej obstudze trakcyjne;.

§9
Oznaczenia systemu ERTMS/ETCS poziomu 1

1. Poczatek i koniec odcinka linii objetego systemem ERTMS/ETCS poziomu 1 oznaczone
sg wskaznikami wg. zasad okreslonych w Instrukcji sygnalizacji le-1 (E-1).
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Tabela zmian

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Lp.
Zmiany

Przepis wewnetrzny,
ktérym zmiana zostata
wprowadzona (rodzaj,

nazwa i tytut)

Jednostki redakcyjne,
w obrebie ktoérych
wprowadzono zmiany

Data wejscia
Zmiany w zycie

Biuletyn PKP
Polskie Linie
Kolejowe S.A.,
w ktérym zmiana
zostata opubli-
kowana
(Nr/poz./rok)
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