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Anten-Grafsnéas Jarnvag
Utredningar och dokumentation infor byggnadsminnesforklaring

Da Lansstyrelsen fattar beslut om byggnadsminnen genomfors normalt en utredning-
/dokumentation av byggnaden eller anlidggningen i fraga. Ar 2000 fick davarande
Regionmuseum Vastra Gotaland (nu en del av Vastarvet, Vastra Gotalandsregionens natur-
och kulturarvsférvaltning) i uppdrag av L&nsstyrelsen att utreda och dokumentera
museijarnvagen Anten-Gréfsnas Jarnvag (AGJ). | uppdraget ingick éven att forsoka jamféra
AGJ med andra liknande museijarnvégar i Sverige.

Uppgiften kom att delas upp mellan Regionmuseet och Innovatum Kunskapens Hus AB i
Trollhattan. Aven Sveriges Jarnvagsmuseum i Gavle medverkade i arbetet. Utredningarna
h&nger samman och &r i flera avseenden kompletterande. | allt vasentligt ar de utredningar av
AGJ som gjordes aren 2000/2001 fortfarande lika aktuella som da. Det finns ingen anledning
att i grunden fornya dessa infor det nu aktuella beslutet, men lasaren maste vara medveten om
att det naturligtvis kan finnas enskildheter som férandrats.

Utredningarna och dokumentationen av AGJ inbegriper hela den ca 12 km langa
jarnvégsstrackan fran Brobacken i soder till Gréafsnas i norr. Skyddshestammelserna i
Lansstyrelsens beslut 2010 omfattar dock endast den ca 5 km langa strackan mellan Humlebo
banvaktsstuga och Kvarnabo station. Hela AGJ &r dock kulturhistoriskt vardefull och
intressant. Det finns darfor manga fordelar med att utredningarna/dokumentationen inrymmer
helheten.

Denna PDF-rapport har tre olika sidnummerserier, vilket beror pa att den innehaller bade
Regionmuseets och Innovatums utredningar. HOgst upp pa varje sida, inom parentes, finns

emellertid en genomgaende sidnumrering fran forsta till sista sidan. Regionmuseets rapport
borjar i denna numrering pa sidan 3 och Innovatums pa sidan 77.

Goteborg i augusti 2010

dff/wM \/M/\Qﬂ%m(

Karolina von Mentzer
Lansantikvarie
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Omslagsbild: Ralsbuss YBo5p vid Brobackatunnelns sddra mynning.
Foto Ola Eriksson, Regionmuseum Vastra Gotaland, mars 2000.
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Bakgrund till utredningen

Regionmuseets diarienummer: 450-1743-99
Lansstyrelsens diarienr: 221-5846-99, 222-8355-99

Mojligheten att byggnadsminnesforklara Anten-Grafsnas museijarnvag (AGJ) diskuterades
redan 1977. Davarande Alvsborgs linsmuseum fick darfor i uppdrag av Lansstyrelsen i
Alvsborgs l4n att utfora en inventering av jarmvagen och byggnaderna. Utredningen
redovisades 1978. Lansstyrelsens diarienr for &rendet var 11.399-374-78 och lansmuseets
diarienr var 39/78. Museets utredning bestar av tva A4-sidor textbeskrivning,
inventeringsblanketter med foton av Antens station, Humlebo banvakisstuga och Kvarnabo
station med ritningar pa huvudbyggnaderna for dessa tre. Skrivelsen till museets utredning
och Lansstyrelsens yttrande till Riksantikvarieambetet (RAA) bifogas som bilaga till denna
utredning.

Fraga om byggnadsminne vécktes ater 1996 av museiforeningen Anten-Grafsnas jarnvag.
Marken tillhérde da staten och fragan fordes ater till RAA. 1999 6vertog museiforeningen
marken och fragan Gverfordes till Lansstyrelsen i Vastra Gétalands lan. | detta sammanhang
har Lansstyrelsen givit Regionmuseum Vastra Gotaland (f d Alvsborgs ldnsmuseum)
tillsammans med Innovatum, kunskapens hus i Trollhattan i uppdrag att utreda anldggningens
kulturhistoriska véarde som grund for bevarandeinsatser. Arbetet har fordelats s att Innovatum
genom historiker Henrik Olsson svarat for en jagmforelse mellan AGJ och fem andra
smalspariga museijarvagar i Sverige och regionmuseet genom antikvarie Lars Bergstrom och
fotograf Ola Eriksson utfért en dokumentation med foto och text. Arbetet har utforts 2000-
2001.

Regionmuseets dokumentation, som hér redovisas, bestar framst av foton, kartor och
textbeskrivning av banan och byggnaderna Sammantaget omfattar fotomaterialet ca 670 sv/v
negativ vilka forvaras i regionmuseets arkiv, registrerade och med fotolistor. Samtliga
svartvita foton finns ocksa i form av monterade kontaktkopior. Till fotomaterialet hor ocksa
ca 220 diabilder. Beskrivningen av det rullande materialet kommer att redovisas i en
forteckning sammanstalld av museiféreningen.

Avseende avsnitten som innehaller kulturhistoriska vérderingar bor ndamnas att ingen annan
smalsparig jamvag besokts. Nagon direkt jamforelse har darfor inte gjort. Bedomningen av
Anten-Grafsnas kultururhistoriska varde bygger pa gangse byggnadsantikvariska
utgangspunkter (se bl a Unnerback m fl i tidskriften Kulturmiljévard 1-2, 1995) samt viss
allmankunskap om jarnvagsmiljoer. En jamforelse med andra banor, eller besiktning av
Ovriga delar och miljoer langs f d VVastg6tabanan har inte rymts inom ramen for denna
dokumentation. Bl a pa denna punkt skiljer sig darfor utgangspunkten for vérderingen fran
Innovatums del av utredningen.
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OVERSIKT, BANAN FRAN BROBACKA TILL GRAFSNAS

Sodra delen av Anten-Gréfsnas Jarnvag (fran ekonomiska kartan Hol 7C:60)

Arelids
< héllplats

Humlebo
< banvaktar-
bostélle

Dirhuvdens
< uppstélinings-
bangard

Antens station

< Brobackatunneln
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Norra delen av Anten-Gréfsnas Jarnvag med omgivningar
(Fran ekonomiska kartorna Hol 7C:60 och Sollebrunn 7C:80)

Ursprungligt

stationslége i
Grafsnds

AGJ:s station

i Grafsnas

Kvarnabo station

Arelids
héllplats




(11)

Omgivning/landskap

Anten-Grafsnas museijarnvag ar 13 km lang och och stracker sig i stort sett i nord-sydlig
riktning langs sjon Antens véstra strand mellan i Brobacka (vid Asjon) i soder till Grafsnas i
norr. Det &r en kvarvarande del av den 129 km langa jarnvagen Goteborg — Skara som
Oppnades 1900 av Vastergdtland-Goteborgs jarnvg (VGJ), Véstgotabanan. 1948 forstatligades
banan och kom att tillhéra SJ och under 1960-80-talen lades banan etappvis ner. Den

bandelen som stréackan Anten-Grafsnas ingick lades ner 1970 och sedan 1971 har
museiforeningen Anten-Gréfsnas Jarnvag (AGJ) bedrivit museitrafik har.

Museijarmnvégen &r belagen i Alingsas kommun och huvudsakligen i Langareds socken.
Banans nordligaste del och Gréfsnas samhalle ar belégen i Erska socken. Gransen mellan
Erska och Langared gar ca en km soder om Gréafsnas nuvarande station. Banans sodra del lag
tidigare inom Ostads socken, vilken delades 1974 dé socknens norra del dverfordes frén
Lerums till Alingsds kommun och Langareds forsamling. Den tidigare sockengransen mellan
Ostad och Langared passerade banan vid Odegardet/Dirhuvden ca 2 km norr om Antens
station.

Erska och Langareds socknar har i huvudsak dominerats av sma och medelstora
jordbruksfastigheter. Langareds socken ar belagen pa bada sidor om sjén Anten medan Erska
har sin utbredning langs Mellbydalens 6ppna odlingslandskap norr om sjén. Landskapet
nordvast, vaster och sydost om sjon ligger inom Risveden, som &r en av Vastergétlands
storsta sammanhangande skogsbygder. Det omrade langs banan langst i soder som tidigare
tillnorde Ostads socken praglas av Risvedens skogsbygd och omraden med 6ppen
jordoruksmark. Omradet har under 1ang tid dominerats av Ostads séteri, vars huvudgard ar
belégen vid sjon Mjorn ca 5 km sdder om Antens station.

Landskapshilden kring banans domineras av dess stréackning l&angs sjon Anten. Huvuddelen av
banan gar alldeles intill sjon vilket bidrar till de skdnhetsvarden som banstrackningen har.

Forutom bebyggelsekoncentrationer vid Antens station, Kvarnabo och Gréfsnés finns
jordbruksbebyggelse i anslutning till banan framst Iangst strackan vid Humlebo
banvaktarstuga och Arelids hallplats. I dvrigt finns en hel del sommarstugor langs sjon.
Framst vid Grafsnas finns ocksa ett antal sommarvillor fran 1900-talets bérjan. Bandelen
s6der om Antens station domineras av Brobackatunneln, 196 m lang, och vyn 6ver Asjon
med vackra naturscenerier.

Bana och byggnader

For en utforligare beskrivning av tillkomsten av VGJ, se bl a Mannerfelt och Lundin.

Anldggning

Jarnvagen ar smalsparig med sparvidden 891 mm. Detta var den vanligaste smalsparstypen i
Sverige och kallades ocksa “trefotabanor” da sparvidden motsvarade tre svenska fot. Banans
stréackning, kurvor, plan och profil & densamma som nér jarnvagen byggdes (1897-1900).
Strackningen foljer till stor del sjons Antens strandlinje med mjuka kurvor. L&ns banan finns
ocksa ett antal rakstrackor pa ca 500 m— 1 km langd. De mest framtradande ar belagna i
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anslutning till Antens station, fran Dirhuvdens uppstallningsbangard och sdderut, norr och
soder om Humlebo banvaktarbostalle, norr och séder om Arelids hallplats och soder om
Kvarnabo station.

Del av banan mellan Arelid och Kvarnabo. Stora delar av banan praglas av dess lage intill
sjon Antens vastra strand.

P4 ett flertal stillen, framst langs banans sodra del, fran Odegérdet/Dirhuvdens
uppstaliningsbangard och séderut finns en del bergskarmingar.

Bergskarning norr om Anten station.

10
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Sjalva banvallens och sparens utformning ar idag densamma som néar banan anlades. Marken
har gravts ut till frostfritt djup och uppbyggnaden bestar sedan av grus med grévre material i
botten och finare dimensioner uppat. Det viktiga &r att banans slipers ej skall forskjutas
genom tjalrorelser i marken och att banvallen skall vara dranerande. Pa slipers av trd r sedan
ralsen fastad med underlagsplattor av jarn for att ej skada slipern. Efterhand som tyngden for
lok och vagnar okat har ralsen bytts ut till kraftigare dimensioner. Ralsen var fran borjan s k
17,4 kg rals (d v s en vikt av 17,4 kg per meter) men denna byttes redan efter ett 10-tal ar till
kraftigare rals (den gamla rélsen anvéandes pa nybyggda linjer med mindre trafik). Efter
forstatligandet 1948 genomforde SJ en ordentlig upprustning av banan pa 1950-talet och bytte
bl a ralsen till 27,8 kg rals av 1878 ars modell” i langder om 20 m. Underlaggsplattor av jarn
lades in under rélsfoten for att undvika ralens nedtryckning i slipern. Den gamla rélsen var av
kortare l&ngder. Ralslangderna ar nu liksom tidigare hopfastade med s k skarvjam.

Konstbyggnader

Brobackatunneln

| anslutning till museibanans sodra énde finns den 196 m langa Brobackatunneln, en av tva
tunnlar som byggdes utmed Véstgotabanan. Bron var en av de forsta som sprangdes med
dynamit. Inuti tunneln &r bergvéggarna kala och delvis forstarkta med betong och jarnbult.
Den norra tunnel mynningen &r endast uthuggen i berget medan sddra tunnelmynningen har
en portal av tuktad granit. Stenen har ar av samma slag som anvants till AGJ:s tva broar och
stentrummorna langs banan (se broar, stentrummor nedan). | mitten av tunneln finns en
sprangd 6ppning mot Asjon i dster som anvénts for att fa ut skrotsten. Oppningen &r sedan
lange delvis igensatt med betong och ett traplank.

1970-94 anvandes banstrackningen mellan Antens station och AGJ:s slutpunkt séder om
tunneln som uppstaliningsspar av museiforeningen. 1994 aterinvigdes strackan for trafik av
foreningen sedan tunneln upprustats genom skrotning av 16s sten och forstarkning med
jarnbultar och tétning med betong. Vid banas sodra slutpunkt ca 300 m stder om
tunnelmynningen anlades en enkel hallplats motsvarande en tréaplattform.

Landskapsbilden och naturen vid Brobacka kan tillméts sarskilda upplevelsevarden. Langs
Asjon stupar bergsidorna brant ner i sjon vilket ger ett storslaget intryck. Jarnvagspassagen
vid Brobacka har ocksa under lang tid varit ett vanligt vykortsmotiv. | samband med
ombyggnaden av lansvag 190 under 1960-talet kom dock tunneln att skymmas av den nya
véagbron och ej som tidigare framtrada mot vagarna och den 6ppna dalgangen i séder.

11
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Brobackatunnelns sédra mynning.

Brobackatunneln norra mynning.

12
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Broar

Langs banan finns tva jarnvagsbroar av samma utformning. Den ena ar belagen 600 m norr
om Antens station dér landsvagen tidigare passerade under jarnvégen. Den andra &r beldgen i
Kvarnabo 200 m norr om stationshuset dar ett vattendrag leder under jarnvagen. Broarna ar
uppforda av stalbalkar med I-profil som vilar pa fundament av tuktad granit. Vid sidan av
ralsen finns plankkonstruktioner med récken av metall. Broarna ar ursprungliga men
totalrenoverades 1992 genom demontering, blastring, malning och montering med nya
broslipers. Tréavirket har bytts efterhand.

Bron over den gamla landsvagen, ca 600 m norr om Antens station.

13
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Stentrummor

Langs banan finns ett antal (troligen atta st) ursprungliga stentrummor bevarade. De &r
belagna dar mindre vattendrag passerar jarnvagen for att rinna ut mot sjon Anten. De &r av
samma utformning, konstruerade med tuktade granitblock bade som sidostycken och Gverdel.

£ FAlgs Rt
P - -:'._’ -_:.3'.5.-' &
i '-__,.-_..H.‘-ji-lnf

.‘..-4&.‘

Stentrumma ca 200 m séder om Dirhuvdens uppstéllningsbangard.

Signaler, vaxlar, skyltar, bommar, grindar, staket

Av signalerna vid stationerna finns vid Anten ljussignaler med betongmaster som tillkom
1957. Stallverk, véaxlar och signaler tillkom delvis ocksa vid SJ:s upprustning av banan pa
1950-talet. | 6vrigt ar de av varierande alder och i allménhet hitflyttat fran andra delar av
gamla VVGJ eller andra banor. Vid Kvarnabo och Gréafsnas finns ditflyttade &ldre mekaniska
semaforer som mandvreras med vevstéllverk.

14
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Semafor soder om Kvarnabo station.

Av de manga skyltar som finns langs banan ar kilometerskyltar (som anger kilometerantal
fran Goteborg) och lutningsvisare (som visar banans lutningsgrad) ursprungliga. Ovriga
skyltar langs sparet (for reglering av tagtrafiken och vid véagkorsningar) ar av varierande alder
och ursprung. Bommar med ljud

Vid de lite storre vagovergangarna har under museibanans tid tillkommit bomanlaggningar
med ljussignaler och klockor vid Antens station och vid den s k Odegardesvéagen ca 1200 m
norr om stationen och vid vigévergangen intill nuvarande stationen i Gréfsnas. Ovriga
vagovergangar ar obevakade.

15
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Odegardesvagen korsar jarnvéagen.

Vid flera av de smé& mer eller mindre brukade vagar som korsar jarnvégen langs strackningen
mellan Humlebo banvaktarstuga och Arelid hallplats finns delvis bevarade aldre grindar.
Tidigare har ocksa funnits staket langs hela banan med syftet att halla djur borta fran sparet.

Det ingick bl a i banvakternas uppgift att halla staketet i skick. Soder om Humlebo finns
delar av ett aldre staket bevarat.

=~

s v

Mindre vag korsar jarnvagen ca 400 m soder om Arelids hallplats. | bakgrunden sjon Anten.
Foto fran véaster.

16
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Kommunikationsleder, vagstrackningar

Aldre kommunikationsstruktur

Parallellt med och véster om Anten-Grafsnas jarnvag leder lansvag 190. Den nuvarande
végstrackningen tillkom omkring 1966. VVagen &r idag relativt livligt trafikerad och utgér bl a
en del huvudvagen mellan Trollhattan, Sollebrunn och Alingsas. Dess historia som storre
genomfartsvag &r dock inte sa gammal. Sedan lang tillbaka utgjorde de besvarliga passen
mellan Risveden och sjén Anten naturliga hinder. En av huvudvégarna mellan Vstgotaslétten
och Goétadlvdalen passerade langt in pa 1900-talet genom Risveden mot Skepplanda och
Lodose. En mycket gammal forbindelse som bl a var en del av vagen mellan de medeltida
staderna Skara och Lod0se.

Nar Vastgotabanan anlades drogs denna huvudsakligen genom bebyggda trakter till skillnad
mot manga andra jarmvagsbyggen vid 1800-talets slut, vilka anlades genom obebyggda trakter
med syftet att stimulera néringslivs — och bebyggelseutveckling (en slags kolonisationstanke).
Omradet kring bandelen Anten-Gréafsnas, med mindre utvecklad vagtrafik och glesare
bebyggelse, i kanten av Risveden, utgjorde darvidlag i viss man ett undantag fran den évriga
linjen Goteborg-Skara.

Landsvégen

Pa 1890-talets ekonomiska karta framgar dock en ordentlig landsvég, foregangare till vag 190
med i princip samma strackning som var i bruk fram till ombyggnaden pa 1960-talet.
Landsvagen strackning var alltsd densamma under den tid som jarnvégen trafikerades av VGJ
och SJ. Strackningen kan i stort sdgas motsvara dagens vag 190. VVdgen var dock mindre rak,
slingrade sig fram och korsade jarnvagen pa ett par stallen, korsningar som forsvann vid
1960-talets ombyggnad. Vid Brobacka ledde végen tidigare 1&ngs hdjdryggen véster om den
nuvarande vagbron. Ca 200 m sdder om Antens station finns en &nnu skdnjbar plankorsning
fran vilken landsvagen fortsatte dster om sparen genom och Antens station. Genom Anten
ledde vagen parallellt med jarnvagen och Alanda strém pa végens 6stra sida. 600 m norr om
stationen finns en vagport (se broar ovan) dar végen passerar under jarnvagen for att fortsatta
pa dess Gstra sida.

Ovriga vagar

Forutom den gamla landsvagen korsas banan av ett flertal mindre végar. Ett karaktéristisk

inslag i det 6ppna odlingslandskapet norr om Humlebo banvaktarbostélle utgors av de sma
brukningsvégar som har korsar jarnvagen.

Vagtrafik

Fran 1920-talet kom landsvagstrafiken efterhand att spela allt storre roll for transporterna i
Sverige. Lastbilar och bussar utvecklades samtidigt som vagarna forbattrades. VGJ kom

darfor att, liksom manga andra trafik foretag att bedriva lastbils- och busstrafik som
komplement till jarvagen. Pa sikt ledde dock utvecklingen till de manga

17
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jarnvagsnedlaggelserna fran 1950-talet och framat. Omkring 1930 startade VGJ buss- och
lastbilstrafik i egen regi, bl a mjolktransporter. Trafiken togs sedan togs 6ver av SJ vid
forstatligandet av VGJ 1948. En knutpunkt for busstrafik langs jarnvégen var Antens station
dar busslinjer ansl6t bade fran Alingsds och Alvangen.

Vattenvagar

Sjon Anten har naturligtvis under lang tid nyttjats for kommunikation och som
sammanhallande faktor for bygden. En tydlig avspegling av detta ar Langareds sockens
geografiska lage pa bada sidor om sjon. Langareds kyrka ar belagen pa Gstra sidan av sjon och
fran bl a Kvarnabo pé véstra sidan har kyrkbatar utgatt. Aren 1906-25 trafikerade
passagerarbaten "Greve Gormer” en fast linje pa Anten. Battrafiken var samordnad med
tagtrafiken pa VGJ da batarna anlépte Kvarnabo brygga, belégen strax norr om
jarnvégsstationen. Den lilla hamnliknande platsen finns kvar med rester av bryggan. Enligt
uppgift har har ocksa funnits en véantkur, uppford i mitten av 1930-talet. "Greve Gormer”
agdes och kordes av Antens Batforening dar man kunde bli medlem genom att kdpa
andelsbevis. Medlemmarnas intresse var i forsta hand att forbattra mojligheten till avséttning

av sina skogs- och jordbruksprodukter men persontransporterna var aven betydelsefulla.
Forbindelsen anvandes bl a av hantverkare och snickare som hade arbete i Goteborg. De s k
Alebonderna som var med och byggde landshévdingehusen i Goteborg kom ocksa fran denna
trakt. Den reguljara battrafiken ersattes under 1920-talet av bussar. Fram till omkring 1950-
talet trafikerades daremot Anten av "Gustav Wasa™ en bat for Nojes- och utflyktstrafik.

Byggnader

De enskilda byggnaderna finns ndrmare beskrivna under respektive delmiljo nedan. Har ges
en oversiktlig bild av helheten. Sammanfattningsvis kan namnas att det langs AGJ finns tva
ursprungliga stationsmiljoer bevarade, Anten och Kvarnabo varav Antens stationsomrade
delvis forandrats under museijarnvagens tid da foreningen byggt ett antal nya byggnader och
utvidgat sparomradet for sin verksamhet. Vidare finns Humlebo banvaktarbostélle bevarat. |
Gréfsnas finns en ny station som tillkommit under foreningens tid. Stationshuset dar ar ett
ditflyttat fran Bjorsared, en f d station langs VGJ.

Arkitekten

Enligt gdngse modell uppfordes stationshusen langs VVGJ efter typritningar indelade i olika
klasser beroende pa stationernas status och betydelse. Arkitekt var Adrian Crispin Peterson
(1835-1912) tillsammans med sin son, arkitekten Carl August Crispin (1867-1929). Peterson
var en av landets mest k&nda arkitekter vid denna tid och hans kontor det mest produktiva
under perioden 1870-1910. Han hade borjat sin arkitektbana pa 1850-talet som assisent till A
W Edelsvérd, kand bl a som SJ: forste chefsarkitekt 1855-95. Under denna period uppfordes
297 stationshus under Edelsvards ledning. Adrian Peterson ritade saval kyrkor som profana
byggnader framst i Goteborg och Vastsverige. Som tidigare medarbetare till Edelsvard var
aven inriktningen pa jarvagsstationer naturlig.
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Stationshus, banvaktstugor och ekonomibyggnader

Stationshusen 1&ngs VGJ var indelade i fyra klasser varav klass 1 endast utgjordes av
stationen i Goteborg. Liksom pa andra banor fick sjélva huvudstationen en mer pakostad och
stérre utformning &n banans dvriga stationer. En parallell kan dras till en annan stor
privatbana i Goteborg, Bergslagernas jarnvag (BJ) vars huvudstation finns bevarad strax
nordost om Goteborgs centralstation. VVGJ:s station var ursprungligen beldgen vid Lilla
Bommens hamn men stationen flyttades 1932 hérifran till ett nytt lage intill centralstationen.
Har togs en ny tidstypiskt utformad tegelbyggnad i bruk, vilken annu finns kvar. Det
ursprungliga stationshuset vid Lilla Bommen var en monumentalt utformad trabyggnad som
stod nara Petersons villaarkitektur. Stationerna, av tra, langs banan gavs ocksa en tidstypisk
utformning med fornnordiskt inspirerad traornamentik, liggande och staende fasspantpanel
och korspostfonster med spréjsade 6verlufter. Till varje station horde ocksa uthus, jordkallare
och for stationerna av klass 2 och 3 ett godsmagasin samt en sérskild byggnad for avtrade.
Ekonomibyggnaderna utfordes ocksa efter typritningar med motsvarande stildrag som
stationshusen. Aven den inbordes placeringen av byggnaderna féljde ocksa i allménhet ett
likartat monster med stationshuset i mitten med godmagasinet och avtrédet norr darom, och
uthuset soder om stationshuset

I museifdreningen Anten-Grafsnds &go finns ett intressant ritningsmaterial (fértecknat som
bilaga 4). Ursprungliga ritningar fran byggnadstiden &r i form av blakopior eller
fotostatkopior. Av materialet framgar bl a att motsvarande stationshus klass 2 kallas
mellanstation, klass 3 storre hallplats och klass 4 banvaktstuga med vantsal.

Som en anmérkning kan ndmnas att det hade verkat rimligare ur VGJ-perspektiv att kalla
klass 3 for mellanstation da klass 1 endast utgjordes av stationshuset i Géteborg och Gvriga
stationshus tillhorde klass 2,3 och 4. Undantag var stationerna Vara och Hakantorp (uppforda
av UVHJ, Uddevalla-Vénerborg-Herrljunga-Jarnvag) och Skara som ursprungligen horde till
LSSJ, Lidkoping-Skdvde och Stenstorps jarnvag, senare sammanlagd med VGJ.

Av stationerna/hallplatserna langs Anten-Grafsnas horde Anten till klass 3 och Kvarnabo till
klass 4. Enligt uppgift var Antens station en hybrid”. Sparomradets storlek med avseende pa
bl a godshantering skall ha motsvarat klass 2 men stationshuset uppférdes som klass 3.
Stationshuset var forst planerat att uppféras som klass 2 men efter patryckningar fran baron
Jonas Alstromer pa Ostads sateri (ca 5 km séderut) blev séteriets narbelégna station Mjornsjo
forandrad fran klass 3, till klass 2. Anten fick da st tillbaka for Mjornsjo.

Stationshus av klass 4 finns idag ocksa representerat i Grafsnas dit museiforeningen flyttat
stationshuset fran Bjorsared, beldget mellan Grabo och Goteborg. Aven laget for stationen i
Grafsnas har tillkommit under museijarnvéagens tid. Tidigare lag Gréfsnas station ca 600 m
norrut och anlades med stationshus av klass tva med en sarskild byggnad for
jamvagsrestaurang. Gransdragningen mellan station och hallplats kan med tiden ha
forandrats och vad som vid byggnadstiden kallades hallplats har sannolikt uppgraderats till
stationer efter hand. Ett forhallande som géller bade Anten och Kvarnabo.

Adrian Petersons och Carl Crispins byggnadsritningar kom ocksa att anvandas for
Trollhattan-Nossebro jarnvag, TNJ eller ”Nossebrobanan”, invigd 1916 och nedlagd 1968.
Denna bana hade starka kopplingar till VGJ bl a genom sin anslutning till till VGJ:s station i
Nossebro. TNJ var fran borjan ett eget bolag men hade inget eget rullande material utan hyrde
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detta av VGJ. 1925 inkoptes av TNJ av VGJ. | boken ”Nossebrobanan — ett 75 arsjubileum”
av Bertil Thulin finns en del av ritningsmaterialet redovisat (se bilaga 1).

Tillsammans med museiféreningens ritningsmaterial (som delvis &r detsamma) ges en
komplett bild av stationshusen av klass 2, 3 och 4 med tillhérande uthus (d v s alla VGJ:s
ursprungliga stationer utom Géteborg) samt banvaktarstugorna med uthus. Aven ritning av
godsmagasin av den typ som sannolikt fanns pa alla stationer av klass 2 och 3 finns i
materialet. Det &r ett sddant magasin som finns bevarat pa Antens station. Ritningsmaterial
och diverse handlingar, byggnadsbeskrivningar m m finns ocksa pa landsarkivet i Goteborg.

Ritningsmaterialet ger den karaktaristiska bilden av typutformade byggnader som aterfinns
langs de olika jarnvagslinjer som anlades i Sverige under 1800-talets slut och 1900-talets
borjan dar ff a. stationshusen 1angs de olika banorna fick sin speciella utformning. Vid VGJ
kan man se en skiljelinje mellan stationshusen av klass 2 och 3 jamfort med stationshusen av
klass 4 och banvaktstugorna. De forra utformades som byggnader pa s k dubbel bredd, d v s
med avdelande véaggar mitt i huset med rum som inte ar genomgaende fran langsida till
langsida. Planlosningen for klass 3 (dit Antens station hor) motsvarar det s k vastsvenska
dubbelhuset med en i princip kvadratisk plan indelad i fyra rum pa nedervaningen.

De minsta stationshusen (klass 4) och banvaktstugorna byggdes daremot pa enkel bredd.
Ritningarna ar i princip lika, med ett bostadsrum och kok pa nedervaningen till vilket lagts till
en vantsal och en mindre expedition mot ena gaveln pa stationshusen. Ritningarna betecknas
antingen “banvaktstuga med véntsal” och "banvaktstuga utan véntsal”. Kategorin finns
representerad vid AGJ vid Kvarnabo station, Humlebo banvaktarstuga och vid Gréfsnés
(ditflyttade stationshuset fran Bjorsared). Utefter VGJ-linjerna Géteborg-Skara och
Tumleberg-Hakantorp fanns sammanlagt 33 banvaktstugor, varav 8 var forenade med
hallplatser och 25 friliggande.

Om man ser pa funktionsuppdelningen i stationshusen gick en skiljelinje mellan klass 2
jamfort med klass 3 och 4. Vid klass 2 inrymde nedervaningen enbart utrymmen for
tagtrafiken, vid de 6vriga bade bostad, expedition och véntsal. Klass 2-husen som hade
frontespiser pa bada langsidor inrymde pa Gvervaningen tre bostadsrum och kok. P&
nedervaningen fanns expedition, tva vantsalar (en for 1:a och 2:a klass resenarer och en for
3:e klass) samt ett bagagerum. Stationshusen av klass 3 och 4 inrymde ett bostadsrum och
kok, expedition och en gemensam vantsal pa nedervaningen. Pa 6vervaningarna fanns i klass
3, tva vindskammare och i klass 4 en vindskammare.

Klass 3 hade motsvarande en frontespis pa baksidan (ej mot jarnvagen) som inrymde trapphus
och en 6vre hall.

Uthusen uppdelades i tva kategorier. Den storre typen anvandes vid stationshus av klass 2 och
3 och bestod av en langa indelad i vedbod, brygghus och materialbod. Ritningarna benamns
"Ekonomibyggnader for mellanstationer”. En sadan ursprunglig byggnad finns bevarad vid
Anten. Vid klass 4 byggdes mindre uthusléangor, ”Ekonomibyggnad for banvaktstugor” som
var indelad i en ved- och materialbod och ett mindre djurstall med kobas och dygnstad. Intill
djurstallet fanns ocksa ett avtrade. Ett sadant ursprunglig uthus finns bevarat vid Humlebo
banvaktstuga. Vid Kvarnabo tillbyggdes uthuset av samma slag 1941 med en vinkelbyggnad.
| det hér anvanda ritningsmaterialet finns inte nagon sarskild ritning for jordkallare men
sadana har sannolikt uppforts vid alla stationerna/hallplatserna. Jordkéllare finns bevarade
bade vid Antens och Kvarnabo stationer. Byggnadsritningar finns daremot bade for
godsmagasin och sarskild avtradesbyggnad vilka sannolikt framst har uppfort pa
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stationerna/hallplatserna av klass 2 och 3. Ett sadant godsmagasin finns idag bevarat vid
Antens station medan bevarad avtradesbyggnad saknas l&ngs AGJ. Avtradesbyggnaden
inneholl tre sittbas och en pissoar. Pa stationerna/hallplatserna av klass 4 och vid
banvaktstugorna var som namnts ett avtrade inrymt i uthuset intill kobaset.

Forutom de hér, framst utifran ritningsmaterialet, beskrivna byggnaderna har langs banan
tillkommit ytterligare byggnader bade fore och efter museijarnvagens tid. Beskrivningen av
dessa aterfinns under respektive delmiljo nedan.

ANTENS STATION
Omgivning

Det lilla samhéllet Anten &r beléget dar de tva sjéarna Anten och Asjon férenas genom
Kvarnsjon och Alanda strém, en &fra ca en km l&ng och som utgér Antens utlopp mot soder.
Vattnet fortsétter sedan sdderut genom Asjén och vidare ut i Mjérn vid Brobacka. Anten
stracker sig ca en mil i nord-sydlig rikining medan Asjén och Kvarnsjén &r betydligt mindre
sjoar.

Alanda strém &r Risvedens mest betydande vattendrag och hér har vattenkraften utnyttjats
under 1ang tid. Dar Kvarnsjon évergar till Alanda strém finns Alanda kvarn.
Kvarnbyggnaden, fran 1918, ar val bibehallen men verksamheten pa platsen gar langre
tillbaka &n sa. Pa 1890-talets ekonomiska karta finns bade sag- och kvarnrorelse markerade
dar. Namnet Alanda syftar p& “terrangen” (land) som liger intill an. Asjon bendmndes tidigare
Alandasjon. Alanda var ocksd namnet pa den lilla by (ndgra fa gérdar och ett par torp) som
ldg har nar jarnvagen anlades. Tidigt forekom ocksa namnet (i varje fall som arbetsnamn
innan jamvégen togs i drift) Alanda station. Enligt uppgift bestdmdes dock namnet till Anten
da det ansdgs mera passande att knyta an till laget nara sjon Anten. Lokaliseringen av
stationen ar bl a kopplad till sagverksrorelsen och de stora timmeravverkningar som &gde rum
har under 1900-talets borjan. Det har funnits bl a ett 420 m langt stickspar till en flottranna
fran ett sagverk vid Valsjon ca 3,5 km vaster om Anten. Sagverket i Anten, nedlagt 1972,
kom under 1900-talet att byggas upp ganska néra stationen, dar Alanda strém rinner ut i
Asjon. Vid sagverket tillverkades bl a monteringsfardiga hus som transporterades vidare med
jarnvagen. Fran borjan var det timmerbyggnader gjorda av s k Alebonder, kanda for sin
snickarkonst. Nasta steg var spontade hus och sedan omkring 1940 kom ett nytt system med
reglar och isolering.

Nagon direkt tatortshildning vaxte aldrig fram kring Antens station. Anten kan istallet
karaktariseras som en landsbygdsstation vilken givit upphov till en viss
bebyggelsekoncentration, framst kopplad till sdgen och jarnvagen. Det har ocksa funnits flera
affarer. Bebyggelsen bestar av ett fatal enskilda bostadsfastigheter tillsammans med nagra
aldre gardar, det nedlagda sagverket och den gamla kvarnen. Soder om stationen finns bl a tre
s k Anten-hus, monteringsfardiga hus producerade pa Antens sagverk aren omkring 1940.
Byggnaderna ar vél synliga fran vag 190 varav det sydligast &r mest valbevarat i ursprunglig
utformning. Forutom jarnvagsstationen, som i likhet med de flesta andra stationer utefter

VGJ och andra banor ocksa inrymde poststation, har funnits lanthandel i Anten.
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Under 1960-talet lades huvuddelen av jarmvagstrafiken pa gamla VVGJ gradvis ner. Antens
station avhemannades 1964 och 1970 upphorde trafiken pa strackan Anten-Grafsnas. Under
1970-talet lades ocksa posten, affaren och sagverket ner. | stallet har sedan museiforeningen
startade sin verksamhet i Anten 1971 stationsomradet genomgatt en markant férandring.
Foreningens verksamheten har sedan dess vuxit vasentligt, vilket avspeglar sig i ett relativt
stort antal nya byggnader och utdkat spraromrade. Under sommarhalvarets trafikperiod ar
verksamheten ganska omfattande med tagtrafik, passagerare/besokare och personal.
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Narmiljo

Utdrag fran ekonomiska kartan 7C6a, 7260.
De numrerade byggnaderna ar aven beskriva under rubriken ’Byggnader’ nedan.
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Sjalva stationsomradet utstracker sig ca 400 m langs den nord-sydligt orienterade jarnvagen.
Sjalva stationshuset (1) med perrong &r belaget Gster om spéren. Fran stationshuset och
vasterut finns bangarden med spar 1-6 som avgransas i vaster av lansvag 190. Sparomradets
norra del korsas av den mindre landsvag som leder fran vag 190 mot Langareds kyrka pa
Ostra sidan av sjon Anten. Vid vag-sparkorsningen finns bommar med signaler. Huvuddelen
av sparomradet ar belaget sdder om véagen och norr om den stora museihallen (7).

Intill byggnaderna (4), (10) och (11) finns en grusad plan for parkering. S6der om denna finns
grusade ytor langs sparen och kring stationshuset. | anslutning till de grusade ytorna finns
grasytor och tradplanteringar bl a i linje med sparen narmast stationshuset. Soder om
stationshuset finns den gamla tradgarden som idag bestar av en grasmatta med lite trad- och
buskplanteringar i anslutning till ett ursprungligt uthus (2) och jordkallare (3) samt caféet

(12), ett ditflyttat och ombyggt f d uthus av samma typ som (2). En god minnesbild med skiss
over tradgardens utformning pa 1930-talet finns i tidskriften Jernvagsnytt 1:94. Har framgar
att det fanns en rundel med en 16nn framfor (6ster om) stationshuset, frukttradgard
hagtornshackar och en rad med lindar langs sparet mm.

Antens stationsomrade kan idag sagas utgora ett mellanting mellan en bevarad ursprunglig
mindre stationsmiljo och en skapad jarnvégsmuseimiljo. De ursprungliga byggnaderna (1-4)
finns bevarade pa sina ursprungliga platser och i ursprungligt/aldre skick tillsammans med ett
antal nya byggnader, spar och anlaggningar. De stora forandringarna ar utbyggnaden av
bangarden med nya spar, byggnader och anlaggningar for drift och underhall av lok och
vagnar. Sedan 1970 (ndr SJ lade ner banstrackan Anten-Grafsnas och museitrafiken startade)
har spar 4-6 tillkommit. Byggnader i anslutning till sparen utgérs av verkstad (5) och lokstall
(6) med en bockkran intill. Sparomradet avslutas i soder av den stora museihallen (som tacker
tre spar). Langst i norr finns nagra av museiféreningen uppforda byggnader, ett banarbetsstall
och en dressinbod. P& bangardsomradet (intill spar 6) har ocksa en tillkommit vandskiva,
smorjgrav och kolgard.

Som en del av det utbyggda sparomradet har ocksa antalet vaxlar okat fran tre vaxlar 1970 till
ett 15-tal idag.

Néarmast intill stationshuset har ocksa en perrong uppbyggd av tuktad granit tillkommit
(anlagd 1979). Tidigare fanns ingen sarskild perronguppbyggnad vilket avspeglade
utformningen som enkel landsbygdsstation. Ett starkt motiv for anlaggandet av perrong, bade
i Anten och Kvarnabo, var trafiksékerhetsmassigt, att avgransa passagerare/besokare fran
rullande tag.

Generellt kan sdgas att forandringarna vid Antens station speglar den stora 6kningen av
museitrafiken och foreningens verksamhet sedan starten vid Anten-Grafsnas 1970. Da det inte
fanns nagot lokstall eller verkstad langs strackan Anten-Gréfsnas under VGJ/SJ tiden valde
foreningen att gora Anten till AGJ:s huvudstation och bygga ut stationsanldggningen. Ser man
pa byggnadernas utformning framgar det att foreningen haft ambitionen att anpassa de nya
byggnaderna till den historiska miljon och skapa en enhetlighet. Man har i huvudsak valt
traditionella material och en utformning som Gverensstdmmer med traditionellt byggande.
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Del av Antens stationsomrade mot soder. Till vanster stationshuset (1).

Byggnader
Numreringen ar relaterad till kartan ”Utdrag fran ekonomiska kartan 7C6a, 7260”.

1.

Nuvarande funktion: Stationshus for museiforeningen, kok och évernattningsrum
Ursprunglig funktion: Stationshus, kombinerad jarnvags- och poststation, bostad (se bilaga
med byggnadsritningar, “Stationshus vid storre hallplats™)

Tidigare funktion:

Utformning, material: 1 % vaning. Timmerstomme med liggande och staende pérlspontpanel.
Huvudsakligen 4-lufts korspostfonster med smasprojasde 6vre bagar. Sadeltak tackt av
tvakupigt lertegel.

Byggnadsar, ombyggnader: 1899. Tillbyggd godsexpedition pa norra gaveln ca 1940. Under
perioden ca 1940- 65 skedde vissa tidstypiska renoveringar, bl a fonster- och dorrbyten,
interiora forandringar av véntsal, kok, tagexpedition, fargsattning mm. Dessa ombyggnader
har sedan i sin tur huvudsakligen féréandrats sedan museiforeningen tog éver 1971 med syftet
att aterstalla byggnaden till ett mer ursprungligt utseende. Delar av 1940-50-talskaraktaren
finns bevarad.

Ovrigt: | jamforelse med den standardritning for “Stationshus vid storre hallplats” som
redovisas i bilagan byggnadsritningar & rumsfunktionerna spegelvanda for Antens
stationshus.

Kulturhistorisk vérdering: Genom sin centrala funktion och bevarade aldre/ursprungliga
utformning saval exteriort som interiort av stort varde som enskilt objekt saval som for
miljén i Anten och for AGJ i sin helhet. Stationshuskategorin, klass 3 ur VGJ-perspektiv,
finns endast representerad vid Anten.
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Stationshuset mot nordvast.

Stationshuset mot Oster.
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Stationshusets expedition.

Stationshusets vantsal.
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2.

Nuvarande funktion: Uthus, forrad, f d brygghus, toalett, vidoyggd honsgard

Ursprunglig funktion: Uthus med brygghus, materialbod och vedbod (se bilaga med
byggnadsritningar, “Ekonomiebyggnad for mellanstationer”.

Tidigare funktion:

Utformning, material: Stomme av regelverk med falurdd locklistpanel. Smaspréjsade vita
fonster. Snickeridetaljer. Sadeltak med tvakupigt lertegel.

Byggnadsar, ombyggnader: 1899. Delar av interidren forandrad ca 1980-talet, bl a toalett
installerad i f d vedboden.

Kulturhistorisk vardering: Genom sin funktion och huvudsakligen bevarade ursprungliga
utformning av stort varde som enskilt objekt och fér miljén i Anten AGJ i sin helhet. Enda
uthuset av denna standardtyp langs VVGJ med ursprunglig placering som finns representerad
vid AGJ.

Uthuset (2) mot nordost.

3.

Nuvarande funktion: Overloppsbyggnad

Ursprunglig funktion: Jordkéallare

Utformning, material: Uppbyggd av tuktad granit med 6verbyggnad av tra, sadeltak av papp
Byggnadsar: 1899

Ovrigt: Delvis forfallen, behov av upprustning

Kulturhistorisk vérdering: Betydelsefull genom sin funktion och som en del av den
ursprungliga stationsmiljén vid Anten. Jordkallare fanns i regel vid varje station och
banvaktarbostalle. Kategorin finns representerad vid AGJ éven i Kvarnabo (Humlebo
banvaktarstuga har kallare under huset).
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4.

Nuvarande funktion: Snickeriverkstad, magasin

Ursprunglig funktion: Godsmagasin (se bilaga med byggnadsritningar, ”Godsmagasin”)
Tidigare funktion: Reparationsverkstad for lok och vagnar med provisorisk tillbyggnad,
“vinterpalatset”, 1970-76.

Utformning, material: Stomme av regelverk kladd med falurdd liggande fasspontpanel.
Sadeltak tackt av tvakupigt lertegel.

Byggnadsar, ombyggnader: 1899. Genomgripande renoveringar utférda av foreningen 1969
da byggnaden var halvt nedriven och vaggpanel och golvplankor saknades samt 1985 (ny
panel och nytt tak).

Kulturhistorisk vardering: Genom sin funktion och bevarade ursprungliga utformning av stort
varde som enskilt objekt som och for miljon i Anten och AGJ i sin helhet. Enda
godsmagasinet denna standardtyp langs VGJ som finns representerad vid AGJ.

Godsmagasinet (4) mot sydvast. C 3677_21

5.

Nuvarande funktion: Lokstall

Ursprunglig funktion: Lokstall

Utformning, material: Fasad av falurdd locklistpanel, sadeltak av korrugerad plat.
Byggnadsar: Ca 1985

Kulturhistorisk vardering: Tillhdr de byggnader som uppforts under museijarnvégens tid.
Genom traditionell utformning i stil och material utgor den en betydelsefull del av
museimiljon som tillkommit vid Antens station. | ett vidare perspektiv ar byggnaden genom
sin funktion viktig for driften vid AGJ.
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Lokstallet mot s6der med vandskiva framfor och verkstadsbyggnaden (6) under tillbyggnad
till hoger. Langst till hdger i bild skymtar godsmagasinet (4).

6.

Nuvarande funktion: Verkstad med bockkran

Ursprunglig funktion: Verkstad

Utformning, material: Fasad av falurod locklistpanel, sadeltak av korrugerad plat. Dekorativt
utformade fonsterfoder som knyter an till godsmagasinet (4).

Byggnadsar, tillbyggnader: Verkstaden uppbyggd ca 1975, tilloyggd 1984, ytterligare
tillbyggnad pagar.

Ovrigt: Uppbyggd med delar bl a frn omlastningsskjul och fonster fran VGJ i Goteborg
Kulturhistorisk vardering: Tillhér de byggnader som uppforts under museijarnvégens tid.
Genom traditionell utformning i stil och material utgér den en betydelsefull del av
museimiljon som tillkommit vid Antens station. | ett vidare perspektiv ar byggnaden genom
sin funktion viktig for AGJ:s verksamhet.

7.

Nuvarande funktion: Museihall for visning av rullande material under sommarhalvaret.
Forvaringshall under vinterhalvaret.

Ursprunglig funktion: Som nuvarande

Utformning, material: Falurd locklistpanel. Sadeltak av korrugerad plat. Rymmer tre spar i
bredd.

Byggnadsar: 1986

Kulturhistorisk vardering: Tillhdr de byggnader som uppforts under museijarnvégens tid.
Genom traditionell utformning i stil och material utgér den en betydelsefull del av
museimiljon som tillkommit vid Antens station. | ett vidare perspektiv & byggnaden genom
sin funktion viktig for AGJ:s verksamhet.
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8.

Nuvarande funktion: Stall for banarbetsmaskiner

Ursprunglig funktion: Som ursprungligt

Utformning, material: Fasad av falurdd locklistpanel, sadeltak av korrugerad plat. Dekorativt
utformade fonsterfoder som knyter an till godsmagasinet (4).

Byggnadsar: 1980-tal

Kulturhistorisk vardering: Tillhor de byggnader som uppforts under museijarnvégens tid.
Genom traditionell utformning i stil och material utgor den en betydelsefull del av
museimiljon som tillkommit vid Antens station. | ett vidare perspektiv ar byggnaden genom
sin funktion viktig for AGJ:s verksamhet.

9.

Nuvarande funktion: Dressinbod

Ursprunglig funktion: Dressinbod

Utformning, material: Fasad av faluréd locklistpanel, pulpettak med korrugerad plat.
Byggnadsar: 1983

Kulturhistorisk vérdering: Tillhor de byggnader som uppforts under museijérnvéagens tid.
Genom traditionell utformning i stil och material utgor den en betydelsefull del av
museimiljon som tillkommit vid Antens station. | ett vidare perspektiv &r byggnaden genom
sin funktion viktig for AGJ:s verksamhet.

10.

Nuvarande funktion: Olje- och fargbod, ldre dieselpump

Ursprunglig funktion: Som ursprunglig

Utformning, material: Stomme av regelverk med falurdd locklistpanel. Sadeltak tackt med
papp.

Byggnadsar: Olje- och fargboden uppford 1983. Dieselpumpen ditflyttad 1991 fran SJ i
Mellerud.

Kulturhistorisk vardering: Tillhor de byggnader som uppforts under museijarnvagens tid.
Genom traditionell utformning i stil och material utgor den en betydelsefull del av
museimiljon som tillkommit vid Antens station. | ett vidare perspektiv ar byggnaden genom
sin funktion viktig for AGJ:s verksamhet.

11.

Nuvarande funktion: VVedbod

Ursprunglig funktion: VVedbod

Utformning, material: Fasad av falurod gles slatpanel, pulpettak tackt av korrugerad plat.
Byggnadsar: 1980-tal

Kulturhistorisk vardering: Tillhdr de byggnader som uppforts under museijarnvégens tid.
Genom traditionell utformning i stil och material utgér den en betydelsefull del av
museimiljon som tillkommit vid Antens station. | ett vidare perspektiv ar byggnaden genom
sin funktion viktig for AGJ:s verksamhet.
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12.

Nuvarande funktion: Café

Ursprunglig funktion: Uthus vid Gendalens station (VGJ) av samma typ som Antens stations
intilliggande bevarade uthus (2).

Utformning, material: Regelverk med falurod locklistpanel. Sadeltak tackt med tvakupigt
lertegel.

Byggnadsar, ombyggnader: 1899, hitflyttat och genomgripande ombyggt 1982. Matt och delar
av stommen original. 1 6vrigt nytt med den ursprunliga exteridren som forebild. Interiéren helt
nyskapad for servering med kok.

Kulturhistorisk vardering: Tillhér de byggnader som tillkommit under museijarnvégens tid.
Genom traditionell utformning i stil och material utgor den en betydelsefull del av

museimiljon som tillkommit vid Antens station. | ett vidare perspektiv &r byggnaden genom
sin funktion viktig for AGJ:s verksamhet.

13.

Nuvarande funktion: Kiosk

Ursprunglig funktion: Toalett, ”Aftradesbyggnad” vid Grafsnas station

Utformning, material: Fasad av stdende parlspantpanel, sadeltak tackt av tvakupigt tegel.
Byggnadsar, ombyggnader: 1899. Hitflyttad och ombyggd pa 1970-talet, ytterligare ombyggd
pa 1980-talet.

Kulturhistorisk vérdering: Tillhtr de byggnader som tillkommit under museijarnvégens tid.
Genom traditionell utformning i stil och material utgor den en betydelsefull del av

museimiljon som tillkommit vid Antens station.| ett vidare perspektiv &r byggnaden genom

sin funktion viktig for AGJ:s verksamhet.

14.

Nuvarande funktion: Telefonkiosk av &ldre typ

Ursprunglig funktion: Som ovan

Utformning, material: Jarnstallning kladd med pérlspantpanel, taktackning av falsad plat.
Byggnadsar, ombyggnader: Okant ursprungsar, hitflyttad fran Bjorsareds station (VGJ) 1987
Kulturhistorisk vardering: Tillhér de byggnader som tillkommit under museijarnvégens tid.
Genom dess aldre utformning &r den anpassad till och utgdr en del av museimiljon som
tillkommit vid Antens station.

15. och 16.

| anslutning till sjalva stationsomradet finns tva fastigheter som har ett miljoméssigt och
funktionellt samband med Antens station och museifdreningens verksamhet. Genom deras
tidigare funktioner har de ocksa en sarskild historisk koppling till verksamheten vid
jarnvégen.

15.
Nuvarande funktion: Personalhus med garage och forradsbyggnad.
Ursprunglig funktion: Sannolikt fran borjan lanthandel pa van 1 och bostad pa van 2.
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Tidigare funktion: Bostad

Utformning, material: Trabyggnad med panel av liggande och staende fasspantpanel. Sadeltak
tackt med formpressad papp. Garaget och forradet ar tva mindre trabyggnader med faluréd
locklistpanel med papptak.

Byggnadsar, ombyggnader: Huvudbyggnaden ca 1905, garaget och forradet ca 1950.
Huvudbyggnaden bor ha genomgatt ett flertal ombyggnader bl a i samband med &ndrad
funktion. Bl a har fonsterbyten skett pa nedervaningen dar affar tidigare var inrymd. Husets
aldre karaktér ar dock bevarad.

Ovrigt: Enligt uppgift startades lanthandel intill Antens station relativt snart efter jarmvagens
tillkomst. Lanthandel fanns tidigare i Anten sedan slutet av 1800-talet i en byggnad vid
Langaredsvagen mellan stationen och alanda kvarn. Sannolikt uppférdes huvudbyggnaden for
som lanthandel av en person vid namn Blomavist men évertogs sedan av sagverksagaren
Sven Carlsson som &ven bedrev lanthandel. Byggnad inrymde under manga ar, fram till
nedlaggningen 1971, "Carlssons i Anten”. 1987 inkOptes fastigheten av museiforeningen for
att anvéndas som personalhus med samlingsrum, kok, 6vernattningsrum. Huset kallas
”Paradiset” av museifreningens medlemmar. Foreningen hade 1970-87 motsvarande
verksamhet i “Mejeriet” (Alanda 1:3, 2:3, byggnad 16, nedan)

Kulturhistorisk vérdering: Betydelse for stationsmiljon och lokalt historiskt varde genom dess
tidigare funktion som hénger nara samman med jarnvagen och det lilla ’stationssamhallet”.
Lanthandeln tillkom med jarnvéagen och lades i stort sett ner samtidigt som densamma lades
ner. | ett vidare perspektiv &r byggnaden genom sin funktion viktig for AGJ:s verksamhet.

16. Alanda 1:3, 2:3

Nuvarande funktion: Bostadshus med uthus

Ursprunglig funktion: Bostadshus med uthus

Tidigare funktion: Personalhus for museiforeningen

Utformning, material: Bostadshuset av timmerstomme med falurdd staende fasspantpanel.
Sadeltak tackt med bandplat. Uthus av trd med falurdd locklistpanel och sadeltak tackt med
bandplat.

Byggnadsar: Ca 1911, renoverat efter hand men huvudsakligen valbevarad ursprunglig
utformning.

Ovrigt: Kallas ”Mejeriet”. Har dock inte varit ndgot mejeri men fastigheten anvandes som
uppsamlingsplats for mjolkprodukter fran bygden som skulle transporteras pa jarnvégen.
Anvandes 1970-87 av museiféreningen som personalhus. Saldes 1987 som privatbostad till en
foreningsmedlem da fastighet 15 ovan, "Pardiset”, 6vertogs som personalhus.

Kulturhistorisk vardering: Betydelse for stationsmiljon och lokalt historiskt varde genom dess
tidigare funktioner med koppling till jarnvagen och det lilla stationssamhéllet. VVéalbevarad
ursprunglig utformning.

Kulturhistorisk vardering

Sammantaget kan Antens station sdgas utgdra en museimiljo med bevarade aldre och
ursprungliga delar som utvidgats och féréndrats under museibanetiden. Den ursprungliga
stationsmiljon bestaende av stationshus, uthus, jordkéallare och godsmagasin med lastkaj och
tre spar finns bevarad med relativt omfattande tillagg i form av utbyggd bangard och
byggnader. En annan pétaglig forandring som skett under museiféreningens tid ar ocksa
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aterstallandet av sjalva stationshuset dar mycket av de forandringar som skett under framst SJ-
tiden 1948-70 har ersatts med byggnadsdelar efterliknande den ursprungliga
sekelskiftesutformningen.

Bedémningen av det kulturhistoriska vardet kan har utga bade fran de bevarade fysiska
”lamningarna” efter den epok som omfattar VGJ/SJ-tiden och tiden som museibanan AGJ.
Antens stationsomrade utgor darvidlag en blandning/helhet som inrymmer bada dessa delar,
vilka bada bor tillmétas betydande kulturhistoriskt varde.

Den ursprungliga stationsmiljon ar visserligen patagligt forandrad samtidigt som de
forandringar och tillagg som skett kan sdgas vara vél anpassade till den &ldre stationsmiljon.
De nya byggnaderna och anléggningarna &r i huvudsak uppférda i traditionell stil och
byggteknik.

De stora forandringarna av miljon ror ju drift och underhall, verkstad lokstall, fler spar mm
vilket i forlangningen leder till problematiken om bevarande av en autentisk miljo i
forhallande till nédvandiga forandringar for att kunna driva museitrafiken som i sin tur till
stor del &r en forutsattning for ett bevarande av banstrackningen i sin helhet.

DIRHUVDENS UPPSTALLNINGSBANGARD

Ca 2 km norr om Antens station finns denna uppstallningsbangard, anlagd och uppbyggd
museiforeningen och dér en stor del av féreningens fordon foreningen &r placerade.
Uppstallningsbangarden borjade anlaggas pa 1970-talet och har sedan dess successivt byggts
ut. Dar finns ett ett 10-tal uppstallningsspar samt tva hallar med stomme av stalbalkar och
vaggar av korrugerad plat. Ena hallen sattes upp i slutet av 1970-talet och bestar av tva
sammanbyggda lokskjul om 90 respektive 65 meter. 1998 uppfordes den senaste hallen som
ar 100 m lang.

Vid Dirhuvden finns ocksa en ditflyttad byggnad. Det &r en f d hallplatskur fran Boras-
Herrljunga jarmvag. Enligt uppgift &r den ursprungligen uppford 1912 vid Frufallans hallplats
ca 7 km norr om Boras. 1938 flyttades sedan till Skalle hallplats ett par km norr dérom.
Omkring 1972 dvertogs den av AGJ och flyttades till Grafsnés dar den anvéndes som
expeditionslokal tills det nuvarande stationshuset togs i bruk ca 1990 (se Grafsnas nedan).
Hallplatskurens aldre utformning och karaktar ar i stort bevarad. Det ar liten byggnad med
liggande fasspantpanel och staende parlspantpanel samt traornamentik vid gavelspetsarna.
Sadeltaket ar tackt av papp.
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Del av Dirhuvdens uppstallningsbangard med den ditflyttade hallplatskuren.

Uppstéallningsspar, hallbyggnad och rullande material vid Dirhuvden.
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HUMLEBO BANVAKTARBOSTALLE

Omgivning

Utdrag fran ekonomiska kartan 7C7a, 7270
De numrerade byggnaderna ar aven beskriva under rubriken ’Byggnader’” nedan.
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Omradet kring Humlebo f d banvaktarstalle utgérs av ett 6ppet odlingslandskap dér terrangen
sluttar ned mot sjon Anten. Nagra hundra meter fran sjon tar skogen vid och i 6vergangen
mellan det 6ppna landskapet och skogsmarken finns gardsbebyggelse. Genom det 6ppna
landskapet gar jarnvagen fram med ett par langa rakstrackor néra sjokanten. Jarnvagen korsas
pa flera stallen av sma brukningsvéager med delar av aldre grindar bevarade.

Humlebo banvaktarbostalle mot norr. | forgrunden kilometerskylt 52” d v s avstandet till
Goteborg.

Narmiljo

Beskrivningen och numreringen av byggnaderna &r relaterad till bifogad karta, “Utdrag fran
ekonomiska kartan, 7C7a, 7270”

Banvaktarbostallet &r belaget pa en kulle langs bana dar Kallarhalsudden sticker ut i sjon. Den
naturskona udden ar 16vskogshevaxt och forutom den f d banvaktstugan finns ytterligare en
vélbevarad bostadsfastighet, Humlebo 1:25, (4) under "Byggnader” nedan. Bostadshus och
uthus uppforda ca 1918 privat av en banvaktare.

Banvaktarbostallen fanns i regel ca var 5:e km utefter VGJ. Humlebo var nr 11, man réknade
fran Goteborg. | vissa fall var banvakten dven hallplatsvakt men det var bara de rena
banvaktstugorna som numrerades . | ritningsmaterialet finns byggnadsritningar bade for
”Banvaktstuga med véntsal” (Kvarnabo stationshus och det till Grafsnas ditflyttade

Bjorsareds stationshus hor till denna kategori) och ”Banvakstuga utan véntsal”. Humlebo
representerar den senare kategorin. Pa bostadshuset finns en vit traskylt skylt ”11, Humlebo”.
Nr 10 var en banvaktstuga vid Brobacka, strax séder om Brobackatunneln dér landsvégen till
Alingsas korsade jarnvagen. Banvaktarstuga nr 12 "Hogen” finns bevarad i Grafsnas. Enligt
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uppgift ansags strackan Anten-Grafsnas vara sérskilt tungarbetad, bl a pa grund av de manga
kurvorna (vilket bl a innebar mer arbete med de kontinuerliga sparjusteringar som

banvakterna utforde). Av denna anledning blev det darfor ytterligare en banvaktstjanst tillsatt

i Humlebo som ansvarade for en delstracka norr om Arelid, forbi Kvarnabo och upp mot
Gréfsnas. En av banvaktarna pa denna tjanst bodde bl a i en egenhandigt uppford stuga granne
med Humlebo banvaktstuga (Humlebo 1:25). Séder om dressinboden (3) finns rester av det
staket som funnits langs hela banan. En av banvakternas uppgifter var att underhalla staket
langs jarnvagen for att halla djuren borta. 1923 kom en stangselférordning som forskrev att
traslanorna skulle erséttas av blanktrad.

Tradgarden till Humlebo banvaktarstuga ar delvis avgransad av en stengardesgard. Forutom
grasytor finns bl a grusade gangar, en syrenhick mot jarnvagen och frukttrad norr om huset.
Denna frukttradgard var tidigare mycket stor och innehdll ett 50-tal frukttrad. Banvakten
Gusten Swensson som tjanstgjorde har 1904-45 anlade frukttradgarden. Férutom som
fritidsintresse och for husbehov saldes en del frukt. Potatis och gronsaker odlades ocksa. Han
hade ocksa ett 40-tal hons och periodvis fanns ocksa en ko pa sommarbete.

Ovriga banvakter vid Humlebo har varit Albin Andersson (1900-04) och Allan Petterson
(1946-67). Den sistnamnde bodde har fram till 1960-talets borjan da han blev placerad i
Alingsas, varefter huset anvandes som raststuga fram till jarvagens nedlaggning 1970.

Sedan dess har Humlebo anvants som sommarbostad av en av museiféreningens medlemmar.

Forutom bostadshuset (1) finns ett uthus (2) och en dressinbod (3).

Humlebo banvaktarbostalle mot sydvést. Narmast i bild dressinboden, till hdger uthuset och
mitt i bilden banvaktarstugan.
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Byggnader

1.

Nuvarande funktion: Fritidsbostad

Ursprunglig funktion: Banvaktstuga. Se bilaga med byggnadsritningar ”Banvaktstuga utan
vantsal”.

Utformning, material: 1 ¥ vaning. Plankstomme med rédmalad liggande och staende
parlspantpanel. Huvudsakligen 4- lufts korspostfonster med smasprojsade évre bagar. Sadeltak
tackt av tvakupigt lertegel. Under sodra delen av huset finns en stenkallare av tuktad granit.
Byggnadsar, ombyggnader: 1899. | mitten av 1920-talet revs en stor bakugn i koket. 1927 och
—28 inreddes vindskamrar pa gavlarna samtidigt som den ursprungliga raka trappan byttes

mot en rundtrappa. 1947 moderniserades bl a kbket med ny koksinredning, kakelugn i
rummet togs bort och ersattes med kokspanna.

Ovrigt: Fasaden &r malad med nagon form av oljeférg.

Kulturhistorisk vardering: Genom dess tidigare funktion och valbevarade aldre/ursprungliga
utformning av stort vérde saval som enskilt objekt, miljon i Humlebo och for AGJ i sin helhet.
Bade exteriora och interidra varden. Enda banvaktstugan langs AGJ, byggnadstypen finns
ocksa representerad som “Banvaktstuga med vantsal” genom Kvarnabo stationshus och
Bjorsareds flyttade stationshus i Grafsnas.

Humlebo banvaktstuga mot sydvast.
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2.

Nuvarande funktion: Uthus

Ursprunglig funktion: uthus med ved- och materialbod, kobas, dygnstad och avtrade. Se
bilaga med byggnadsritningar “Ekonomiebyggnad for banvaktstuga”. Overvéaningen har
inrymt horanne.

Utformning, material: En vaning. Stomme av timmer och regelverk med falurdd slatpanel.
Sadeltak tackt med tvakupigt lertegel. Snickeridetaljer bl a i form av fonsterfoder kring
smasprojsade fonster.

Byggnadsar, ombyggnader: 1899. Fa forandringar sedan uppforandet.

Kulturhistorisk vardering: Genom dess funktion och vélbevarade ursprungliga utformning av
stort vérde saval som enskilt objekt som for miljon i Humlebo och for AGJ i sin helhet. Bade
exteriora och interidra varden. Byggnadskategorin finns ocksa representerad vid AGJ genom
uthuset vid Kvarnabo station som dock tillbyggdes 1943.

Uthuset (2) mot nordost.

3.

Nuvarande funktion: Dressinbod, forrad

Ursprunglig funktion: Dressinbod, forrad.

Utformning, material: Stomme av regelverk kladd med falurdd slatpanel Byggnaden &r delad
med ett utrymme for dressinforvaring mot norr och ett mindre bod mot séder. Pulpettak tackt
av papp.

Byggnadsar: ca 1924

Ovrigt: Ersatte tidigare dressinbod som fanns ca 25 m sdderut i narheten som revs eller brann
da denna uppfordes. Inrymmer dressin och en del originalverktyg som anvants for banans
skotsel.

Kulturhistorisk vardering: Genom sin funktion och bevarade aldre utformning av stort varde
saval som enskilt objekt som for miljon i Humlebo och for AGJ i sin helhet. Bade exteriora
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och interitra vérden. Ytterligare en aldre dressinbod finns bevarad vid AGJ, i Kvarnabo
(uppford pa 1950-talet).

Dressinboden mot nordvast.

4. Humlebo 1:25

Nuvarande funktion: Fritidsbostad med uthus

Ursprunglig funktion: Bostad for banvaktare med uthus (kéllarvind, vedbod, béathus)
Utformning, material: Bostadhus: 1% van med stomme av timmer kladd med falurod
locklistpanel. Sadelak tackt av tvakupigt lertegel. Uthus av tra med falurod locklist- eller
slatpanel, taktackningar av plat och papp.

Byggnadsar: ca 1918

Ovrigt: Uppfordes av banvaktare som privat bostad (se historik under ”Narmiljé™ ovan).
Kulturhistorisk vardering: Genom dess anknytning till jarnvagen bade historiskt och
miljémassigt och genom dess véalbevarade utformning tillmats fastigheten ett forstarkande
vérde for banvaktarbostallet Humlebo som utgér en viktig del av AGJ som helhet.

Kulturhistorisk vardering

Sammantaget tillméts banvaktarbostéllet vid Humlebo ett stort kulturhistoriskt varde, bade
som enskild miljé och som en viktig del av AGJ som helhet. Savél de enskilda byggnaderna
som miljon ar vélbevarad i &ldre/ursprungligt skick och utgdr en god representant for sin
kategori. Forstarkande vérden utgors av den omgivande landskapsbilden med jarnvég, det
Oppna odlingslandskap och Kallharhalsudden med grannfastigheten Humlebo 1:25. Av de
enskilda miljoerna vid AGJ & Humlebo banvaktarbostélle och Kvarnabo station de mest
vélbevarade fran tiden da VGJ och SJ bedrev tagtrafik pa banan.
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ARELIDS HALLPLATS
Omgivning

Ungefar mitt pa strackan mellan Anten och Gréafsnas finns en mindre hallplats vid Arelid
Omgivningarna domineras av ett 6ppet odlingslandskap i sluttningen pa sjon Antens vastra
sida. Sparet leder har nara intill sjokanten med hallplatsen belagen pa ett backkron. Den
omgivande, och i huvudsak vélbevarade bebyggelsen bestar av nagra aldre
jordbruksfastigheter, representativa for den véstsvenska byggnadstraditionen, samt en
handelstradgard. | omgivningarna finns ocksa en del aldre sommarvillor, uppférda bl a av
vélbargade Goteborgare vid 1900-talets borjan. Genom jarnvagens tillkomst skapades
forutséttningar for mycket av den sommarbebyggelse som vuxit fram langs Antens vastra
strand, fran Arelid i soder till Grafsnas i norr. Har finns exempel fran enklare sport- och
sommarstugor till mer pakostade villor.

Arelids hallplats mot norr.

Narmiljo, byggnad

Arelid representerar den minsta typen av hallplatser som fanns langs Vastgotabanan. Sjalva
hallplatskuren ar enkelt utformad med en regelstomme téckt av faluréd locklistpanel,
vitmalade knutar och fonsteroppningar. Pulpettaket &r tackt med papp. Pa motsatt sida sparet
finns en s k “platstins”, en vridbar skylt som anvants for att ge tecken till tagen om 6nskad
pastigning. Alldeles soder om hallplatskuren korsas sparen av en mindre grusvag och soder
om denna finns en liten perronguppbyggnad av trd. Ytterligare en bit séderut finns en backe
ned mot rakstrackan norr om Humlebo. Tidigare stannade endast norrgaende tag pa den
befintliga hallplatsen vid Arelid. Sydgaende tag stannade istéllet vid ett hallplatslage mitt i
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backen. Orsaken var att tagen darigenom slapp starta i de kraftiga motlut som finns pa bada
sidor om backkronet. Den nuvarande hallplatsens utformning tillkom pa 1930-talet.

Kulturhistorisk vardering

Arelids hallplats tillméts ett viktigt kulturhistoriskt vérde bade som enskild miljo och som del
av Anten-Grafsnas jarnvag som helhet. Genom sin valbevarade utformning utgor den en god
representant av den minsta typen av hallplatser som har funnits langs vara jarnvagar. Som
kategori utgor den ocksa ett bra komplement till den Gvriga jarvagsmiljon langs AGJ.
Forstarkande vérden ar den omgivande miljon med vélbevarad bebyggelse i ett Gppet
odlingslandskap.
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KVARNABO STATION
Omgivning

Liksom vid Antens station har ej heller Kvarnabo station givit upphov till nagon
tatortsbildning eller stationssamhalle i egentlig mening. Parallellerna mellan platserna ar flera.
De naturgeografiska forutsattningarna &r lika med nérheten till skogbygden Risveden och
lagena intill vattendrag och sjon Anten. Pa bada platser fanns innan jarnvéagen byggdes
tidigindustriellt utnyttjande av vattenkraften, i Anten Alanda kvarn och i Kvarnabo en kvarn
och en sag strax nordvést om platsen dar stationen anlades. Kvarnrorelsen fanns kvar langt in
pa 1900-talet och sagverket kom att fa stor betydelse for orten anda fram till dess nedlaggning
omkring i borjan av 1990-talet. Pa bada platserna etablerades lanthandlare i samband med
jarnvagen tillkomst, sagverksrorelser utvecklades och det uppstod mindre
bebyggelsekoncentrationer men stationerna forblev sma landsbygdsstationer med postkontor.
Pa bada platser har funnits flera affarer. | Kvarnabo utvecklades ocksa sommarturismen med
flera pensionat och sommargaster, antingen som hyrda in sig eller uppférde egna sommarhus.

Sannolikt har Kvarnabo aldrig haft status som riktig”station utan enbart varit hallplats viket
finns omnamnt pa flera hall. | ritningsmaterialet benamns stationsbyggnaden (klass 3) av den
typ som uppfordes hér “banvaktstuga med vantsal”. Banvakter var i regel placerade med 5 km
mellanrum pa VGJ, sannolikt har dock nagon banvakt ej varit placerad i Kvarnabo. Banvakt
nr 11 (raknat fran Goteborg) fanns i Humlebo, nésta banvaktstuga har funnits i Grafsnas.
Strackningen forbi Kvarnabo skéttes enligt uppgift av en banvaktare som hade privat bostad,
bl a i en egenhandigt uppford stuga granne med Humlebo banvaktstuga.

Namnet Kvarnabo vittnar om kvarndrift pa platsen sedan lang tid tillbaka och pa 1890-talets
ekonomiska karta finns bade kvarn och sag markerat vid backen norr om stationen. Stationen
ar belagen intill sjon Antens vastra strand. Kvarnabo har varit en utgangspunkt for battrafik
over sjon. Langareds socken ar ju belagen pa bada sidor om sjon Anten med kyrkan pa den
ostra sidan och fran Kvarnabo pa vastra sidan har bl a utgatt kyrkbatar. Under manga ar fanns
ocksa reguljér battrafik, samordnad med VGJ (se avsnittet "Vattenvagar”) . | anslutning till
batlaget i Kvarnabo har enlit uppgift funnits en vantkur, uppford i mitten av 1930-talet.

De narmsta omgivningarna domineras av narheten till det nedlagda sagverket. Norr och
nordost om stationen finns nagra storre industribyggnader i plat, uppforda omkring 1970-talet
samt Gppna ytor som anvants for virkesupplag. En av sagens f d hallbyggnader tillhér sedan

ett par ar museiforeningen som har forvarar diverse rullande material. Landskapsbilden runt
Kvarnabo kan karaktariseras som ett halvoppet landskap i sluttande terrdng ned mot sjon med
ett mindre antal bostadsfastigheter lite glest utspridda. Séder om stationen finns ett antal
sommarstugor langs sjokanten.
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Narmiljo

”Utdrag fran ekonomiska kartan 7C8a, 7280
De numrerade byggnaderna ar aven beskriva under ’Byggnader” nedan.
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Sjalva stationsomradet utstracker sig cirka 200 m i nord-sydlig riktning. Sparomradet &r
begrasat till tva spar, beldgna Oster om stationshuset (1). Tidigare har funnits ett stickspar
soder om stationshuset till sagverket och i anlsutning till den tidigare lanthandeln (8) har
funnits en lastbrygga. Stationsomradet kan ségas avgransas i norr av en mindre bilvag som
korsar jarnvagen. Norr om vég-sparkorsningen finns en av de tva broar, likadana, som finns
langs Anten-Gréfsnas jarnvag. Bron har leder jarnvagen Gver den ovan ndmnda bécken som
rinner ut i sjon. Den andra bron &r landsvagsbron ca 600 m norr om Antens station.

| sGder avgransas stationsomradet mot nagra bostadsfastigheter. Saval norr som sdder om
stationsomradet finns mekaniska semaforer som mangvreras fran ett linstallverk. Kraften
éverfor via stallinor pa stolpar langs sparet.

Sjalva stationsplan bestar av en grusad yta langs sparens vastra sida. Har ar ocksa huvuddelen
av stationsbyggnaderna belagna. (1-3, 6-7). Langs sparet finns en sedan 1977 anlagd perrong
av betongkanter. Soder, vaster och norr om stationshuset finns en tradgard med grusade
gangar, grasytor, frukttrad, bersa mm. Langs med sparen finns en mindre tradrad.

Oster om spéren &r marken huvudsakligen bevuxen och sluttar ned mot sjén. P& denna sida
sparen finns ocksa en dressinbod (4) och en s k vattenhast, en vattenpafylininganlaggning for
angloken. P& Gstra sidan av sparen finns ocksa en byggnad (8 med uthus, 9) som hor till
samma fastighet som Anten-Grafsnas Jarnvag fastighet och har historisk och miljoméssig
anknytning till jarvégen. Byggnaden har inrymt lanthandel och telegrafstation.

Vid Kvarnabo station finns de ursprungliga byggnaderna bevarade och miljon ar mycket lite
forandrad sedan SJ lade ner verksamheten har 1970. Férandringar av byggnaderna och miljén
har frdmst skett under 1940- och 50-talen.

Kvarnabo station mot sydost. Narmast stationshuset (1) och uthuset (2).
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Byggnader

1.

Nuvarande funktion: Nedlagt stationshus, bostad

Ursprunglig funktion: Stationshus, kombinerad jarnvags- och poststation, bostad. Se bilaga
med byggnadsritningar ”Banvaktstuga med vantsal”.

Utformning, material: 1 %2 vaning. Timmerstomme med liggande pérlspantpanel och staende
fasspantpanel. Huvudsakligen 4-lufts korspostfonster med smasprojsade Gvre bagar. Sadeltak
tackt av tvakupigt lertegel.

Byggnadsar, ombyggnader: 1899. 1943 tillbyggdes en storre vantsal pa norra gaveln. Under
1940-50-talen togs ocksa bort en del av stationshusets ursprungliga traornamentik och delar
av interioren forandrades pa ett tidstypiskt sétt. Byggnaden har sedan dess genomgatt fa
forandringar.

Kulturhistorisk vardering: Genom sin tidigare funktion och bevarade éldre/ursprungliga
utformning av stort varde saval som enskilt objekt som for miljon i Kvarnabo och for AGJ i
sin helhet. Bade exteriora och interiéra varden Stationshuskategorin, ur VGJ-perspektiv, finns
representerad vid AGJ genom det ditflyttade stationshuset i Grafsnas. Aven Humlebo
banvaktstuga tillhor kategorin men da som “banvaktstuga utan vantsal”.

2.

Nuvarande funktion: Uthus, forrad, f d brygghus, avtrade

Ursprunglig funktion: Uthus med ved- och materialbod, kobas med dygnstad och avtrade. Se
bilaga med byggnadsritningar, "Ekonomiebyggnad for banvaktstuga”.

Utformning, material: Stomme av regelverk med falurdd locklistpanel. Smasprojsade vita
fonster. Snickeridetaljer. Sadeltak med tvakupigt lertegel.

Byggnadsar, ombyggnader: 1899. Tilloyggd 1941 med en vinkelbyggnad mot norr.
Tilloyggnaden skedde genom flytt av ett uthus fran Gossater (langs f d SKWJ, Skara-
Kinnekulle-Wanerns Jarnvag, del av VGJ) som lades till uthuset i Kvarnabo. Pa s satt
tillkom magasin och brygghus.

Kulturhistorisk vérdering: Genom sin funktion och bevarade aldre/ursprungliga utformning av
stort varde bade som enskilt objekt och for miljon i Kvarnabo och AGJ i sin helhet. Extericra
och interidra varden. Uthuset av denna standardtyp langs VGJ finns representerad vid AGJ i
sin ursprungliga form genom uthuset vid Humlebo banvaktstuga.

3.

Nuvarande funktion: Jordkéallare

Ursprunglig funktion: Jordkéallare

Utformning, material: Uppbyggd av tuktad granit med 6verbyggnad av tré, sadeltak av papp
Byggnadsar: Troligen 1899

Kulturhistorisk vérdering: Betydelsefull genom sin funktion och som en del av den
ursprungliga stationsmiljon. Jordkallare fanns i regel vid varje station och banvaktarbostalle.
Kategorin finns representerad vid AGJ &ven i Anten (Humlebo banvaktarstuga har kéllare
under huset).
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4.

Nuvarande funktion: Dressinbod

Ursprunglig funktion: Dressinbod

Utformning, material: Stomme av regelverk kladd med faluréd locklistpanel. Pulpettak tackt
med papp.

Byggnadsar: 1950-tal, ersatte en tidigare dressinbod i narheten.

Kulturhistorisk vérdering: Genom sin funktion och bevarade ursprungliga utformning viktig
bade som enskilt objekt som en del av stationsmiljon och AGJ i sin helhet. Exterira och
interidra varden. Byggnadstypen finns representerad vid AGJ &ven vid Humlebo
banvaktarstuga.

5.

Nuvarande funktion: Vattenpafyllning, s k vattenhast

Ursprunglig funktion: Vattenpafyllning

Utformning, material: Ca 2,5 m hog pumpliknade anordning av svartmalat jarn.

Byggnadsar: ca 1930, tillverkad av Lidkopings mekaniska verkstad.

Ovrigt: Ersatte ett vattentorn av tra som ursprungligen fanns ungefar pd samma plats och som
revs. Till 1950-talet nar angloksdriften upphdrde togs vatten fran en damm ca 200 m vasterut.
Tilloppsroren hérifran forstordes dock genom sagverkets expansion och numera pumpas
vatten till vattenhasten direkt fran sjon.

Kulturhistorisk vérdering: Genom sin funktion och bevarade ursprungliga utformning
betydelsefull bade som enskilt objekt och som en del av Kvarnabo stationsmiljo och AGJ i sin
helhet. Byggnadstypen finns representerad vid AGJ éven vid Humlebo banvaktarstuga.

Vattenpafyllningen (5) med uthuset (2) i bakgrunden och garaget (6) till vanster.
Mot Oster.
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6.

Nuvarande funktion: Garage

Ursprunglig funktion: Garage

Utformning, material: Stomme av regelverk kladd med falurdd slatpanel. Sadeltak tackt med
formpressad papp, s k Onduline.

Byggnadsar: ca 1950
Kulturhistorisk vérdering: Miljovarde for Kvarnabo genom bevarad ursprunglig utformning.

7.

Nuvarande funktion: Forrad

Ursprunglig funktion: Forrad

Utformning, material: Stomme av regelverk kladd med falurdd sléatpanel. Sadeltak tackt med
papp.

Byggnadsar, ombyggnader: ca 1950

Kulturhistorisk vérdering: Miljovarde for Kvarnabo genom bevarad ursprunglig utformning.

8.

Nuvarande funktion: Bostad med tillhérande uthus (9)

Ursprunglig funktion: Lanthandel, bostad

Tidigare funktion: Telegrafstation

Utformning, material: Stomme av timmer kladd med locklistpanel. Sadeltak tackt med
betongpannor. Ursprungliga fonster av korsposttyp.

Byggnadsar, ombyggnader: Ca 1905. Mindre ombyggnader har skett men byggnaden ar i
vésentliga delar bevarad i &ldre och ursprungligt skick. Bl a finns planldsningen med den f d
affarslokalen och godsmagasinet bevarat.

Ovrigt, historik: Byggnaden uppfordes av handlaren August Persson som tidigare hade tva
affarer i Langared pa andra sidan sjon. Etableringen i Kvarnabo bor ha skett som en foljd av
jamvégens tillkomst. 1925 flyttade afféren till en ny byggnad norr om stationen (Kvarnabo
1:18). 1941 koptes huset av Hilma Strada och har darfor kallats Stradas”. Under flera ar
bodde tva familjer i huset samt inhyrda sommargaster. 1941- 56 (da telefonin
automatiserades) fanns i huset Kvarnabo telefonstation, vilken skéttes av Hilma Strada. Huset
anvands idag av Hilmas dotter Sara Olsson som fritidsbostad.

Kulturhistorisk vérdering: Genom sin sin tidigare funktion och bevarade ursprungliga
utformning viktig som enskilt objekt och som del av miljon i Kvarnabo och for AGJ i sin
helhet. Visar liksom den f d lanhandeln i Anten pa en del av samhallsutvecklingen som
skedde genom jarnvagens tillkomst.
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Den tidigare lanthandeln med uthus (9).

Kulturhistorisk vardering

Sammantaget tillméts stationsmiljon vid Kvarnabo ett stort kulturhistoriskt varde, bade som
enskild miljo och som en viktig del av AGJ som helhet. Saval de enskilda byggnaderna som
miljon i sin helhet ar vélbevarade i aldre/ursprungligt skick och utgdr en god representant for
sin kategori. Kvarnabo representerar en mindre stationsmiljé/landsbygdsstation fran
sekelskiftet med tidstypiska tillagg fran perioden kring 1940- och 50-talen. En tid da
jarnvagstrafiken och smalsparbanorna fortfarande hade stor betydelse for transporterna.
Sarskilt under andra vérldskriget fick jarnvégstrafiken ett uppsving. Av betydelse for miljon i
Kvarnabo ar ocksa den valbevarade byggnaden vid sparomradet som bl a inrymt lanthandel.
Forstarkande vérden ar laget intill vattnet med den ur kommunikationshistorisk synpunkt
intressanta kopplingen till béttrafik. Av de enskilda miljéerna vid AGJ ar Kvarnabo station
och Humlebo banvaktarbostalle de mest vélbevarade fran tiden da VGJ och SJ bedrev
tagtrafik pa banan.
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GRAFSNAS STATION
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Utdrag fran ekonomiska kartan 7C8a, 7280. Markering 1" ar den station som brukas av
AGJ idag.
Omgivning

Jamfort med Anten och Kvarnabo &r Gréfsnds en nagot storre samhallsbildning. Har finns en
mer koncentrerad och omfattande bebyggelse, framst villabebyggelse men &ven nagra
flerfamiljshus och vardhem med flera byggnader. Tatortsbildningen har vuxit fram som en
foljd av jarnvéagen men samhéllet har idag till stor del forlorat kontakten med densamma da
sparet genom samhallet till stor del &r borta. Det nuvarande stationslaget ar anlagt av
museiforeningen ca 800 m sdder om den ursprungliga stationen. Strax norr om nuvarande
stationen upphar sparet norrut.

Gréfsnés historia hor till stor del samman med Gréfsnés slott. Detta anlades vid 1500-talets

mitt pa en udde i sjon Antens nordvéstra horm. Det var en befést anlaggning som bl a intogs av
danskarna 1612. Med hundra ars mellanrum harjades slottet av vadaeld, 1634, 1734 och 1834.
Under 1800-talet forfoll slottet alltmer och efter att sddra tornet revs 1911 har byggnaden
bevarats som ruin. Slottsruinen omges av en stor park (med badplats) som sedan 1900-talets
borjan varit ett populart utflyktsmal. | slottsparken finns idag ocksa Erska hembygdsgard med
nagra ditflyttade &ldre byggnader, soldattorp, skiftesverksladugard och smedija.

Omkring 1900 skedde en strukturférandring i bygden. Det gamla Gréfsnés gods, som
dominerat sddra delen av Erska socken, styckades upp och arrendatorer och torpare blev
sjdlvagande samtidigt som jarnvagen drogs fram. En bit norr om slottsparken anlades
Gréfsnas station med intilliggande sérskild restaurangbyggnad. Stationsbyggnaden var av

VGJ klass 2, d v s den storsta storleken av de typritade stationshusen utefter linjen Géteborg-
Skara. 1914 brann dock detta huset ner och restaurangbyggnaden oméandrades till stationshus.
Denna byggnad finns bevarad men &r kraftigt ombyggd. Ca 300 m séder om den gamla
stationen finns &ven ett banvaktarbostalle bevarat. Byggnaderna hér ar delvis om- och
tillbyggda men mycket av den ursprungliga karaktéren finns kvar, bade av bostadshus, uthus
och jordkallare. Utformningen fran Humlebo kanns val igen och pa banvaktstugan finns

VGJ:s gamla beteckning pa en skylt ”12 Hogen”, d v s banvaktssuga nr 12 raknat fran
Goteborg. Kring Gréfsnas station kom under 1900-talet ett mindre stationssamhélle att véaxa
fram. Gréafsnés blev bl a en populér semesterort med det naturskona laget vid Anten och
slottsparken. Ett flertal egnahem och sommarvillor uppforda i nationalromantik och jugendstil
aterfinns vid Grafsnasviken. Fran Grafsnas station transporterades ocksa mycket virke, liksom
vid Anten och Kvarnabo.

For att oka resandeunderlaget inkoptes 1911 sjalva slottsparken med ruinen av
jarvagsbolaget. Man hade redan da borjat med speciella arrangemang, sarskilda utflyktstag
och specialrabatter pa biljetter. Motivet for inkGpet var att sakra platsen som ett utflyktsmal.
Det ordnades bl a fester i parken da det kordes extratag fran Goteborg. 1946, tva ar fore
forstatligandet 6verlat VGJ parkomradet till davarande Bjarke kommun. Intill parkomradet, ca
300 m séder om nuvarande stationslaget har funnits en sarskild hallplats "Gréafsnas slottspark”

Narmiljo
Strax utanfor sjalva parkomradet finns Grafsnas nuvarande station. Stationsomradet ar grusat

och narmast stationshuset (1) leder tva spar. Mellan sparen finns en enkel perronguppbyggnad
av tré. Norr om stationshuset finns en véndskiva (hitflyttad 1996) och norr om denna slutar
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jarvégen vid en stoppbock. S6der om stationshuset korsas jarnvégen av en mindre vag
”Vasaallén” som leder ned mot slottsparkens parkering. VVag-jarnvégskorsningen har bommar
med ljud- och ljussignaler. En bit soder harom finns en dldre mekanisk semafor, lik de vid
Kvarnabo station. Under museiforeningens forsta ar stannade tagen vid det gamla
hallplatslaget "Gréafsnas slottspark”. Det nuvarande stationslaget bérjade anlaggas ca 1980. Pa
platsen anvandes da en hitflyttad hallplatskur fran Boras-Herrljunga jamvéag (se ”Dirhuvdens
uppstallningsbangard™). 1988-92 iordningstalldes det nuvarande stationshuset som flyttats hit
fran Bjorsared (beldaget mellan Grabo och Géteborg). Féreningen malsattning ar att ytterligare
bebygga

omradet och flytta hit fler byggnader (uthus, jordkéllare mm) fran nedlagda stationer utefter
gamla VGJ for att tillskapa en mer komplett stationsmiljo.

Byggnad

1.

Nuvarande funktion: Stationshus

Ursprunglig funktion: Bjorsareds stationshus (VGJ), kombinerad jarnvags- och poststation,
bostad. Se bilaga med byggnadsritningar ”Banvaktstuga med véntsal”.

Tidigare funktion: Affarslokal

Utformning, material: 1 % vaning. Timmerstomme med liggande parlspantpanel och stiende
fasspantpanel. Huvudsakligen 4-lufts korspostfonster med smasprojsade ovre bagar. Sadeltak
tackt av tvakupigt lertegel.

Byggnadsar, ombyggnader: 1899. Tillbyggt eventuellt ca 1940 med godsmagasin pa ena
gaveln (bortrivet vid flytten till Grafsnés). Flyttad till nuvarande plats 1986 och delvis
aterstalld och inredd for att efterlikna ursprunglig utformning.

Kulturhistorisk vardering: Byggnaden tillmats trots att den &r flyttad ett visst kulturhistoriskt
vérde. Utformning och materialval &r utfért med omsorg och ger en god tidsbild samtidigt
som byggnaden &r hamtad fran VGJ. Byggnaden kan betraktas som en museibyggnad som
skall visa en mindre stationsbyggnad langs VGJ. Den representerar darvidlag stationshusen av
klass 4 (minsta klassen) i sin ursprungliga form. (Kvarnabo, ocksa av klass 4, tillbyggdes
1943).
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AGJ:s stationshus i Grafsnas. Mot sydvast.

Biljettexpeditionen i AGJ:s stationshus i Grafsnas.

Kulturhistorisk vardering

Grafsnés nuvarande station &r den delmiljo vid AGJ som &r helt nyskapad av

museiféreningen. Som helhet utgér AGJ en blandning av delar fran VGJ/SJ-tiden och
museiforeningens tid (brytpunkt 1970). Det kulturhistoriska vardet av Grafsnas station ar
framst som exponent av museifreningens verksamhet. Intressant &r ocksa ur VGJ- perspektiv
sjalva stationshuset som representerar stationshus av klass 4 i sin ursprungliga form. Laget
intill Grafsnas slottspark och turistrafiken pa AGJ har ett kontinuitetsvarde och parkens 1900-
tals historia hanger bl a samman med jarnvagen. Som helhet tillméts ocksa Grafsnés ett
kulturhistoriskt vérde bl a som stationssamhélle dér en del utgérs av den f d banvaktsstugan.
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SAMMANFATTANDE KULTURHISTORISK VARDERING/DISKUSSION

Som en reservation bér ndmnas att detta dokumentationsuppdrag inte innefattat
jarmvagsmiljoer och byggnader utanfor Anten-Grafsnés jarnvag. En dversiktlig
bakgrundskunskap om jarnvagshistoria och jarnvagsmiljcer bade langs gamla Vastg6tabanan
och i l&net i dvrigt har dock varit nddvéndig for att kunna genomfdra arbetet. Sammantaget
utgor Innovatums “Utredning kring smalspariga jarvégar” och denna dokumentation viktiga
komplement till varandra.

Tidigare varderingar

Anten-Grafsnas jarnvag och omradet daromkring har i flera tidigare sammanhang
dokumenterats, beskrivits och vérderats ur kulturhistorisk synpunkt.

Allmant

* 1978 vacktes fraga om byggnadsminne av AGJ forsta gangen. Som bilaga bifogas
lansmuseets utredning och Lansstyrelsens yttrande. Beslut om byggnadsminne (statligt
byggnadsminne) var da en fraga for Riksantikvariedmbetet och regeringen och jarnvégen
agdes av staten. Numera ags jarnvagen med tillhgrande byggnader av museifdreningen och
beslut om byggnadsminne eller ej skall tas av Lansstyrelsen. I museets yttrande framhdlls att:
”Museijarnvagen med tillhérande byggnader utgdr en kulturhistoriskt och pedagogiskt mycket
vardefull miljo... Det framstar darfor som mycket vasentligt att aven ett framtida bevarande
av de till jarnvégen horande byggnaderna sakerstalls.” I sitt yttrande till

Riksantikvarieambetet 1978 ansag Lansstyrelsen att AGJ borde forklaras som
byggnadsminne.

Riksintressen

* AGJ ingar i riksintresse for kulturmiljovarden KP 33, Antens véstra strand.
Urvalsmotiv sammanfattas med: Levande jarnvagsmuseum i ett rikt kulturlandskap med
mycket stort geologiskt, botaniskt, historiskt och turistiskt intresse.

| beskrivningen namns bl a Brobackaomradets speciella naturgeografiska bakgrund,
jattegrytor, skaldjursbankar mm. Stenaldersboplatser langs sjon, Grafsnas slottspark och
villabebyggelse, odlingslandskap och naturvarden. Museijarnvagen som helhet, liksom
delmiljéerna, Anten, Kvarnabo och Humlebo, beskrivs ocksa. Arelid omnamns for dess
vélbevarade jordbruksbebyggelse.

Riksintresseomradet KP 33 beror ocksa:
* Riksintresse for naturvard NP 29.

* Riksintresse for friluftsliv FP 8
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Byggnadsinventeringar

Tre storre byggnadsinventeringar (se kall- och litteraturlistan) som berér AGJ har utforts av
lansmuseet (numera regionmuseet). Nagon sammantagen vérdering av hela anlaggningen har
inte gjorts i dessa men de olika delmiljoerna och byggnaderna har varderats pa foljande vis:

* Anten station: | byggnadsinventeringen for Lerums kommun 1970 (Anten tillhérde da
Ostads socken och Lerums kommun) utvarderades miljon kring Antens station inkluderande
sjalva stationen (med dess ursprungliga byggnader; stationshus, godsmagasin, uthus och
jordkéllare), fyra aldre gardar, Alanda kvarn och Antens kyrka.

| 1981 ars inventering, som bl a innefattade en revidering av 1970 &rs inventering i f d Ostads
socken, utvarderades Antens station med ursprungliga byggnader som enskilt objekt.

* Humlebo banvaktarbostalle: Utvarderades bade som enskilt objekt samt som konstituerande
del av vardefull milj6 i inventeringen 1980. Miljén omfattar Kallarhalsudden med
banvaktarbostéllet och grannfastigheten (Humlebo 1:25, se beskrivningen av Humlebo ovan).

| inventeringsrapporten framholls att fragan om byggnadsminne av bl a Humlebo
banvaktarbostélle vackts.

* Arelids hallplats: I inventeringen belagen inom en utvérderad miljo med motiveringen:
"Vardefull gards- och bostadsbebyggelse i dppet odlingslandskap invid sjon Anten med stort
landskapsmassigt vérde.”

* Kvarnabo station: Utvarderad som enskilt objekt i inventeringen 1980. |
inventeringsrapporten framholls att fragan om byggnadsminne av bl a Kvarnabo station
Véckts.

* Férutom de byggnader som tillhor sjalva jarnvagen finns ett flertal utvarderade fastigheter
beldgna jarnvagens narmaste omgivningar.

Natur- och odlingslandskapslandsinventeringar

| naturvardsplan for Alvsborgs lan, Lansstyrelsen 1976, finns tva vardefulla naturomréden
som beror AGJ:

- Omrade 13, en del av Risveden och Antens vastra strand bl a Arelid och Humlebo.

- Omrade 24, Brobackaomradet (dven utpekat i skriften Skyddad natur, Alvsborgs lan”,
Lansstyrelsen 1993).

| Lansstyrelsens angs- och hagmarksinventering finns ett objekt utvérderat som berér AGJ:
- Objekt 17, ekhagar vid Arelid.

Kommunal planering

Alingsas kommun saknar kommunalt kulturmiljéprogram. I kommunens 6versiktsplan
(antagen 1998-01-28) finns riksintresseomradet for kulturmiljovard (kallas RK 33) omnamnt
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som omrade med stort kulturvérde och "Férordnanden enligt naturvardslagen och/eller
omradesbestammelser for utokad bygglovplikt kan aktualiseras.” Det namns ocksa att en

byggnadsminnesforklaring av bl a Antens véstra strand “kan 6vervagas”. Nagra omrades-
eller detaljplaner som berér AGJ:s omrade finns inte.

Vad representerar Anten-Gréafsnas Jarnvag ?

* Sammantaget 100 ars jarnvagshistoria uppdelad i tre epoker:

- 1900-48 en del av "Véstgotanbanan”, Vastergotland- Goteborgs Jarnvagar (VGJ) en av
Sveriges storsta smalspariga jarnvagsbolag. Under 1940-talet likt manga andra privatbanor
forstatligad och gradvis nedlagd under 1960- 80-talen.

- 1948-70 drev SJ trafik pa bandelen Anten-Gréfsnas

- 1970- ,en levande museijarnvag, Anten-Gréfsnas Jarnvag (AGJ) med en stor mangd rullande
material och manga besokare under sommarhalvarets trafiksasong. | den fysiska miljon
avspeglas museiféreningens verksamheten frémst i ett antal nya och hitflyttade byggnader,

som forandrat stationsmiljon i Anten och tillskapat en ny station i Grafsnés.

* En bevarad typisk smalsparsbana pa landsbygden fran 1900-talets forsta hélft med viss
modernisering av tekniska installationer. Representativ banbyggnad med tunnel, broar,
stentrummor, skyltar, signaler mm. Naturskéna banstrackningar och omgivningar med
odlingslandskap, vagkorsningar, mm.

* Intressanta kopplingar till annan kommunikationshistoria, vag- och battrafik.

* Sma landshygdsstationer, Anten och Kvarnabo. Har utvecklades ej nagra direkta
stationsamhallen men mindre bebyggelsekoncentrationer, viss affarsverksamhet lanthandel,
sagverk och sommarturism. Grafsnas stationssamhalle innefattar en delvis annan historia men
dér &r betydande delar av jamvégen borta. Turisttrafiken pa jarnvégen till slottsparken tillméats
dock ett viktigt kontinuitetsvérde.

* Stationsmiljoer innehallande representativt typritat byggnadsbestand fran VGJ-epoken med
vissa tidstypiska férandringar fran SJ- och AGJ-epoken.

- Anten: Ursprunglig mindre stationsmiljo fran sekelskiftet med tillagg fran 1940- och 50-
talen som delvis tagits bort for “aterstallande” till originalutformning och som byggts ut till
museijarnvagsstation.

- Kvarnabo: Valbevarad hel” ursprunglig mindre stationsmiljo fran sekelskiftet med tillagg
fran 1940- och 50-talen. "Vattenhast” fran 1930-talet.

- Gréfsnas: Uppbyggd museijarnvégsstation med renoverad och ditflyttad stationsbyggnad
fran annan station (Bjorsared) langs VGJ.

* Bevarad banvaktsmiljo fran sekelskiftet med mindre tillagg fran 1940- och 50-tal —
Humlebo.

* Bevarad mindre hallplats med hallplats kur fran 1940-50-tal — Arelid.
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Byggnadsminne ?

Saval den fysiska miljon som verksamheten vid Anten-Gréfsnas Jamvag tillméts stora
kulturhistoriska varden. Fragan ar om dessa varden ar motsvarar kriterierna for en
byggnadsminnesforklaring enligt kulturminneslagen.

| diskussioner om byggnadsminnen laggs ofta stor vikt vid fragan om autenticitet, d v s hur
vélbevarat ett objekt ar i ursprungligt/aldre skick. Ur autenticitetssynpunkt ar det naturligtvis
svart att direkt jamfora AGJ med flertalet befintliga byggnadsminnen och de kriterier som
vanligtvis tidigare tillampats vid byggnadsminnesforklaringar. En hel jarmvégsanlaggning i
drift rymmer en annan komplexitet &n ett mer avgrénsat objekt.

Autenticiteten bor i AGJ:s fall i stor utstrackning definieras utifran tiden innan museitrafiken
startade. Denna definition av autenticitet anvands ocksa i Innovatums utredning. Tillaggas bor
att Innovatums utredning gjort en kvantitativ och ej kvalitativ beddmning av de olika
smalspariga jamvagarnas byggnadsbestand. D v s utredningen har ej bedomt i vilket skick
byggnaderna dr utan enbart om de &r bevarade sedan den ordinarie trafiktiden eller ej. I denna
dokumentation, som begransas enbart till AGJ, har en mer traditionell antikvarisk bedémning
gjorts med en kvalitativ bedémning av byggnadernas och banans utformning.

De forandringar som skett under museitrafiktiden &r frdmst utbyggnaden av Antens station
med utokat sparomrade och flera nya byggnader. Inga ldre byggnader har rivits eller
patagligt forandrats. Diskussionen om autenticitet vacker ocksa fragan om “aterstallande”. Ur
antikvarisk synpunkt ar det tveksamt med atgarder som syftar till att aterskapa t ex en
"sekelskiftesstil” och ta bort delar av en byggnads utformning som t ex tillkommit pa 1950-
talet. Forutom forandringar som skett under museitiden genom nybyggnation och flyttade
byggnader finns exempel pa vissa “aterstallanden”. Har finns en tendens fran foreningens sida
att vilja lyfta fram VVGJ-epoken pa bekostnad av SJ-epoken. Av jarnvagens 100-ariga historia
tillmats naturligtvis alla tidsepoker ett kulturhistoriskt varde och bor respekteras.

Som helhet kan dock AGJ ténkas besitta tillréckligt stora kulturhistoriska vérden for att
uppfylla kriterierna for en byggnadsminnesforklaring. Utgangspunkten ar da
sammanvagningen av de olika delvarden i den inom kulturmiljévarden gangse definitionen av
kulturhistorisk vérde (Unnerback m fl, Kulturmiljovard 1-2, 1995). Viktiga utgangspunkter ar
att AGJ dr ett industriminne med stora pedagogiska véarden dér levandegdrandet av historien
ar framtradande. Betydelsefullt ar dven att vaga in den diskussion som forts de senaste aren
inom kulturmiljévarden om vardet att bruka kulturarvet och intresset for kulturturism.

Manga av de forandringar som skett, ff a nybyggnationer vid Antens station maste ocksa
betraktas som nddvandiga for driften av jarnvéagen — och darmed ett bevarande pa sikt av
helheten och de olika delarna. Utformningen av nybebyggelsen far ocksa sagas ha gjorts med
omsorg om miljén, med avseende pa volymer, placeringar och materialval. Samtidigt kan
konstateras att viktiga delmiljoer besitter stora autentiska varden. Att betrakta anlaggningen
som helhet &r dock av stor vikt.

Ett motiv till en tankbar byggnadsminnesforklaring ar naturligtvis ocksa ckad mojlighet att

sékra de viktiga kulturhistoriska vardena infor framtiden. Genom trafikverksamheten finns
behov av forandringar av den fysiska miljon. Genom en byggnadsminnesforklaring skulle
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majligheten bli storre att fran antikvarisk sida kunna paverka kommande forandringar sa att
dessa ej negativt paverkar de kulturhistoriska vérdena.

En majlighet att utforma skyddsforeskrifter vid ett eventuellt positivt beslut om
byggnadsminnesforklaring bor rimligen vara att lagga olika grad av restriktivitet avseende
eventuella forandringar av anlaggningen beroende pa hur vélbevarade olika delar och
delmiljéerna &r sedan tiden fore museitrafiken.

Slutligen bor ocksa fragan om det rullande materialet bercras. Juridiskt lar det vara svart att
byggnadsminnesforklara detta &ven om sa vore onskvért. Samtidigt r lok, vagnar, dressiner
mm sjalvklara delar av en jamvag. Till AGJ hor en stor mangd rullande material bade med
ursprung fran Vastgotanatet och andra delar av landet. Som bilaga bifogas en forteckning fran
féreningen Gver materialet.
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KALLOR, LITTERATUR

Publikationer och stencilerade rapporter utgivna av Museiforeningen Anten-Gréafsnas
Jarnvag

Sedan 1966 har foreningen gett ut tidskriften Jernvagsnytt, fran 1971 med fyra nummer per

ar. | tidskriften finns ett stort antal artiklar som skildrar verksamheten under de aktuella aren.
Det finns ocksa manga artiklar med historiskt innehall om rullande material och bebyggelse.
Forutom Vastgotabanan och AGJ finns artiklar, ritningar och foton som berér andra

smalspariga jarnvagar i landet. Kopplat till Jernvagsnytt finns ocksa en skriftserie med
sérskilda publikationer.

* Anten-Gréfsnas Jarnvag, Berattelsen om en museibana, Jernvagsnytts skriftserie nr 3
Alingsas 1974

* Anten-Grafsnas jarnvag — en kulturmiljo vérd att bevara. Bengt Nordh och Stig Lundin,
stencilerad rapport 1995

* Johansson Lars: Forandringar i Kvarnabo under ett sekel. (ur Jernvagsnytt nr 3-4, 1997)
* Johansson Lars: Stationstradgarden i Anten. (Ur Jernvagsnytt nr 1, 1994)
* Lundin Stig; Vastgotabanans tillkomst — en kort aterblick (ur Jernvagsnytt nr 2, 1980)

* Lundin Stig; 15 ar med jarmvag som hobby — en bildberattelse om Anten-Grafsnas jarnvag
1965-1980, Jernvagsnytts skriftserie nr 6, Alingsas 1980

* Museiféreningen Anten-Grafsnas jarnvag , Mal- och verksamhetsanalys infor 2000,
1996-08-07, Stencilerad rapport

* Resan pa Anten-Grafsnas jarnvag, tidskriften Jernvagsnytt nr 1, 1999

Ovriga kallor och litteratur

* Anten-Grafsnas jarnvag, forslag till byggnadsvardsatgarder. Sammanstalld av Lena
Emanuelsson pa uppdrag av Lansstyrelsen Vastra Gétaland 1998. Stencilerad rapport

* Landin Ingemar; VGJ-veteraner minns Vastergétland-Goeborgs jarnvéag, Mariestad 1980

* Mannerfelt, Mans, Vastergotland- Goteborgs jarnvagar, historik 1948, faksimilupplaga
utgiven av Skara jarnvagsmuseum, Skara 1980

* ”Minnen fran Humlebo banvaktarstuga™ . Nedskrivna minnen av Nisse Swensson son till
banvakten Gusten Swensson. Anten 1984. Original hos Bertil Svensson (AGJ-medlem)

60



(63)

Goteborg. Kopia pa Regionmuseum Vastra Gétaland, Vanersborg. Materialet har anvénts som
underlag till en artikel i Jernvéagsnytt nr 4, 1986, "Minnen fran en banvaktsstuga”.

* Thulin Bertil: Nossebrobanan — ett 75 arsjubileum — utgiven av Svenska jarnvagsklubben i
samarbete med Museiforeningen Anten-Grafsnés jarnvag.

* Unnerback Axel m fl: Kulturhistoriskt vérde, Kulturmiljévard 1-2, 1995

* Arbetskopia av en etnologisk undersokning, projekt AGJ, Livet kring Vastgotabanan”, Jeff
Lundh Alingsas

* Landsarkivet i Goteborg: Kopior av diverse handlingar (byggnadsritningar,
byggnadsbeskrivningar, skrivelser);

: SJ I distrikt — Distriktsforvaltningen, : SJ 11 distrikt — 36 bansektionen, : SJ 11 distrikt — 5
trafiksektionen

* Muntliga uppgifter om Humlebo banvaktarbostalle fran Bertil Svensson, museiforeningen
Anten-Grafsnas.

* Muntliga och skriftliga uppgifter fran Stig Lundin och Bengt Nordh, museiféreningen
Anten-Grafsnas

Byggnadsinventeringar

* Kulturhistorisk utredning 3, Lerums kommun, Norra Alvsborgs museiforening 1970.
(Beror bl a omradet kring Antens station som da tillhérde Ostads socken. Ostads norra del
overfordes 1974 till Langareds socken i Alingsas kommun)

* Kulturhistorisk inventering 25, Erska och Langareds socknar, Alingsas kommun, Alvsborgs
lansmuseum 1979-80. (Beror storre delen av omradet kring banan med undantag av dess
sOdra del och Antens station som inventerades 1970)

* Kulturhistorisk byggnadsinventering 28, Langareds sockens sydvastra del samt Magra och
Stora Mellby socknar, Alingsds kommun, Alvsborgs lansmuseum 1981-82. (Bl a revidering
av den del av Ostad som inventerades 1970 och som éverfordes fran Lerums till Alingsas
kommun 1974.
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BILAGA 1

Fran boken Nossebrobanan - ett 75-arsjubileum av Bertil Thulin 1991.

Byggnadsritningar

Skala 1:100

Som underlag for denna bilaga har anvants blakopior av ritningar, som forutséttes ha legat till grund
for kontraktet mellan byggmastare Hed och TNJ styrelse vilket ar undertecknat den 27 resp. 29
november 1913.

For att underlatta hanvisningar etc. har hér varje byggnadstyp identifierats med en bokstavsbeteckning
enligt foljande tabell:

Typ Rubricerad "Ritning till... vid ... Se sid
A Stationshus vid storre hallplats TNJ 160, 161
B  Banvaktstuga (med véntsal) TNJ 162,163
C Banvaktstuga (utan vantsal) WGJ 164

D Godsmagasin WGJ 167
Ea Ekonomiebyggnad for mellanstationer WGJ 166

Eb Ekonomiebyggnad for banvaktstuga WGJ 165

F  Aftradesbyggnad WGJ 168

Pa ritningarna anvandes har jarnvagens fullstandiga namn, "Trollhattan-Nossebro Jernvag" (TNJ) resp.
"WestergGtland-Gaoteborg Jernvag", (WGJ) det sistnamnda i vissa fall pa blakopian 6verstruket och
ersatt av det forra, ibland kompletterat med namn pa berdrda driftplatser.

| forekommande fall anvéndes dels den langre namnformen "Véne-Asaka", dels "Hallebo" i stéllet for
"Frambo".

Vissa av ritningarna (C, Ea, Eb samt F) &r daterade och signerade pa féljande sétt:
"Goteborg jan. 1898

Adrian C Petersson

Carl Crispin /Cp ™

De vid ritningarna atergivna "materialforslagen™ har aterfunnits i anslutning till det ovan omtalade
kontraktet mellan byggméstare Hed och TNJ.
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BILAGA 2

B ﬂlmf ALVSBORGS LANS MUSEIFORENING

Box 206, 462 {1 Wdnershorg 1 Tat. Q520500 60
% Trollhatlans Muscum Vanersborgs Museum
ﬁ'ﬁ'ﬂﬁﬂ\\ﬁ Q80434 20 . 05311600 BD
3978

T —
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— Anten-Grifsnds jdrmg.

Jarpedgsstitickningen Anben-Grofsntis som Bppnodes e trafik 1 joroaci
Br 1900 utalr en del ov den gamla [dretlgsforbindalzen "Vistergstland
- Gotobargs [Griwiig". Anten-Grafsnds [drrvdigen forband en rad orier

- i Wdstergttlond mod Goteborg och jdrnvdgan kom sfledes att utgéea en
betydelsefirll trareportled. Genon "Wastgotobonon" Shade orsdtining: -
m&jlighaterpa for jordbruksprodukter (nom omradet. Jurnviigens tllkomst
immebar ocksa en upphlomstring av néringslivet och pd et Flertal plat-
ser ulefter jdrmedgen vidxte snobbt betydande statiorssamhillen upp.
Jrrvtigslinion Yistargsitlond = Giteborg utvecklodes till en betydonde
jirmviigskoncern, som badrev jdrnviigs- ach landsedgs- busstrafik § stera
dalar av Wastergttland. | juli 1948 tvertegs denng jdrrwiig Hiksom
dvrigo smalspdrmsbanor 7 Vastergstlond ov Statens Jdrmetigar.

Utmead strickan Anten-Getfinds Bnns fortfaronde ire fostigheter bevarode,
sam haft direklt anknytning Hill jGrevitgen: Antens stotion, Homlebo han-
volkbstuga 2amt Kvornoho stabionshus,

Htationibyrggruden vid Anten som vppftrdss 501900 7 sambond med jdrn-
vigens Sppronds, Yebyggd 17 172 plan t an Hdsbypisk trilpane |grki-
tektur, med oliegréd faspontpans|. Stebionsbyggnadon uvigdrs av en dub-
belbyganing mad en ndmost keodrafisk planform, med bogoge- ach
gadsrum inrymt T en utbyggrad. Godemagosin somt uthusbyggroder ar
nekst uppférda | 8 med Folurdd ponel.

Humleba, bamvokistuga nr 11 utefter strdcken Anten=t3rifanis, utgirs
ev enoonkelstuga 1Y 1L/2 plon. Byggnaden 8 uppfied @ fimmer, klddd
med falursd fasspontpanel,

Fvarneho hillplots dr liksom oven ndmndo byggnoder uppfédrd efter
minstorriiningor 1 en tidstypisk trdadelteldur med rodfirgad ponel.
Bypgnoden &r vppfard § 1172 plan ech inmanmer dels en mindre bo-
stadslsgenhat, dels vHntsol ech axpedition Hdigare ocksd posthontar,

Anten~Gitifunds (Hrmedg drivs sadan 1970 som "museljgrmedg ',
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Byggnaderna utmed [#rnviigen, stationshus och barmvokistugan vid
Humlebo dr samtliga uppfisrda efter minsterritningar | en detaljrik
ponclarkitaktor,

Stationen i Anten dr museijtrnviigens huvodort med magasin och
verkstudsutrymmen.

Barvakfstugan vid Humlebo #r beldgen cirka tre kilomater fran
Anten, Byganaden har geromgatt en pietebsfull removering ach
har exterisrt dterfatf sln vrsprungliga uifermriing.

Kvarnabo station har bevarat mycker av den tidstypiska sekelskifts—
miljgn med stationshus med viintsal och f.d. postkantor, semaforer
och "vaitenhiist",

Museijlrnviigen med Hllhtrande byggnader utgdr en kulturhistorisks
nch pedagogiskt mycket virdefull miljs.

Genom lde¢l! foreningsverksamhet har det varit msjligt att arer
trafikera strickan Anten-Griifsnis, som "museijirnvdg’. Det from-
star ddrfor som myecket visentligt att &ven ott framtide bevarande
av de il jdrnviigen hironde byggnaderna sakerstlls,

Vianersborg den_ 7 februeri 1978.

Lﬂ_u_a_. E‘_-I._fi—.-'_“..tﬁ‘____fj
Leno Andersson
ameanuens

Bil.: Inventeringsblanketfer, Faten, ritmingear.
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Sandrgvelsvigen Undor histon 1977 har styrelssn f&r fdreningen &nten=Gréfsngs Jaen-

Anten—-Grafands Jarnvdg, Alingsic komaun - EoOcslag till hydyhads-

849, 422 50 - o “ : .

T £ : ~ lhns ' - = ddis-
BIGINCS-BROKA vy sormantriffzr med ildnestyrelsen ) lbknmanLikyacian far atk dis
b handlinoar kutera péjlighaterna av att j&irnvigsstréckan anten-Grifands och wiss
E1lkadagsman

Elver Jonason till 3jé&cnwdgen hirande byggnader [Srklaras son byggoadami nnesmdeicn.

Hundskarsvigen B
4471 00 ALTmSEAS

+ bandlingar Linamazest har divwid, pd uppdrag av lincockyeeloen, atidet on inwven-

tefing av och utredning em i[rﬁgavarande bvganeder ach JicrvEgEstric-
ka. Lenna utredning dver}lémnades till linsatyrelzen ‘den 7 Februael

1978,

Farnvigestricknlngen Anken-ugrblznds, son Sppradens 8y brafik 1 Ja-
nipard Y000, viadr oo del v den ganla JdrnviysEirbindelsen “Vister-
gdtlzpd=-GELechotgs J4rMvig" . Maban-Grafastis Jirnvay Eorzabtd an cad
arter 1 YAsterg®tland med Cotebarg ook Jdrnvdgen kom sdledes akt
sbgora en betydalsafull transportled. Genocm "¥VastoStabanan™ Skadsz
wesdttningsoeijligheterna EGr jordbruksprodukter inom omradet. JEen-
whgens t11llkowst donebar oocksa vo uppblemsiring av niicringslivat och
pé vkt flerckbal platser ukefter jJarnvagen waxte snabbt bekbydande
stutionssamndllen vpp. Jicnvigalinjen ¥Wastergéiland-gdtehorg ucveck-
lades till en betydande jErovasdskonoern, son bedrev jacnvdss—- weh
Landsvidukrafik i stora delarc av véuturqhtland: T Jizli 194 dvertogs
denna Jarovay likaom fvriga smalspacshaner 1 Vistorydtland av Gto-

tens Jarnvigac.

Anten-Grifsnds jirnvig drive sedan 1970 som mueswiiitnvcidg ogh fhco-
ningen har sedan nimoda & pad arcrende £atb dwverka banstrdckrihgaen
och wisza t£ill jarnvigen hidrands byggoader. TReorligare maverial om

jirnvagens historiska bakgrond uoh om muselidenvigans tlllkomst

Trorcadres: Teleinn : asging
Tk Q321700 D] A 5] 45-3
460 Tl YANLELENORG |
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finns 1 bifovade skpift "Mnten=-Grifsnds Jirnwdy".

Vtmed jirnvigsstrackan Anten-Gréfspnds finns fortfarande tee fastio-
heter bevarada som haft direkt anknytning bi1l J&rnwiaen, nimligen

fntens station, Humlebo banvaktsstuga gamt Kwernabho stationshus.

Statvionzbyggnaden wid Anten, som uppfdrdes Sr 1900 f samband med
Jhrovidgens Sppnande, i hyggd 1 ett-och—ett—halvt plan 1 en tids-
t¥psik trépanslarkitckiur med oljegria fasspontad panel. Byyynaden 3r
en dubbelbyganing med en nirmask hvadratisk'Flanfgrm dir hagage- ogh
goosrum 3r inryme 1 oen utbyggnad. Godsmagasin och wthusbyggnader

ir ocksh uppfﬁ&da i ted med [alurod panel. SLaliconen i Anten dr

museljirnvigens hovudart med magasin och verkstadsutrymmen.

Humlebs, hanvaktisstuga nr 11 efter strickan Anten—GrAfsndn, & o
enkclstuga § cti—och-ett-halvt plan.. ben dr upefird 1 timmer och
k1add med Falurdd fasspoutad panel . Byggnaden har genomgatt en piaket
Eull renvvering och har exteridrt dter£dtt cin wesprungliga uekform-

firg.

¥vartnabo hallplats éic 1 likhet wed tidigare ndnnda bygonader upp—
focd elfier nbngkecritningar i en tidstypisk triackitektur med rdd-
fdrged panel. Aven denna byggnad &r i etb=pcoh=stt-balwt plat ogh in-
ryrmer dals en mindre hostadeliagenhel och doels en vants=al med gu=
pedition. Evarnaobe har bevaral myckez av Jden tidatypiske sekel—
skiftesmilidn med stationshus med vEntsal och £ 4 vostkontor, ssme-

forer och M"vabtbtenhisth.

¥Yhierligare information om byggnadcrna framgdr av bifogade inven-

teringsblankebber och [ologralicr.

Museijarnvigen med tillhdrande byggnader ulgir en @yhnarligen wir-
defull ku;turhistorisk'miljﬁ och har i erbetst med den fysisks riks-
planeringen redovisaks som riksintresse Creédn kulturminneavacdsns
mida. Sepom idécll fEreningsverksamhot her det hlivit méjligk atc
dter Lrafikera jarnvagsstrickan Anten-firifsnds sum mumaijarnviy.
Limsstyrelsen anser dek vara visentligt att CHr frambiden bevara

och sdkerstilla Jaenwvagsstrdckan med tillhérande bygonader .

Linsskyrclsen [ar dirldy [Oresld riksantikvariedmbeiet ottt firecla
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3.

regerinuan besluta om akt jErnvhgsstrickan Anten--Gréalfandgs med ovan-—
nimnda byganader med hansyn till sin egencskap av bygdnadesminneamir-
ke skell Akrnjuts Zdrukild l&impad omvacdnad i enlighet med wad som
gtadgas i #0 § kungdrelsen (1920744} meod toreskrifter rorande dew
offentliga byygnadsvisendet. JarnVEgsstrﬁckan'mch det aktuglla om-

tadot har markorats pd bifogode koplo ov skononlsks karkan.
Boeslut i1 Arendaet har Fottats av £ £ linsradet Hansander. I den =lut
liga handldggningen har deltagit lﬁnsnntikugrien Wegraeus, foredra-

qande, linsassessorn Bonde, Jjuridiska snheten, och byradirektocen

Olsaon, planenheten.

Einar ilansander

Erik Wegrasus

Bilaga

Ueredningsmaterial
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BILAGA 4

Ritningar i foreningens aqo

Ritningsmaterialet ber6r stationer 1angs hela Vastergétland-Goteborgs jarnvagar (VGJ). Ett
antal fran borjan mindre enskilda smalspariga jarnvagar kom efterhand att inkorporeras med
VGJ som vid forstatligandet 1948 omfattade en stor del av Vastergétlands smalspariga
jarnvégsnat.

Byggnadsritningar

* Ritning till mellanstationshus for Westergtlands- Goteborgs jernvag,
Goteborg 1898, Adrian C Peterson och Carl Crispin

* Ritning till ekonomibyggnad fér mellanstationer vid Westerg6tlands- Géteborgs jernvag,
Goteborg 1898, Adrian C Peterson och Carl Crispin

(Anmarkning: - Motsvarar bevarad ursprunglig ekonomibyggnad vid Anten stn)

Angivet pa ritningen att den dven anvénts vid Trollhattan-Nossebro jarnvag, Vane-Asaka, N:a
Bjorke, Hallebo och Frammestad

* Ritning till grund fér ekonomibyggnad till mellanstationer u &

* Ritning till stationshus vid storre hallplats for Trollhattan-Nossebro jarnvag. u.a
(Anmarkning: - Motsvarar Antens stationhus fore tillbyggnaden av godsexpeditionen ca
1940)

* Ritning till banvaktstuga (utan véntsal) for Westergotland- Géteborgs jernvég, Goteborg
1898, Adrian C Peterson och Carl Crispin
(Anmarkning: - Motsvarar bevarade ursprungliga banvaktarstugan vid Humlebo)

* Ritning till ekonomibyggnad for banvaktstugor vid Westergotland-Géteborgs jernvag,
Goteborg 1898, Adrian C Peterson och Carl Crispin
(Anmarkning: - Motsvarar bevarade ursprungliga uthuset vid Humlebo banvaktarstuga)

* Ritning till godsmagasin vid Westergdtland-Gaoteborgs jernvdg, Goteborg 1898, Adrian C
Peterson och Carl Crispin
(Anmarkning: - Motsvarar bevarat ursprungligt godsmagasin vid Anten stn)

* Ritning till aftrddesbyggnad vid Westergotland-Goteborgs jernvég, Goteborg 1898, Adrian
C Peterson och Carl Crispin

Angivet pa ritningen att den dven anvénts vid Trollhdttan-Nossebro jarnvég, Vane-Asaka, N:a
Bjorke, Hallebo och Frammestad. Aven blyertsanteckning om ’Nybyggnad vid Tubbestorp
tillhér kontrakt af den 25/4 16™.

* Ritning till mellanstationer af tegel vid Westergotlands-Goteborgs jarnvag, (Nossebro
station)
GBG i Dec 1907, ...
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* Ritning till banvaktstuga (med vantsal) for Trollhattan-Nossebro jarnvag. u.a

* Ritning till veranda vid hotellet i Grafsnés. u.a

* Ritning till restaurant vid Grafsnas. No 3. u.a

* Ritning till férandring af restauranten vid Grafsnés till stationshus. Feb 1914

* Wastergotland- Goteborgs jarnvég, Grafsnés station, férandring, Yngve Rasmussen, arkitekt
GBG 10:6:20

* Wasterg6tland- Goteborgs jarnvag, férandring av stationshuset vid Grafsnas, utkast

* Ritning till vatten- och avloppsledningar for stationshus och banvakistuga, SJ, Lidkdping
1956

Situationsplaner 6ver stations- och bangardsomraden

* Plan och forslag till sparutvidgning, Norra Bjorke 1920.

* Plan, Gréafsnés station 1923

* Plan, Grabo station 1923

* Plan, Espas hallplats u.a

* Prambryggor och anordningar vid prambryggor och pramlagen, Géteborg 1941
* Bangardsplan, Sjovik 1940, reviderad 1967

* Bangardsplan och forslag till sparforandringar, Skara 1942

* Skara bangard. Bilaga till preliminart forslag till ombyggnad till normalspar av bandelen
Lidkoping-Skara-Skovde. Uppréttad i juni 1943.

* Plan, Bjallum 1943

* Forslag till bangardsombyggnad i samband med utférande av véagport for ny riksvag, Skara
1945

* Plan, Bjorsared 1947
* Bangardsplan, Ottum 1943
* Bangardsplan, Kalltorp 1945

* Plan, Essunga 1946, reviderad 1967
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* Plan efter uppmatning, Bjorboholm 1947

* Situationsplan med anordnande av plattform, Gendalen 1950
* Situationsplan, Ardala 1950

* Situationsplan samt flyttning av godsmagasin, Stannum 1951
* Bangardsplan uppmatningsritning, Sollebrunn 1951

* Bangardsplan med inritat vattenledningsnét, LidkGping 1951

* Forslag till normalsparsanlaggning inom fabriksomradet, Hellekis cementfabrik 1951

* Plan och anordnande av vattenledning, Frammestad 1952
* Plan, Béreberg 1955

* Bangardsplan, Hjo 1955

* Bangardsplan, Travad 1955

* Plan, Gunnilse 1967

* Plan, Olofstorp 1967

Karta i foreningens &go

* Kopia av karta 1:4000 éver banans striackning Brobacka — Gréafsnés. Aldre kartblad
Goteborg-Skara bestyrkta av lantmétare vid statens jarnvagar och kopierade vid statens
reproduktionsanstalt 1949
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Utredning kring smalspariga
museljarnvagar

En jamforelse mellan sex smalspariga musetjarnvagar 1
Sverige med utgangspunkt fran forslag om
byggnadsminnesforklaring av Anten-Grafsnas jarnvig

Enligt uppdrag av Lansstyrelsen 1 Vastra Gotaland

Henrik Olsson

Innovatum kunskapens Hus AB
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Inledning

Uppdrag och syfte

Denna utredning har sin upprinnelse 1 forslag till bygegnadsminnestorklaring av Anten-Grifsnis
museijarnvig (AG]J). Nir fragan vicktes framkom en rad stillningstaganden och fragor kring
byggnadsminnesforklaring av den typ av industrihistorisk miljo som Anten-Grifsnas
museijarnvig utgor. Da flera skilda uppfattningar stod emot varandra i fragan beslot linsstyrelsen
1 Viastra Gotaland att bredda och férdjupa kunskapsunderlaget genom en utredning. Uppdraget
gick till Regionmuseet i Vistra Goétaland och Innovatum Kunskapens Hus AB. Regionmuseet
skulle genomfora en byggnadsinventering av Anten—Grafsnis och Innovatums uppdrag var att pa
en nationell basis jimféra Anten—Grifsnis med andra museijarnvagar.
Foreliggande utredning ér gjort pa Innovatum enligt féljande uppdrag fran linsstyrelsen 1 Vistra
Goétaland:

En jimforelse, 1 samarbete med Sveriges Jarnvigsmuseum, mellan Anten-Grifsnis

jairnvig och Ovriga kvarvarande smalsparsjarnvigar 1 Sverige. Syftet dr att fa fram

ett sa bra underlag som moijligt f6r den kulturhistoriska virderingen av jirnvigen.
Den kulturhistoriska virderingen gors i relation till fragan om byggnadsminnesforklaring av

AGJ.!
Metod, urval och avgrinsningar

Denna undersokning bygger pa en jaimforelse mellan att antal museijirnvagar. En jimférelse som
syftar till att bedéma dem i relation till en féreslagen byggnadsminnesforklaring av AGJ. Det ir
viktigt att det material som anvinds verkligen mojliggdr en jamforelse samt att jamforelsen ar sd
bred att den ger grund for vilgrundade slutsatser. Det finns naturligtvis en miangd foreteelser som
kan jaimforas mellan musejjarnviagarna men alla ar inte relevanta for vart syfte.

Det primira syftet dr frigan om byggnadsminnesforklaring vilket innebir att vissa for denna fraga
nédvandiga aspekter maste tas med; olika typer av historisk betydelse och virde, autenticitet,
formedlings- och upplevelsevirde samt hur representativa de olika jirnvigarna dr i olika
avseenden.’

Utover dessa kategorier har jag ocksa valt att jimféra nagra aspekter av féreningarnas verksamhet
och inriktningar (kunskapsinnehill, planer och problem samt medlemsférhallanden) som 1 ett
bredare perspektiv ocksa kan vara av betydelse f6r en byggnadsminnestorklaring.
Undersokningen gor ocksi en Gversiktlig jamforelse av det rullande materiel foreningarna har
(vilket inte innefattas av en byggnadsminnesfoérklaring). Syftet ér att ge en ganska bred bild av
museijarnvigarna och deras verksamhet samt skapa en bra grund foér att utredningen skall na
tydliga resultat. Utredningen har inte ett direkt antikvariskt perspektiv och den behandlar dven
forhallanden som vanligen inte ligger 1 fokus vid en byggnadsminnesforklaring.

Det dr undersokningens avsikt att med utgangspunkt fran de kriterier som behandlas ge
synpunkter pa de mojligheter och problem som en byggnadsminnesforklaring kan innebira for
museijarnvigar. Utredningens tidsramar mojligeér dock inte en sd allsidig belysning som skulle
varit 6nskvird. Exempelvis dr framtidsperspektivet mycket begrinsat. Det vore mycket intressant
att gora en konsekvensanalys av de olika typer av bevarandearbete som bedrivs vid de olika
jarnvagarna.

I Foreliggande utredning utgor alltsa endast en del av underlaget for linsstyrelsens beddmning. Utredningen tar inte
upp alla delar som omfattas av en byggnadsminnesforklaring.

2 En definition av kulturhistoriskt virde i detta avseende finns i Kulturmiljovird nr 1-2/1995, s 11-21. Denna definition
ir dock dr dock specifikt antikvarisk och inte direkt tillimplig i denna undersckning. Jag kommer att ta upp relevanta
delar av det kulturhistoriska virdet men dven behandla andra aspekter.
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De kriterier f6r jaimforelser som anvinds nir det giller jarnvigarna ar:
e Historiskt ssammanhang och representativitet
e Autenticitet
e Formedlings- och upplevelsevirde
Kriterierna for féreningarna ar:
e Dokumentation och historiskt kunskapsinnehall
e Rullande materiel
e [6rmedlingsverksambhet.
e Medlemmar
e Planer och problem

Urvalet av museijarnvagar som ingar i jamforelsen har skett med utgangspunkt fran att de pa ett
bra sitt skall g att jimfora med AGJ.” Museijirnvigarna i undersékningen ir:

e Wadstena—Fagelsta Jirnvag (WE])

e Uppsala-Lenna Jarnvag (ULJ)

e Jidraas-Tallas Jarnvig (JTJ)

e Anten-Grifsnis Jarnvig (AG]J)

e Skara-Lundsbrunn jarnvig (SkLJ)

e Hultsfreds-Visterviks Jarnvag (HV])
Dessa jiarnvigar utgér huvuddelen av museijirnvigar med sparvidden 891 mm och dven en
betydande del av den totala mingden museijirnvigar i landet.”
Alla de valda féreningarna:

e Bedriver regelbunden ideell museitrafik pa smalsparsbanor (891 mm).

e Samlar, renoverar och kor rullande materiel.

e Har en egen bana dir det tidigare drivits kommersiell jarnvigstrafik i storre omfattning.

e Har ambitionen att férmedla jarnvigshistoria.
Urvalet dr varken heltickande eller sjilvklart men de valda jiarnvigarna ger en god bild av den
grupp smalspariga museijirnvigar som AG]J kan sigas tillhora.

Det ir i detta sammanhang ocksa viktigt att klargora utredningens begrinsningar. Den bygger
foreningarnas tidskrifter, ars- och verksamhetsberittelser, uppgifter direkt frin foreningarna
(muntligt och genom en enkdt), statistiska uppgifter och litteratur. Det ar bara en del av
museijirnvigarna som ir besékta och det 4r inte gjort nagon omfattande antikvarisk bedémning.’
Antikvariska uppgifter (i synnerhet autenticitet) bygger pa andra killor och i betydande
utstrickning kvantitativa jamforelser mellan de olika banorna, nigon mer omfattande kvalitativ
bedomning har alltsa inte gjorts. Det har heller inte gjort niagon nirmare granskning eller
bedémning av teknisk standard eller teknikhistoriskt virde.

Det har inte gjorts nagra storre arbeten kring museijarnvigar i Sverige tidigare, med undantag f6r
Museijiarnvigar. Betinkande av utredningen om musejarnvagar. SOU 1979:18. Utredningen har ett
ganska 6vergripande perspektiv och diskuterar inte sa mycket de enskilda jairnvagarna. Det ar

3 Urvalet har skett i samarbete med Sveriges Jirnvigsmuseum i Givle.

4 Man kan i detta sammanhang skilja pd museijirnvig, som driver regelbunden turisttrafik pa egen bana, och andra
jarnvigsforeningar, vilka ocksd kan ha rullande materiel, k6ra tAg mm men som saknar egen bana och regelbunden
trafik.

5> De besokta jirnvdgarna dr AGJ och SkLJ, samt i mindre utstrickning dven WTJ. Bes6ken har dock inte inneburit
ndgon nirmare granskning dé grundliga jimforelser nér det giller bebyggelse och miljéer, pga. tid och omfattning,
inte varit méjligt. Det skulle dock vara av stort intresse att utveckla jimférelsen med en inventering av alla
jirnvigarna, pa samma sitt som Regionmuseet Vistra Gotalands undersékning av AG]J.
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deras betydelse och gemensamma problemen som stills 1 fokus samt hur ett ekonomiskt stod till
museijirnvigarna skulle kunna utformas.’

Slutligen 4r det viktigt att papeka att den foreliggande utredningen inte ér heltickande. En foljd
av de ovan redovisade begrinsningarna ir att ytterligare undersokningar krivs (exempelvis den
som Regionmuseet gor) for att ge en tillricklig grund fér beslut. De bedémningar som
utredningen gor bygger pa ett antal premisser, och det dr naturligtvis sa att andra premisser kan
ge andra resultat.

De historiska beskrivningarna av de olika banorna dr mycket kortfattad och fokuserar pa vilken
betydelse banan haft och vad den representerat.

For hjilp med killor och faktaunderlag samt synpunkter riktas ett stort tack till Sveriges
Jarnvigsmuseum samt de olika museiféreningarna.

Historik

Nir man undersoker jairnvagar, inte minst dd 1 ett historiskt perspektiv, uppticker man snart att
det ar skillnad pa jarnvigar och jarnvigar. Sparvidden ar bara en av manga férhallande som skiljer
olika jirnvigar/banor/jirnvigsbolag at.

A ena sida har vi stambanorna, byggda och driva av staten, normalspar, stindigt utvecklade och
underhéllna. Stambanorna utgdér idag, liksom de gjorde pa 1800-talet, grunden for
jarnvigskommunikationen i landet.

A andra sidan har vi sma, korta, smalspariga, privatigda och ibland tillflliga industrispar, vilka
tjanat ett mycket specifikt syfte och inte alltid varit kopplat till nagra andra jirnvagar.

Mellan dessa ytterligheter finns en rad varianter av sparvidd, syften och inriktningar vid de manga
jairnvdgar som funnits i Sverige. Den vanligaste smalsparstypen var 891 mm, vilket dr en sparvidd
unik f6r Sverige och som bygger pa tre svenska fot. Denna sparvidd blev i Sverige nistan
standard for de smalspariga jarnvdagarna och alla de hdr undersokta jirnvigarna har denna
sparvidd. Alla smalspariga jarnvigar byggdes och drevs av enskilda bolag, aven om kommuner
ofta var viktiga dgare i bolagen.” Dessa smalspariga jirnvigar stod for mycket av det lokala och
regionala jirnvigsnatet i sédra och mellersta Sverige. De stora linjerna, frimst stambanorna, var
normalspariga och vanligen statsigda, 4ven om det fanns nagra stora privata aktorer (exempelvis
Bergslagernas jarnvigar).

De smalspariga jarnvigarna utgjorde linge en betydande del av det totala jarnvigsnitet i Sverige
(se tabell 1) och ar darfor en viktig del av industrisamhillets framviaxt och utveckling. Fran 1870-
talet och fram till efterkrigstiden utgjorde enskilda jarnvigar som helhet, bide normal- och
smalspar, storre delen av det svenska jirnvdgsndtet. Under efterkrigstiden sker genom
forstatligandet och accelererande nedliggningar en grundliggande forindring av den svenska
jarnvagsstrukturen.

Tabell 1. Statliga och enskilda jirnvigar i Sverige 1870-1930.

Ar Statliga Enskilda Enskilda Summa Andel
jarnvagar (SJ) |jarnvagar, jarnvagar, (km) smalsparig
(km) normalspar smalspar jarnvag (%o)

(k) (k)

1870 1118 376 233 1727 13

1890 2613 3730 1675 8018 21

1910 4418 6133 3278 13829 24

1930 6641 6386 3783 16810 23

Kalla: Svensk jarnvigsstatistik.

6 Musegicrnvagar. Betankande av ntredningen om museijarnvagar. SOU 1979:18. Stockholm 1979.
7 Aven landstingen kunde vara inblandade.
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Efterkrigstiden innebar dock en kraftig omsvingning nir det giller bade person- och
godstransporter. Biltrafikens genombrott, och dirmed dven bussar och lastbilar, innebar att
trafikunderlaget f6r de smalspariga jarnvigarna stadigt krympte. Den senare delen av 1900-talet
innebar forstatligande, minskande trafik och att jirnvagsnedlaggningarna accelererade. Idag finns
endast en reguljira smalsparig bana kvar.® Denna del av jirnvigshistorien forvaltas och drivs idag
nistan uteslutande av ett antal enskilda museijirnvagsféreningar runt om i landet.

Nir man kommer in pa fraigan om bevarande, vilket dr en av de uppgifter museiféreningarna
sysslar med, bor vi stilla oss fragan varfor det ar viktigt att bevara fungerande smalsparsjarnvigar
i Sverige? Vilken historisk betydelse har de haft och vilken betydelse har de idag? Ar det viktig att
de bevaras och att verksamheten, om 4n i form av turisttrafik, kan fortsitta?

Svaret pa den sistnimnda fragan ar utan tvekan ja. De smalspariga jarnviagarna i Sverige utgjorde
en viktig del av industrins utveckling, de var en del av den nya urbana struktur som vixte fram.
De o6kade mojligheter f6r ekonomisk utveckling och geografisk rorlighet. De smalspériga
jairnvigarna utgjorde en mycket stor del av det totala jarnvigsnitet, och det var ocksa dessa som 1
hég utstrickning sag till de lokala behoven. Under jiarnvigens storhetstid i borjan av 1900-talet
var jirnvagsnitet val utbyggt 1 atminstone sédra Sverige och det tillgodosag darfér en mycket stor
del av transportbehovet f6r bade personer och gods. Det var ofta de smalspariga jarnvigarna som
fanns niarmast manniskorna pa det lokala planet och jirnvigen var troligen viktigare for en stor
del av befolkningen 4n vad den ir idag (se bilaga, karta 1).”

Utover detta kan det ocksa vara viktigt att papeka att jairnvigsbolagen lokalt och regionalt kunde
vara stora arbetsgivare och viktiga aktorer pa flera omraden. Bolagen var ofta knutna till lokala
intressen i1 form av jordbruk, industrier eller kommuner.

Det behover enligt min mening inte rada nigon tveksamhet i frigan om de smalspariga
jairnvdgarnas kulturhistoriska virde. De dr en viktig och integrerad del av framvixten och
utvecklingen av det moderna industrisamhallet.

Fragan som fortsittningsvis kommer att behandlas dr hur viktiga de smalspariga jirnvigarna var,
vilka skillnader finna mellan de olika bevarade smalspariga jirnvagarna och hur man skall stilla sig
till frigan om byggnadsminnesforklaring?

8 De kvarvarande delarna av Roslagsbanan, pa vilka det idag bedrivs pendeltrafik, dr fortfarande smalspériga.

® Utéver denna motivering finns dven méinga andra skil till att bevara och bruka dessa jirnvigar. De bevarar
exempelvis dven kunskap om att driva en smalsparig jirnvig med éldre teknik, dldre arbetssitt och organisation. For
en mer utforlig beskrivning av museijirnvigarnas allmidnna funktion och nytta, se Musesjarnvigar, s 31-38.
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Jamftorelse mellan sex museijarnvagar

Jarnvagarna

I detta avsnitt kommer det redogdras for och jimforas olika aspekter pa jirnvigarna, med
utgangspunkt fran delar av det kulturhistoriskt virdet.

Historiskt sammanhang och representativitet

Det gar att ligga manga historiska perspektiv pa smalspérsjarnvigar 1 Sverige, alltifran
teknikhistoriskt intressanta byggnadssitt och personhistoriska férhéallanden till mer strukturella
och allminna aspekter. Utover ett antal grundfakta kring jirnvigarna kommer fokus att ligga pa
motiven for dessa byggande, jirnvigens historiska betydelse (frimst ekonomiskt och socialt) samt
dess inriktning och representativitet."” Syftet dr att kunna historiskt karaktirisera de olika banorna
och underséka vad de har gemensamt och vad som skiljer dem at.

Wadstena—Fagelsta Jarnvig (WF])"

Oppnad: 1874.

Lingd: 10 km.

Senare del i: Fagelsta-Vadstena-Odeshég Jarnvig (FVO]) 1888 och Mellersta Ostergotlands
Jarnvig (MOJ) 1919.

Forstatligad 1950.

Nedlagd for persontrafik 1963, godstrafik 1978.

Museiféreningen bildas 1974, Museitrafik inleds 1984.
Banan dgs idag av Vadstena kommun.

WE] var linge en liten lokal enskild bana, helt dominerad av Vadstena kommun. Jirnvigen
utvidgades 1888 soderut till Odeshdg och kopplades 1897 samman med Mellersta-Ostergétlands
jirnvig (MOJ) for genomgiende trafik till Linkoping. Banan uppgick i MOJ 1919, vilket dock
hade betydande ckonomiska problem under hela mellankrigstiden och tvingas till flera
rekonstruktioner. Jarnvigen forstatligas slutligen 1950 och trafiken minskade gradvis, till dess att
person- och godstrafiken liggs ned 1963 respektive 1978.

Banans historia liknar manga andra minde smalspariga jarnvigars. Banan byggs som en lokal
jairnvig under den stora jarnviagsexpansionen, den slias samman med andra i borjan av 1900-talet
till ett regionalt nat. Den har ekonomiska problem under mellankrigstiden, far ett uppsving under
krigstiden 1939-45 och forstatligas kort direfter.”” Under S]-tiden skedde en gradvis neddragning
och slutligen nedliggning da konkurrensen fran landsvagstrafiken blir for stor.

Trafiken pa WE] var ganska jaimt fordelad mellan passagerare och gods. Det fanns nagra bruk
som var viktiga for banan (exempelvis Stra kalkbruk), men det dominerande godset var
jordbruksprodukter och i synnerhet sockerbetor. Under ett par manader innebar

10 Det finns inte plast for att 1 mer detalj att dgna sig 4t de olika jarnvigarnas specifika historia utan det dr de
overgripande dragen som kommer att tas upp och jaimforas.

" Faktauppgifterna i detta avsnitt giller de jarnvigsbolag som museibanorna ursprungligen ingick i, och ar generellt
himtade fran [armvdgsdata 1999. Svenska Jirnvigsklubben nr 68. Stockholm 1999.

12 Svalhammar, s 10. Alvefors, Karl-GOsta. Jamuvagsforstatligandet. Svensk jarnvagspolitik under 1930-talet. Svenska
jarnvigsklubbens skriftserie nr 21. Eksj6 1977, s 94.



(84)

sockerbetsskorden en hektisk period for jarnvigen. Transporterna skedde frimst till sockerbruk i
Linkoping. "

Uppsala-Lenna Jarnvig (ULJ).

Oppnad: 1876.

Lingd: 21 km (museibanan 33 km, Uppsala- Faringe)

Samtrafik med Lenna-Norrtilje Jarnvig 1884.

Kopt av Stockholm-Rimbo Jirnvig (SR]) 1908. Senare benimnt Stockholm-Roslagens Jarnvigar.
Forstatligad 1951.

Avforstatligad 1972, da banan 6vertogs av Storstockholms lokaltrafik.

Nedlagd f6r persontrafik 1967, godstrafik 1977.

Foreningen bildas 1968. Museitrafik pa banan fran 1974.
Banan dgs av Uppsala kommun. (?)

Uppsala-Lenna ir en av de édldsta delarna av SRJ. Det var jirn- och skogshanteringen som linge
utgjorde den viktigaste trafiken pd strickan Uppsala-Linna. Detta berodde inte minst pa
férbindelserna med kusten vid Norrtilie och Stockholm." SR] hade fér 6vrigt landets forsta
elektrifierade stricka, redan 1895, och kom 1 synnerhet kring Stockholm att fa en omfattande
pendeltrafik. Under 1960-talet och framat skedde en rad nedliggningar av linjer, frimst
persontrafik i de norra delarna och godstrafik i de s6dra. ULJ-strickan nedlagd f6r persontrafik
1967, godstrafik 1977. Idag kors pendeltrafik pa delar av SRJs banor, numera dgt av Stockholms
landsting."

Jadraas-Tallas Jarnviag (JTJ)

Oppnad: 1881.

Lingd: 6 km.

Enskild godstrafik inledningsvis.

Agare Kopparfors & Hofors Sigverk (senare Kopparsfors AB).

Bana byggdes som en enskild del men trafikerades och foérvaltades av Dala-Ockelbo-Norrsundets
Jarnvig (DON]).

Ej forstatligad.

Persontrafik upphorde 1959.

Godstrafik upphérde 1970.

Foreningen bildas 1961, flyttade till Jidraas 1968 och har trafikerat banan sedan 1970.
Banan dgs idag av Stor Enso

Jarnvigens uppkomst liksom dess utveckling var intimt kopplad till den industriella utvecklingen 1
omradet, och da i synnerhet av Kopparfors & Hofors Sagverk (senare Kopparsfors AB) som
béade dgde banan och stod f6r den helt dominerande delen av godstrafiken. Jarn, malmprodukter
och trikol var inledningsvis de viktigaste men med tiden kom det allt mer att koncentreras pa
timmer och pappersmassa. Godstrafiken dominerade stort och persontrafiken, som aldrig var
speciellt stor, sjonk under efterkrigstiden till en mycket liten andel innan den helt lades ner redan

13 Johansson, Sverker/Fahlgren, Catl Johan. Frin Wadstena tll Vadstena. En berittelse i ord och bild om Smalspir pa
dstgitaskitten. VO] P-skrift nr 2, 1981. Vadstena 1981, s 28-29. Svensson, Jan-Olov. Slutet pi en smalspérig epok. Jarnvégen
Vadstena-Odeshig under S]-tiden 1950-58. VO] F-skrift nr 4. Vadstena 1988, s 19-21 och 24-30.

14 Roslagsexpressen, nr 4 -90, 2 -91, 3 -92.

15 Roslagsexpressen, nr 3 -92.
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1959." Godstrafiken bestod till 1968 (sista tiget 1970). Jarnvigen byggdes som en rad separata
men sammanhingande bandelar men kom snart att sammanforas till tva bolag Ockelbo-
Norrsundets och Dala-Ockelbo jirnvig (DOJ). De bada bolagen kom dock att drivas som en
jirnvig under namnet DONJ."" Banan var en renodlad bruksbana utan nigon stérre kopplingen
till andra banor.

Anten-Grifsnis Jarnvig (AG]J)

Oppnad 1900.

Del av VG]J, G6teborg-Skara.

Lingd Anten-Grifsnis: 13 km.

Forstatligad: 1948.

Trafiken pa jarnvagsnitet lades gradvis ner fran 1950-talet fram till 1991. Efter 1970 aterstod
dock endast viss godstrafik. Strickan Anten-Grifsnis nedlagd 1970

Museiféreningen bildad 1965, banan har trafikerats sedan 1970.
Jarnvigen dgs idag av AGJ.

VG]J byggdes fran borjan som en regional bana, vilket delvis skiljer den fran 6vriga banor i denna
undersokning. Den dr ocksa byggd senare, efter den stora jairnvagsboomen kring 1870-talet. Det
var flera intressenter bakom VG]J, men den storsta var Goteborgs stad. Goteborg, som var starkt
involverad i en rad jirnvigar, sig dem som ett sitt att stirka staden inom handel och sjofart.
“Staden intog genom sina jirnvigsengagemang en sirstillning i vart land”."

Strickan Anten-Grifsnds ar placerad ungefir i mitten av den bana som VG]J ursprungligen
byggde, Goteborg-Skara. VGJ kom snart att bli ett av de storsta smalspariga jarnvagsbolagen 1
landet och var tillsammans med SJ] och Bergslagernas jirnvig (BJ) de dominerande
jarnvigsbolagen i Vistsverige (se bilaga, bild 9).

Bide person- och godstrafiken var viktig. Persontrafiken var frimst kopplad till de storre
stiderna och det forekom dven utflyktstrafik och med tiden viss pendling kring Goteborg.
Godstrafiken, bade for industri och jordbruk, tillfredsstillde behov i Skara, i de olika
lokalsamhaillena, men var dnda fraimst inriktad mot Géteborg.

Liksom de andra storre jirnvagsbolagen var ocksa VGJ en viktig arbetsgivare, 1 synnerhet i Skara,
dir VG]J var en viktig del av det lokala naringslivet.

VGJ klarade sig relativt bra under mellankrigstiden men trafikunderlaget kom efter forstatligandet
1948 att bli allt simre. Konkurrensen fran landsvigstrafiken blev 6vermaktig, liksom den blev for
1 stort sett alla smalsparsjarnvigar.

Skara-Lundsbrunn jarnvig

Del av Skara-Kinnekulle-Vinerns Jarnvig (SKV]).

Oppnad: 1887.

Lingd: 10 km (hela SKV]J: 30 km).

Koépt av VGJ 1904, se AG]J.

Trafiken pa banan nedlagd 1970 (persontrafik) och 1984 (gods).

Museiféreningen bildas 1967. Banan har trafikerats sedan 1984.
Banan dgs idag av till huvuddelen av Skara kommun.

Aven Skl trafikerar en bana som tidigare var en del av VGJ. Ursprungligen var dock strickan
Skara-Lundsbrunn en del av Skara-Kinnekulle-Vinerns jirnvig (SKV]), vilken senare blev

16 JTJ-broschyr 1995.
7 JT]-nytt nr 3 1991.
18 Alvefors, s 95.
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uppkopt av VGJ 1904. Kinnekullebanan var en férbindelse mellan Skara och Vinern i syfte att
underlitta godstrafik, inte minst livsmedel av olika slag. Den hade ocksa omfattande persontrafik.
Skara kom att bli ett omfattande smalsparscentra, och var mittpunkten i VGJs regionala
jirnvigsnit."” Nedliggningen kom fér strickan Skara-Lundsbrunn ganska sent, 1970
(persontrafik) och 1984 (gods). Den relativt sena nedliggningstidpunkten tyder pa att banan linge
bade var barkraftig och betydelsefull, atminstone nir det giller godstrafik.

Hultsfreds-Visterviks Jarnvig (HV]J)

Oppnad: 1878-79.

Lingd: 70 km.

Sammanslogs 1924 med Norsholm-Bersbo jirnvig (NBJ) och Vistervik-Atvidaberg-Bersbo
jarnvigar (VAB]) till Norsholms-Vistervik Hultsfreds Jarnvigar (NVH]).

Breddning till 1435 mm (normalspar) 1964 strickan: Atvidaberg-Vistervik. Vistervik-Jenny
treskenig 1964. Hultsfred-Vistervik forblev smalsparigt, men med koppling till normalspar
Forstatligad: 1949

Nedlagd: Hultsfred-Verkebick godstrafik, 1978 (genomgaende trafik 1964

Hultsfred-Jenny, persontrafik, 1984.

Verkebick-Jenny, godstrafik, 1985.

Vixjo-Hultsfreds-Visterviks jirnvig (VHV])

Inkopt fran SJ 1986.

Lingd 183 km.

Konkurs 1992. Aktuella linjer (Sandebro- Totebo, och Totebo-Verkebick, 140 resp. 27 km)
overtogs av Forvaltnings AB Smalandsbanan (FAS).

1914 avsattes medel till 71914 drs jirnvigskonsortiums donationsfond” med uppgift att stodja
vilgbrande dndamal, turism, och kommunikation i1 norra Kalmar lin. Denna fond képte 1994
bandelen Verkebick-Totebo, 28 km, efter VHV]Js konkurs. Bandelen forvaltas av Forvaltnings
AB Smilandsbanan och trafikeras sedan sommaren 1995 som museibana av Tjustbygdens
Jirnvigsférening (TJF).” Linjen Verkebick-Totebo blev 1996, som forsta jirnvig i Sverige,
byggnadsminnesforklarad, 1999 f6ljd av linjen Totebo-Hultsfred. Linjen Jenny-Verkebick koptes
1999 av Riksantikvarieimbetet, med planerad byggnadsminnesférklaring och museibanetrafik.
FAS dger och forvaltar delar av banan. Tjustbygdens jarnvigsforening trafikerar banan.
Museijarnvigen: Tjustbygdens jairnvagsforening (TJF) bildas 1979. Trafik 1 museiféreningen regi
pé banan sedan 1996.

Banan dgs huvudsakligen av FAS.

Banan byggdes utifran ett lokalt och regionalt transportbehov, men utan att nagon enskild
intressent dominerade. Nédgra bruk i omradet (inte minst Ankarsrums bruk) var viktiga for
godstransporterna och jirnvigens fortsittning till bide Vixjé och Ostergotland innebar dven mer
lingviga trafik. Godstrafiken bestod till stor del av triprodukter men ojimna konjunkturer
utsatte bolaget for ekonomiska problem, vilket ledde till att landstinget under 1930-talet fick
ridda bolaget undan konkurs.” Liksom minga andra smalspiriga jirnvigar forsimrades de
ckonomiska forutsittningarna gradvis under 1900-talet. Undantaget var krigsaren 1939-45 da
jarnvigarna fick ett uppsving. Persontrafiken var ocksa av viss betydelse, 1 synnerhet for det
sammanslagna bolaget Norsholms-Visterviks-Hultsfreds jirnvig (NVH]), i vilket HV] ingick

19 Smalsparsepoken i Skara — i ord och bild. Skara 1983, s 9-11. Att Skara, som reklamen siger, var virldens stérsta
smalsparsstation r kanske ndgot tveksamt, men den var under manga ar Sveriges storsta.

20 Forvaltningsbolaget och museiféreningen har ett mycket nira samarbete.

21 Syalhammar, s 9.

10



(87)

frin 1924.” Reguljir persontrafik pagar fortfarande pa strickan Jenny-Vistervik, vilken ir en del
av den regionala banan mellan Vistervik och Atvidaberg.

Jarnvigarna 1 omradet var en viktig angelagenhet f6r lokalomradet och Kalmar lin, vilka kimpat
emot de allt storre nedliggningshot som forstatligandet och de transportmassiga férindringarna
inneburit under efterkrigstiden.” SJ hade planer pa att bredda strickan Hultsfred-Vistervik till
normalspar, men trafikunderlaget bedomdes till sist som for litet och banan lades helt ner 1 mitten
av 1980-talet.”

Strackan fortsatte att trafikeras genom ett privat bolag, Vixjo-Hultsfreds-Visterviks jirnvig
(VHV]), som 1986 forvirvade banan fran SJ. Efter konkursen 1992 &vertogs banan av
Forvaltnings AB Smilandsbanan, och trafikeras sedan 1996 av Tjustbygdens jirnvigsforening
(TJF).” Det tycks som om det finns starka regionala och lokala intressen i att banan i ndgon form
skall trafikeras, trots att trafikunderlag och 16nsamhet under ling tid varit dalig.

Motiv till att jairnvigarna byggdes.

WETJ: Initiativet till jirnvagen kom frian enskilda och kommunala intressen och den kom ocksa att
dgas och drivas av kommunen. Det fanns inte nagra storre industrier i omradet utan syftet med
jirnvigen var snarare att skapa forutsittningar for utveckling och ansluta omradet till Hallsberg-
Motala-Mjolby jirnvig vid Fagelsta.”

VGJ: Att forbinda Goteborg med nagra av de delar av Vistergétland som stambanan inte
berorde, i synnerhet Skara och dess omland. Skara var redan fére VGJs bildande kopplat till
nigra mindre smalspariga jirnvigar.” VGJ skulle ge bittre transportmojligheter for
jordbruksprodukter 1 Skaraborg samt industrier i banans nirhet. VGJ kunde ocksa innebira bittre
kommunikationer i omradet kring Goéteborg (pendling, rekreation mm) och inte minst stirka
stadens position inom handel och sjéfart. Eftersom VGJ var en ganska sen smalsparsjirnvig var
behovet ocksa sprunget ur de brister man sig 1 det befintliga nitet. De befintliga
smalsparsjarnvigarna i Skaraborg var lokala och skulle fa storre betydelse om de kopplades till
Goéteborg och sédra Alvsborgs lin och dirigenom bli av regional betydelse .**

SKV]J: Omradet saknade helt jirnvagar. Skil som angavs vid jarnvigens byggande var anslutning
till vdnerhamn for Skara och landsbygden, turisttrafik till Kinnekulle och Lundsbrunn,
persontrafik till centralorten Skara samt godstransporter av kalk, tri och jordbruksprodukter.”
ULJ: Lokala intressen samt jirnbruk i omradet (Vattholma bruk).” Industrin i omridet, frimst
jarn och skog var mycket viktiga for jirnvagens utveckling i omradet.

JTJ: Uppkom ur ett specifikt industribehov. Banan initierades, dgdes och trafikerades av ett
toretag (Ockelboverken, senare Kopparfors & Hofors sagverks AB). Ett exempel pa jarnvigens
viktiga roll f6r den framvixande industrin 1 Sverige under senare delen av 1800-talet. Ocksé ett
exempel pa att industrin bygede och drev egna jarnvigar for att 16sa sina transportbehov.

HW]J: Jarnviagen Hultsfred-Vistervik var ett led i lokala och regionala forsok att rada bot pa de
kommunikationsproblem (brist pa jirnvigar) som radde i delar av Smaland. Stambanorna hade
dragits forbi omradet och den ekonomiska utvecklingen i regionen var under senare delen av
1800-talet ganska svag. Man menade att gamla bruk och nya industrier behévde jarnvigen for att

22 Redan tidigare hade dock dessa strickor samtrafikerats under namnet NVH].

23 De berorda primiarkommunerna var mycket engagerade i jarnvigarna, dven ekonomiskt da de var stora dgare.
Svalhammar, s 7-8.

2+ Nigra genomgiende godstig hade da inte skett mellan Hultsfred och Vistervik sedan mitt pd 1960-talet.
25 FAS dger och forvaltar bana och byggnader medan TJF ansvarar f6r den rullande materielen och
trafikverksamheten. I de andra féreningarna finns inte denna organisatoriska uppdelning utan alla delar dr
integrerade

26 Gurklisten, nr 2 1999, s 4-7.

27 Lidk6pings-Skara-Stenstorps jarnvig (LSS, 1874) och Skara-Kinnekulle-Vinerns jarnvig (SKVJ, 1880).
Mannerfelt, Mans. Vistergitland-Giteborgs [drnvégar, Skara 1980, s 6.

28 Mannerfeldt, s 19 och 53.

29 Mannerfeldt, s 46-50.

30 Roslagsexpressen, nr 4 1990.
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kunna utvecklas. Banan kom att ingé i ett nit Norsholms-Visterviks-Hultsfreds Jarnvig (NVH))
som kom att binda ihop omridet med andra delar av Smaland samt Ostergétland. Motiven var
ganska allmianna, de var inte sprungna ur nagot direkt enskilt behov, och de stoddes inte minst av
kommuner och landsting.”

Kommentarer och jimférelser

Det finns vissa monster 1 de olika jarnvigarnas utveckling. Jarnvigarna dr vanligen byggda som
sma enskilda jirnvigar, med nagot mer eller mindre specifikt syfte. De byggdes dock 1 samband
med andra existerande jirnvigar, ingen av dem byggdes under den forsta jarnvigsperioden fram
till 1870, utan de tillh6r alla den jarnvigsexpansion som skedde i slutet av 1800-talet. Den
fortsatta utvecklingen innebir sammanslagning med andra mindre jirnvigar till ett storre
jarnvigsbolag, vilket sedan driver trafiken fram till fOrstatligandet. Efter det att SJ tagit Gver
banorna sker det efter ett tag en kontinuerlig minskning av trafiken, forst person- sedan
godstrafik, vilket slutligen leder fram till nedliggning. Efter nedliggning borjar dock
museiforeningarna ganska snabbt att bedriva trafik pa banorna igen. Banorna har siledes i nagon
form wvarit trafikerade under 1 stort sett hela sin livslingd.

Fortsittningsvis tinkte jag gora ett nedslag fOr att under ett ar titta nirmare pa hur det sag ut vid
de olika jirnvigarna 1910. > Dessa uppgifter siger bara en del om de olika jirnvigsbolagen, men
de ger dnda en bild av inriktning och karaktir och visar dirmed ocksa vilka skillnader som fanns
mellan olika bolag och jirnvagar.

3t Svalhammar, Stig. Uzveckling - eller avveckling. Om de smalspariga jarnvéigarna i norra Kalmar lin under vixlande institutionella
Sforutséttningar 1925-1984. Stockholm 1998, s 1-2 och 7.

32 Artalet dr valt for att det dr ett av det dr ett av de fa tillfillen da det 4r mojligt att utifran offentlig statistik
undersoka alla jirnvigarna. Fore 1900 saknas naturligtvis uppgifter om VG]J och efter 1910 ir statistiken inte
specificerad f6r de olika jirnvigsbolagen. Ingen av féreningarna syftar dock till att specifikt férmedla jirnvigshistoria
for tiden kring 1910.
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Tabell 2. Jdmforelse mellan fem jarnvagsbolag 1910

WE] ULJ JT] AG]J SkLJ HV]J
Agare FVO] SR] DON]J VGJ VGJ, (se NVH]3 ’
Trafikeras AG)).
Antal 5 28 13 22 20
lokomotiv™*
Motorvagnar |- 48 2 - -
Person-  och |30 241 19 100 104
postvagnar,
antal axlar™
Godsvagnar, |196 1315 658 1030 1014
antal axlar

WE] UL]J JT] AG]J SkLJ HV]
Resor, 184.8 2513,1 71,4 637,3 2525
tusental
Inkomster 81,3 987,1 38,7 2639 260,0
Persontrafik
tkr
Godstrafik 59,7 247 4 269,4 225.5 1921
Tusentals ton
Inkomster 100.8 631,7 486,5 745,8 490,1
Godstrafik
tkr
Nettoinkomst | 19,0 90,9 o 152,3 79,3
tkr
Anstillda, 62 470 121 297 283
totalt
Banlingd km |42,7 201,6 85,8 234,3 2024

Killa: BSOS, L, Allmin svensk jairnvagsstatistik f6r ar 1910. Stockholm 1913.

Detta dr bara en inblick i de omstindigheter under vilka dessa banor har verkat. Stora
forindringar har skett under 1900-talet, inte minst i och med fé')rstatligande.37 Statistiken sager
heller inte nagot om de enskilda bandelarna, de som nu trafikeras av museijarnvigarna.

Det framgir av ovanstiende tabell att jarnvigarna vid denna tidpunkt hade skilda inriktningar och
var av olika omfattning och karaktir. SR var vid detta tillfille i de flesta avseenden den stOrsta
jirnvigen (materiel, personal, resanden) men dven VGJ och NVH]J var betydande regionala
jarnvigsbolag. DON]J var frimst inritad mot godstrafik, dir de var stora, men var sma nir det
gillde persontrafik. WE] var det minsta jirnvigsbolaget och dess lokala karaktir syns tydligt i

3 HV]J var 1910 fortfarande ett enskilt bolag, men det samtrafikerades tillsammans med tvd andra bolag under
namnet NVH]J. En formell sammanslagning skedde inte férrin 1924.

34 Allt rullande materiel innefattar eget savil som inhyrt.

35 1 statistiken dr det antal axlar som ridknas. Personvagnar kunde ha mellan tva och fyra axlar, vanligast var de
tvaaxliga. Nir det giller godsvagnar kunde dessa ha upp till sex axlar, men dven hir var det de tvaaxliga som helt
dominerade.

36 Hj berdknat pga. att rikenskaperna ingick i dgarens, Kopparbergs och Hofors sdgverksaktiebolag.

371 den offentliga statistiken saknas det senare under 1900-talet uppgifter om de enskilda jirnvigarna.
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materialet. Det kan dock papekas att WF] senare kom att ing4 i Mellersta-Ostergotlands-jirnvigar
(MO)J) vilket snarast kan kategoriseras som ett mindre regionalt jarnvigsbolag.

En kort karaktiristik av bolagen:

WE]J: En lokal bana f6r bade gods- och persontrafik. Det kommunala intresset var starkt. Denna
bana ir den minsta och representerar en lokal landsbygds- och smastadsbana. Kom senare ett
ing4 i det regionala bolaget MOJ.

SRJ: Stort regionalt bolag med en tydlig inriktning pa persontrafik, dven om godstrafiken i
absoluta tal var mycket omfattande. Storstadsanknytningen (Stockholm, Uppsala) ir tydlig och
bolagets stora innehav av motorvagnar pekar narmast pa pendeltrafik.

DONJ: Var en utpriglad industri/godsbana med mycket begrinsad persontrafik. Industrins
behov var ursprunget. Landsbygds- och smastadsmiljo.

VGJ: Jirnvigen var regionalt inriktad, hade ett omfattande bannit samt var inriktad pa bade
person och godstrafik. VGJ hade bade stad och landsbygdsinriktning.

NVH]J: Ett ganska omfattande regionalt nit med bade person- och godstrafik (inriktningen pa
gods var nagot storre). Landsbygds och smastadsmiljoer.

De olika jirnvdgsbolagen har haft skilda inriktningar och de har byggts av olika anledningar.
Likheter finns mellan de tre stora jarnvigsbolagen och kanske frimst mellan NVH] och VG]J.
Man kan med fog hdvda att de olika jirnvigarna representerar olika delar av den svenska
smalsparshistorien, dven om det naturligtvis finns en rad likheter och overlappningar. Det finns
exempelvis klara likheter mellan WF] och SkLJ (ndr det giller strickning, miljGer,
stationsinriktning) men stora skillnader dd de representerar helt skilda jirnvigsbolag och
trafikinriktning. Det finns ocksa likheter mellan de stora regionala niten VGJ och SRJ, men
samtidigt olikheter (som trafikstruktur, alder, syfte bakom byggandet mm.).

Det dr svart att generellt siga att en jirnvdg varit mer betydelsefull 4n en annan, da de
representerar olika saker. Man kan dock hivda att en storre jirnvig har haft en stérre betydelse,
rent kvantitativt, om man ser det pa ett nationellt plan. I detta fall ar VGJ, SR] och NVH] de
storsta och saledes ocksa viktigaste jarnvigarna. Om man betraktar det utifran ett regionalt eller
lokalt perspektiv har alla jarnvigarna varit viktiga och representerar dir nagot eget, som inte kan
bytas mot en jirnvig nigon annanstans.

Ett annat mojligt sitt att vardera deras betydelse dr att se pa trafikunderlag och ekonomisk
bérkraftighet. Omfattande trafik och l6nsamhet innebir da att jirnvagen var av stor betydelse. En
uppskattning av jarnvigarna ur detta perspektiv innebir att VGJ, SR] och DON]J var av nagot
storre betydelse an WE] och NVH] (da dessa tidigt hade vikande trafikunderlag och ekonomiska
problem). DON]J levde linge pa sin godstrafik, SR] pa gods i norr och passagerare i séder och
VG] pa att vissa bandelar linge var starka.”

38 Detta dr dock en mycket preliminir slutsats som skulle beh6va en betydligt grundligare undersékning for att
sikerstillas.
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Autenticitet

Det dr 1 detta ssmmanhang viktigt att podngtera att denna bedémning ar 6versiktlig och
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kvantitativ. Utredningen har inte tagit hinsyn till kvalitén pa de byggnader och miljéer som ar
bevarade, vilket innebir att en nirmare undersokning kan forindra bedomningen. Det jag avser
med byggnader och miljéer 1 original (autenticitet) har inte med alder att gora. Det kan lika val
hirréra sig fran den sista tiden fére nedliggning, som vara nigot som bevarats fran det att
jarnvigen bygedes. Frigan giller vad som férindrats efter det att banan lagts ned och
museitrafiken inletts. Det ar ocksa viktigt att komma ihag att vissa forindringar dr nédvandiga
och dirfér inte kommer att tas upp i detta sammanhang. Atgirder for att uppfylla sikerhetskrav
kan innebdra att signalsystem tillkommer, sikerhetsanordningar vid trafikkorsningar mm. Till
detta kommer ocksa det underhall av banan som stindigt dr nédvindigt, exempelvis byte av
slipers. Det gar knappast att anvinda begreppet bevara pa samma sitt ndr det géller
museijarnvigar som det kan anviandas rorande fornlimningar, kyrkor eller dylikt. Eftersom det ar
en avancerad verksamhet som bedrivs maste kriterierna for byggnadsminnesforklaring anpassas
pa ett lampligt sitt.

Tabell 3. Byggnader och miljGer.

WE] ULJ 1] AG] SkIJ [HV]
Stationer 3 0, plus ett 4, det mesta |3, en 2, original. | 8.
en i original, |antal original, original, en 11
en kraftigt hallplatser. | nagot nytt aterstalld och hallplatser.
foraindrad. | Det som och nagot en ny/flyttad »
tinns kvar, 1 | flyttat. En hallplats
huvudsak i
original.
Verkstad Ja, original, |]Ja, original, |]a, original, |]Ja, men Ja, original, |]Ja, original,
Vadstena Faringe. omfattande, |otillricklig. | Omfattande | omfattande
Jadraas. Byggt, Skara Viistervik.
Anten
Lokstall och |]Ja, original, |Ja, original, |]Ja. Original, |Ja, men Omfattande | Ja, original,
vagnhallar | Vadstena men omfattande. | otillrickligt.” |lokstall, i relativt
otillriackliga Byggt. original. omfattande.
Faringe. Skara Vistervik
Saknar
vagnhall.
Trafikerad |10 33,2 6 13 11,8 59*
banlingd km
Utstillning, | Nej ? Delvis Ja Ja ?
museum

Kalla: Enkitsvar, foreningarnas tidskrifter och hemsidor.

% Nigon hallplats dr nyanlagd. Négra stationsmiljéer saknas annars dr huvuddelen omfattande och i original. Négra
stationsbyggnader dr privatigda, huvuddelen dgs av FAS. Vistervik har stationsbyggnad men féreningen har for
tillfallet inte tillging den. Planer finns dock pa att den skall kunna anvindas dven for smalspérstrafiken.

40 Lokaler finns for ny uppstillningsplats under tak, men spar saknas.

4 Hela banan dr 71 km. Verkebick-Jenny och Jenny-Vistervik ingar i dagens ldge ¢j i den ordinarie trafiken. Strickan
Jenny-Viistervik (treskenig) trafikeras fortfarande av §J. Malet dr att banan i sin helhets skall trafikeras. Alltsa trafik
frimst pa de byggnadsminnesforklarade strickorna. Byggnadsminnesforklaring av strickan till Vistervik dr under

utredning,.
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Nedan foljer en kort 6versikt av vad som dr i original av byggnader och miljéer vid de olika
jairnvigarna. Vissa uppgifter finns 1 tabell 3, men det skall har géras vissa kompletteringar och
jamforelser mellan jirnvigarna.

WEJ: Bevarad milj6 i Vadstena, station med férekommande byggnader, lokstall mm (se bilaga,
bild 1 och 2). Det finns ett ombyggt stationshus kvar 1 Aska men i Ovrigt dr inte sa mycket kvar.
Banan har ett omfattande underhéllsbehov och pga. en ursparning 1998 sker ingen trafik under
detta ar. Jarnvigen befinner sig 1 en svar situation, vilket tydligt pekar pa de problem och risker
som museijirnvigarna pa olika sitt maste handskas med. WE]Js styrka ligger i detta avseende
frimst i Stationsomradet i Vadstena.” Féreningen planerar att dterstilla och bygga upp de andra
stationsomridena.

ULJ: Jarnvigen dr relativt lang och mycket ér borttaget eller rivet sedan banan var i reguljir drift.
Byggnader och miljéer har bara i begrinsad utstrickning kunnat bevaras. Féreningen har ocksa
forindrat och aterstillt en del (exempelvis anliggs nya spar och ett av stationshusen ar
provisoriskt da det gamla brunnit ned). En del stationshus samt lokstall, verkstid mm édr dock 1
original och i absoluta tal dr det jimfOrelsevis ganska mycket (se bilaga, bild 3, 4 och 5). En
nackdel ér att det pa den linga bana dr en del som saknas. Féreningen har dock alla de viktiga
byggnaderna och miljéerna som behovs for att driva en museijarnvagsverksamhet. Det kan dock
noteras att i stort sett alla byggnader dr ombyggda jamfért med ursprungligt skick, vilket kan ge
en nagot splittrad bild. Pa grund av station i Uppsala och nirhet till en stor stad finns det ett
exploateringshot. Det finns ocksa planer pa att ULJ skall inga i ett resecentrum vid Uppsala
station, vilket pa manga sitt kan vara positiv dven om det kan vara ett problem i forhallande till
bevarande.

ULJ har en mellanposition i nér det giller autenticitet.

JTJ: Av museijarnvigens byggnader och miljéer dr det en hég andel som iér i original, det dr ocksa
relativt lite som 4r borttaget. Banan 4r dock kort sa den absoluta omfattningen av byggnader och
miljGer ir inte sa stor. Jarnvigen har ocksa i original viktiga delar sasom, stationshus, lokstall,
verkstad plus en rad mindre byggnader och milj6er (se bilaga, bild 6 och 7). Vissa forindringar
har dock skett. En ny héllplats/stations har anlagts och vid en mindre stations har ett stationshus
flyttats dit frin en annan del av DON]J-banan. Sparet har kompletterats/aterstillts vid vissa
platser.

JTJ dr en museijirnvag dir omfattande delar dr bevarade sedan jarnvigen var i drift. Begrinsade
torindringar har gjorts fOr att underlitta verksamhet, trafik och service. Banans geografiska
placering har ocksa inneburit att hoten mot banan dr sma. Det saknas stader eller industrier som
konkurrerar om marken.

JTJ en stark position i detta avseende da mycket dr bevarat.

AG]J: AG]J dr den enda férening som saknar en storre stationsmiljo i original, med dir tillhérande
lokstall och verkstad. Dirfor har féreningen tvingats bygga lokaler och miljéer fér att kunna
bedriva verksamheten vid jarnvigen. Det dr endast en begrinsad del av byggnader och miljéer vid
banan som ir i original. Ett stationshus och flera mindre byggnader har flyttats dit frain andra
VG]J-stationer. Stationsmiljoerna dr ganska enhetliga i VG]J-stil men alltsi bara i begrinsad
utstrickning i original. Det finns ett par miljoer som helt dr helt bevarade, men andelen ar mindre
in vid de andra jirnvdgarna. Detta beror delvis pa att AGJ tvingats bygga upp mycket frin

42 Uppgifterna i detta avsnitt bygger frimst pa samtal, insamlade uppgifter samt foreningstidskrifter.

*% Den samlade bedémningen av WFJ, inte bara i detta sammanhang, bygger pé att foreningen kommer att
fortsatta att bedriva museitrafik pa banan. Bedomning grundar sig delvis pa de forhallanden som radde fore
ursparningen, 1998.
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grunden och att de medvetet verkat fOr att fa jarnvigen att se komplett ut. Foljden av detta dr att
jairnvigen ser mer bevarad ut 4n vad den ir (se bilaga, bild 8).

I detta sammanhang kan det ocksa vara av intresse att se att det dr de aldre foreningarna som
hunnit dndra mest. Det finns en vilja hos féreningarna att banan skall se historisk ut och vara
anpassad till olika behov. Detta tycks pa sikt medfora att allt fler forindringar/anpassningar sker.
Hur detta skall bedomas ur ett bevarandeperspektiv ér inte givet.

AG]J har en relativt liten andel original av byggnader och miljoer.

SkLJ: Har tva stationsmiljGer, i Skara och Lundsbrunn. Bada ér i original i betydande utstrickning
men forindringar har skett. Stationsomradet i Skara dr omfattande och erbjuder goda
torhallanden for foreningen, inte minst ndr det giller verkstider och lokstallar. En stor del av
miljon dr kvar men har blivit naggad i kanten. Delar av sparomradet har blivit industrimark och
stationshuset anvinds idag inte direkt av féreningen, den dr ett resecentrum (se bilaga bild 10).
Utmed banan finns nagra hallplatser men inte mycket i original, och nagra storre tilligg dr heller
inte gjorda. Lundsbrunns station dr en 1 stort bevarad miljo.

Antalet byggnader och miljoer dr begrinsade, men det som finns kvar ér i betydande utstrickning
1 original. Foreningens starka virden finns framfor allt i det omfattande lokstallet och den
kringliggande miljon.

HV]J: Banan ir lang, den klart lingsta bland de jamférda jarnvdgarna, men har dnda en hog andel
byggnader och miljéer i original. Banan ir till storsta delen byggnadsminnesforklarad. Banan var 1
drift lingre 4n nagon annan i understkningen, vilket naturligtvis har haft betydelse fér att sa
mycket har blivit bevarat. Det genomférs nu ocksa en upprustning av bade byggnader och bana.
Vissa forindringar och nyheter finns dock. En ny station/hallplats dr anlagd. Den ir tll for
besokare till Hultsfredsfestivalen, vilket sitter ett problem i fokus. Féreningarna lever i stor
utstrickning pa sina trafikinkomster och maste dirfor i betydande utstrickning anpassa sig till
publika 6nskemal. Detta kan ibland vara svart att kombinera med vissa former av bevarande eller
historisk formedling.

Jarnvigen har i stort alla byggnader och miljéer den behéver for att kunna bedriva sin
trafikverksamhet." Vissa problem finns dock. Den sista strickan in mot Vistervik (Jenny-
Vistervik) trafikeras fortfarande av  regionala tdg, men inte av museijirnvigen.
Byggnadsminnesforklaring ar under utredning och tanken dr att hela banan skall trafikeras av
foreningen. Vistervik utgor huvudpunkten f6r banan (och de bolag som trafikerat den), den har
ett stationsomrade med lokstallar mm och det édr av stor betydelse att hela strickan kan trafikeras.
Pa stationsomradet 1 Vistervik bedrivs nu ocksa ett aterstillande av den smalspariga bangarden,
som tidigare delvis rivits upp och planer finns for ett gemensamt anvindande av
stationsbyggnaden

Hela banan ir f6r nirvarande inte trafikerad och forindringar har gjorts och gors. Trots detta har
jirnvigen 1 detta sammanhang starka virde. Bade vad giller antal och andel av byggnader och
miljéer i original maste denna jirnvig rankas som en av de absolut bista rérande autenticitet.*

Kommentarer och jamférelser

Nagot enhetligt bevarande i strikt mening 4r det inte tal om nir det giller museijirnvagar. Detta
ir dock inte nagot praktiskt problem da dessa banor idag inte skulle ha funnits kvar om det inte
vore for foreningarna och den ideella verksamhet de bedriver. Det levande och forinderliga
bevarande som museijjirnvigarna genomfor har manga fordelar. Mot detta viger brister i ett strikt
bevarande kanske inte sd tungt.

# Foreningen har dock byggt en uppstillningsplats (i stort skymd frin banan) men har behov av mer.
41 och med byggnadsminnesforklaringen har ocksa arbetet med att renovera bebyggelsen intensifierats.
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Forekomst av utstillningar eller jarnvigsmuseer kan wvara ett positivt komplement till
foreningarnas verksamhet, men det dr inte nodvindigtvis viktigt. Det 4r fOreningarnas syften
och malsittningar som avgor om en utstallning fyller nagon funktion.

Om man dnda skall betrakta jirnvigarna ur ett bevarandeperspektiv sa ar det tydligt att det ar J'T]
och HVJ som har de bista positionerna. SRJ, SkLJ och i nagot mindre utstrickning WF] intar
nagot av en mellanposition, medan AGJ] kommer ndgot efter, delvis pa grund av de nytillskott
och indringar som skett (bland annat beroende pa att AGJ saknar en mer omfattande
stationsmiljo).

Det bor dock betonas att ingen av jirnvigarna ir helt 1 original, vad det handlar om ir i vilken
omfattning forindringar och aterstillande skett.

Historisk formedlings- och upplevelsevarde

I detta avsnitt tas upp vad det dr de olika jirnvigarna formedlar och vilken bild de vill ge
bes6karna. Jag kommer ocksa att ndgot beréra foreningarnas instillning till f6rmedling. Vid alla
foreningar sa forekommer marknadsféring av olika slag, information och service till bes6karna.
Det anvinds ocksa tidsenliga klader, men detta sirskiljer inte féreningarna utan genomfors pa ett
liknande sitt oavsett jirnvig.*

WEJ: Da trafiken ligger nere bedrivs inte heller nagon 6vrig formedlingsverksamhet Det tycks
dock ej heller tidigare ha bedrivits sidan verksamhet 1 nagon stérre omfattning. Banan och den
rullande materielen har naturligtvis ett betydande férmedlingsvirde i sig, men det giller i stort for
alla jarnvagarna. Fragan som giller hir ar snarare vad som finns utéver de givna virdena. WEJs
starka virden ligger frimst i stationsmiljon i Vadstena. Foreningstidskriften tar inte ndrmare upp
denna typ av friagor, men det finns planer pa dteruppbyggnad av miljéer och att Oka
tormedlingsvirdet genom samarbete med andra aktorer. Det samlade formedlingsvirdet, trots
stationsmiljon, 4r i jaimforelse ganska lagt. Det samlade férmedlingsarbetet, bland annat beroende
pa begransade férutsittningar, tycks f6r WEJ dnnu inte ha kommit lika langt som i de flesta av de
andra foreningarna. I likhet med SkLJ har WE] inte trafikerat banan lika linge som JT], AG]J och
SR], vilket naturligtvis kan innebira att de inte heller hunnit gora lika mycket.

ULJ: Jarnvagen ir lang och innefattar olika typer av miljoer vilket kan ge en nagot splittrad bild av
den jarnvagshistoria som formedlas. Detta gor ocksa att det inte ar givet vilken tidsperiod som
SR]J skall representera (troligen mitten av 1900-talet). Férmedlingen av jarnvigshistoria tycks vara
ett nagot underordnat intresse for ULJ. Det diskuteras i foreningstidskriften, men inte som ett
viktigt Amne. Det ir snarare den turistiska 4n den historiska sidan som betonas.”’ Jag ir ocksa
osiker pa i vilken omfattning den godstrafik som funnits pa banan férmedlas, och om de starka
kopplingar till industrin som fanns fors fram? Det kan dock nimnas att SR] kor skoltag under
terminerna, vilket dr ett sitt att formedla jairnvigshistoria. Banan har ocksda en styrka i dess
omfattning och variation. Det finns 1 féreningen en tydlig historisk medvetenhet, och vilja att
formedla, men den ir inte lika framtridande som vid flera andra museijirnvigar.

JTJ: Den historiska inriktningen dr ungefirligen 1920-1940-tal. Miljéer och rullande materiel ér 1
hog utstrickning oférindrat frain denna period. Bana och miljéer dr starka 1 sig nir det galler
formedling, men nagot mer omfattande och brett formedlingsarbete tycks inte bedrivas. I
toreningstidskriften diskuteras férmedling, vilken historia som skall f6rmedlas och vilka olika sitt
det finns att géra det. Det haller ocksa pa att utarbetas en strategisk plan f6r JT] som dven kan

4 Avsnittet bygger frimst pd insamlat material, samtal och féreningstidskrifter.

47 Detta skall inte tolkas som om turism inte kan kombineras med historisk formedling, tvirtom. Intrycket dr dock att
omfattande trafik och manga besokare dr betydligt viktigare dn att formedla jirnvigshistoria. SR] marknadsfor sig
delvis som utflyktstag, till natur, bad mm.
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innefatta dessa delar. Det finns en del férmedingsverksamhet i anslutning till jirnvigen och
bruksmiljon men de ér inte direkt kopplade till jarnvigshistoria. Mojligen kan man ana att banan
och miljéerna 1 sig har sa starka férmedlingsvirden att ett utokat arbete inom detta omrade inte
har prioriterats. Det finns dock en pagiende diskussion och en tydlig medvetenhet kring problem
och mojligheter.

AG]J: Tidsmassigt ar AG]J inriktad pa mellankrigstiden. AGJ édr den av de undersokta banorna
som 4r mest konstruerad, vilken innebdr problem ur ett autenticitetsperspektiv men nar det giller
formedling kan vara en tillgang. AGJ har medvetet skapat en bana f6r att tydliggdra
jarnvigs/teknik/industrihistoria. Banan 4r enhetlig i forhéllande till vad den skall férmedla
(landsbygdsjarnvig), men det ocksia uppfattas som en brist att den saknar ett mer omfattande
stationsomrade, lokstall mm samt endast utgdér en mindre del av en lingre jarnvigsstricka. Nar
det giller formedling har AGJ] en speciell inriktning i och med att de inte koér med
originalbeteckningar pa sitt rullande materiel.* De anvinder istillet beteckningen AGJ pa sina lok
och vagnar. Orsaken till detta ar att foreningen vill férmedla en bild av en fungerande
landsbygdsjarnvig, och ett fungerande jirnviagsbolag. Beteckningarna pa tig har historiskt varit
enhetliga, medan museijirnvagar vanligen kor sina tig med originalbeteckningar, vilket innebir att
olika beteckningar blandas i ett och samma tig. AGJ férmedlar snarare en bra bild av en
smalsparig landsbygdsjirnvig som kunde ha funnits 4n en bild av nagot som verkligen funnits.
Detta ger positiva virden nar det giller férmedling men iér lite problematiskt ur ett antikvariskt
perspektiv.”

AG]J har generellt en mycket medveten och tydlig strategi for férmedling av jirnvigs- och
industrihistoria. Det finns planer och verksamhet som siktar mot att gora AGJ till ett
transporthistoriskt bes6ksmal, dar inte bara tig utan dven historisk bil- och battrafik visas och
kors. AG]Js styrka 1 detta samanhang dr enhetlighet och tydlighet. Foreningen har linge arbetet
mot att skapa en levande bild av en fungerande landsbygdsjirnvig.

Foreningen har en utstillningshall vid Antens station (som pa vintern dr vagnhall)

SkLJ: Foreningens uttalade malsittning dr att ’ge en upplevelse av en smalsparig jirnvigsepok
under 1940-50 tal, i autentisk jirnvigsmiljé kring Skara och Kinnekullebygden.”” Jirnvigens
starkaste formedlingsvirde dr utan tvekan stationsomradena i Skara och Lundsbrunn, i synnerhet
lokstallet. Skara var en mycket stor smalsparsstation och har haft en stor betydelse for staden.
Dess placering i staden, att den delvis anvinds for museitrafik samt att den 1 ganska stor skala
innehaller alla vitala delar en storre station skall ha, gér den till en mycket virdefull milj6. I 6vrigt
innefattar jirnvigen inte nagra formedlingsvirden utéver det vanliga. Likheter finns med WE]J i
den man att det dr en slittbana, samt med ULJ da den utgar fran en storre stad.

Foreningen bedriver frimst formedlingsverksamhet genom trafik, ett jarnvigsmuseum, skolbesok
och viss visning av stationsomradet 1 Skara. Den har i féreningstidskriften inte uttryckt ndgra
planer pa hur férmedlingsvirdena skulle utvecklas, utéver den utveckling av banan som
féreningen planerar i likhet med 6vriga museijarnvigar.”

48 Ovriga jirnvigar aterstiller vanligen originalbeteckningen pa inférskaffade lok och vagnar. Detta 4r dock inte
heller oproblematiskt da ett dterstillande ocksa, i mild form, ér ett historiskt manipulerande. Ur ett antikvariskt
perspektiv vore det bist att behélla den beteckning som finns pa materielen, vilket i ndstan alla fall 4r en SJ-
beteckning. Nir det giller férmedling finns det dock poinger med att dndra eller dterstalla.

4 Det bor papekas att skillnaderna till de Gvriga jarnvigarna inte dr si stora som det kan framsta i texten. Syftet 4r att
tydliggéra de skillnader som finns f6r att underlitta jimforelser och virdering.

50 Ur presentationsmaterial f6r SkLJ.

51 Alla féreningarna har i ndgon utstrickning planer pa att forbittra verksamhet, miljGer eller service, med detta sker
oftast inte i syfte att 6ka formedlingsvirdena, utan har andra orsaker. Fler besokare, bittre forhallanden for
medlemmarna mm. For ett exempel se Skara Jarnvigsblad, nr 4 -99.
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HV]J: Den tidsmissiga inriktningen dr frimst SJ-tiden under 50-talet, inte minst med inriktning
mot rilsbussar. Genom sin lingd, variation, och att mycket av banans miljéer ar bevarande har
HV]J ganska starka formedlingsvirden. Foreningen bedriver viss férmedlingsverksamhet utover
den wvanliga trafiken (guidade turer och skolbesdk). Det framkommer dock inte i
toreningstidskriften ndgra tydliga planer eller diskussion kring vad det dr som férmedlas, och hur
det formedlas. Det dr ocksa ett problem att banans centrum (Vastervik) ligger utanfér den del
som nu trafikeras. Det dr dnnu inte en helhet som visas, dven om 6vriga delar innehaller mycket.
Jarnvigen har starka férmedlingsvirden och de kommer att férstirkas ndr hela banan kan
trafikeras.”

Kommentarer och jaimférelser

Den verksamhet som féreningarna driver har 1 sig starka upplevelse- och férmedlingsvirden.
Besokaren fir en upplevelse dir manga sinnen berérs och som kan skapa intresse kring
exempelvis lokal-, teknik och industrihistoria. Utéver detta finns det ett antal extravirden hos
flera av jirnvdgarna; stationer i stadsmiljo i Skara, Uppsala och Vadstena, autenticitet och
enhetlighet f6r JT] och HV], enhetlighet och helhet f6r AGJ, omfattning och variation fér SR]
och HV], etc.

Detta ir en svarbedémd kategori da den 1 hog utstrickning dr subjektiv. Undersdkningen har av
detta skal inte tagit upp de miljéer som jarnvigen passerar. Det dr naturligtvis av betydelse for
besckaren om omgivningarna dr vackra och naturskéna, men det dr mycket svart att gradera och
jamfora.

En svarbedémd men inte oviktig del av férmedlings- eller upplevelsevirde, dr férekomsten av
vad man kan kalla stoérande element kring jirnviagen. Det tydligaste exemplen finner man hos de
jirnvdgar som passerar genom storre stider (frimst Uppsala och Skara, men i viss man ocksa
Viistervik och Vadstena) da de passerar genom omraden betydligt modernare dn jirnvigen. Det
kan vara svart att uppritthilla en bild (en illusion) av en historisk jirnvdg da man passerar
moderna bostads- och industriomraden. I detta avseende har JT] och AG]J det vil forspint,
eftersom det finns firre storande element lings jarnvigen (de passerar inte genom nagra storre
tatorter).

Utgangspunkten ér att alla har starka formedlingsvirden, men att de kanske ar lite hogre for AG]J,
JTJ och delvis HV]. Av dessa tre jarnvigar ar HV] och JT] starka ndr det galler originalitet,
enhetlighet och att ge en historiskt stark bild av en enskild jirnvig. AG]J har sin styrka i
helhetstinkandet, enhetlighet och att kanske ge en nagot bredare bild av historia kring jirnvigar.
AG]J och JTJ idr ocksa de féreningarna som tydligast visat medvetenhet om problemen kring att
formedla historia och dven aktivt forsokt skapa en sa bra bild som mdijligt. Plusvirden finns
ocksa for de formedlingsaktiviteter som dessa jarnvigar plus SRJ, HV] och SkIJ bedrivit utanfor
den direkta verksamheten.” Det finns ocksi en extravirden fér SR] och TJF nir det giller
banans omfattning och variation.

Avslutningsvis maste papekas att férmedlingsvirde inte dr nagot bestimt utan skiftar beroende
vilka perspektiv som anldggs. Alla dessa jirnvagar har specifika historiska f6rmedlingsvirden som
ar svara att jamfora, exempelvis av lokal- eller personhistorisk karaktir.™

52 Det kan vara sa att det bade finns stor medvetenhet och omfattande planer inom féreningen. I mitt
jamforelsemateriel dr dock TJFs tidskrift den som har minst innehéll , bade vad giller historia och framtid.

53 Hir 4r dock skillnaderna mycket sa da alla jarnvigarna i nigon utstrickning har visningar mm.

> Formedlingsvirdet dr mycket svirbedémt i denna typ av utredning dir nagon djupare analys av jirnvigen och dess
milj6 inte kan géras. Det skulle behévas en inventering av alla jirnvigarna, utifrin likadana premisser, for att skapa
ett bittre beddmningsunderlag.
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Féreningarna

I detta kapitel kommer ett antal férhallanden som édr kopplade till féreningarnas verksamhet.
Dessa ir inte alltid direkt kopplade till historiska eller antikvariska perspektiv, med de har dnda
stor praktisk betydelse for en byggnadsminnesforklaring.

Dokumentation och historiskt kunskapsinnehall

Det ir frimst AGJ och JT] som diskuterar fraigor om bevarande 1 ett stérre perspektiv, de visar
storst medvetenhet om problem och moijligheter med att bedriva turisttrafik i kombination med
bevarande och historisk formedling.” De har ocksa tillsammans med SRJmf de fylligaste
foreningstidskrifterna.”® Dessa innehaller i viss utstrickning historik och dokumentation samt
planer och problem.” Féreningstidskrifterna domineras dock av medlemsinformation, tekniska
uppgifter och historik kring rullande materiel, vilket 4r gemensamt for alla foreningstidskrifterna.
TJF och JTJ har egna, och delvis samlade, arkiv med material fran de tidigare jarnvigsbolagen.
SRJmf har ett arkiv Gver fOreningens samt insamlat material. Alla foreningarna har
dokumentation, féremal mm men det dr inte alltid tillgingligt for utomstiende.”® Generellt vore
det positivt om arkivmateriel, skriftlig dokumentation (historik, minnen mm) i hogre utstrickning
in idag struktureras och tillgingligedrs. TJF har ocksd, i och med byggnadsminnesfoérklaringen,
fatt 5kad kontakt med linsmuseet och det finns ett samarbete kring nigra konkreta punkter.”
Alla foreningarna har givit ut bocker och skrifter med anknytning till banornas historia och
insamling av material har ofta varit omfattande. Inte minst har det skett en viktig insamling av
jairnvdgsminnen fran i synnerhet anstillda vid de olika jarnvigsbolagen.

En mycket stor del av dokumentationen (bade tekniskt och historisk) ror den rullande materielen.
Det upptar en stor del av foreningstidskrifterna, vilket naturligtvis har sin grund i att en stor del
av foreningarnas arbete dr att renovera och aterstilla lok och vagnar.

Att i detta avseende virdera foreningarna dr svart. Férekomst av arkiv dr positivt (TJEF och JTJ),
liksom formedling och dokumentation av jirnvigshistoria genom bdécker (alla) och
foreningstidskrifter (alla, men frimst JT] och AG]J). Mojligen kan man hdvda att de idldre
foreningarna (AG]J, JT] och SRJ) har ett litet forsteg da de hunnit med mer nir det giller
insamling och dokumentation, dven om det ofta inte r sa vilordnat.

% Se exempelvis Jernvagsnytt nr 4,-92 3 -93 och 1 -95. [T]-nytt nr 2 -98 och 1 -00.

56 AG]J och i synnerhet SR] har ocksa gjort féredomliga specialnummer dir jirnvigens som helhet presenterats.
Lennakatten - en gnide till smalsparet genom Uppland. Specialutgava av Roslagsexpressen (Nr 2 1998). Resan pa Anten-
Grifsnds [drnvdg. Jernvigsnytt, nr 1 -99.

ST [T]-nytt, nr 3 -91. Roslagsexpressen, nr 2 och 4 -90 samt 3 -92. Jernvdgsnytt nr 1 -90 och 3 -96. Denna typ av artiklar
finns ocksé i de andra féreningstidskrifterna, men ej i samma utstrackning, se Gurklisten, nr 2 -97 och 2 -99.

%8 Det dr ofta sd att dokumentation, féremal och arkivmaterial finns spridda bland olika personer i féreningarna.

% En allmin slutsats av denna undersékning idr att det, oavsett byggnadsminnesforklaring, vore det positivt med ett
6kat samarbete mellan jirnvigsféreningarna och ABM-sektorn
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Rullande materiel

Den rullande materielen kan inte byggnadsminnestorklaras men dr dnda en synnerligen visentlig
del av jirnvigen och dess verksamhet.”’

Tabell 4. Den rullande materielen

WE] SRJmf JT] AG]J SkLJ TJF
Anglok 2, bada 7,varav 2/3 |7, (varav 5 |8, varav 3 5, varav 2 2%
aktiva *' aktiva DONYJ) aktiva® aktiva (bada
VG])
Ovriga lok |17 14, varav 8 |5 (varav2 |9 8, varav 4 |19
och aktiva. DON]J) aktiva.
motorvagnar (nagra
VGI/S])
Passagerar- |8 27, (varav | C:a 20 C:a 25 18, varav 12 [ 11%
vagnar huvuddelen | (varav 10 aktiva
SRJ). DONJ) (Nagra
VGI/S))
Godsvagnar | C:a 20 99, (varav | C:a 60 C:a 50 56 (nagra | 47%
huvuddelen | (varav 20 VGJ/S))
SRJ el. DONJ)
motsv.)
Arbets- Ja Ja, Ja Ja Ja Ja
fordon omfattande

Killa: Enkitsvar, foreningarnas tidskrifter och hemsidor.

Av tabellen framgér att féreningarna forfogar 6ver ett betydande antal lok och vagnar och att
innehavet skiljer sig en del mellan féreningarna. Storst antal har SRJmf, men skillnaderna mellan
foreningarna dr generellt sma. Det saknas jimférbara siffror pa hur stor andel som ir i aktiv
trafik, men det dr generellt klart mindre dn det totala antalet fordon. Alla féreningarna har ocksa
en del ursprungligt material, hir saknas ocksa jaimférbara virden, men nagra avgorande skillnader
mellan foreningarna i detta avseende ér det troligen inte.

Det ir i denna kategori svart att gradera foreningarna, skillnader finns men de har alla tillrickligt
med rullande materiel f6r att kunna bedriva en varierad museitrafik och det sker ocksa en
kontinuerlig renovering av inaktiva fordon.

Formedlingsverksamhet

Undersékningen har ovan beskrivit den férmedlingsverksamhet som féreningarna genomfér och
hir skall endast géras nagra kompletteringar och kommentarer.

% Den rullande materielen hat, liksom bebyggelsen, frimst bedémts kvantitativt. En betydande del av féreningarnas
innehav dr renoveringsobjekt och kan inte anvindas i driften.

1 En del av den rullande materielen anknytning till banan, dock mindre dn hilften. Uppgifterna ér fran
Foreningstidskriften 1990.

02 AGJ uppskattar att c:a 30% av den rullande materielen har anvints pa Vistgotanitet.

9 Det finns ocksa en del rullande materiel som innehavs av Vinféreningen till museijirnvigen, arbetsfordon
innehavs av Forvaltnings AB Smalandsbanan. Storre delen av den rullande materielen har tidigare pa nagot sitt
trafikerat banan.

04 Av vilka 9 disponeras fran annan dgare (i huvudsak vinféreningen).

% Av vilka 3 disponeras fran annan dgare.

% Av vilka 20 disponeras frin annan dgare. 30 av godsvagnarna betraktas av féreningen ej som museifordon.
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Generellt dr formedlingsverksamheten utanfér den direkta trafiken begrinsad, guidningar och
visningar férekommer, liksom utflykter for skolor. Annan férmedling sker genom jarnvigsmuseer
eller utstillningar. En viss skillnad finns mellan de foreningar som endast inriktar sig mot
jarnvigar (frimst SkL] och TJF) och de som vill férmedla jirnvigen i ett lite storre perspektiv
(frimst AGJ] men ocksa SRJ). Det dr svart att virdera formedlingsverksamheten (liksom
formedlings-  och  upplevelsevirde).  Jarnvigarna  har  skilda  inriktningar  och
formedlingsverksamheter och denna undersokning kan inte pa ett tillrickligt sitt avgéra om
nagon ir bittre eller simre 4n de andra.

Ekonomi, trafik och medlemmar

Tabell 5 ger i korthet uppgifter om féreningarnas ekonomi, trafik, besékare samt nagot om
medlemmarna. Dessa uppgifter berér inte direkt fragan om byggnadsminnesférklaring men dr av
stor betydelse fér den verksamhet som bedrivs pa banan. Aven om inte verksamheten eller den
rullande materielen kan inkluderas i byggnadsminnet sa ar det av stor betydelse. Det ér fraigan om
banan Hultsfred-Vistervik hade byggnadsminnesforklarat om det ej hade funnits en
museiforening, och om nagon trafik ej bedrivits. Det kanske dr sa att museitrafik dr en implicit
forutsittning for att en bana skall bli tillrackligt kulturhistoriskt intressant for att komma ifraga
for en byggnadsminnesférklaring.”” Om sa ir fallet 4r faktorer som ekonomi, trafik och
medlemmar synnerligen relevanta i sammanhanget, dd en byggnadsminnesforklaring da
forutsitter en livskraftig férening som langsiktigt kan bedriva trafik pa banan.

7 Man kan 6ver huvud taget ifrdgasitta om det dr praktiskt mojligt att bevara en bana utan att trafikera den
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Tabell 5. Forenin

(100)

arnas ekonomi, trafik och medlemmat.

WE] SRJmf JT] AG] SkLJ TJF
Omsittning tkr [ 350-400%  |? 300 1000 880, FAS: 3000
normalt TJF:900
500-600
Trafikinkomster | 175-200 ? 175 800 250 450
Antal trafikdagar |? ? C:a 30 51, plus 20 | C:a 40 C:a 35
extradagar | totalt.
Antal resendrer | 8000-10000 |20 000 6000 40-50 000 | 10600 10 000
enkelresor besokare/ar | besokare enkelresor |enkelresor,
20-25000 plus 40 000
resenarer (Hultsfreds
-festivalen)
Medlemmar, ca. | 350 1093 500 1500 425 200%
Aktiva 25-30 180 30-40 100 45 25-100
medlemmar, ca. beroende
pa aktivitet
Aldersstruktur | Medel kring | Antal Medelilder | Majoriteten |Relativ god | Medelalder
45 ar medlemmar | c:a 40. kring 50, kring 30-35.
tédda 1979 viss
eller senare: nyrekryte-
122 (11%) ring av unga

Kalla: Enkitsvar, foreningarnas tidskrifter och hemsidor.

Som framgar av tabellen 4r AGJ och SRJ de klart storsta foreningarna, sett till medlemsantal och
bestkare. Av féreningarnas uppgifter att doma ar aldersstrukturen i dag inte nagot avgdrande
problem. Nyrekryteringen, framfér allt av aktiva medlemmar, dr dock pé sikt en mycket viktig
fraga

Planer och problem

De huvudsakliga problem som féreningarna har dr kopplade till banan och den rullande
materielen. Underhéll av banan (i synnerhet slipersbyte), underhill och renovering av lok och
vagnar samt andra trafik- och sdkerhetsatgirder (exempelvis slyréjning) dr bade resurs- och
tidskravande. Hur dessa resurser, arbetskraft och pengar, pa lang sikt skall kunna tillgodoses ir ett
betydande problem.

Gemensamt for alla féreningarna dr ocksa att de forsoker aterskapa miljoer (genom att flytta eller
bygga) och pa detta sitt gora banan men komplett (6ka det historiska férmedlingsvirdet och
underlitta verksamheterna). Det tycks ocksa finnas ett generellt behov av vagnhallar, dd en
betydande del av de vagnar som foreningarna samlat pa sig idag sar ute aret om. For Gvrigt ér
behoven skiftande.

WE]J: Problemen ir 1 hég utstrickning kopplade till underhall av banan, vilket kostar pengar och
ar arbetsintensivt. Sedan ursparningen 1 juli 1998 har det inte skett nigon trafik pa bana vilket
inneburit att den foreningens stOrsta inkomstkalla bortfallit. Det underhallsproblem som ir

%8 Uppskattning for ett normaldr med trafik.
% Vinfoéreningen har c:a 700 medlemmar
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gemensamt for alla féreningarna har for WE] blivit akut i och med ursparningen.” Féreningen
befinner sig 1 en mycket besvirlig situation men arbetar for olika typer av 16sningar. Samtal pagar
med Vadstena kommun, som dger banan, med Goéta kanalbolaget samt med banverket angaende
ateruppbyggnad av stationen i Fagelsta.”'

SRJmf.: Foreningen 4r inblandat i férandringen av Uppsala stationsomrade, och anser sig n6jd
med det omfattande kontakter som finna med Uppsala kommun. Att som SRJmf ha en station 1
centrum, direkt i anslutning till den normalspariga stationen dr en tillging men kan ocksa
innebdra ett problem. Foreningen forvintar sig en expansion av bostider och industrier i
anslutning till banan och betonar vikten av stindigt pagiende dialog med kommunen. Detta
forhallande paverkan naturligtvis ocksa foéreningens strdvan att “dterskapa en del av
Roslagsbaneniitet frin dess storhetstid”.”> Mer 4n nigon annan av jirnvigarna ir SR] paverkat av
yttre fordndringar i och med en expanderande kommun. Banans omgivning dr 1 stindig
forindring och en ny situation haller kanske pa att utvecklas da smalsparsjirnvigen haller pa att
byggas in i en ny miljé, dir den kanske far en delvis ny betydelse.”

I 6vrigt dr planerna kopplade till underhall av banan samt forindringar och nybyggen i syfte att
férbittra forhallandena for freningen. ™

JTJ: Tycks vara den férening som ér mest n6jd (alternativt minst missnojd). Banan ér kort, vilket
begrinsar underhallet, och foreningen har goda férutsittningar nir det giller byggnader och
miljéer. Foreningen haller pa att utarbeta en strategisk plan for det fortsatta arbetet. JT] dr en av
de fa foreningar som direkt (i fOreningstidskriften) diskuterat jirnvdgen utifrdn ett musealt
perspektiv och de ser bade f6r- och nackdelar med en musealisering.

AG]J: Foreningen har ett stort behov av ny lokverkstad och arbetet med en nybyggnation pagar,
om in i langsam takt. Det finns planer pa anliggande av stickspar till intilliggande industrilokal
(som foéreningen har képt fOr att kunna anvinda som uppstillningshall). AGJ vill ocksd utoka
tillgdngligheten i omrdadet och pa sikt gora jarnvigsmiljon till “ett kommunikations- och
teknikhistoriskt reservat dir manga goda krafter samverkar.”” Exempel pa den verksamhet som
skulle kunna bedrivas dr lokomobilsagverk, kvarndrift, lanthandel, battrafik och veterantrafik med
bilar och bussar. AGJ] har det explicita malet att bli ett av ”de stora turistmdlen i Vistra
Gotaland”, och skiljer sig 1 detta avseende delvis fran de andra foreningarna (da de ej har lika
tydliga och uttalade malsittningar)

SkLJ: En viktig malsittning for SkLJ dr att fa képa jirnvigen.”® Den dgs idag av Skara kommun
(och en mindre del av Gotene kommun) och ir 1 viss utstrickning utsatt for exploateringshot.
Stationsomradet och bangard har redan fatt maka pd sig lite pa grund av utvidgning av

70 Underhallsproblematiken skiljer sig dock beroende pa banans lingd. SR] och i synnerhet HV] kommer pa sikt
behéva gora de kvantitativt storsta insatserna pa detta omrade.

7 Rérande Fagelsta vill WE] nyskapa en stationsmiljé ddr smalspar och normalspar méts. Ett av WE]s problem ér att
féreningen inte fatt det stéd frin kommunen, av vilken de arrenderar banan, som de hoppats pa. Ovriga féreningar
som inte dger sina banor tycks ha en betydligt bittre relation till 4garna.

72 Roslagsexpressen, nr 1 -00.

73 Jarnvagen blir pd ett sitt en del av staden expansion och inbyggd i nya omstindigheter. Det kan i detta
sammanhang ocksa vara av intresse att SR] kor utflyktstég till olika platser lings banan (natur, bad, mm). Liksom
flera andra jarnvigar kor SRJ ej bara jarnvigsintresserade utan dven de som vill bli transporterade till ett specifikt
mal. Man kan jimf6ra med AGJ som har Grifsnis slottsruin, TJF kér transporttrafik till Hultfredsfestivalen och
SkL] kan kéra folk till Lundsbrunns kurort. Det dr en intressant tanke att dessa jarnvigar ater kan fa en
transportmissig betydelse och inte bara kéra museitrafik.

74 Som exempel, nybygge av vagnhall, utbygge av lokstall och verkstad samt ateruppbyggnad av Faringe station.
Roslagsexpressen, nr 1 -00.

> Enkitsvar.

76 Uppgifterna bygger pa foreningsmaterial och samtal med ordférande Ake Paulsson
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omkringliggande industrier. Ett dgande av banan skulle sikerstilla féreningens verksamhet infor
framtiden. Foreningen menar att samarbetet med kommunen ér bra. De féreningar som har
stationen centralt 1 storre stider har vissa specifika problem och ir i storre utstrickning utsatta
tor hot. Generellt giller naturligtvis ocksa att férhallandet till markagaren dr av stor betydelse (de
flesta foreningarna dger dock sjilva sina banor). Fér SLJ dr frigan om dgande idag en viktigare
fraga in en byggnadsminnesforklaring, aven om dven de funderat i dessa banor

TJF: Ett viktigt mal dr att kunna kora hel trafik mellan Hultsfred och Vistervik, vilket enligt
planer kommer att ske under 2001. Lokstall och verkstad finns redan idag i Vistervik och det
sker ocksa ett aterstillande av bangirden for smalsparsbruk. Stationen dr upptagen, sa man
bygger en plattform for pa- och avstigning. Planer finns f6r en samanviandning av stationshuset.
Foreningen vill dven, liksom de andra jarnvigarna, aterskapa en del byggnader samt komplettera
nagra miljéer. Det finns ocksa behov av ytterligare vagnhallsplatser. Féreningen har byggt en
uppstallningsplats (i stort sett skymd frin banan) men har behov av mer férvaringsutrymme.
Planerna ar direkt kopplade till jarnvigen och dess miljé och féreningen har 1 féreningstidskriften
inte redovisat ndgon langsiktig strategi.

Diskussion och slutsatser
Byggnadsminneforklaringen av smalsparjarnvagen Verkeback-Totebo

En viktig hallpunkt 1 bedomningen av de olika jirnvigarna kan vara den
byggnadsminnesforklaring som redan existerar, pa en del av banan Hultsfred-Vistervik. I beslutet
framholls foljande motivering:
“Jarnvagen med sina manga konstbyggnader och stodbankar utgor ett
ovanligt ~ virdefullt  och  representativt  exempel pa  tidig
jairnvigsbyggnadskonst och hantverksskicklighet. Jirnvigen dr ett unikt
och vilbevarat exempel pa en 1 sin  helhet bevarad svensk
smalsparsjarnvig av provinskaraktir. Den har sitt sirskilda trafikhistoriska
virde som en del 1 det tidigare enskilda jirnvigsbolaget Norsholm-
Vistervik-Hultsfreds  Jarnviagar (NVH]J), ett av landets stOrsta
jarnvigsbolag for smalsparsbanor och med site 1 Vistervik.
Konstruktioner och material anvinda vid banans uppbyggnad ér av stort
teknikhistoriskt virde.
Stationsmiljoerna med sina monsterbyggnader och sin enhetliga for
Ostsmaland karaktiristiska arkitektur har ett arkitekturhistoriskt virde.
Banans koppling och nira anknytning till Anckarsrums bruk tillfér ett
samhillshistoriskt, socialt och personhistoriskt virde. Mojligheten att
knyta samman hela strickan genom tidigare beslut och det utvidgade
statliga byggnadsminnet Verkebick-Vistervik med hela strickans linje
mellan det omvixlande och virdefulla kulturlandskapet ger starka
upplevelsevirden.””’
De motiveringar som framfors i beslutet dr sa allmidnna att de mycket vil skulle kunna vara
tillimpliga for alla de undersokta jarnvigarna.
Alla jarnvigarna har sina egna speciella byggnadssitt, sin egen arkitektur, alla har byggnader och
milj6er i original (iven om omfattningen skiftar) och alla har ju upplevelsevirdet, om dn av olika

77 Byggnadsminnesforklaring. Beslut 1996-06-24.

26



(103)

karaktir.” Alla jirnvigsbolagen har varit viktiga for sin bygd, vare sig smé eller stora. Om det
giller storleken pa jarnvigsforetaget sia var bade VGJ och SR] storre an NVH]. For 6vrigt ar den
byggnadsminnesforklarade strickan dnnu inte fullstindig, dd delen in till Vistervik saknas (och ej
heller trafikeras av museifreningen 4n)."”

De skil som framfors bygger i hog utstrickning ocksa pa lokala och regionala grunder, det unika
och representativa giller inte hela landet utan regionen. Detta innebdr att andra banor ocksa
skulle kunna tillmatas ett liknande kulturhistoriskt virde, med en regional utgangspunkt. Detta
beslut och dess motivering stéller knappast nagra hinder i vigen for byggnadsminnesforklaring av
andra jarnvigar i Sverige. Det regionala perspektivet pekar snarare pa att det ar rimligt att gora
det.

TJFs erfarenheter av byggnadsminnesfoérklaringen

Erfarenheterna av byggnadsminnesforklaringen har varit positiva. Det har varit ett erkidnnande
som underlittat verksamheten, och bland annat inneburit att man kunnat erhilla
byggnadsvardsbidrag. I 6vrigt har féreningen sékt och fatt betydande medel, bland annat fran
EU. Dessa medel ar ej varit kopplade till byggnadsminnestorklaringen men det dr rimligt att anta
att den haft betydelse i sammanhanget.

Foreningen menar for Ovrigt att byggnadsminnet inte verkat himmande eller att det finns ndgra
risker, det har hitintills endast haft positiva effekter.

Synpunkter pa byggnadsminnesférklaring av museijarnvagar

De bestimmelser som foljer en byggnadsminnesforklaring dr inte anpassade till den typ av objekt
som museijarnvagarna ar. Byggnadsminnet berér varken den rullande materielen eller den
verksamhet som bedrivs vid jarnvigarna. Det dr endast byggnader, och i viss utstrickning miljGer,
som vanligen kan skyddas pa detta vis.

Om man strikt skall f6lja ordalydelsen i férordningen gar det att stilla sig kritisk till de krav som
skall stillas pa ett byggnadsminne, att det skall vara “synnerligen mirkligt”® Man kan pasti att
ingen av museifjirnvigarna i denna utredning dr synnerligen markvirdig. Det finns andra
jairnvdgar som har liknande kvaliteter, och ingen av dem dr speciellt unik (vilket dr en tolkning av
synnerligen markligt). Didremot dr alla de undersokta jarnvigarna kulturhistoriskt virdefulla, ur
flera och delvis skilda aspekter. De ir snarare representativa for olika typer av jirnvigar an de ar
unika.” T jimférelse med andra objekt som ir byggnadsminnesférklarade, i synnerhet enskilda
byggnader, ir det vilmotiverat att skydda museijirnvigarna.*

Gemensamt for alla banor dr att de bevaras genom att brukas. Det dr osannolikt om nagon av
dessa banor hade bevarats om det inte funnits foreningar som velat kora tig pa dem. Det ar

78 Nir det giller arkitekturen dr det snarare likheterna mellan jirnvigarna dn skillnaderna som ér pafallande. De olika
jirnvigarna hade vanligen en enhetlig stil pd sina byggnader, men skillnaderna mellan olika jirnvigar var oftast sma,
dven 1 helt skilda delar av landet.

79 1 detta avseende ir det endast Vadstena-Fagelsta som f6r ndrvarande dr en fullstindig bana, i alla andra fall dr det
endast en del av en ursprunglig jirnvig som anvinds.

80 For planer och synpunkter fran TJF angiende byggnadsminnesforklaringen se 1dstervikingen, nr 4 -96 och 1 -97.
81 Hinvisa till bestimmelse.

82 Ett mojligt exempel pé en i detta avseende synnerligen mirkvirdig jirnvig dr malmbanan. Den kan betraktas som
unik genom sin specifika funktion, historiska betydelse (exempelvis under kriget), tidiga och speciella elektrifiering
(del av ett tekniskt system) samt det faktum att den fortfarande dr i kommersiell drift..

83 De har haft storre betydelse f6r minniskor, gjort stérre intryck, dn d flesta byggnader. Deras samhillshistoriska
betydelse ér stor. Den typ av objekt som museijirnvigarna representerar, komplexa industri- och modernhistoriska
miljber, utgdr en mycket liten del av den totala méingden byggnadsminnen. Med tanke pa vilken betydelse denna typ
av miljéer haft f6r det moderna samhillets framvixt dr det rimligt att de fir en storre plats i kulturmiljévarden
framéver.

27



(104)

saledes ocksa osannolikt att frigan om byggnadsminnestoérklaring skulle ha aktualiserats om det ¢j
bedrevs museitrafik. Bevarandet bygger pd brukande. Av detta skil bor en
byggnadsminnesforklaring ge utrymme for brukandet. Ett brukande stiller andra krav dn ett rent
bevarande. Foéreningarna har utvecklat och kommer att fortsitta att utveckla sina verksamheter,
vilket leder till f6rindringar. Alla bygger till och dndrar fOr att skapa s goda férutsittningar som
mojligt, dven om det skiljer en del mellan féreningarna i hur omfattande detta gérs och vilka
ambitioner som finns.

Det tycks nidstan som om det dr ett omvant forhallande mellan mojligheter att
byggnadsminnesforklara och att omfattning av foéreningsverksamhet. Ju mer foreningen har
byggt, forindrat och anpassat (exempelvis for att passa in historiskt eller gora tillgingligt for
besokare) desto svirare ir det att byggnadsminnesforklara.™

En viktig fraga dr ocksd hur den rullande materielen skall betraktas. Det kan inte skyddas genom
en byggnadsminnesforklaring men utgdr dnda en viktig (eller avgorande) del av jarnvigsmiljon, i
synnerhet om det ar ett helhetsperspektiv som efterstrivas.

AG]J har frimst tva syften med att fa till stind en byggnadsminnesforklaring. Det ena dr att fa
erkinnande for det arbete som lagt ner och den verksamhet som bedrivs. Det andra dr att 6ka
mojligheterna till att fa ekonomiskt stod (byggnadsvardsbidrag mm). De erfarenheter som TJF
haft av byggnadsminnesforklaringen tyder pa att dven for AGJ, och de Ovriga jarnvagarna, skull fa
positiva effekter.

Om det ér sa att dessa miljoer i framtiden i allt hogre grad kommer att byggnadsminnesforklaras,
eller pa ndgot annat sitt skyddas, kan man undra vad detta kommer att innebdra for féreningarna
och deras verksamhet. Ar det s4 att det finns en vilja bland museijirnvigsféreningarna att bli mer
officiella, att bli musealiserade? Status och mdjligheter till férbéttrad ekonomisk situation ar
tordelarna men vilka risker finns det? Vad kan vinnas eller ga férlorat om jirnvigarna blir en mer
integrerad del av kulturmiljévarden och museistrukturen? Finns det en risk att museijirnvigarnas
frihet att utvecklas och forindra minskar da kraven pa bevarande 6kar?

Det ir viktigt att aterigen papeka att brukandet dr grunden fér museijarnvigarna, inte ett strikt
antikvariskt bevarandet. Och det kan poéngteras att utan brukandet som féreningarna genomfort
(och de pengar som detta medfort) hade det omfattande bevarande som skett inte varit moijligt. I
manga sammanhang har och ocksa forindringar varit nodvandiga for brukande, vilket kan
inkraktat pa ett strikt bevarande.

En slutsats dr att det dr svart att anligga ett strikt antikvariskt perspektiv pa museijarnvigar. En
byggnadsminnesforklaring ar kanske inte den basta vigen for att bevara och bruka, men det finns
idag f4 bra alternativ om man vill skydda och bevara dessa miljcer™

Bedoémning av museijarnvagarna

Det ir svart att utifran sa skilda och ibland svarbedomda kriterier goéra en samlad bedémning av
de undersokta jirnvigarna. Undersokningen har ovan redovisat bedémningar i de olika kategorier
som behandlats och detta utgor grunden for denna sammanfattande bedémning.

Inledningsvis kan sdgas att alla banor ar klart kulturhistoriskt virdefulla, representerar alla skilda
delar av smalspirig jarnvagshistoria i Sverige och de skiljer sig ocksa at nir det galler upplevelse-
och foérmedlingsvirde. Det finns utan tvekan stora likheter mellan banorna, och foreningarna,
men de dr inte sa stora att det pa ndgot enkelt sitt gar att utesluta nagon. Varje bana har nagra
delar som ir specifika, som inte enkelt kan ersittas av nagon annan bana

8 Om man i en byggnadsminnesforklaring ser autenticitet som den viktigaste faktorn.
8 Det finns inget kulturhistoriskt skydd som ér anpassat for denna typ av miljéer
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Generellt kan sdgas att utredningen sitter JT], TJF, AGJ] och SR] nagot fére SKL] och WE]. TJF
och JTJ har starka virden nar det giller autenticitet. SR] och AGJ ir starkare nir det giller trafik
och férening. JT] och AG]J har plusvirden fér helhet och uttalad medvetenhet om problemen
med att bruka och bevara. SRJ och TJF har extravirden nir det giller banans omfattning och
variation. Med ett helhetsperspektiv dr svart att pa utredningens grunder tydligt skilja dessa fyra
banor dt. Man kan dock hivda att det, med ett strikt byggnadsminnesperspektiv, ar JT] och TJF
som har den starkaste stillning. AGJs styrka ligger fraimst i formedling, trafik och férening.
Naturligtvis har dven WJIF och SkLJ starka virden men de har kanske, pa grund av att de inte
trafikerat sina banor sa linge, 1 vissa avseenden inte haft mojlighet att utveckla verksamheter och
férmedling under lika lang tid som de flesta andra foreningarna.®

For att nu dterknyta till en av de grundliggande frigor, ir AGJ tillrdckligt kulturhistoriskt
virdefullt for att byggnadsminnesforklaras, menar utredningen att det dr mojligt att
byggnadsminnesforklara a/la dessa jirnvigar. De innefattar alla miljéer och byggnader som ir 1
original, de representerar viktiga och delvis skilda delar av svensk jirnvigshistoria och har
mangsidiga kulturhistoriska virden. Eftersom AG]J utifrin en helhetsbedémning av de kriterier
som hidr behandlats har flera plusvirden (ligger Gver ett tinkt genomsnitt) och har virden inom
alla kategorier, ser utredningen inte nagra avgdrande hinder for att byggnadsminnesférklara
Anten-Grifsnis jarnvag. De problem som kan uppstd vid en byggnadsminnesforklaring ér i stor
utstrickning gemensamma for alla museijarnvigarna och inte specifika fér AG]J.

Denna slutsats grundar sig pa en helhetsbedémning av de kriterier som hir undersokts. Da flera
kriterier ligger utanfér en direkt antikvarisk bedémning dr det fullt mojligt att en siadan kan
komma fram till delvis andra resultat.

Avslutande reflektioner

Da utredningen formellt nu dr avslutad vill jag ta tillfallet 1 akt att utifrain mer personliga
utgangspunkter reflektera 6ver nagra av de problem och dmnen utredningen ber6r. Jag kommer
ocksa att inledningsvis diskutera ett par alternativa beddmningar av kulturhistoriskt virde med
utgangspunkt fran en byggnadsminnesforklaring.

Utredningens slutsatser bygger pa ett antal premisser. Den forutsitter att bestimmelserna kring
byggnadsminnesforklaringen inte tolkas alltfér sndvt. Tolkningsproblemet dr inte minst beroende
av att bestimmelserna inte dr anpassade f6r komplexa industrihistoriska objekt som jarnvigar. De
ar heller inte direkt anpassade till att produktion eller krivande verksamhet skall bedrivas 1 dessa
miljéer. En striktare bedomning kan innebidra att endast ett fatal, eller ingen av jirnvigarna kan
komma ifriga for en byggnadsminnesforklaring. Det kan ocksd innebira att endast byggnader
och miljéer kring banan kan byggnadsminnesférklaras, inte banan 1 sig. Vad utredningen i
grunden kommer fram till dr att dessa banor, och inte minst AG]J, ar mycket kulturhistoriskt
virdefulla. Den foljande slutsatsen, att AGJ kan byggnadsminnesforklaras, bygger pa en mojlig
tolkning  av ~ bestimmelserna  samt en  jimférelse med — motiveringen  till
byggnadsminnesforklaringen av HVJ]. Det dr ocksa sa att bara for att det dr mojligt att
byggnadsminnestorklara jarnvdgarna, innebér detta inte att det med sdkerhet att det alltid bor
goras. Utredningen har inte nidrmare gatt in pa den grundliggande fragan pa vilket sitt som
museijarnvigarna bist skall bevaras. Dagens situation bygger till stérsta delen pa ideellt arbete,
och nagot alternativ till detta finns knappast.

Vid bevarande av denna typ av krivande objekt kan det vara sdrskilt viktigt att géra en
konsekvensanalys. For museijarnvagarna ar underhallskostnaderna en central del. Om vi tar HV]
som exempel sa kommer den linga banan att kriva omfattande resurser i form av arbete och
pengar. Byggnadsminnesférklaringen accentuerar ocksa att underhallsbehovet maste ses mycket

# Banornas grundlaggande karaktar och graden av autenticitet berors dock ej av detta tidsperspektiv.
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lingsiktigt. Det dr en viktig fraga vilka fOrutsittningar och moijligheter till ett langsiktigt
bevarande finns vid de olika jirnvagarna.

Aven nir det giller historiskt virde och férmedling dr det viktigt att vara medveten om de
konsekvenser bevarandet innebir. Min uppfattning dr att museijarnvigarna har en stor, och
6kande, medvetenhet om bade problem och moéjligheter med den verksamhet som bedrivs.

Om man anldgger ett riksperspektiv, att objektet 1 en nationell jimférelse skall vara synnerligen
mirkligt, dr det ocksa tveksamt om nagon av dessa museijairnvagar bor bygegnadsminnesfoérklaras.
Ingen av dem framtrider som visentligt bittre, mer representativ eller unik, dn de 6vriga. Alla
jarnvigarna har en specifik kombination av virden, men inte manga enskilda virden som inte kan
finnas pa nigon annan jarnvig. Att anligga ett riksperspektiv skulle for museijarnvigarna, liksom
rimligen f6r manga andra typer av objekt, innebira att mojligheten till byggnadsminnesférklaring
vore mycket begrinsade.

Dia en museijarnvdg redan dr byggnadsminnesforklarad dr det med ett riksperspektiv inte troligt
att nagon annan smalsparig jirnvig skulle kunna komma ifriga. Konsekvensen av ett
riksperspektiv ar att byggnadsminnesférklaring blir ett exklusivt verktyg och forutsitter da, enligt
min mening, att det finns andra bra metoder for att skydda och utveckla kulturhistoriskt
intressanta objekt.

Detta leder oss in pa frigan om alternativa skyddsbestimmelser. Jag inte skall g nirmare in pa
frigan men det star ganska klart att det finns behov av fler mojligheter och metoder inom
kulturmiljovarden. Museijirnvagarna dr viktiga kulturhistoriska objekt och det vore inte alls
orimligt att det fanns maijligheter att ge dem det officiella erkinnande som de efterstrivar.

Vilket ansvar har den offentliga kulturmiljévarden for att skydda, stédja och utveckla enskild
ideell verksamhet som kan betraktas som kulturhistoriskt virdefull? Det ér givet att vi ser enskilda
aktorer och det ideella arbetet som en resurs inom exempelvis det industrihistoriska omradet,
men denna utredning kan exemplifiera att det finns fa givna metoder f6r hur man skall stdja,
hjalpa och utveckla. Jarnvigarnas frimsta syfte med att bli byggnadsminnesférklarade tycks vara
att hoja statusen, fa erkdnnande for foreningarnas arbete, samt att underlitta méjligheterna for att
fa 6kade resurser och ekonomiskt stéd. En byggnadsminnesforklaring svarar inte givet mot dessa
syften och det dr en grundliggande fraga vilka alternativa sitt det finns att stddja och uppmuntra
museijarnvagarna, liksom andra liknande ideella verksamheter.
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Foreteckning 6ver banor, féreningar, bolag och férkortningar.

Banans namn Museiféreningarna | Huvudsakligt | Andra jarnvigsbolag
jarnvigsbolag
Wadstena— WE] WEJ Fagelsta-Vadstena-
Fagelsta Jarnvag Odeshogs jirnvig
(WE)) EVO))
Mellersta
Ostergotlands jirnvig
MOJ)
Uppsala-Lenna Stockholm- Stockholm- ULJ
Jarnvag (UL)). Roslagens Roslagens Uppsala-Lenna-
jarnvags jarnvag (SRJ) Norrtilje jarnvag
museiforening (ULNYJ)
(SR]mf)
Jadraas-Tallas JTJ Dala-Ockelbo-
Jarnvig (JTY) Norrsundets
jarnvag
(DONY))
Anten-Grifsnis | AG] Viistergotland-
Jarnvig (AGJ) Goteborgs
jarnvig (VGJ)
Skara- SkLJ VG]J Skara-Kinnekulle-
Lundsbrunn Vinerns jarnvig
jarnvig (SKL] (SKV])
Hultsfreds- Tjustbygdens Norsholms- Vixjo-Hultsfreds-
Viisterviks jarnvigsforening | Visterviks- Viisterviks jarnvag
Jarnvig (HV]) (TJE) Hultsfreds (VHV))
jarnvag
(NVH])
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Bilaga: Kartor och bilder.

Karta 1. Enskilda jirnvagar omkring 1925.
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omkr. @r 1925 -----
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Kailla: . Alvefors, Karl-G6sta. [drnvdgsforstatligandet. Svensk jiarnvigspolitik under 1930-talet. Svenska
jarnvigsklubbens skriftserie nr 21. Eksjo 1977, s 98.
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Bild 1. Vadstena station

Bildkilla: Christer Brimalm, WE].
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Bild 3. Lokstallet i Faringe.

Bildkilla: SRJmf.

Bild 4. Uppsala Ostra.

Bildkilla: SRJmf
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Bild 5. Uppsala-Lenna Jarnvig.
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Bild 6. Lokstallet i Jadraas

Bildkilla: JT].

Bild 7. Jadraas station

Bildkilla: JTJ.
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Bild 8. Antens station

Bildkalla: AG]J.
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Bild 9. Vistergétland-Goteborgs Jarnvigar

-
N s

; N4
“"" p.. SKOVDE

T =V AN \ /
| =, Sy \ ' ‘ \ //’
et N — \Lundstm.uwS’('Aak ZA/ arnhem |
e O X, 9 . 4 \ | N
— \ \ IRy, | 4
7 ) \ 7, BT,
‘>—__._k 4 5 y

- AY ’
[2 J o} \Y
: = o Stenstorp', L/
g ——— -—/-¢,.-.ﬁ\ix\ A

|
s~

\'1
\ |

BFAL '\OPlNG
! \

SN
/|

Trdvad 4
&~ I
K Vara /

S

-

AlTumleberg ~~./

N~

BETECKNINGAR:
/
m—m JARNVAGAR UNDER V G J. FORVALTNING

— — — ANDRA JARNVAGAR
KONCESSIONERADE  BUSSLINIJER 1 egen regi

=w=== BUSSLINJER, gemensamma med andra trafikforetag 1 P 0 T E B 0 R G

A Stationsort for lastbil i bestallningstrafik

Skala 1. 1.000 000
? 1 i 3 4 §

Fig. 33. Ban- och busslinjer.

Kalla: Mannerfeldts, Mans. [dstergitland-Giteborgs Jarnvégar. Skara 1980.
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Bild 10. Skara station

Bildkilla: SkLJ.
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