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Telakan toiminta on vetäytynyt pienem-
mälle alueelle Hietalahden altaan äärel-
le. Telakan ja Helsingin kaupungin väli-
sen vuokrasopimuksen mukaisesti telak-
ka poistuu Hernesaaren alueelta vuoden 
2012 lopulla, minkä jälkeen Hernesaari 
vapautuu rakentamiselle.

Alueella voimassa olevassa yleiskaa-
va 2002:ssa Hernesaari on määritetty 
työpaikka-alueeksi, jossa on teollisuus-, 
toimisto- ja satamatoimintoja. Kaakon 
puoleinen ranta ja kapea suikale lounais-
päässä on merkitty puistoalueeksi. Ete-
läkärjessä ulostyöntyvällä niemekkeel-
lä on pieni alue varattu hallinnon ja jul-
kisten palvelujen alueeksi. Asumiskäyttö 
ei ole yleiskaava 2002:n mukainen, joten 
osayleiskaavan laadinta alueelle on tar-
peen.

Osayleiskaava on oikeusvaikutteinen ja 
tulee korvaamaan alueellaan voimassa 
olevan yleiskaava 2002:den. Osayleis-
kaavan alue rajoittuu Matalasalmenku-
jaan, Laivakatuun ja mereen.  Osayleis-
kaavan maa-alueen pinta-ala on nyt noin 
32 ha. Meren lisätäyttöjä on n. 7 ha.. Alue 
on ollut pääosin telakkakäytössä, mut-
ta telakkatoiminnot ovat loppuneet. Täl-

lä hetkellä alueella on erilaista väliaikais-
ta toimintaa. Maanomistaja on Helsingin 
kaupunki.  

Alueelle on tulossa asumista, työpaik-
koja ja kaksi purjevenesatamaa. Tavoit-
teena on, että alueesta tulee elinvoimai-
nen ja viihtyisä osa Helsingin kantakau-
punkia. Risteilijäsatamalle varataan lisä-
laiturimetrejä yhdelle isolle laivalle. He-
likopterikentälle on osoitettu pysyvä si-
jainti. 

Laivakadun länsipuoliset toimistotalot 
ja viljasiilot on arvioitu säilyttämisen ar-
voisiksi. 

Luonnoksen ratkaisut perustuvat 
osayleiskaavan suunnitteluohjelmaan, 
jonka kaupunkisuunnittelulautakunta hy-
väksyi 04.03.2008. Suunnitteluohjelman 
pohjana oli keväällä 2007 laaditut kolme 
konsulttityönä tehtyä suunnitelmaa sekä 
kolme osallisryhmän viitesuunnitelmaa 
(tekijöinä kaksi naapuruston asukasryh-
mää sekä lasten ja nuorten Arkkitehtuu-
rikoulu Arkki). 

Rakentamisen kerrosalan määrälli-
nen tavoite on asuntorakentamisen osal-
ta noin 190 000 k-m2, joka vastaa noin 4 
600 asukasta. Työpaikka- ja palveluker-
rosalatavoite on noin 80 000 k-m2, joka 

Hernesaari, Suomen ilmakuva Oy

Tiivistelmä

vastaa noin 2 000 työpaikkaa. 

Alueelle etsitään uusia, omaperäisiä 
kaupunkiasumisen ratkaisuja. Niitä voi-
vat olla kaupunkipientalot (town house), 
kerrostalon ja pientalon asumisratkaisu-
jen yhdistelmät tai normaaliparveketta 
suuremmat asuntoon liittyvät ulkotilat ja 
terassit. 

Hernesaaren itärantaan rakennetaan 
Kaivopuiston ja Eiran rantoja kiertävän 
rantapuiston viimeinen vaihe, jonka pin-
ta-ala on noin 5 ha. 

Alueelle rakennetaan kaksi venesata-
maa: meriurheilukeskus koulutus- ja kil-
pailukäyttöön, toinen liikuntaviraston ja 
purjehdusseurojen käyttöön. Venesata-
mien yhteyteen kaavaillaan vapaa-ajan 
meriharrastuksiin keskittyvää kaupan ja 
toiminnan keskittymää.

Osayleiskaavaluonnoksen hyväksymisen 
jälkeen laaditaan saadun palautteen poh-
jalta osayleiskaavaehdotus vuoden 2010 
alussa. Valtuustokäsittelyyn osayleiskaa-
van on tarkoitus edetä vuonna 2011.
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1	 Johdanto

Telakkatoiminnot ovat hallinneet Herne-
saaren aluetta viime vuosikymmenet. 
STX:n (ent. Aker Finnyards, ent. Kvær-
ner, ent. Masa Yards, ent. Wärtsilä) telak-
katoiminnot keskittyvät jatkossa pienem-
mälle alueelle Hietalahden altaan etelä-
puolella. Helsingin kaupunki ja telakka 
ovat uusineet Hernesaaren (osayleiskaa-
va-alue) osalta maanvuokrasopimuksen 
siten, että telakka poistuu tältä alueelta 
2012 lopussa ja purkaa ennen lähtöään 
alueen rakennukset. Siihen asti osayleis-
kaava-alueella on erilaisia väliaikaisia toi-
mintoja, laivojen rakentaminen siellä on 
jo kokonaan loppunut. Telakka jatkaa toi-
mintaansa Laivakadun pohjoispuolella.

Osayleiskaava-alue sijaitsee Länsisata-
man kaupunginosassa Helsingin kanta-
kaupungin eteläisimmällä lounaisnurkalla. 
Aluetta rajaa kolmelta suunnalta meri, poh-
joisessa Matalasalmenkuja ja Laivakatu.

Yleiskaava 2002:ssa Hernesaari on mää-
ritetty merkinnällä: työpaikka-alue, teolli-
suus/toimisto/satama. Idän puoleinen ran-
ta ja kapea suikale lounaispäässä on merkit-
ty puistoksi. Eteläkärjessä on ulostyöntyväl-
lä niemekkeellä pieni alue varattu hallinnon 
ja julkisten palvelujen alueeksi. 

Osayleiskaava-alueen länsireunalla sijait-
see kaksi toimistorakennusta, jotka on tar-
koitus säilyttää. Fordin talo ja Matalasalmen-
kujan eteläpuolella sijaitseva siilorakennus 
on merkitty suojelumerkinnällä. 

Länsireunan laituriin kiinnittyvät risteili-
jälaivat. Helsingissä vierailee touko- ja syys-
kuun välisenä aikana lukuisia risteilijöitä päi-
vittäin. Vierailujen määrä on kasvussa. Kesä-
kaudella 2008 risteilyturisteja oli 370 000. 
Hernesaaressa ankkuroituvat kaikkein suu-
rimmat alukset. Nykyisissä asemakaavois-
sa satamalle ei ole kaavamerkintää. Melun 
vuoksi asuinkorttelit on sijoitettu lähimmil-
lään noin 100 metrin päähän laivapaikois-
ta.. Silloinkin edellytetään huomattavaa me-
lusuojausta talojen rakenteisiin ja suljettua 
korttelirakennetta.

Alueella sijaitsee helikopterikenttä, jon-
ka melu on määräävää alueen eteläosassa ja 
ajoittain hyvin voimakasta. Melulle herkille 
toiminnoille soveltuvat olosuhteet saavute-
taan vain, jos ne sijaitsevat riittävän kauka-
na kentästä ja melun leviämistä estetään ra-
kennusten sijoittelulla sekä meluntorjunta-
rakenteita käyttäen. Helikopterikentän ny-

kyinen sijainti ei jatkossa ole mahdollinen. 
Helikopterikentän etäisyydeksi lähimpiin 
asuinkortteleihin ja Itäiseen Pihlajasaareen 
on esitetty noin 500 metriä. Tämä edellyt-
tää merkittäviä lisätäyttöjä ja kentän viemis-
tä täytön kärkeen.

Hernesaaren suunnittelun lähtötiedoiksi 
on tehty useita teknisiä selvityksiä koskien 
rakennettavuutta, maaperän pilaantumista, 
melua, laivojen päästöjä sekä tuulisuutta.

1.1	 Rajaus

Osayleiskaava-alue rajoittuu pohjoises-
sa Matalasalmenkujaan ja Laivakatuun 
ja muilta sivuiltaan mereen. Osayleiskaa-
va-alueen nykyisen maa-alueen pinta-ala 
on 32 ha. 

1.2	 Kuvaus

Hernesaaren kaupunkikuvaa dominoi-
vat 1970 – 90–luvuilla rakennetut suuret 
telakkahallit. Telakkatoiminnot osayleis-
kaava-alueella ovat loppuneet ja hallit on 
vuokrattu erilaisiin väliaikaiskäyttöihin. 

Helsingin kaupungin ja telakan (nykyään 
STX Europe) välinen maanvuokrasopimus 
on uusittu. Telakka poistuu osittain vuok-
raamaltaan alueelta Hernesaaressa viimeis-
tään 2012 ja purkaa ennen lähtöään suuret 
hallirakennukset.

Hernesaaren maanpinnan korkeusase-
mat ovat 2-3 metriä merenpinnan yläpuo-
lella. Maanpinta on päällystetty asfaltilla itä-
rantaa lukuun ottamatta. Eteläkärjessä on 
väliaikainen maanläjitysalue, joka kohoaa 

tällä hetkellä noin 15 metriä merenpinnan 
yläpuolelle. 

Alueen länsirannalla sijaitsee risteilijälai-
turi. Se on 675 metriä pitkä ja siihen pystyy 
ankkuroitumaan kaksi 300 metristä alusta.

Eteläpään helikopterikenttä toimii poik-
keusluvalla. Kentän rakennuksia ja miljöötä 
leimaa väliaikaisuuden tuntu. Kenttä on ol-
lut Hernesaaressa vuodesta 1975 alkaen.
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2 Suunnittelun lähtökohdat

2.1	 Sijainti 
kaupunkirakenteessa 

Hernesaari on mereen työntyvä niemeke 
ja Helsingin kantakaupungin eteläisin kär-
ki, jota rajaa meri kolmella sivulla. Herne-
saari kuuluu Ullanlinnan peruspiiriin (pp. 
102) ja on osa Munkkisaaren osa-aluetta 
(oa. 204). Hernesaari on osa Länsisata-
man kaupunginosaa (20. ko.).

Osayleiskaava-alueen pohjoispuolella si-
jaitsee STX Europen telakka-alue, jossa lai-
vojen rakentaminen jatkuu tulevaisuudes-
sakin. Koilliseen sijoittuvat Eira ja Punavuo-
ri. Hernesaaren sijainti Helsingin niemen 
lounaisreunalla on ainutlaatuinen: kysees-
sä on Jätkäsaaren lounaisreunan lisäksi ai-
noa kantakaupungista suoraan avomerelle 
ja ulkosaaristovyöhykkeelle avautuva ranta. 
Länsireunan puolella on Hietalahden kana-

vamainen satama-allas, jonka länsipuolel-
la on Jätkäsaari. Tavarasatama on muutta-
nut Jätkäsaaresta Vuosaareen marraskuussa 
2008 ja vuosia kestävä asuntorakentaminen 
alkaa 2009. Reunimmaisena Jätkäsaaressa 
on matkustajasatama, joka pysyy alueella ja 
Jätkäsaaren osayleiskaavassa sille on varat-
tu etelässä laajentumistilaa. Jätkäsaaren sa-
taman äänet kantautuvat Hernesaareen.

Telakka alueen pohjoispuolella on ai-
dattu ja suljettu, eikä sinne ole ulkopuolisil-
le pääsyä. Katuyhteys kantakaupunkiin lin-
jautuu Eiranrannan uudisalueen molemmin 
puolin Hylkeenpyytäjänkatua ja Eiranranta-
katua pitkin. Helsingin rantoja kiertävä ran-
tareitti päättyy alueen koilliskulmaan ja sen 
läntisin puisto, Pyhän Birgitan puisto, on ra-
kenteilla Eiranrannan ja meren väliin.

2.2	 Maisema ja 
kaupunkikuva

Helsingin rannikko on vyöhykkeinen ja ja-
kautuu suurmaisemassa avomerivyöhyk-
keeseen, ulkosaaristoon, selkävesien ja 
sisälahtien vyöhykkeisiin. Hernesaari si-
jaitsee suurmaisemassa selkävesien vyö-
hykkeen ja ulkosaariston rajalla.  Avaras-
sa maisemassa näkymät jatkuvat kaukai-
suuteen saakka ja olosuhteet ovat ulko-
saariston kaltaiset. Kaakossa ulappanä-
kymän kiintopisteenä on Harmajan ma-
jakka. Eteläkärjestä on kapea näkymä 
Melkin ja Pihlajasaarten välistä avome-
relle. Länteen ja luoteeseen avautuu si-
säsaaristonäkymä, jota rajaavat Lautta-
saaren eteläosa ja Melkki. Pohjoiseen ja 
koilliseen avautuvaa maisemaa hallitsee 
näkymä telakalle, Eiranrantaan ja Eiraan. 
Hernesaaren länsirannan puoleinen sa-

Hernesaari talvella.
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tama-allas rajautuu Jätkäsaaren matkus-
tajasataman rakennuksiin. Hietalahdelle 
avautuu kapea näkymä telakkahallien si-
vuitse. Itäpuolella äärimmäisenä oikeal-
la ennen avomerta häämöttää Suomen-
linnan silhuetti.

Hernesaari kuuluu kaupunkimaisemas-
sa sekä Lauttasaarenselän että Suomenlin-
nanselän maisemakokonaisuuksiin. Herne-
saaren kärki ja Pihlajasaaret muodostavat 
näille rajan, jotka ovat näkymiltään ja tiloil-
taan erilaiset: Suomenlinnanselkä on avoin 
ulkosaaristoon päin, kun taas Lauttasaaren-
selällä lähisaaret sulkevat vesialueen yhte-
näisemmäksi tilaksi. Maisema jakautuu ur-
baaniin merenrantajulkisivuun ja virkistys-
saarten ketjuun. 

Lauttasaarenselän puolella Hernesaa-
ri on osa Salmisaaren, Ruoholahden ja Jät-
käsaaren muodostamaa kaupunkijulkisivua. 
Se on suurimittakaavainen teollisuus- ja toi-
mitilarakennusten muodostama rintama. 
Merisataman kaupunkijulkisivu on meren 
suunnasta virkistyssaarten, venesatamien 
ja ilmeikkäiden fasadien vuoksi pehmeäm-
pi ja kerroksellinen. Hernesaari sijoittuu näi-
den kahden erilaisen perspektiivin taitekoh-
taan.

Hernesaaren rakennukset sulkevat näky-

miä. Kaupunkikuvaa hallitsevat suuret teolli-
suushallit, suoraviivainen täyttöranta ja Her-
nesaaren kärkeen kasattu korkea väliaikai-
nen täyttömaakasa. Alue on kasaa lukuun 
ottamatta kauttaaltaan tasaista kenttää. Itä- 
ja eteläranta ovat viimeistelemättömiä kivi-
louhepenkkoja. Länsiranta rajautuu pysty-
laiturirakenteella mereen.

2.3	 Alueen ja ympäristön 
historiaa 

Viime vuosisadan alussa Eteläsataman, 
Sörnäisten sataman, Katajanokan sata-
ma-alueiden ja satamaradan rakentami-
sen lisäksi kaupunki halusi laajentaa sa-
tamatoimintaa palvelemaan kasvavaa lii-
kennettä ja kauppaa. Tämä toi paineita 
satamajärjestelyihin ja Helsingille asetet-
tiin tavoitteeksi toimia Suomen suursata-
mana. Talvisin vaikeat jääolosuhteet ja 
Helsingistä puuttuvat nykyaikaiset sata-
malaitteet, laiturit ja suurille laivoille sopi-
vat satama-altaat vaikeuttivat tavoitteen 
toteuttamista. Kaupungin vuodesta 1918 
harjoittaman satamapolitiikan tarkoituk-
sena oli säilyttää kaupungin suhteelli-
nen osuus noin 50 prosenttia maan ko-

ko tuonnista ja mahdollisuuksien mukaan 
vielä kasvattaa Helsingin osuutta.

Arkkitehti Bertel Jungin vuonna 1911 
laatimassa yleiskaavassa Ruoholahden, Jät-
käsaaren, Hietalahden ja Munkkisaaren ran-
nat oli varattu satamatoiminnalle ja teolli-
suudelle. Kaupunki tilasi vuonna 1919 Ylei-
seltä Insinööritoimistolta satamatutkimuk-
sen, jonka laati majuri Torulf. Hän ympäröi 
Helsingin niemen miltei joka puolelta sata-
min. Kuitenkin tärkeimmiksi satama-alueiksi 
suunniteltiin Munkkisaari, Jätkäsaari ja Ruo-
holahti. Hernesaari ehdotettiin liitettäväksi 
täytemaalla tähän satamaan. Länsisatama, 
sekä Hietalahden ja Ruoholahden alueet ra-
kennettiin sataman ja teollisuuden käyttöön 
useassa eri vaiheessa.

Uusia satamajärjestelyjä tutkittaessa esil-
lä oli myös vaihtoehto, jossa vapaasatamaan 
ja tullisatamaan liittyi Munkkisaaren ja Hie-
talahden laivatelakka sekä leveä, varasto-
suojilla varustettu kannas. Täyttö olisi ulot-
tunut aina Pihlajasaarille asti 1,2 km päähän 
Hernesaaresta. Länsisatama rakennettiin 
pääpiirteittäin Torulfin suunnitelman mu-
kaisesti, mutta maayhteyttä Pihlajasaareen 
asti ei kuitenkaan toteutettu. Sitä vastoin 
Hernesaari tuli osaksi satama-aluetta.

Hernesaaren nimenä kartoissa on ollut 

Näkymä Pihlajasaaren suuntaan.



Ertholmen (1696, 1766), Ärt Holmen (1755) 
ja Ärtholmen 1869. Suomenkielinen nimitys 
Hernesaari vahvistettiin vuonna 1909.

Helsingin edustan saaria käytettiin kesäi-
sin laidunmaina. Hernesaari mainitaan näi-
den vuokralle annettavien laidunsaarien 
joukossa. Kaupunki vuokrasi saaren laidun-
tamisoikeutta karjaa omistaville porvareille. 
Vuokrausmenettelystä ja maksuista on tie-
toja jo 1700-luvun alusta. Lisäksi Hernesaa-
rella oli Munkkisaaren tapaan kalastajien tu-
kikohtia. 1900-luvun alussa Hernesaarella oli 
asuin- ja talousrakennuksia sekä laitureita. 
(kuva 1920-luvulta).  

Salaviinankauppa aiheutti viranomaisille 
päänvaivaa 1920-luvulla. Vuoden 1925 Hel-
singin kaupungin kunnallishallinto kertoo, 
että Hernesaaren spriikaupasta oli tullut so-
siaaliministeriön raittiusosaston ehdotus, et-
tä kaupunki ryhtyisi toimenpiteisiin Herne-
saaressa ilmeisesti harjoitetun spriikaupan 
ehkäisemiseksi. Rahatoimikamari ilmoitti 
sosiaaliministeriölle, ettei sen edellyttämiin 
toimenpiteisiin ole voitu ryhtyä. 

Kun Hernesaari päätettiin liittää satama- 
ja teollisuustoimintojen alueeseen, asuinra-
kennukset väistyivät saarelta. Hernesaarta 
on esitetty myös öljysatamaksi. Hernesaa-
ren asemakaavoituksen yhteydessä vuonna 
1931 öljy-yhtiöt ehdottivat, että se järjestet-
täisiin tilapäiseksi öljysatamaksi. Tämä suun-
nitelma ei toteutunut syväsataman ja Hieta-
lahden laivatelakan läheisyyden vuoksi. 

Vuonna 1928 oli hankittu lupa Munkki-

saaren ja Hernesaaren välisen salmen täyt-
tämiseksi. Myöhemmin 1935 Yleisten töi-
den lautakunta oikeutettiin jatkamaan Her-
nesaaren ja Hernesaarenkarin välisen pen-
kereen täyttämistä. Vuonna 1938 Uuden-
maan lääninhallitus myönsi luvan Herne-
saaren ja Hernesaarenkarin välisen salmen 
täyttämiseksi. Samana vuonna rautatiehal-
litus hyväksyi Hernesaaren raidesuunnitel-
man. Hernesaari ja Munkkisaari yhdistettiin 
lopullisesti sisäasiainministeriön päätöksel-
lä vuonna 1941. Hernesaaren tehdaskortte-
lit muodostivat luonnollisen täydennyksen 
Munkkisaarelle, joka vuonna 1923 oli siirty-
nyt kaupungin omistukseen ja oli jo teolli-
suuskäytössä.

Merestä nouseva kallioinen saari tasoi-
tettiin teollisuus- ja varastokäyttöä varten. 
Alue kärsi jatkosodan aikana pommitustu-
hoista. Helmikuun suurpommituksissa 1944 
Hernesaari oli yksi alueista, joihin venäläis-
ten hävittäjien pommeja osui eniten.

2.4	 Rakennettu ympäristö

Osayleiskaava-aluetta hallitsevat monu-
mentaalisen kokoiset, peltivuoratut halli-
rakennukset. Eteläosassa on myös suuri-
kokoinen jäähalli, Jääherne. Kulttuurihis-
toriallisesti mielenkiintoisimmat säilyneet 
rakennukset ovat entinen Fordin tehdas-
rakennus 1940-luvulta ja Valtion viljava-
rastoksi 1950-luvulla suunniteltu raken-
nuskokonaisuus. 

Hernesaari 20-luvulla

Hernesaari 30-luvulla

Hernesaari 50-luvulla

Helsinki 1944-1954

Ilmakuva 40- 50-luvulta
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Entinen Fordin talo, Henry Fordinkatu 6

Hernesaaren yrityksistä yksi näkyvimmistä 
on ollut Ford. Yhtiön perustamiseen vuon-
na 1926 liittyi toimitilan rakentaminen Her-
nesaarenkatu 16:een. Punatiilisen matalan 
kaarevakattoisen teollisuusrakennuksen 
yhteydessä oli laaja kenttä maahan tullei-
ta upouusia Fordeja varten. (kuva vuodelta 
1927). Yrityksen laajetessa 1937 Hernesaa-
resta vuokrattiin tehdasalue uuden tehdas-
laitoksen paikaksi. Kaupungin ja Fordin vä-
linen sopimus edellytti kaupungilta laituri-, 
täyttämis-, katu- ja viemäritöiden suoritta-
mista Hernesaareen. Yritys oikeutettiin te-
kemään ne tontin lounaisosan perustustyöt, 
joiden suorittaminen on välttämätöntä en-
nen tämän osan täyttämistä lohkokivellä. 

Sota-aikana, vuonna 1943 aloitettiin Her-
nesaaressa Fordin uuden kokoonpanolinjan 
rakentaminen. Se valmistui vuonna 1945. 
Rakennuksen suunnitteli arkkitehti Gun-
nar Nordström. Kookas kalkkihiekkatiilinen 
rakennus on edustava esimerkki aikakau-
den teollisuusarkkitehtuurista. Rakennuk-

sen pitkiä julkisivuja jäsentävät pilasterit, 
joiden välissä on korkeat ruudutetut ikku-
nat. Sommitelmaa täydentävät ikkunoiden 
alle muuratut koristeet. Suorakaiteen muo-
toisen rakennuksen lounaispäädyssä on tor-
niosa. Alun perin kaksikerroksista päätyä on 
korotettu 1960-luvun puolivälissä arkkiteh-
ti Kurt Simbergin suunnitelmien mukaisesti. 
Henry Fordin kadun ja Laivakadun kulmas-
sa sijaitseva pääsisäänkäynti ja siihen liittyvä 
näyttelysaliksi suunniteltu, nykyisin vastaan-
ottotila- ja aula, on tuotu esiin julkisivussa 
avaamalla tilat suurilla ikkunoilla ja käyttä-
mällä kiillotettua graniittia ikkunoita kehys-
tämään. Useat yksityiskohdat, kuten vaneri-
seinäiset sisätilat, kertovat korkeatasoises-
ta suunnittelusta. Tiilimuurauksen vaihtele-
va limitys ja laastin punaruskea väri elävöit-
tävät seinämuuria. 

Fordin toiminta jatkui Hernesaaressa ai-
na vuoteen 1997 asti. Sen jälkeen rakennuk-
sessa on ollut monia erilaisia toimijoita. Tällä 
hetkellä rakennuksessa toimii useita yrityk-
siä, joista näkyvimmät ovat markkinointitek-
nologiaan sekä elokuva- ja videotuotantoon 
liittyvät yritykset.

Valtion viljavarasto, Laivakatu 3

Valtion viljavaraston käyttöön suunnitel-
tu rakennuskokonaisuus sijaitsee Laivakatu 
3:ssa. Sen ovat suunnitelleet vuonna 1953 
arkkitehdit Aili ja Niilo Pulkka. Rakennuk-
sen huomiota herättävin osa on kymmen-
kerroksinen, + 43.8 korkeuteen kohoava vil-
jasiilorakennus. Sen sisällä on 32 siiloa. Siilo-
osaa jatkaa länteen matalampi viisikerrok-
sinen varasto- ja konttoriosa. Siihen liittyy 
kolmikerroksinen asunto-osa, jossa on ol-
lut kahdessa kerroksessa neljä asuntoa. Sii-
lo-osan kaarevat seinät ovat maalattua be-
tonia, konttori- ja varasto – ja asunto-osa 
ovat julkisivuiltaan kalkkihiekkatiiltä. Arkki-
tehtuuri on tarkoituksenmukaista ja asiallis-
ta modernismia. 

Rakennuksen sisätiloihin on tehty jonkin 
verran muutoksia. Ikkunamuutoksia ja uusia 
ikkunoita on avattu 1970-luvulla. Siilo-osan 
pohjoissivuun on 1978 tehty pieni tekninen 
lisärakennus (purkauslaajennus) entisen val-
vomon paikalle. Sen julkisivut ovat muovi-
pinnoitettua teräslevyä. 

Hernesaaren länsiranta
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2.5	 Kaavoitustilanne

Valtakunnalliset 
alueidenkäyttötavoitteet 

Valtioneuvoston 13 päivänä marraskuu-
ta 2008 tarkistamista valtakunnallisista 
alueidenkäyttötavoitteista Hernesaaren 
osayleiskaava-aluetta koskevat seuraa-
vat valtakunnalliset tavoitteet:

Toimiva aluerakenne:
Alueidenkäytöllä tuetaan aluerakenteen 
tasapainoista kehittämistä sekä elinkei-
noelämän kilpailukyvyn ja kansainväli-
sen aseman vahvistamista hyödyntämäl-
lä mahdollisimman hyvin olemassa olevia 
rakenteita sekä edistämällä elinympäris-
tön laadun parantamista ja luonnon voi-
mavarojen kestävää hyödyntämistä.

Eheytyvä yhdyskuntarakenne ja elinym-
päristön laatu:
Alueidenkäytöllä edistetään yhdyskuntien 
ja elinympäristöjen ekologista, taloudel-
lista, sosiaalista ja kulttuurista kestävyyt-
tä. Olemassa olevia yhdyskuntarakentei-
ta hyödynnetään sekä eheytetään kau-
punkiseutuja ja taajamia. Taajamia ehey-
tettäessä parannetaan elinympäristön 
laatua.

Yhdyskuntarakennetta kehitetään siten, 
että palvelut ja työpaikat ovat hyvin eri vä-
estöryhmien saavutettavissa ja mahdolli-
suuksien mukaan asuinalueiden läheisyy-

dessä siten, että henkilöautoliikenteen tar-
ve on mahdollisimman vähäinen. Liikenne-
turvallisuutta sekä joukkoliikenteen, käve-
lyn ja pyöräilyn edellytyksiä parannetaan.

Alueidenkäytöllä edistetään elinkeino-
elämän toimintaedellytyksiä osoittamalla 
elinkeinotoiminnalle riittävästi sijoittumis-
mahdollisuuksia olemassa olevaa yhdys-
kuntarakennetta hyödyntäen.

Kaupunkiseutuja kehitetään tasapainoi-
sina kokonaisuuksina siten, että tukeudu-
taan olemassa oleviin keskuksiin. Keskuksia 
ja erityisesti niiden keskusta-alueita kehite-
tään monipuolisina palvelujen, asumisen, 
työpaikkojen ja vapaa-ajan alueina.

Alueidenkäytössä kiinnitetään erityistä 
huomiota ihmisten terveydelle aiheutuvien 
haittojen ja riskien ennalta ehkäisemiseen ja 
olemassa olevien haittojen poistamiseen. 

Alueidenkäytön suunnittelussa olemas-
sa olevat tai odotettavissa olevat ympäristö-
haitat ja poikkeukselliset luonnonolot tun-
nistetaan ja niiden vaikutuksia ehkäistään. 
Alueidenkäytössä luodaan edellytykset il-
mastonmuutokseen sopeutumiselle.

Alueidenkäytön suunnittelulla on huo-
lehdittava, että asunto- ja työpaikkaraken-
tamiseen on tarjolla riittävästi tonttimaata.

Alueidenkäytön suunnittelussa uusia 
huomattavia asuin, työpaikka tai palvelu-
toimintojen alueita ei tule sijoittaa irralleen 
olemassa olevasta yhdyskuntarakenteesta. 
Vähittäiskaupan suuryksiköt sijoitetaan tu-
kemaan yhdyskuntarakennetta.

Alueidenkäytön suunnittelussa on edis-

Muita rakennuksia

Saaren autoteollisuuteen liittyvästä men-
neisyydestä kertoo myös Oy Volvo-Au-
to Ab:n toimintaa varten rakennetut tilat 
Hernematalankatu 3 (Hernesaarenkatu 
11). Rakennusvalvonnan arkistossa van-
himmat kohteeseen liittyvät suunnitelmat 
ovat arkkitehtitoimisto Gripenberg & Co 
muutossuunnitelmat vuodelta 1974. Ra-
kennus on kuitenkin oletettavasti 1960-
luvulta. 

Telakan monumentaalisia halleja on alu-
eella useampia. Arkkitehtitoimisto Gripen-
berg & Co on suunnitellut nykyisen Aker 
Yardsin käytössä olevia profiloidulla muo-
vipinnoitetulla teräspellillä vuorattuja hal-
leja Pihlajasaarenkadun molemmin puolin 
(suurlohkohalli, kombihalli) 1990-luvulla. 

Helsingin käsityö- ja 
teollisuusyhdistyksen talo, Laivakatu 5, 
Henry Fordin katu 5 

Arkkitehtitoimisto Matti Hakala suunnit-
teli kiinteistöosakeyhtiö Matalasalmen-
katu 9 A vuonna 1965. Rakennuksessa 
on viisi kerrosta ja se on tyypillinen esi-
merkki 1960-luvulle tavanomaisesta toi-
misto- ja toimitila-arkkitehtuurista. Ra-
kennus suunniteltiin teollisuus- ja varas-
tokäyttöön. Kerrokset jätettiin avoimiksi ja 
muunneltaviksi tiloiksi.

Suomen ilmakuva Oy
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tettävä olemassa olevan rakennuskannan 
hyödyntämistä sekä luotava edellytykset 
hyvälle taajamakuvalle. Taajamia kehitettä-
essä on huolehdittava siitä, että viheralueis-
ta muodostuu yhtenäisiä kokonaisuuksia.

Alueidenkäytössä on varattava riittävät 
alueet jalankulun ja pyöräilyn verkostoja 
varten sekä edistettävä verkostojen jatku-
vuutta, turvallisuutta ja laatua.

Alueidenkäytössä on otettava huomi-
oon viranomaisten selvitysten mukaiset tul-
vavaara-alueet ja pyrittävä ehkäisemään tul-
viin liittyvät riskit. Alueidenkäytön suunnit-
telussa uutta rakentamista ei tule sijoittaa 
tulvavaara-alueille. Tästä voidaan poiketa 
vain, jos tarve- ja vaikutusselvityksiin perus-
tuen osoitetaan, että tulvariskit pystytään 
hallitsemaan ja että rakentaminen on kes-
tävän kehityksen mukaista.

Yleis- ja asemakaavoituksessa on varau-
duttava lisääntyviin myrskyihin, rankkasa-
teisiin ja taajamatulviin.

Haitallisia terveysvaikutuksia tai onnet-
tomuusriskejä aiheuttavien toimintojen ja 
vaikutuksille herkkien toimintojen välille on 
jätettävä riittävän suuri etäisyys.

Alueidenkäytön suunnittelussa on otet-
tava huomioon alueen maa- ja kallioperän 
soveltuvuus suunniteltuun käyttöön. Pilaan-
tuneen maa-alueen puhdistustarve on sel-
vitettävä ennen ryhtymistä kaavan toteut-
tamistoimiin.

Alueidenkäytössä on ehkäistävä melus-
ta, tärinästä ja ilman epäpuhtauksista aiheu-
tuvaa haittaa ja pyrittävä vähentämään jo 
olemassa olevia haittoja. Uusia asuinaluei-
ta tai muita melulle herkkiä toimintoja ei tu-
le sijoittaa melualueille varmistamatta riittä-
vää meluntorjuntaa.

Alueidenkäytössä tulee edistää energian 
säästämistä sekä uusiutuvien energialähtei-
den ja kaukolämmön käyttöedellytyksiä.

Toimivat yhteysverkostot ja energiahuol-
to:
Liikennejärjestelmiä suunnitellaan ja ke-
hitetään kokonaisuuksina, jotka käsittä-
vät eri liikennemuodot ja palvelevat se-
kä asutusta että elinkeinoelämän toimin-
taedellytyksiä. Liikennejärjestelmä ja alu-
eidenkäyttö sovitetaan yhteen siten, et-
tä vähennetään henkilöautoliikenteen tar-
vetta ja parannetaan ympäristöä vähän 
kuormittavien liikennemuotojen käyttö-
edellytyksiä. Erityistä huomiota kiinnite-
tään lisäksi liikenneturvallisuuden paran-
tamiseen.

Tarvittaviin liikenneyhteyksiin varaudu-
taan kehittämällä ensisijaisesti olemassa 

olevia pääliikenneyhteyksiä ja verkostoja.
Alueidenkäytössä turvataan energia-

huollon valtakunnalliset tarpeet ja ediste-
tään uusiutuvien energialähteiden hyödyn-
tämismahdollisuuksia.

Alueidenkäytössä on turvattava olemas-
sa olevien valtakunnallisesti merkittävien ra-
tojen, maanteiden ja vesiväylien jatkuvuus 
ja kehittämismahdollisuudet sekä valtakun-
nallisesti merkittävien satamien ja lentoase-
mien sekä rajanylityspaikkojen kehittämis-
mahdollisuudet.

Alueidenkäytössä on edistettävä matka- 
ja kuljetusketjujen toimivuutta ja turvattava 
edellytykset julkiselle liikenteelle sekä eri lii-
kennemuotojen yhteistyön kehittämiselle. 
Alueidenkäytön suunnittelussa on varatta-
va riittävät alueet tavara ja henkilöliikenteen 
terminaalien ja matkakeskusten toimintaa ja 
kehittämistä varten.

Lentoasemien ympäristön maankäytös-
sä tulee ottaa huomioon lentoliikenteen 
turvallisuuteen liittyvät tekijät, erityisesti 
lentoesteiden korkeusrajoitukset, sekä len-
tomelun aiheuttamat rajoitukset. Uusia len-
toasemia suunniteltaessa ja olemassa olevia 
kehitettäessä tulee ottaa huomioon asutus 
ja muut melulle herkät toiminnot. 

Helsingin seudun erityiskysymykset:
Helsingin seutua kehitetään kansainvä-
lisesti kilpailukykyisenä valtakunnallise-
na pääkeskuksena luomalla edellytykset 
riittävälle ja monipuoliselle asunto-ja työ-
paikkarakentamiselle, toimivalle liikenne-
järjestelmälle sekä hyvälle elinympäris-
tölle.

Helsingin seudulla edistetään joukkolii-
kenteeseen, erityisesti raideliikenteeseen 
tukeutuvaa ja eheytyvää yhdyskuntaraken-
netta. Seudun keskuksia vahvistetaan asun-
to, työpaikka-ja

palvelukeskuksina.
Riittävän asuntotuotannon turvaamisek-

si on alueidenkäytössä varmistettava tontti-
maan riittävyys. 

Alueidenkäytön suunnittelussa merkit-
tävä rakentaminen tulee sijoittaa joukkolii-
kenteen, erityisesti raideliikenteen palvelu-
alueelle. Alueidenkäytön mitoituksella tulee 
parantaa joukkoliikenteen toimintaedelly-
tyksiä ja hyödyntämismahdollisuuksia. Alu-
eidenkäytössä tulee ehkäistä olemassa ole-
vasta yhdyskuntarakenteesta irrallista haja-
rakentamista. Alueidenkäytön suunnittelul-
la tuetaan olemassa olevaa kyläverkostoa 
ohjaamalla rakentamista kylien yhteyteen. 

Uusien asuin, työpaikka ja palvelutoi-

mintojen alueiden käyttöönotto ja jo olevi-
en alueiden huomattava täydennysrakenta-
minen tulee ajoittaa siten, että mahdollisuu-
det joukkoliikenteen hyödyntämiseen var-
mistetaan.

Helsingin seudun liikennejärjestelmää 
tulee kehittää koko seudun kattavan liiken-
nejärjestelmäsuunnitelman avulla siten, et-
tä se hillitsee ilmastonmuutosta sekä tukee 
yhdyskuntarakenteen eheyttämistä ja riittä-
vän asuntotuotannon järjestämistä.

Alueidenkäytössä on turvattava edelly-
tykset metroverkoston laajentumiselle län-
teen ja itään. Alueidenkäytön suunnittelus-
sa tulee varautua raideliikenteen laajenta-
miseen yhdyskuntarakentamisen ja asunto-
tuotannon niin edellyttäessä. Alueidenkäy-
tössä on turvattava Helsinki-Vantaan lento-
aseman kytkeminen osaksi raideliikennever-
kostoa. Raideliikenneverkostoa laajennetta-
essa on otettava huomioon ympäröivä alu-
eidenkäyttö ja lähiympäristö, erityisesti asu-
tus, arvokkaat luontoja kulttuurikohteet se-
kä maiseman erityispiirteet. 

Alueidenkäytön suunnittelussa on tur-
vattava väestön tarpeiden edellyttämät yli-
kunnalliseen virkistyskäyttöön soveltuvat, 
riittävän laajat ja vetovoimaiset alueet se-
kä niitä yhdistävän viheralueverkoston jat-
kuvuus.
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Uudenmaan maakuntakaava 
Uudenmaan maakuntakaavassa (vahv. 
08.11.2006) Hernesaari on merkitty taa-
jamatoimintojen alueeksi. Jätkäsaaren 
ja Hernesaaren väliin on varattu satama-
toiminto. Kaavassa on osoitettu rantavii-
van suuntainen viheryhteystarve Herne-
saaren eteläkärjestä Kaivopuiston kaut-
ta kohti Eteläsatamaa. Pihlajasaaren ja 
Hernesaaren väliin on sijoitettu vene-
väylä. Hernesaaren eteläpuolella kulkee 
pääkaupunkiseudun rannikko- ja saaris-
tovyöhykkeen rajaus. Suunnittelualueen 
itäpuoleisella merialueella on jätevesien 
purkutunneli. Kalliotunneli on noin tasol-
la −80.

Yleiskaava 2002 
Yleiskaavassa (Kvsto 26.11.2003, tullut 
kaava-alueella voimaan 23.12.2004) Her-
nesaari on varattu pääosin työpaikka-alu-
eeksi teollisuus-, toimisto- ja satamatoi-
minnoille. Aluetta kehitetään tuotannon ja 
varastoinnin, palvelu- ja toimisto sekä sa-
tamatoimintojen käyttöön. Lisäksi alueel-
le saa rakentaa tiloja julkisten palvelujen, 
yhdyskuntateknisen huollon, virkistyksen 
ja liikenteen käyttöön.

Alueen eteläkärkeen on varattu hallin-
non ja julkisten palvelujen alue. Aluetta ke-
hitetään hallinnon, julkisten palvelujen, kor-
keakoulutuksen ja ympäristöhaittoja aiheut-
tamattomien toimitilojen, asumisen ja vir-
kistyksen sekä alueelle tarpeellisen yhdys-
kuntateknisen huollon ja liikenteen käyt-
töön.

Alueen kaakon ja lounaan puoleisille ran-
noille on osoitettu puistoalueet, joista kaa-
kon puoleinen rantapuisto on osana Hel-
sinki-puistoa. Keskustan kulttuuripuistoa ja 
alueellisia kaupunkipuistoja kehitetään mo-
nipuolisina toiminta-, kohtaamis-, kulttuuri- 
ja luontoympäristöinä. Alueelle saa raken-
taa tarpeellisia yhdyskuntateknisen huollon 
tiloja ja liikenneväyliä.

Asemakaavoitustilanne 
Alueella ovat voimassa asemakaavat 
n:o 10800 / 14.11.2001(Kvsto), 10683 
/ 24.3.1999 (Kvsto), 6154 / 21.4.1970 
(Sis.as.min.), 8775 / 23.12.1983 (Sis.
as.min,), 4940 / 26.5.1961 (Sis.as.min.), 
8761 / 16.3.1984 (Ympäristömin.) ja 8418 
/ 9.2.1982 (Sis.as.min.).

Rakennuskiellot
Osayleiskaava-alueella on voimassa 
xx.xx.2008 päivätty rakennuskielto n:o 
11755, joka on voimassa 25.02.2010 as-
ti. Rakennuskielto koskee 20. kaupungin-
osaa (Länsisatama), Munkkisaaren osa-
alueen kortteleita 20235, 20240-20243, 
tontteja 20181/3, 20236/6, katu-, rauta-
tie-, satama- ja puistoalueita. 

2.6	 Maanomistus ja 
vuokrasopimukset 

Osayleiskaava-alue on Helsingin kau-
pungin omistuksessa.

Alueella on vuokrasopimuksia useiden 
eri toimijoiden kanssa, joista merkittävin 
on STX Europe. Vuokrasopimus on voimas-
sa 31.12.2012 asti käsittäen Laivakadun ja 
Hernematalankadun väliin jäävät maa-alu-

Uudenmaan maakuntakaava

Yleiskaava 2002
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eet lukuun ottamatta kiinteistöä osoittees-
sa Henry Fordinkatu 6.

2.7	 Luonto

Helsingin kaupungin luontotietojärjestel-
män mukaan Hernesaaren alueella ei ole 
suojeltavia kohteita tai havaintoja suojel-
tavista lajeista. Alueelta on vuonna 1991 
tehty kasvillisuusinventointi. 

Uudenmaan ympäristönsuojelupiiri ry:n 
ja Suomen luonnonsuojeluliiton mukaan 
Hernesaaren luontoarvoja ovat alueen rik-
karuohokentät ja niillä ruokailevat hyönteis-
lajistot ja mm. rikkaruohokentillä talvehti-
va vuorihemppo (Carduelis flavirostri). Laji 
esiintyy kaupungin luontotietojärjestelmän 
mukaan Arabianrannassa, Kyläsaarenran-
nassa, Suomenlinnassa ja Vuosaaren täyttö-
mäellä. Havaintojen mukaan laji ruokailee 
Hernesaaressa ja sen lähin pesimäalue sijait-
see Suomenlinnassa. 

2.8	 Keskeiset 
ympäristötekijät

2.8.1	 Topografia 

Alue on topografialtaan hyvin tasaista, 
maanpinnan korkeustaso vaihtelee välillä 
+0,9 - 3,3. Pääosalla alueesta maanpinta on 
tasolla +2,2 - 2,6. Maanpinta on muokattu 
ensin yhdistämällä täytöillä manner ja en-
tiset saaret sekä louhimalla saaret tasaisiksi. 
Suurin osa maa-alasta on eri vaiheissa 1940-
luvulta lähtien tehtyjä laajoja meritäyttöjä. 

Hernesaaren eteläkärjen ja Pihlajasaaren 
välissä meren vesisyvyys on rantojen lähel-
lä noin 8 metriä ja Länsisatamaan johtavalla 
laivaväylällä noin 10 – 13 metriä. Hernesaa-
ren ja Jätkäsaaren välisen vesialueen syvyys 
on 8 – 11 metriä, Hernesaaren risteilijälaitu-
rien kohdalla syvyys on noin 9,5 metriä. Her-
nesaaren ja Sirpalesaaren välisellä vesialu-
eella vesisyvyys on noin 15 metriä lukuun 
ottamatta paria selännettä, joiden kohdal-
la vesisyvyys on noin 9 metriä. Yksi tällai-
nen selänne on noin 400 metrin etäisyydel-
lä Hernesaaren rannasta.

Hernesaaren voimassaolevat asemakaavat
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lanne. Tärkeimmät Itämeren vedenkor-
keuteen vaikuttavat tekijät ovat ilmanpai-
ne, tuuli ja virtaus Tanskan salmien lä-
pi. Talvella tärkeä tekijä on myös meri-
jään kattavuus ja sen tuomat vaikutukset. 
Suomen rannikolla ja myös Hernesaares-
sa vuoroveden vaikutus on vain muuta-
mia senttimetrejä. 

Korkea ilmanpaine painaa vedenpintaa 
alaspäin. Yhden millibaarin paine-ero vastaa 
suunnilleen yhtä senttimetriä vedenkorkeu-
dessa. Normaali ilmanpaineen vaihtelu voi 
aiheuttaa useiden kymmenien senttimetri-
en vedenkorkeusvaihtelun myös Hernesaa-
ren alueella.

Tuulen vaikutuksesta vesi kasaantuu tiet-
tyihin osiin Itämerta ja näin ollen vedenkor-
keus toisaalla kasvaa ja toisaalla veden pae-
tessa laskee. Kasaantumisvaikutuksesta joh-
tuva vedenpinnan nousu on erityisen selvää 
lahtien pohjukoissa. Ilmiön vaikutukset Her-
nesaaressa arvioidaan vähäisiksi, koska Her-
nesaarta rajoittavat laajat vesialueet etenkin 
kaakossa ja etelässä.

Merentutkimuslaitoksen vuodesta 1904 
tehdyissä meriveden pinnankorkeushavain-
noissa Helsingin maksimivedenkorkeus on 
+151 cm (2005) ja minimivedenkorkeus on 
-92 cm (1916). Vedenkorkeusarvot on annet-
tu teoreettisen keskiveden suhteen.

Meriveden aaltoilu koko Suomenlahdella 
vaikuttaa Hernesaaren osayleiskaava-aluet-
ta ympäröivän vesialueen aaltoiluun. Herne-
saaressa eteläiset ja kaakkoiset tuulet ovat 
merkittävimmät aaltoilun aiheuttajat. Suo-

pehmeiden maakerrosten päälle tehdyt 
louhepenkereet, joiden väliin muodostu-
neet altaat on täytetty sekalaisella maa-
aineksella. Näillä alueilla rakennusten pe-
rustaminen on haasteellista. Rakennuk-
set joudutaan rakentamaan paaluperus-
teisina, mutta täyttöaineksen vaihtelevat 
ominaisuudet ja välissä olevat louhepen-
kereet asettavat perustamisen suunnitte-
lulle ja toteutukselle suuret vaatimukset. 
Rantarakenteet voidaan pääsääntöisesti 
perustaa täytteenvaraisesti. Yhdyskunta-
teknisen huollon verkostot voidaan pää-
sääntöisesti perustaa täytteenvaraisesti.

Meritäyttöjen kohdalla hienorakeinen 
maakerros tulee ruopata ennen täyttötöitä.

2.8.4	 Merenpinnan korkeus ja 
meriveden aaltoilu

Merenpinnan korkeuden vaihteluun ja 
meriveden aaltoiluun Hernesaaren alu-
eella vaikuttaa koko Itämeren alueen ti-

2.8.2	 Maaperä ja merenpohja

Osayleiskaava-alueen keskivaiheilla on 
ollut saari, Hernesaari, sekä alueen ete-
läkärjessä Hernematalankari, jotka on ta-
sattu ja yhdistetty mantereeseen täyttä-
mällä vesialuetta. Koko alueen pintamaa 
on täyttömaata. Täyttökerroksen paksuus 
alueella vaihtelee ja on vanhojen saarien 
kohdalla 1 – 3 metriä ja täytettyjen vesi-
alueiden kohdalla yli 3 metriä. Täytettyjen 
vesialueiden kohdalla täytön alapuolella 
on savea ja vanhan Hernesaaren ja Her-
nesaarenkarin kohdalla kitkamaata. Sa-
ven yläpinta on noin 15 – 20 metrin sy-
vyydellä nykyisestä maanpinnasta. 

Sedimentin eli merenpohjaan kerrostu-
neen hienorakeisen maakerroksen paksuus 
on Hernesaaren eteläkärjen ympäristössä 5 
– 6 metriä. Saven yläpinnan syvyys 0 – ta-
solta on Hernesaaren kaakkoisrannan lähei-
syydessä 12 – 25 metriä, Hernesaaren kärjen 
lounaispuolella 10 – 16 metriä ja Hernesaa-
ren luoteispuolella 10 – 20 metriä.

2.8.3	 Maaperän rakennettavuus

Alueen maaperän rakennettavuusolosuh-
teet vaihtelevat suuresti johtuen alueen 
täyttöhistoriasta. Joillain alueilla, kuten 
Hernesaaren ja Hernematalankarin koh-
dilla maaperä on rakennettavuudeltaan 
hyvää ja alueilla on mahdollista rakentaa 
maanvaraisesti. Edellä mainittujen aluei-
den ulkopuolella, mereen aiemmin teh-
dyillä täyttöalueilla sen sijaan maaperä 
on rakennettavuudeltaan vaihtelevam-
paa. Alueelle on tyypillisiä merenpohjaan, 

Kantakaupungin täytöt

Meren syvyys

Geokartta



17

menlahdella, Helsingin edustalla suurin mi-
tattu merkitsevä aallonkorkeus on 5,2 met-
riä (2001), jolloin korkein yksittäinen aalto 
oli noin 9 metriä korkea. Sekä itä- että län-
situuli voivat kasvattaa näin korkeita aalto-
ja, mutta tätä korkeammaksi ne eivät juu-
ri pääse kasvamaan Suomenlahden pitkän-
omaisen muodon vuoksi. 

Hernesaaren itäranta on suojaton me-
reltä tulevalle aallokolle. Vesialueen syvyys 
rannan edustalla on yli 10 metriä. Aallot ei-
vät murru vesialueella, kuten tapahtuu ma-
talammilla rannoilla. Aallot saattavat suotui-
sissa olosuhteissa lyödä toistuvasti rantaval-
lin ylitse. Tällaisessa tilanteessa syntyy aalto-
jakin korkeampia roiskeita, jotka voivat kul-
keutua myrskytuulessa kymmenien metrien 
päähän rannasta.

2.8.5	 Tuulisuus ja ilmasto-olot

Suomen etelärannikolla lounaistuulet ovat 
vallitsevia, näin myös Hernesaaressa. Lou-
naistuulien osuus vuositasolla on 18 %. Lä-
hes yhtä yleisiä ovat länsituulet 17 %:n osuu-
della. Muiden tuulensuuntien osuus vaihte-
lee 10 %:n molemmin puolin. 

Hernesaaressa vaikuttavien tuuliolojen 
kannalta merkittävää on pohjoisen puo-
leisten tuulien (luode, pohjoinen, koillinen) 
noin 30 %:n osuus tuulisista syksyllä ja tal-
vella. Tällöin myös esiintyvät kovimmat 
ja kylmimmät tuulet. Helsingin satamissa 

esiintyy tyypillisesti vuosittain loka-marras-
kuussa joitakin myrskyjä, joissa tuulen no-
peus on yli 21 m/s. Yleisiä tuulia ovat 5-10 
m/s tuulet.

Täysin avoin merialue tekee Hernesaa-
resta erityisen alttiin etenkin kaakkoistuu-
lille. Myös lounaan ja lännen väliset tuulet 
puhaltavat vapaasti Lauttasaaren ja Melkin 
välistä kohti Hernesaaren kärkeä. Jätkäsaa-
ren tulevan asuinalueen ja Helsingin raken-
netut alueet suojaavat Hernesaarta luoteen, 
pohjoisen ja koillisen puoleisilta tuulien vai-
kutukselta. Pihlajasaari suojaa Hernesaaren 
kärkeä etelätuulilta, mutta lähempänä Ei-
ranrantaa etelätuuli pääsee puhaltamaan 
suoraan avoimelta vesialueelta. Idän puo-
leisten tuulien vaikutuksia vähentävät Hel-
singin niemen edustan saaret, Sirpalesaari, 
Liuskasaari Uunisaari ja Harakka.

2.8.6	 Ympäristöhäiriöt

Maaperän ja sedimenttien 
pilaantuneisuus
Osayleiskaava-alueella on tutkittu maa-
perän pilaantuneisuutta yhteensä 152 pis-
teessä (tiheys 1/1800 m2). Öljyhiilivedyil-
lä, polyaromaattisilla hiilivedyillä tai me-
talleilla pilaantuneita maa-alueita on koko 
Hernesaaren alueella. Sen sijaan merkit-
tävää haihtuvien hiilivetyjen tai PCB-yh-
disteiden aiheuttamaa pilaantumista ei 

ole todettu. Pilaantuneen maaperän on 
tutkimuksissa havaittu olevan pääosin sy-
vyysvälillä 1-5 metriä. Syvimmillään hait-
ta-aineita havaittiin noin 7 metrin syvyy-
dessä maanpinnasta.

Osayleiskaava-alueen merialueella teh-
dyissä merenpohjasedimenttien haitta-ai-
netutkimuksissa havaittiin merenpohjan 
pintakerroksessa paikoin PCB- ja metallipi-
toisuuksia, jotka edellyttävät ruoppausmas-
san läjityskelpoisuuden arviointia erikseen. 
Sedimentissä havaittiin paikoin myös poly-
aromaattisten hiilivetyjen ja tributyylitinan 
pitoisuuksia, joiden mukaan ruoppausmas-
sat pääsääntöisesti ovat meriläjitykseen so-
veltumattomia.

Melu 
Alueelle aiheutuu melua tavanomaisen 
ajoneuvoliikenteen lisäksi pääasiassa 
satamatoiminnasta sekä helikopterilii-
kenteestä. 

Ajoneuvoliikenne aiheuttaa melua alu-
een kokoojakadun varressa, lähinnä alueen 
pohjoisosassa.

Satamatoiminta on vilkkainta Jätkäsaa-
ren matkustajasataman puolella, mistä ope-
roidaan säännöllinen linjaliikenne Tallin-
naan. Hernesaaren puolella satamatoiminta 
on vilkasta lähinnä kesäaikaan, jolloin Her-
nesaaren puoleisilla laituripaikoilla vierailee 
risteilyaluksia. Apukoneita käyttävät yöpy-
vät matkustaja-alukset aiheuttavat laivojen 

Munkkisaari-Hernesaari, täytöt ja pengerrykset Vallitseva tuulensuunta ja nopeus Helsingissä
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merkittävimmän meluhaitan. Apukoneiden 
melu on yleensä luonteeltaan pienitaajuis-
ta, minkä vuoksi melun kulkeutumiseen si-
sätiloihin tulee kiinnittää erityistä huomio-
ta suunniteltaessa asuinalueita sataman lä-
heisyyteen. 

Hernesaaren eteläkärjessä sijaitsevan he-
likopterilentopaikan toiminnan merkittävin 
melu aiheutuu Tallinnaan suuntautuvasta 
reittiliikenteestä, joka on toistaiseksi keskey-
tetty. Voimakkaimmin melu kantautuu ym-
päristöön helikopterien nousu- ja laskeutu-
misvaiheissa. Maassa tapahtuvan tyhjäkäyn-
nin aikana kenttää vierustavat rakennukset 
estävät osittain melun leviämistä ympäris-
töönsä. Helikopterikentältä ei ole liikennet-
tä yöaikaan.

Ilma- ja hajupäästöt
Jätkäsaaren matkustajasataman ja Her-
nesaaren risteilijälaiturien aluksista ai-
heutuu ilma- ja hajupäästöjä osayleis-
kaava-alueelle. Vilkkainta laivaliikenne 
on kesäaikaan.

2.9	 Liikenteen lähtötilanne

Hernesaari liittyy ympäröivään katuverk-
koon Laivakadun ja Hernesaarenrannan 
kautta. Alueen katujen liikenne on vähäis-
tä. Suurimmat liikennemäärät ovat Her-
nesaarenrannassa, noin 3 000 autoa ar-
kivuorokautena. Suurin liikenteen aiheut-
taja on telakka, jonka toiminta tuo alueel-
le myös raskasta liikennettä. 

Osayleiskaava-alueen ja koko eteläisen 
Helsingin ajoneuvoliikenteen pääyhteys 
pohjoiseen kulkee Telakkakadun kautta. Te-
lakkakadun katualueen halkaisee rata-alue, 
mistä rautatie on tarpeettomana poistet-
tu. Hernesaaresta yhteys lännen suuntaan 
on vastikään rakennettua Eiranranta-katua 
pitkin Merisatamanrantaan. Hernesaaresta 
kulkee kaksi bussilinjaa, 14B Meilahteen ja 
16 Hakaniemen kautta Herttoniemen met-
roasemalle. Lisäksi osayleiskaava-alueen lä-
heisyyteen, Tehtaankadun päähän, liikennöi 
raitiolinja 1A.

Kesäisin Hernesaaren risteilijäsataman 
toiminta lisää liikennettä alueella. Helsingis-
sä käy vuosittain keskimäärin 250 risteilijä-
alusta, joista noin puolet kiinnittyy Herne-
saaren laituriin. Risteilymatkustajien määrä 
on kasvanut joka vuosi, kuten myös alusten 
koko. Kaikki yli 230 m pitkät risteilijäaluk-
set ankkuroivat Hernesaaressa. Suurimpiin 
aluksiin mahtuu 2 000 – 3 000 matkustajaa. 

Alueen nykyinen liikenne (ajoneuvoja arkivuorokautena)
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Hernesaaren risteilijälaituriin mahtuu kaksi 
300 m pitkää alusta yhtä aikaa. Yleensä ris-
teilijävieraat tekevät ohjatun päiväkierrok-
sen linja-autoilla, joita saatetaan tarvita jo-
pa 60 laivaa kohden. Risteilijämatkustajia 
palveleva alue on aidattu ja sen pinta-ala on 
noin 2,1 ha. Alueella on matkamuistomyy-
mälöitä ja muuta pienimuotoista palvelutoi-
mintaa. Risteilyliikennettä on ainoastaan ke-
säkuukausina. 

Hernesaaren kärjessä on helikopterikent-
tä, josta on ollut reittiyhteys Tallinnaan. Tällä 
hetkellä liikennöinti on keskeytetty. Helikop-
terikentälle on valmistunut vuonna 2008 vä-
liaikainen matkustajaterminaali.

Hernesaarenranta-kadun suuntaises-
ti alueen kaakkoisrannassa on jalankulku-
reitti. 

2.10	 Yhdyskuntatekninen 
huolto

Alueen pääviemäri sijaitsee Matalasal-
menkujalla ja Laivakadun itäosalla. Nie-
men keskellä, teollisuustonttien välissä, 
sijaitsevat lounas-koillinen –suuntaiset 
viemärit, vesijohdot ja kaukolämpöput-
ket. Hernesaaren kärjen edustan meri-
alueella sijaitsee lounas-koillinen –suun-
tainen yksityinen vesijohto ja paineellinen 
viemäri, jotka johtavat Läntiseen Pihlaja-
saareen. Lisäksi osayleiskaava-alueel-
la, Hernesaaren itä- ja eteläpuolen meri-
alueella sijaitsee Lauttasaari-Munkkisaa-
ri –paineviemäri ja itäpuoleiselle merialu-
eella Viikinmäen puhdistettujen jätevesi-
en purkutunneli. Paineviemärin linjausta 
on siirrettävä, mikäli sen päälle tehdään 
uusia täyttöjä. Jätevesien purkutunneli on 
kalliotunneli, joka on noin tasolla − 80.

2.11	 Nykyiset toiminnot

Osayleiskaava-alueen pohjoisosissa on 
teollisuus- ja telakkatoimintaa, jonne ny-
kyisellään on sijoittunut myös toimistotyö-
paikkoja. Saaren eteläkärjessä sijaitsevat 
helikopterikenttä, lumenkaatopaikka, ve-
neiden huoltotoimintaa ja jäähalli.

Hernesaaressa ei ole merkittävissä mää-
rin asumista, vapaa-ajan asutusta eikä julki-
sia palveluja lukuun ottamatta risteilijäsata-
matoimintoja.

Osayleiskaava-alueen suuret telakka-
hallit ovat pääosin tyhjillään, osa tiloista on 
vuokrattu määräaikaisilla sopimuksilla. Lai-
vanrakennus halleissa loppui vuonna 2006.

Terveydenhuolto- ja sosiaalipalvelut
Osayleiskaava-alueen vaikutusalueella 
Ullanlinnan peruspiirissä on kolme päi-
vähoitoyksikköä ja yhteensä kuusi toimi-
pistettä.
Päivähoitoyksikkö Eira – Haukka, toimi-
pisteinä Päiväkoti Eira, Ehrensvärdintie 
14 ja päiväkoti Haukka, Iso - Roobertin-
katu 43
Päivähoitoyksikkö Kaivopuisto – Onnela 
– Tähtitorni, toimipisteinä päiväkoti Kai-
vopuisto, Puistokatu 6, päiväkoti Onne-
la os.
Tehtaankatu 21 ja päiväkoti Tähtitorni 
Tähtitorninkatu 3
Päivähoitoyksikkö Meripirtti, Merimiehen-
katu 43

Yksityisiä päiväkoteja alueella on viisi, 
Merimiehenkadulla (2), Neitsytpolulla, 
Puistokadulla ja Bernhardinkadulla.

Osayleiskaava-alueen vaikutusalueella 
toimii sosiaaliviraston ja Helsingin Dia-
konissalaitoksen yhdessä suunnittele-
ma vaikeasti huumeriippuvaisten ja syr-
jäytyneiden asiakkaiden palvelukeskus. 
Palvelukeskuksessa toimii sosiaaliviras-
ton ylläpitämä huumekatkaisuyksikkö se-
kä mm. Diakonissalaitoksen ylläpitämät 
huumepäivystyspoliklinikka ja HIV-potilai-
den palvelukeskus. Munkkisaaren palve-
lukeskuksen perustamisesta asti toimin-
taan on liittynyt tiivis yhteistyö lähiyhtei-
sön kanssa. 

Virkistys, kulttuuri ja viihde
Voimassa olevan asemakaava 6154 / 
21.4.1970 (Sis.as.min.) mukaan Herne-
saaren kaakkoisranta Hernesaarenran-
nan ja rantaviivan välissä on varustet-
tu merkinnällä istutettava puistoalue lou-
naan - ja luoteen puoleisen rannan olles-

sa varattu satama-alueeksi. Asemakaa-
vat n:o 10800 / 14.11.2001 (Kvsto) määrit-
tää kaakkoisrannan Eiranrannan ja Henry 
Fordin kadun välisellä alueella puistoksi, 
jossa kulkee rannan suuntainen jalanku-
lulle ja pyöräilylle varattu alueen osa, jon-
ka tulee olla kovapintainen ja soveltuvin 
osin puistomaisesti käsitelty. Tällä hetkel-
lä puistoalue on puuton ja ilman istutuk-
sia, mutta Hernesaaren sijainnin ja avo-
merinäkymien vuoksi alueella on nykyi-
selläänkin virkistyskäyttöä.

Jääkenttäsäätiö ja Helsingin Jäähalli yllä-
pitävät Hernesaaren Jääherne –hallissa kah-
ta täysimittaista ja yhtä puolikasta jääkau-
kaloa pääasiassa jääkiekkojunioreiden har-
joituskäyttöön.  

Työpaikat ja elinkeinot
Yritys- ja toimipaikkarekisterin mukaan 
(2005) osayleiskaava-alueella on 138 
toimipaikkaa. Nämä työllistävät yhteen-
sä 657 henkilöä.  Eniten toimipaikkoja on 
liike-elämän palveluissa sekä agentuuri- 
ja tukkukaupassa. Nämä ovat myös hen-
kilöstömäärältään suurimmat toimialat 
alueella. Kuljetus ja varastointi työllistää 
kolmanneksi eniten, lähes 100 henkilöä. 
Teollisuus alueelta on väistymässä, vain 
yksittäisiä yrityksiä on enää jäljellä. 

Tietojenkäsittelyyn sekä elokuvatuotan-
toon liittyviä toimipaikkoja on alueella usei-
ta. 

Alueella ei ole päivittäistavaramyymä-
lää, lähimmät sijaitsevat Perämiehenkadul-
la, Tehtaankadulla sekä Hietalahdessa. 
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3	 Osayleiskaavaluonnos

3.1	 Yleistä
Osayleiskaavan keskeisiä toiminnallisia 
tavoitteita ovat:

Asuminen
Valtaosa uudisrakentamisesta tulee 
asuinkäyttöön. Kaupunki on teettänyt sel-
vityksen Kerrostalojen kehittäminen Hel-
singissä (KSV:n julkaisuja 2008:6). Sel-
vityksen tuloksia tullaan hyödyntämään 
Hernesaaren suunnittelussa. Tavoitteena 
on tehdä kerrostaloasumisesta houkutte-
levaa ja kilpailukykyistä pientalossa asu-
miseen verrattuna. 

Toimitilat
Uusia toimistotaloja ei Hernesaareen ole 
tarkoitus rakentaa. Olemassa olevat toi-
mistotalot länsireunalla jäävät alueelle. 
Toimitiloja voidaan rakentaa asuintalojen 
alakerroksiin.

Liiketilat
Liiketilat keskitetään kokoojakadun var-
relle. Päivittäistavarakaupalle luontevin 
sijainti on alueen pohjoispäässä. Etelä-
päähän kaavaillaan ”merikylää”: vapaa-
ajan meriharrastuksiin keskittyvää kau-
pan suuryksikköä.

Rantapuisto
Hernesaaren itärannalle rakennetaan pin-
ta-alaltaan noin viiden hehtaarin laajuinen 
korkeatasoinen rantapuisto. Se laajentaa 
merkittävästi Helsinginniemen eteläosia 
kiertävää virkistysalueketjua ja Merisata-
manrannan suosittua kävelyaluetta län-
teen päin. Tulevan rantapuiston sijainti on 
Helsingissä poikkeuksellisen merellinen 
- puisto liittyy suoraan avomeren maise-
matilaan. Tavoitteena puiston suunnitte-
lussa on yhtenäinen kokonaisuus, jossa 
on turvalliset ja toimivat kevyen liikenteen 
yhteydet ja monipuolisesti käsitelty ranta-
viiva. Puistoon voidaan sijoittaa kahviloita 
ja julkinen uimala. Vedenpinnasta tasolle 
+6 nouseva puisto toimii myös meriurhei-
lutapahtumien katsomona.

Meriurheilukeskus
Helsingin lähivedet ovat erinomaiset kil-
papurjehdukseen. Lisäksi avoimet meri-
selänteet, suotuisat tuulet ja kohtuullinen 
aallokko lähellä kaupungin keskustaa te-
kevät purjehduskisapaikkana Helsingis-
tä yhden maailman parhaista. Purjehdus-
keskuksen pääkäyttötarkoitus on purjeh-
duskisojen järjestäminen. Keskus on tar-

koitettu myös melonnan ja surffauksen 
sekä muiden pääasiassa moottorittomi-
en merilajien harrastajille. Keskuksessa 
järjestetään junioritoimintaa, lajeihin tu-
tustumista ja koulutusta. 

Purjevenesatama
Purjevenesatama on tarkoitettu purjeh-
dusseurojen ja liikuntaviraston käyttöön, 
mutta siellä toimisi myös vierasvenesa-
tama. Sataman yhteyteen rakennetaan 
seurojen toimitilat ja ravintolat sekä hal-
lit venetelakalle. Venesataman käyttäjät 
tulevat koko pääkaupunkiseudulta. Sa-
taman edellyttämät rakennukset ja pysä-
köinti sijoitetaan viereisen, tasoon +7, ra-
kennetun kokoojakadun (Laivakatu?) al-
le. Kaakkoisnurkkaan lähelle ulosmenoa 
varataan laituritilaa vesibusseille.

Risteilijäsatama
Risteilijät ankkuroivat länsipuolen laituriin 
koko sen pituudelta ja uudelle täyttömaal-
le rakennettavaan satamalaituriin. Pieta-
riin on valmistunut kesällä 2008 uusi ris-
teilijälaivojen satama, jonka kapasiteetti 
on kaksi miljoonaa matkustajaa kesäkau-

Helsinkipuiston maisema-alueet ja Hernesaari
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dessa. Osa Pietariin suuntaavista laivois-
ta vierailee myös Helsingissä, joten ristei-
lijävierailujen määrä kasvaa merkittävästi 
tulevina vuosina. Turistit siirtyvät satama-
alueelta pääosin linja-autoilla. Jatkossa 
varaudutaan myös vesibussikuljetuksiin. 

Helikopterikenttä
Kenttä joudutaan siirtämään uudelle täyt-
tömaalle. Melun vuoksi kentän tulee olla 
riittävän etäällä asumisesta ja virkistys-
alueista, minkä lisäksi kentän läheisyy-
teen tulee sijoittaa rakennuksia tai raken-
teita, jotka estävät melun leviämistä.

Joukkoliikenne
Hernesaaren joukkoliikenne hoidetaan 
yhdellä raitiovaunulinjalla. Tavoitteena 
on kiskoyhteys Telakkakadun ja Bule-

vardin kautta keskustaan. Mahdollisuuk-
sia toimivaan ja kannattavaan vesibussi-
liikenteeseen tutkitaan. Yksi reittivaihto-
ehto voisi olla Hernesaari – Pihlajasaa-
ri – Lauttasaari – Ruoholahti – Jätkäsaa-
ri – Hernesaari.  

Hernesaaren ja Jätkäsaaren välinen yh-
teys voisi olla mahdollista hoitaa köysiradal-
la. Länsiterminaalin laivaliikenteen takia yh-
teyden pitäisi kuitenkin sijaita yli 60 metrin 
korkeudessa. 

3.2	 Rakentamisen määrä

Osayleiskaavan asuntokerrosala on 190 
000 k-m2, joka vastaa noin 4 600 asukas-
ta. Työpaikka- ja palvelukerrosalaa on 80 
000 k-m2, eli noin 2 000 työpaikkaa. Säi-
lytettäviksi arvioitujen rakennusten ker-
rosala on noin 40 000 k-m2, joka sisältyy 
edelliseen lukuun.

3.3	 Kaupunkikuva

Hernesaaren kaupunkijulkisivun on tavoi-
te olla harmoninen ja Helsingin melko ta-
sakorkeaa siluettia kunnioittava. Raken-
taminen on keskimäärin nykyisiä halle-
ja matalampaa. Paikoin nyt piilossa ole-
va Jätkäsaari tulee näkymään Herne-
saaren takana, kun näkymää tarkastel-
laan idän suunnasta. Rakentaminen tu-
lee luomaan uuden urbaanin merenran-
tajulkisivun Suomenlinnan- ja Lauttasaa-
renselän suuntaan. Rakennusten kerros-
luku nousee eteläisimpien osien viides-
tä kerroksesta alueen pohjoisosien Hel-
singin kantakaupungille tyypilliseen 6 - 
7 kerrokseen. Lähinnä siiloja ja telakkaa 
voisi olla muutama korkeampi maamerk-
kikin. Siilojen räystäs kohoaa korkeimmil-
laan +48 tasolle, jota on pidetty lähelle tu-
levien uudisrakennusten maksimikorke-
utena. Asuinrakentamisessa se tarkoit-
taa maksimissaan 16 kerrosta. Muuten-
kin alueen pohjoisosaan on esitetty ete-
läosia tehokkaampaa ja korkeampaa ra-
kentamista.

Korttelirakenne on tiivis ja kaupunkimai-
nen. Rakennukset rajaavat katutilaa. Katto-
maailma on vaihteleva kattoterasseineen ja 
pergoloineen. Maanpintaa nostetaan alu-
een keskiosissa noin +6 tasolle.

Alue rakentuu kolmesta ”kylästä”. Ne 
ovat kokonaisuuksia, jotka toteutetaan eril-
lisinä asemakaava-alueina yksi kerrallaan 
ennen seuraavan aloittamista. Kunkin kylän 

sydämeen rakennetaan vesiallas/moottori-
satama, jolla on kanavayhteys mereen. Al-
taan varjon puoleiseen rantaan voi rakentaa 
asuintalot vesirajaan kiinni ja talon alle halu-
tessa venetallin. Kylien väliin jätetään viher-
kaistaleet, joille rakennetaan leikkialueet ja 
pelikentät.  

Pohjoisin kylä (AK1) Aluetehokkuus 
Ae=2,5
korkea rakentaminen
lastentalon ja leikkipuisto
pysäköinti pysäköintitalossa

Keskimmäinen kylä (AK2) Aluetehokkuus 
Ae=2,2
kaupunkimaiset karrostalokorttelit
Päädyt kohti risteilijäsatamaa, jolloin 
asunnot avautuvat etelään ja itään

Eteläisin kylä (AK3) Aluetehokkuus 
Ae=1,8
Mahdollisuuksien mukaan urban villo-
ja, kuitenkin niin, että rakennukset rajaa-
vat tiloja ja estävät melun etenemisen. 
Suunnitteluohjelmasta poiketen raken-
taminen on korkeampaa, etenkin länsi-
reunalla. Syynä tähän on laivojen melu, 
jonka leviäminen suljetaan korkeammil-
la raknnusosilla.

Merihenkisyyttä kaupunkikuvaan tuovat 
veneet ja laivat.

Säilyvät rakennukset jäävät uuden ko-
koojakadun länsipuolelle. Kaupunginmu-
seo on arvioinut säilyvät rakennukset, jois-
ta kaksi merkittävintä on:

Entinen Fordin talo, Henry Fordinkatu 6
Rakennuksen teollisuushistoriallinen, ra-
kennustaiteellinen ja kaupunkikuvallinen 
merkitys on huomattava. Rakennus on ul-
koasultaan säilyttänyt hyvin ominaispiir-
teensä. Rakennuksessa on suojeltavia si-
sätiloja. Rakennus tullaan suojelemaan 
Hernesaaren osayleiskaavan yhteydes-
sä. Sisätiloihin liittyvät suojelutavoitteet 
täsmentyvät myöhemmin ja rakennuk-
selle pyritään löytämään suojelutavoittei-
ta vastaava käyttö.

Valtion viljavarasto, Laivakatu 3
Rakennus on teollisuushistoriallisesti ja 
kaupunkikuvallisesti merkittävä. Raken-
nus on ulkoasultaan säilyttänyt hyvin omi-
naispiirteensä. Rakennus on tavoitteena 
suojella Hernesaaren osayleiskaavassa. 
Mahdolliset sisätiloihin liittyvät suojeluta-
voitteet täsmentyvät myöhemmin ja ra-
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kennukselle pyritään löytämään suojelu-
tavoitteita vastaavaa uutta käyttöä tai jat-
kamaan rakennuksen käyttöä viljan va-
rastointiin.

3.4	 Toiminnot

3.4.1	 Asuminen
Myös muita kaupunkiasumisen ratkaisuja 
tutkitaan, esimerkiksi kerrostalon ja pienta-
lon yhdistelmiä, joissa olisi normaalia suu-
remmat asuntoon liittyvät parvekkeet, te-
rassit tai muut ulkotilat.

Merelle avautuvat näkymät ovat merkit-
tävä suunnittelua ohjaava tekijä. Alueen ka-
pea, pitkulainen muoto ja kolmella puolel-
la oleva meri tekevät mahdolliseksi järjestää 
merinäköala melkein kaikista asunnoista. 

Vallitsevat ilmasto-olot ja meriveden aal-
toilu estävät rantaviivaan kiinni rakentami-
sen.  Vedenrajaan rakentamista voidaan har-
kita esimerkiksi kanavien varsilla tai aallon-
murtajien suojassa. Alin sallittu pääkäyt-
tötarkoituksen mukainen lattiakorkeus on 
Hernesaaressa +3,4.

Rakennusten sijoittelu tulee hoitaa ase-
makaavoituksessa niin, että risteilijäsata-
man meluhaitta pystytään minimoimaan. 
Se voidaan hoitaa esimerkiksi siten, että ra-
kennusten päädyt ovat kohti satamaa ja ne 
on asianmukaisesti äänieristetty.

3.4.2	 Työpaikat ja elinkeinot
Alueelle tulevat normaalit päivittäispalve-
lut ja lisäksi veneilyä ja matkustajaliiken-
nettä palvelevia toimintoja. Liiketilat ra-
kennetaan kokoojakatujen ja aukioiden 
yhteyteen rakennusten maantasokerrok-
siin. 

Hernesaaren pohjoisosaan sijoittuu pää-
osa alueen palveluista ja työpaikoista. Toi-
nen palveluiden painopiste muodostuu saa-
ren eteläkärkeen, jonne kaavaillaan venei-
lyyn ja siihen liittyvään elinkeinotoimintaan 
keskittyvää ”merikylää (kohta 3.12).

Kaupalliset palvelut
Hernesaaressa tarvitaan 1-2 päivittäista-
varamyymälää, joiden yhteenlaskettu pin-
ta-ala on maksimissaan 2000 k-m2. Eri-
koiskaupan palveluiden tilantarvetta arvi-
oidaan jatkosuunnittelun yhteydessä. Mi-
toitukseen vaikuttaa asumisen, työpaik-
kojen ja vapaa-ajan toimintojen määrän 
yhteisvaikutus. 

Risteilijäsatama tarvitsee terminaalira-
kennuksen, mikäli laivojen matkustajia vaih-
detaan yhä enemmän Helsingissä. Termi-
naalin yhteyteen voi rakentaa hotellin. 

3.4.3	 Julkiset palvelut
Julkisten palvelujen mitoitus perustuu 
palveluhallintokuntien kanssa käytyihin 
alustaviin neuvotteluihin. Palvelujen mi-
toitus ja yhteishankkeet tarkentuvat suun-
nittelun edetessä.

Terveydenhuolto- ja sosiaalipalvelut
Terveyspalvelut tukeutuvat kantakaupun-
gin terveyspalveluihin. Hernesaaren vä-
estöpohja ei edellytä omaa terveysase-
maa.

Hernesaaren asukkaita palvelevat eteläi-
nen sosiaaliasema, A-klinikan eteläiset toi-
mipisteet ja vammaispalvelun eteläisen alu-
een toimipiste. Lisäksi alueen asukkaiden 
käytössä on keskitettyjä palveluja.

Päivähoidon palvelut
Hernesaari kuuluu Ullanlinnan peruspii-
riin. Viimeisimmän Helsingin kaupungin 
väestöennusteen mukaan vuoteen 2016 
peruspiirissä alle kouluikäisten lasten 
1-6-vuotiaiden määrä pysyy nykyisellä ta-
solla, mutta 65 vuotta täyttäneiden mää-
rä kasvaa huomattavasti väestön ikään-
tyessä.  

Hernesaaressa varaudutaan useampaan 
päiväkotiin. Mitoitus arvioidaan asukasen-
nusteen tarkennuttua. Toiminta voi tulevai-
suudessa olla joko kunnallista tai täysin yk-
sityistä. Sijainniltaan päiväkodit voisivat si-
joittua rakennusten pohjakerroksiin ja mah-
dollisimman lähelle kantakaupunkia kulku-
yhteyksien varrelle, jotta niiden ottaminen 
muuhun käyttöön tarvittaessa on mahdol-
lista. 

Lasten kerhotoiminnan tilatarpeet arvi-
oidaan myöhemmin yhdessä toimijoiden 
(sosiaalivirasto, opetusvirasto, nuorisotoi-
mi, järjestöt, seurakunta jne.) kanssa.

Perheiden palvelut
Hernesaari tulee tukeutumaan eteläisen 

Decenzano, Italia

Oulu

Vancouver, Kanada Vancouver, Kanada
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perhekeskuksen palveluihin.

Majoituksen sisältävät 
sosiaalipalvelut
Alueella tulee varautua esteettömiin asun-
toihin vammaisille, kehitysvammaisille ja 
vanhuksille.  Mahdolliset alueelle tulevat 
uudet kehitysvammaisten ryhmäkodit si-
joitetaan normaaliin asuntokantaan eikä 
kaavaan tarvita niille varausta.

Ikääntyvien palvelut
Hernesaari tukeutuu eteläisen palvelualu-
een palveluihin. Läheiseen Jätkäsaareen 
suunnitellaan hyvinvointikorttelia. Uusi-
en asuinalueiden suunnittelussa huomi-
oidaan senioriasumisen linjaukset ja ym-
päristön esteettömyys.

Asukas- ja leikkipuistot
Alueelle varataan tila asukaspuistolle, jo-
ka on kooltaan noin 4000 m2. Puisto py-
ritään sijoittamaan keskeisesti siten, että 
sen saavutettavuus jalan on turvallinen. 
Suunnittelun edetessä selvitetään mah-
dollisuuksia sijoittaa asukaspuisto esim. 
yhteishankkeeseen, jossa on koulu, päi-
väkoti ja nuorisotoimen piste ja asukas-
leikkipuisto tai yhteiskerhotila. Herne-
saarta lähinnä ovat tällä hetkellä leikki-
puisto Haukka, joka sijaitsee osoitteessa 
Iso Roobertinkatu 43 ja leikkipuisto Sep-
pä osoitteessa Sepänkatu 2. 

Nuorisotoiminta
Alueelle ei sijoiteta omaa nuorisotaloa. 
Suunnittelun edetessä selvitetään mah-
dollisuuksia lastentalo/nuorisotalo-yhdis-
telmään sosiaaliviraston ja nuorisoasiain-
keskuksen yhteishankkeena.

Koulut
Hernesaaren alueella varaudutaan päivä-
kodin yms. palveluiden yhteyteen sijoitet-
tavaan alkuopetuskouluun. Palvelutarve 
tarkentuu jatkosuunnittelun yhteydessä, 
kun alueelle on laadittu ikäluokkakohtai-
sen ennuste. 

Hernesaareen rakennetaan vähintään 
yksi ympärivuotiseen käyttöön tarkoitet-
tu ulkokenttä, sijoitus julkisten palveluiden 
yhteydessä.

3.4.4	 Puistot ja virkistysalueet 
Hernesaaresta tulee tiiviisti rakennettu ja 
merellinen asuinalue. Merellisyys leimaa 
myös Hernesaaren viheralueratkaisua. 
Itärannalla on noin 5 ha laajuinen ranta-
puisto, josta jatkuu korttelirakenteen si-
sään kapeat sormimaiset ulokkeet. Her-
nesaareen tulee rakennettua puistoa yh-
teensä noin 5,9 ha, eli noin 13 m2 asu-
kasta kohden. Puistojen määrä vastaa 
määrää Jätkäsaaren osayleiskaava-alu-
eella. 

Rantapuisto sijoittuu Kaivopuistosta al-
kavan kantakaupungin etelärannan puis-
toketjun ja jalankulkuympäristön läntiseksi 
jatkeeksi. Uusi puistopinta-ala ja rantaviiva 
ovat tiiviisti rakennetussa kantakaupungis-
sa tärkeitä. Puistolla onkin hernesaarelaisten 
lisäksi merkitystä Eiran, Punavuoren, Ullan-
linnan ja Kampin asukkaiden virkistysaluee-
na. Puistolla tulee olemaan myös seudullista 
merkitystä, sillä siitä tulee poikkeuksellisen 
avomerellisen asemansa ansiosta ainutlaa-
tuinen paikka Helsingissä. Puisto tulee hou-
kuttelemaan ihmisiä kaikissa sääolosuhteis-
sa: ihailemaan myrskyjä tai rauhallista näky-
mää horisonttiin. Helsinginniemen rantoja 
kiertävältä seudulliselta kevyen liikenteen 
reitiltä voi jatkossa poiketa mielenkiintoi-
selle vaihtoehtoiselle reitille Hernesaareen, 
jonka ympäri voi kulkea eriluonteisia julki-
sia ranta-alueita pitkin.

Rantapuisto on oleellinen osa Yleiskaava 
2002:ssa määriteltyä Helsinkipuistona kehi-
tettävää viheraluekokonaisuutta. Rantapuis-

to sijoittuu Helsinkipuiston eteläisimmälle, 
avomereen ja ulkosaaristoon liittyvälle osa-
alueelle. Merellinen, kaupunkirakenteeseen 
kiinteästi liittyvä ja helposti saavutettava 
rantapuisto muodostuu toimintoineen tär-
keäksi vierailukohteeksi matkailijoille ja kau-
punkilaisille. Puistosta tulee Helsinkipuistos-
sa kulkevan kantakaupungin rantareitin ete-
läinen toiminnallinen pääte. 

Hernesaaren alueen virkistysaluetarjon-
taa täydentävät kantakaupungin eteläran-
nan puistot, Jätkäsaaren Hyväntoivonpuisto 
ja liikuntapuisto sekä lähimmillään noin 500 
metrin päässä sijaitsevat Pihlajasaaret. Pihla-
jasaariin on kesäisin lauttayhteys Ruoholah-
desta ja Merisatamasta, ja jatkossa on syy-
tä selvittää yhteyden järjestämistä Herne-
saaren kärjestä. Pihlajasaaret tulevat tarjo-
amaan Länsisataman kaupunginosan asuk-
kaille merkittävän luonnonmukaisen virkis-
tysalueen. 

Rantapuisto
 Hernesaaren tärkein puisto on itäreunan 
kattava noin 750 metriä pitkä ja 70 metriä le-
veä rantapuisto. Siitä kehitetään merkittävä 
Hernesaaren merellisen identiteetin osate-
kijä. Länsireunaltaan rakennusriviin rajautu-
van puiston maanpinta nousee loivasti me-
ren pinnasta rakennusten tasolle kuuden 
metrin korkeuteen. Pohjoispäässään puisto 
liittyy suoraan Eiranrannan Pyhän Birgitan 
puistoon ja etelässä Hernesaaren meriurhei-
lukeskuksen rantatasanteeseen.

Asuinkylien sydämiin vievät kanavat ryt-

Hernesaari on Helsingin eteläisin kärki
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mittävät puiston neljään erilliseen osaan. 
Puisto tulee kuitenkin suunnitella yhtenäi-
seksi kokonaisuudeksi hyödyntämällä pit-
kiä näkymiä, puiston läpi jatkuvia yhtenäi-
siä reittejä ja koko puiston kattavia teemo-
ja. Suunnittelun tavoitteena on avoin ja mo-
nikäyttöinen tila. Avomeren hallitseva ase-
ma sekä pitkät meri- ja kaupunkinäkymät 
ovat tärkeitä puiston suunnittelua ohjaavia 
tekijöitä.

Rakennusrivin reunaan, korkeustasolle + 
6, on linjattu rantapromenadi, jolla kulkee 
nopea ja esteetön kevyen liikenteen pää-
reitti. Rantapromenadista tulee suunnitella 
tilallisesti väljä, kovapintainen ja aukiomai-
nen istuskelu- ja kohtaamispaikka. Prome-
nadia pitkin kulkemaan voidaan sijoittaa 
myös Hernesaarta kiertävä rullaluistelureit-
ti. Lähempänä rantaviivaa kulkee rinnakkai-
nen kevyen liikenteen reitti, joka sijoittuu n. 
3 metrin korkeustasolle, suojaan korkeim-
milta aalloilta. Rantareitin varrelle suunni-
tellaan istuskelupaikkoja. Asuinkylien altai-
den reunoilta pääsee rantapuistoon kana-
van reunassa kulkevaa, rantapromenadin 
alittavaa yhteyttä pitkin. 

Hernesaaren itäranta on altis tuulille ja 
aaltoilulle erityisesti kaakkoistuulten valli-
tessa. Puiston rantarakenteissa pitää varau-
tua voimakkaaseen aallokkoon. Osa puiston 
istuskelupaikoista suojataan tuulelta kasvilli-
suusryhmillä ja rakenteilla. Rantaviivan tun-
tumassa voidaan käyttää lähinnä luonnon-
kivi- ja betonirakenteita; nurmi- ja istutus-

alueet sijoitetaan pääosin rantareitin ja ran-
tapromenadin väliselle alueelle. Puiston ran-
taviiva muotoillaan vaihtelevaksi ja elämyk-
selliseksi. Rantaviivassa voidaan käyttää eri-
laisia luonnonkiviluiskia ja -pintoja, muurira-
kenteita, laituritasoja ja portaita, joita pitkin 
pääsee kosketuksiin veden kanssa. Rantaan 
on tarkoitus sijoittaa myös kalastuspaikkoja. 
Puiston eteläisimmissä osissa pyritään ran-
taviivan luonnonmukaisen tyyliseen käsit-
telyyn. 

Kevyen liikenteen reitit kulkevat kanavi-
en yli siltoja pitkin. Erityisesti rantareitin sil-
lat asettuvat kaupunkikuvallisesti ja maise-
mallisesti tärkeään paikkaan osaksi Herne-
saaren merijulkisivua. Niistä tulee suunni-
tella arkkitehtonisesti korkeatasoinen ja il-
meikäs sarja. Sillat suunnitellaan niin, et-
tä asuinkylien venealtaisiin voi ajaa pienil-
lä hytillisillä moottoriveneillä (minimikorke-
us 3m). 

Rantapromenadia rytmitetään ja ra-
jataan epäsäännöllisillä puuriveillä, jotka 
myös suojaavat rakennuksia tuulelta. Ran-
ta-alueella ja puiston eteläosissa tulee käyt-
tää merellisissä olosuhteissa viihtyviä puita, 
kuten tervaleppiä, pihlajia ja mäntyjä sekä 
rantojen matalahkoja lajeja, kuten ruoho-
vartisia rantakasveja ja tyrnipensaita. Puis-
ton kasvivalinnoissa tulee näkyä siirtymi-
nen Helsinginniemen rantapuistomiljööstä 
kohti aina merellisempää ympäristöä: kas-
villisuuden tulee eteläosissa olla pohjoisosia 
karumpaa ja matalampaa. 

Daniaparken, Malmö

Teemakuvia Hernesaaren rantapuistoon
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 Puiston suunnittelussa tulee käyttää saaris-
toluonnon elementtejä ja nykyaikaista muo-
tokieltä ja luoda puistoa yhtenäistävä tee-
mallinen kokonaisuus. Puiston maanpintaa 
käsitellään veistosmaisesti. Puistosuunnitte-
lussa voidaan korostaa Hernesaaren paikan 
henkeä hyödyntämällä aaltoja ja tuulta, esi-
merkiksi rannan muotoilussa ja sijoittamalla 
puistoon tuulen voimalla liikkuvaa ympäris-
tötaidetta. Puiston muurien ja rakenteiden 
materiaaleihin ja muotoihin voidaan myös 
tuoda muistumia alueen telakka- ja laivan-
rakennushistoriasta. 

Rantapuiston tulee tarjota monipuoli-
sia merellisiä toimintamahdollisuuksia. Toi-
minnot integroidaan osaksi puiston koko-
naissommitelmaa ja visuaalista ilmettä. Ete-
läisimpään osaan voidaan toteuttaa maan-
pintaa muotoilemalla maastokatsomo, nä-
köalatasanne ja siihen upotettava kahvilara-
kennus ulkoterasseineen. Maastonmuotoi-
lu suojaa puistoa myös helikopteriliikenteen 
melulta. Rantaviivasta ulos työntyväksi voi-
daan sijoittaa kelluva uimala, jossa voi uida 
turvallisesti avomerellisessä maisemassa, ja 
joka toimii talvella avantouintikeskuksena. 
Uimalan läheisyyteen voidaan sijoittaa pieni 
kahvila- tai kioskirakennus. Pohjoisimpaan 
osaan voidaan rakentaa pieni tapahtuma-
kenttä, mutta muuten Hernesaaren puisto-
leikkialueet ja pienet pelikentät on sijoitet-
tu asuinkorttelien väleihin työntyviin puis-
tosormiin, jotka ovat ranta-aluetta parem-
min suojassa tuulelta. 

Asuinkylien korttelipuistot 
Rantapuistosta korttelien väliin jatkuvat 
kolme pientä puistosormea ovat varsi-
naista rantapuistoa suojaisempia sekä 
mittakaavaltaan ja tilaltaan pienimuotoi-

sempia. Noin 90 m pitkille ja 25 metriä 
leveille kaistaleille voidaan sijoittaa oles-
kelupaikkoja, leikkipaikat ja pienet peli-
kentät. Puistosormien suunnittelussa tu-
lee käyttää tuulelta suojaavia istutusrat-
kaisuja.

3.4.5	 Meriurheilukeskus
Hernesaaren meriurheilukeskuksessa 
järjestetään alan opetusta ja valmennus-
ta. Siellä voi tutustua myös muihin vesil-
lä liikkumisen muotoihin, kuten melon-
taan ja surffaukseen. Helsingin merkittä-
vimmät purjehduskilpailut tullaan järjes-
tämään keskuksessa. Tavoitteena ovat 
vuotuiset regatat ja merkittävät kansain-
väliset kilpailut.

Satama-altaan laiturien yhteenlasket-
tu pituustarve on noin 1000 metriä. Tasais-
ta kenttää satama-altaan ympärillä tarvitaan 
noin 3 ha. Kenttä tarvitaan pienempien ve-
neluokkien säilytystä ja suurempien vene-
luokkien kuljetusperävaunuja sekä kisojen 
kalustoa varten.  

3.4.6	 Purjevenesatama
Hernesaaren venesatamaan rakenne-
taan xxx venepaikkaa. Venepaikkojen yh-
teyteen rakennetaan veneiden huoltoon, 
säilytykseen ja telakkatoimintaan tarvitta-
vat tilat. Sataman yhteyteen rakennetaan 
purjehdusseurojen tilat, joissa voi toimia 
myös ravintoloita. Risteilijäsataman maa-
alueiden mahdollista käyttämistä venei-
den talvisäilytyspaikkana selvitetään.

3.4.7	 Risteilijäsatama
Hernesaaren risteilijälaiturissa vierailevat 

Helsinkiin saapuvat suurimmat risteilijät. 
Kustaanmiekansalmen kapeuden vuoksi 
vain alle 230 metriset alukset ankkuroi-
vat Katajanokalla. Vuoden 2007 risteilijä-
kautena toukokuun ja syyskuun välisenä 
aikana Hernesaaressa vieraili 116 alus-
ta. Helsingissä vierailevien risteilijäalus-
ten määrä ja alusten koko on viime vuo-
sina kasvanut, joten alueella on tarpeen 
varautua laiturimetrien lisäämiseen. Alu-
eelle tulee lisäksi risteilijäliikennettä pal-
velevia terminaalitoimintoja, kuten pas-
sintarkastus- ja tullitoimintoja sekä laivo-
jen henkilökuntaa ja matkustajia palvele-
via toimintoja. Sataman jalankulku-, bus-
si- ja huoltoliikenne otetaan koko alueen 
suunnittelussa huomioon. 

Cascais, Portugali

Hernesaaren risteilijäsatama
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3.4.8	 Helikopterikenttä
Helikopterikenttä jää Hernesaareen. Ken-
tän toiminnasta aiheutuvan häiritsevän 
melun vuoksi kenttä oheistoimintoineen 
on sijoitettava riittävän kauas alueen tule-
vista häiriintyvistä kohteista ja sen yhtey-
teen on toteutettava riittävät meluntorjun-
taratkaisut. Etäisyysvaatimuksen vuoksi 
varaudutaan merkittäviin täyttöihin.

Helikopterikentälle rakennetaan uudet 
terminaali-, halli- ja huoltotilat. Kenttä tar-
vitsee maata noin hehtaarin.

3.4.9	 Merikylä	
Helikopterikentän ja asutuksen välisen 
etäisyydeksi on arvioitu tarvittavat noin 
500 metriä. Tälle välille on kaavailtu pur-
jehduskeskusta ja ”merikylää”. Merikylä 
on purjehduksen, veneilyn ja muihin me-
riharrastuksien kaupan keskittymä. Meri-
kylään sijoittuvat myös purjehduskeskuk-
sen tarvitsemat rakennukset. Merikylässä 
voi olla myös venetelakkatoimintaa.

3.5	 Liikenne ja pysäköinti

Osayleiskaava-alueen katuverkko on 
suunniteltu liikenneturvallisuutta ja jouk-
koliikenteen sujuvaa kulkua korostaen. 
Asukkaiden ja työpaikkojen pysäköinti-
paikat rakennetaan pääosin maanalaisi-
na. Kadunvarsille tulee lyhytaikaista mak-
sullista vieraspysäköintiä. Kevyen liiken-
teen reitit suunnitellaan sujuviksi ja es-
teettömiksi. Alueen rantoja tulee kiertä-
mään kevyen liikenteen virkistysreitti.

Suunnittelualueen kokoojakadun mitoi-
tuksessa on varauduttu raitiovaunuliiken-
teeseen ja alueelle mitoitetaan raitiovaunun 
kääntöpaikka. Raitiovaunuyhteys rakenne-
taan Eiranrannan ja Telakkakadun kautta 
Bulevardille. Ratkaisuja on suunniteltu yh-
teistyössä HKL:n kanssa. Raitiovaunuille va-
rataan omat ajoneuvoliikenteestä erotetut 
kaistat. Raitiovaununlinjan päätepysäkki on 
Hernesaaressa.

Hernesaaren osayleiskaavan mukainen 
maankäyttö lisää liikennettä alueella. Kun 
koko osayleiskaavan mukainen maankäyttö 
on toteutettu, lisääntyy liikenne ennusteen 
mukaan vuorokaudessa noin 5 500 autol-
la, mistä noin 70 % suuntautuu Telakkaka-
tua pohjoiseen ja 30 % Merisatamanrannan 
suuntaan. Liikennemäärien kasvu ei aiheu-
ta ongelmia alueen katuverkossa, kun Telak-
kakadun liikenteen sujuvuutta voidaan tule-
vaisuudessa parantaa. Kadun keskellä oleva 
entinen rata-alue voidaan ottaa raitioliiken-

Liikenne-ennuste koko alueen valmistuessa (ajoneuvoja arkivuorokautena)

Liikenneperiaatteet
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teen käyttöön ja kadun ajoneuvoliikenteen 
liikennejärjestelyt suunnitella uudelleen lii-
kennemäärien kasvu huomioiden. Telakka-
kadun ja Tehtaankadun liittymään suunni-
tellaan liikennevalot, jotka toteutetaan vä-
liaikaisin järjestelyin jo vuoden 2009 lopul-
la. Liikenteen lisäys etelä-Helsingin tonttika-
duilla on ennusteen mukaista vähäistä. 

Telakkakadun rakentamisen myötä kes-
kustan kevyen liikenteen pääraittiverkkoa 
täydennetään. Telakkakadun länsireunaan 
suunnitellaan korkeatasoinen kevyen liiken-
teen pääraitti, joka on myös osa valtakun-
nallista pyörämatkailureittiä. Näin päärait-
tiverkko saadaan jatkumaan katkeamatto-
mana Merisatamanrannasta Mechelininka-
dulle. Kevyen liikenteen verkostoa laajenne-
taan Hernesaareen sekä alueen kokoojaka-
dun varteen, että kaakkoisrannan puistoon.  

Asukas- ja työmatkapysäköinti sijoite-
taan pääosin kannenalaisiin laitoksiin. Vie-
raspysäköinti on katujen varsilla ja se tulee 
olemaan maksullista. Kaupunkisuunnitte-
lulautakunnan hyväksymien ohjeiden mu-
kaan kantakaupungin uusilla vetovoimaisil-
la merenranta-alueilla pysäköinnin laskenta-
ohje asumiselle on 1 ap / 115 kem2. 

Vesibussiliikenteelle on Hernesaares-
sa varattu laituripaikkoja. Vesiliikenneyhte-
yksien laajentamiselle on vahvat perusteet, 
koska lähialueiden asukasmäärä tulee kas-
vamaan huomattavasti.  Helikopterikentälle 
ja sitä tukevalle toiminnolle on varattu py-
syvä paikka

3.5.1 Väylät
Itä - länsi–suuntainen laivaväylä Herne-
saaren eteläpuolella on tarkoitus säilyt-
tää nykyisellä paikallaan. Väylän syvyys 
on 9,8 metriä. Jätkäsaaren matkustaja-
sataman laajennus edellyttää ruoppaus-
ta Hernesaaren lounaispuolella. Matalim-
millaan veden syvyys siellä on nyt vain 
1,4 metriä. Veneväylä Harakasta Meri-
satamanrannan kautta Hernesaaren ete-
läpuolelle joudutaan siirtämään. Väylän 
keskisyvyys on 1,8 metriä.

3.6	 Yhdyskuntatekninen 
huolto

Hernesaaren osayleiskaava-alueelle laa-
ditaan vesi- ja viemäriverkostojen, kauko-
lämmön jakeluverkoston sekä sähkö- ja 
telekaapeliverkostojen yleissuunnitelmat. 
Lisäksi tutkitaan kaasun ja kaukokylmän 
jakeluverkostojen rakentamista alueelle.

Lisäksi tarkastellaan mahdollisten täyttö-
jen vaikutuksia Hernesaaren niemen itäpuo-
lella sijaitsevaan jätevesien kalliotunneliin ja 
etelä- ja itäpuolella merenpohjassa sijaitse-
vaan jätevesien paineviemäriin.

3.7 	 Maaperän 
rakennettavuus ja puhtaus

Osayleiskaavaluonnosta laadittaessa on 
tarkennettu maaperän ja merenpohjan 
geoteknisiin ominaisuuksiin liittyviä tie-
toja, tutkittu alueen rakennettavuutta ja 
tehty alustavia yleissuunnitelmia maa- ja 
merialueiden rakentamistavoista. Lisäk-
si on tehty alustava suunnitelma alueen 
yleistasauksesta. Maaperän rakennetta-
vuustietoja täydennetään pohjatutkimuk-
sista saatavilla tiedoilla kaavan laadinnan 
edetessä. Myös alueen yleistasauksen ja 
kuivatuksen suunnittelua tarkennetaan. 
Lisäksi alueen massataloudesta tullaan 
laatimaan tarkemmat selvitykset ennen 
kaavaehdotusta.

Luonnosvaiheessa on tarkennettu 
osayleiskaava-alueen maaperän pilaantu-
neisuustietoja. Tutkimuspisteitä on alueel-
la tiheydellä noin 1/1800 m2. Maaperän on 
tehdyissä tutkimuksissa havaittu sisältävän 
haitta-aineita sellaisia pitoisuuksia, jotka 
edellyttävät kunnostustoimia ennen alueen 
suunniteltuun käyttöön. Alueella on vielä 
suhteellisen laajoja alueita, esimerkiksi ny-
kyisten rakennusten kohdalla, joiden ala-
puolisen maaperän pilaantuneisuudesta ei 
ole olemassa tutkimustietoa. Alueen maa-
perän pilaantuneisuustietoja tarkennetaan 
ennen kaavaehdotusta maaperän kunnos-
tustarpeen, kunnostustavan ja kunnostus-
kustannusten riittäväksi kartoittamiseksi.

Osayleiskaava-alueen merenpohjan se-
dimenttien haitta-ainepitoisuuksia on tut-
kittu etenkin alueilla, joille on suunniteltu 
meritäyttöjä. Täyttöjen alta poistettavien se-
dimenttien haitta-ainepitoisuudet ovat pai-
koin sellaisella tasolla, että ruoppausmas-
san sijoittaminen mereen on pääsääntöi-
sesti kiellettyä tai vaatii vähintään tarkem-
pia selvityksiä. Ehdotusta laadittaessa tul-
laan tarvittaessa tarkentamaan arviota sedi-
menttien sijoituspaikasta.

3.8 	 Melu

Hernesaaren alustavaa suunnitelmaa on 
tarkasteltu melun kannalta erillisessä ym-
päristömeluselvityksessä. Selvityksessä 

arvioitiin ajoneuvo-, laiva- ja helikopteri-
melua Hernesaareen suunniteltavalla uu-
della asuinalueella. Selvityksen pohjana 
käytettiin alustavasti suunniteltua kau-
punkirakennemallia, jossa helikopteri-
kenttä oli siirretty aallonmurtajan kärkeen 
ja risteilijöille esitetty yksi uusi laituripaik-
ka Hernesaaren länsireunalle. Selvityk-
sessä tehtiin tarvittavat melupäästömitta-
ukset Tallinnan reittiliikenteessä käytetyl-
le uudelle helikopterityypille.

Selvityksen mukaan katuliikenne on ta-
valliseen tapaan päiväaikana tärkein ja voi-
makkain melun aiheuttaja katujen varsilla. 
Suurimman haasteen alueen suunnittelul-
le asuinkäyttöön aiheuttaa kuitenkin laiva-
liikenteen ja helikopteritoiminnan edellyt-
tämät meluntorjuntatoimet.

Satamatoiminnan aiheuttama melu on 
erityisesti yöaikana merkittävää alueen ko-
ko länsireunassa. Laivapaikkoja lähimmäk-
si suunniteltujen asuinkortteleiden kohdal-
la keskiäänitaso ylittää yöaikana 55 dB, mi-
kä on selvästi uusien alueiden suunnittelul-
le määritettyä ulko-ohjearvoa 45 dB korke-
ampi ja edellyttää siten riittävää meluntor-
juntaa. Asuinkorttelien länsireunasta riittä-
vän korkealla ja umpinaisella rakentamisel-
la voidaan merkittävästi suojata asuinkort-
teleiden itäpuolisia alueita laivamelulta ja 
korttelipihoilla päästään alustavien selvitys-
ten mukaan pääosin alle 45 dB ohjearvon. 
Länsireunan asuinrakennusten julkisivujen 
äänieristys tulee tällöin suunnitella tavan-
omaista järeämmäksi laivamelun pienitaa-
juisuudesta johtuen.

Alueen eteläosassa helikopterimelu on 
määräävää. Valtaosa helikopterin kokonais-
melusta eli keskiäänitasosta syntyy helikop-
terin ollessa maassa taikka nousussa tai las-
kussa lähellä maanpintaa. Vaikka helikopte-
rin melu on heikointa tyhjäkäynnin aikana 
kentällä, sen osuus keskiäänitasosta on suu-
rinta, koska tyhjäkäynnin ajallinen kesto on 
huomattavasti nousua tai laskua pidempi. Tä-
mä mahdollistaa melun leviämisen rajoitta-
mista käyttäen hyväksi kentän lähellä olevi-
en rakennusten sijoittelua ja muita melues-
teinä toimivia rakenteita kentän ja suojatta-
van kohteen välissä. Eteläisimpien asuinkort-
teleiden ylimmissä kerroksissa helikopteri-
melun päiväajan keskiäänitaso ylittää 55 dB 
ulko-ohjearvon, mutta asuinkortteleiden ul-
ko-oleskelualueilla on mahdollista päästä al-
le ohjearvon. Helikopterimelun spektri ei ai-
heuta asuntojen äänieristykselle erityisiä vaa-
timuksia. Myöskään enimmäisäänitasot eivät 
muodostu mitoittavaksi tekijäksi, koska len-
totoimintaa ei sallita yöaikaan. 
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3.9	 Yhdyskuntatalous

Osayleiskaavasta laaditaan kaavatalous-
selvitys, jossa määritetään osayleiskaa-
van mukaisen kaupunkirakenteen raken-
tamiskustannukset ja niihin vaikuttavat 
tekijät sekä toteuttamisesta kaupungil-
le aiheutuvat kustannukset. Kustannuk-
sia syntyy alueen pohjarakentamisesta ja 
tasauksesta, meritäytöistä, maaperän pi-
laantuneisuuden kunnostamisesta, me-
renpohjan ruoppauksista ja mahdollisesti 
haitta-aineita sisältävien pohjasediment-
tien käsittelystä, yhdyskuntateknisen 
huollon verkoston rakentamisesta sekä 
yleisten alueiden, kuten katujen, puisto-
jen ja rannan rakentamisesta.

Länsisatama, kesä/yö Länsisatama, kesä/päivä

Helikopteri, normaalitilanne 

Ympäristömelun jatkoselvitys, kevät 2009/
Akukon

Helikopteri, maksimitilanne 

Katuliikenne, päivä Katuliikenne,yö 
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4  	Vaikutusten arviointi

Osayleiskaavan valmistelun osana arvioi-
daan suunnitelman toteuttamisen vaiku-
tuksia seuraavissa tarkasteluryhmissä:

Vaikutukset yhdyskuntarakentee-
seen, rakennettuun ympäristöön 
ja viheralueverkostoon
Hernesaaren rakentuminen on osa Hel-
singin merellisen olemuksen muutospro-
sessia. Perinteinen satama- ja teollisuus-
toimintojen sekä kantakaupungin asuin-
alueiden rinnakkaiselo väistyy. Herne-
saaren luonne muuttuu asuin- ja virkis-
tyspainotteiseksi.
Osayleiskaava edistää valtakunnallisia 
alueidenkäyttötavoitteita, koska uusi mer-
kittävä asuin-, toimitila- ja palvelualue si-
joittuu yhdyskuntarakennetta eheyttäväs-
ti. Hernesaaren rakentaminen yhdessä 
Jätkäsaareen rakennettavan kaupungin-
osan kanssa tulee liittämään vanhat teol-
lisuus- ja satamakäytössä olleet ranta-
alueet saumattomasti osaksi kantakau-
punkia. Näin kantakaupungin asumisen, 
työpaikkojen, palveluiden sekä virkistys-
mahdollisuuksien tarjonta monipuolistuu.
Teollisuus- ja varastotoiminnan poistu-
essa alueelta Helsingin eteläinen ranta-
silhuetti muuttuu. Suuret telakkatoimin-
taa palvelleet hallirakennukset puretaan 
ja paikalle rakennetaan merellinen asu-
miseen painottuva kaupunginosa. Säily-
vät rakennukset jättävät muistuman van-
hasta toiminnasta, vaikka käyttötarkoi-
tus muuttuisikin. Kaivopuistosta alkavaa 
kantakaupungin etelärannan puistoketjua 
jatketaan alueen itäpuolella. Näin virkis-
tysalueverkosto rantoja kiertävine reittei-
neen tulee täydentymään.
Helsingin seutua kehitetään kansainväli-
sesti kilpailukykyisenä valtakunnallisena 
pääkeskuksena. Alueen länsiosalle si-
joittuva satamatoimintoja palveleva alue 
laajentaa Länsisataman matkustajaliiken-
teen toimintamahdollisuuksia. Helikopte-
rikentän sijoittaminen sijainniltaan edulli-
sesti Hernesaaren kärkeen tukee tätä ta-
voitetta. Helikopterikenttä mahdollistaa 
nopean yhteyden Tallinnaan. Alueen poh-
joispuolelle jää telakkatoimintaa.
Hernesaareen on suunniteltu raitiotieyh-
teys keskustaan. Yhteyden myötä Her-
nesaaren asema kaupunkirakenteessa 

muuttuu keskeisemmäksi. Uudelle alu-
eelle muuttavat asukkaat vahvistavat lä-
hialueella olemassa olevien sekä uusien 
julkisten ja kaupallisten palveluiden ky-
syntää.
Osayleiskaava-alueen uusi rakentaminen 
ei ole uhka virkistysalueverkoston jatku-
vuudelle, vaan verkosto täydentyy uudel-
la rantapuistolla. Se edustaa Helsingis-
tä toistaiseksi puuttuvaa avomerimaise-
maan liittyvää laajaa rakennettua viher-
aluetta. Uusi puisto monipuolistaa ja pa-
rantaa kantakaupungin asukkaiden virkis-
tysaluetarjontaa. Kantakaupungin rantoja 
kiertävä kevyen liikenteen reitti täydentyy 
vaihtoehtoyhteydellä.

Helsingin viheralueverkoston rungon 
muodostavat Yleiskaava 2002:ssa määritel-
lyt säteittäiset, kaupunkirakennetta jäsen-
tävät viheraluekokonaisuudet, vihersor-
met. Keskimmäistä Helsingin viidestä viher-
sormesta kehitetään Helsinkipuistona. Siitä 
on tarkoitus tulla ainutlaatuinen virkistys-
aluekokonaisuus, joka tukee kaupungin ke-
hitystä. Puiston ytimenä ja vetovoimatekijä-
nä on vesialueiden sarja Vantaanjoen varres-
ta ulkosaaristoon. Ympärille suunniteltujen 
asuinalueiden julkiset ulkotilat täydentävät 
puiston viheralue- ja reittitarjontaa. Herne-
saaren uusi asuinalue sijoittuu Helsinkipuis-
ton eteläisimmän, avomereen ja ulkosaaris-
toon liittyvän osa-alueen reunalle ja liittyy 
rantapuiston välityksellä Helsinkipuistoon. 
Uusi rantapuisto tukee Helsinkipuiston kes-
keisiä teemoja: siitä tulee merellinen, kau-
punkirakenteeseen kiinteästi liittyvä ja hel-
posti saavutettava kohde. Toimintoineen se 
muodostaa tärkeän vierailukohteen mat-
kailijoille ja kaupunkilaisille. Rantapuistos-
ta tulee Helsinkipuistossa kulkevan kanta-
kaupungin rantareitin eteläinen toiminnal-
linen pääte. 

Vaikutukset maisemaan, kaupunki-
kuvaan ja –siluettiin sekä kulttuuri-
perintöön
Suomenlahden maisema voidaan jakaa 
sisälahtien, selkävesien, ulkosaariston 
ja avomeren vyöhykkeisiin. Selkävesien 
ja ulkosaariston rajan muodostaa suur-
ten saarten ketju Lauttasaaresta Melk-
kiin, Pihlajasaariin, Merisataman saa-
riin, Suomenlinnan saariketjuun, Santa-
haminaan ja Villinkiin. Hernesaari sijoit-

tuu ulkosaariston vyöhykkeen ja raken-
netun kaupunkiympäristön rajalle. Itäreu-
na avautuu keskustan ainoana rantana 
suoraan avomerelle. Ulkosaariston näky-
miä leimaavat laajat selät, joilla on pie-
niä kallioisia ja puuttomia saaria. Maise-
maa hallitsee avoin ulappa ja pohjoispuo-
lella mantereen ja kaupungin siluetti, jon-
ka tornit ovat maamerkkejä. 

Hernesaari on Helsingin kantakaupungin 
eteläisin kärki. Nykyisin aluetta ulkopuolel-
ta tarkasteltaessa on hallitsevana elementti-
nä alueen pohjoispuolelle sijoittuva telakan 
korkea lohkohalli. Osayleiskaava-alue hah-
mottuu hallien muodostamana suurimitta-
kaavaisena ja horisontaalisena kenttämaise-
mana. Jätkäsaaren suunnasta alueen julki-
sivu on tiivis ja korkea: näkymää hallitsevat 
kulttuurihistoriallisesti arvokkaat siilot ja toi-
mitilarakennukset.

Alue ulottuu merelle niin, että rakenne-
tut rannat tulevat näkymään hyvin avome-
relle ja ulkosaaristovyöhykkeelle. Näkymät 
Lauttasaaresta ja eteläisistä kaupunginosis-
ta erityisesti Merisataman suunnasta tulevat 
oleellisesti muuttumaan. Osayleiskaava-alu-
een rakentaminen tulee vaikuttamaan näky-
miin myös Suomenlinnasta katsottuna. Ra-
kentaminen on keskimäärin nykyisiä halle-
ja matalampaa, mutta Hernesaaren maan-
pinnan perustason nostaminen useilla met-
reillä näkyy alueen profiilissa. Alueen poh-
joisosaan olemassa olevien siilojen läheisyy-
teen on esitetty eteläosia tehokkaampaa ja 
korkeampaa rakentamista, joka näkyy laa-
jalle maisemassa ja muodostaa uuden maa-
merkin eteläiseen Helsinkiin.

Rantapuisto itäreunalla pehmentää kau-
punkijulkisivua verrattuna nykyiseen verra-

Helsingin rantojen maisematilat
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ten puuttomaan maisemaan. Lauttasaares-
ta, Pihlajasaaresta, Suomenlinnan länsireu-
nalta ja merisatamasta tarkasteltuna Her-
nesaaressa tehtävillä meritäytöillä, merel-
le kurottuvalla aallonmurtajalla ja helikop-
terikentän meluesteeksi rakennettavalla 
pengerryksellä on huomattava maisemalli-
nen vaikutus. Rakennettu kaupunkijulkisivu 
siirtyy osittain nykyisten avoimien näkymi-
en paikalle. Hernesaaren rakentuminen on 
osa Helsingin merellisen olemuksen muu-
tosprosessia. Rakentumisen myötä kanta-
kaupunkimainen maisema laajenee ja Her-
nesaari muuttuu kantakaupungin sivussa 
sijainneesta ulokkeesta tilallisesti kiinteäksi 
osaksi kantakaupunkia.

Osayleiskaavatyön edistyessä ja jatkos-
suunnittelussa jatketaan Hernesaaren ra-
kentamisen vaikutusten arviointia maise-
maan ja kaupunkikuvaan. Vaikutusten ar-
vioimisen avuksi on laadittu pienoismalli ja 
perspektiivikuvia

Vaikutukset luontoon ja alueen 
maa- ja kallioperään
Osayleiskaava-alueen ympäristö on täysin 
rakennettua ja ihmisen muuttamaa: alkupe-
räisen luonnon elementtejä ei ole säilynyt. 
Vanha rantaviiva ja alkuperäisten saarten 
pinnanmuodot ovat kadonneet rakentami-
sen ja täyttöjen alle. Hernesaaren luonnon-
ympäristön arvokkaita piirteitä edustavat 
merialueen ohella rikkaruohokentät ja niillä 
elävä hyönteislajisto. Kentät ovat havainto-
jen mukaan Helsingissä vähälukuisena tal-
vehtivan vuorihempon (Carduelis flavirostri) 
ruokailupaikka. Hernesaaren osayleiskaavaa 
toteutettaessa maanpinnan nostamisen ja 
maamassojen vaihdon myötä rikkaruoho-

kentät tulevat katoamaan, mutta muutos tu-
lee kestämään pitkään. Tarkemman suunnit-
telun yhteydessä tutkitaan mahdollisuutta 
luoda rantapuiston eteläosiin ruderaattien 
tyyppistä ympäristöä. Rakennettavan ran-
tapuiston rantaviivasta tulee nykyistä ranta-
viivaa vaihtelevampi ja osin luonnonmukai-
semmin käsitelty, mikä osaltaan edistää ym-
päristön monimuotoisuutta Hernesaaressa.

Hernesaaren rakentaminen ei vaikuta 
suoraan Pihlajasaarten luonnonympäris-
töön, mutta kasvava käyttöpaine lisää saar-
ten kuormitusta. Tämä tulee jatkossa ottaa 
huomioon Pihlajasaarten kehittämisessä.

Merialueella tehtävillä täyttö-, ruoppaus- 
ja louhintatöillä on vaikutusta merelliseen 
luonnonympäristöön. Rakentamisaikaisia 
ja pysyviä vaikutuksia virtauksiin, vedenlaa-
tuun, vesieläimistöön ja kasvillisuuteen sel-
vitetään työn kuluessa.

Osayleiskaavan mukaisella rakentami-
sella ei valtaosaltaan ole vaikutusta luon-
nonmukaiseen maa- ja kallioperään johtu-
en alueen täyttöhistoriasta.

Vaikutukset liikenteeseen
Osayleiskaavan mukainen rakentaminen 
lisää liikennettä Etelä-Helsingissä. Liiken-
ne-ennusteen mukaan liikenne suuntau-
tuu alueen kokoojakaduille, Telakkaka-
dulle ja Merisatamanrantaan. Liikenteen 
lisäys alueen tonttikaduilla on vähäistä. 
Hernesaaren uudesta maankäytöstä ai-
heutuva liikenteen lisäys ei aiheuta on-
gelmia Helsingin niemen katuverkossa. 

Joukkoliikenteen palvelutaso paranee, 
kun Telakkakadulle saadaan raitiovaunuyh-
teys. Uusi raitiolinja palvelee Hernesaaren li-

säksi nykyisiä asukkaita Etelä-Helsingin län-
siosassa.

Kevyen liikenteen yhteydet paranevat. 
Telakkakadun rakentamisen yhteydessä 
pääreittiverkkoa täydennetään. Pohjoisesta 
Mechelininkadulta tuleva pääreitti voidaan 
jatkaa Telakkakatua pitkin katkeamattoma-
na Merisatamanrantaan. Hernesaareen tu-
lee uusia kevyen liikenteen yhteyksiä sekä 
alueen kokoojakadun yhteyteen että puis-
toon. Lisäksi Helsingin rantoja kiertävää ke-
vyen liikenteen verkostoa täydennetään.

Pysäköintiratkaisu on kantakaupunki-
mainen: Vieraspysäköinti tapahtuu kadun-
varsilla, asukas- ja työmatkapysäköinti kan-
nenalaisissa tiloissa.

Vaikutukset teknisen huol-
lon järjestämiseen ja yhdys-
kuntataloudelliset vaikutukset
Osayleiskaavan mukainen rakentami-
nen edellyttää teknisen huollon verkos-
tojen uudelleen suunnittelua ja rakenta-
mista alueelle. Maaperän esirakentami-
nen ja pilaantuneen maaperän kunnos-
taminen, meritäytöt ja alueen yleistasa-
uksen korottaminen sekä puistojen, ka-
tujen, julkisten rakennusten ja teknisen 
huollon verkostojen rakentaminen edel-
lyttävät merkittävää yhdyskuntataloudel-
lista investointia.

Vaikutukset ihmisten terveyteen ja 
turvallisuuteen
Osayleiskaava-alueella ihmisten tervey-
teen ja turvallisuuteen vaikuttavia seik-
koja ovat maaperän pilaantuneisuus se-
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kä katuliikenteen, helikopteriliikenteen ja 
Länsisataman laivaliikenteen aiheuttama 
melu. Osayleiskaavan jatkosuunnittelus-
sa pyritään siihen, että osayleiskaava luo 
edellytykset ihmisten terveys- ja turvalli-
suusvaikutusten huomioimiselle asema-
kaavoituksessa, muussa jatkosuunnitte-
lussa ja toteutuksessa siten, että niille 
asetettavat vaatimukset täyttyvät.

Vaikutukset ilmastonmuutoksen hallin-
taan ja energiansäästörakentamiseen

Osayleiskaava mahdollistaa kantakau-
pungin yhdyskuntarakenteen tiivistämisen. 
Hernesaareen rakennetaan tiivis kaupun-
ginosa, jossa joukkoliikenne perustuu rai-
tiolinjaan.

Osayleiskaavassa tullaan ottamaan huo-
mioon merenpinnan korkeuden ja aaltoilun 
vaikutukset rakentamistasoihin ja kuivatuk-
seen. Hernesaaren rakentamisessa on va-
rauduttava voimakkaisiin tuuliin ja sateisiin. 
Rantapuisto toimii osaltaan suojavyöhyk-
keenä etelänpuoleisille tuulille ja aalloille.

Osayleiskaava mahdollistaa matalaener-
giarakentamisen.

Vaikutukset sosiaalisiin oloihin, 
elinoloihin, viihtyisyyteen ja 
palveluihin
Vaikutuksia on arvioitu Kaupunkisuunnit-
teluvirastossa laadituissa selvityksissä 
Kantakaupungin uudet ranta-alueet, ra-
kentamisen sosiaalisia ulottuvuuksia ja 
Rantojen Helsinki (Kaupunkisuunnittelu-
viraston julkaisut 2000:1 ja 2002:14).

Helsingin kantakaupungin näkökulmas-
ta alue on ollut syrjäistä teollisuus- , varasto- 
ja satama-aluetta. Täyttömaan rannat ovat 
olleet osittain saavutettavissa, mutta käyttö-
mahdollisuuksiltaan heikot. Kontrasti Eiran 
huvilakaupunginosaan ja Merisatamanran-
taan on ollut suuri. Rantapuisto, katutilojen 
ja asumisen tuominen veden ääreen, purje-
venesatama sekä meriurheilukeskus tulevat 

antamaan kaupunkilaisille mahdollisuuden 
käyttää merta sekä toisaalta ne luovat puit-
teet elävän kaupunkitilan syntymiselle. 

Alueelle rakennetaan asuntoja noin 
4600:lle asukkaalle. Tavoitteena on tehdä 
monipuolisia ja omaleimaisia asuntokortte-
leita. Hernesaaressa pyritään rakentamisen 
laatuun, joka mielletään korkeatasoiseksi 
asuntojen koosta, toteutustavasta, hallinta-
muodosta ja hintatasosta riippumatta.  Tär-
keä osa hyvää asumista on myös lähiympä-
ristön laatu sekä rakennusten yleisten tilo-
jen viihtyisyys.

Alue tukeutuu osittain lähistön olemassa 
oleviin peruspalveluihin. Näin se myös takaa 
palveluiden jatkumisen lähialueilla.  Merkit-
tävä osa Hernesaaren kaupallisista palveluis-
ta tulee sijoittumaan pohjoisimpaan kortte-
liin alueen sisääntulon yhteyteen.

Paikallinen ilmasto alueella on tuulinen 
ja kostea. Rakennusten koossa ja sijoittelus-
sa sekä viheralueiden suunnittelussa tullaan 
erityisesti kiinnittämään huomiota ilmasto-
olosuhteisiin ja alueen viihtyisyyteen.

Alueelle sijoittuvasta väestöstä, toimin-
noista ja näiden luonteesta liitetyistä mieli-
kuvista muodostuu ajan kuluessa kaupun-
ginosan sosiaalinen profiili. Tavoitteeksi on 
asetettu monipuolinen väestörakenne, joka 
on urbaanin kaupunginosan keskeisin sosi-
aalinen piirre. 

Hernesaaressa on rakennettua puistopin-
ta-alaa noin 13 m2 asukasta kohden, mikä 
on vähemmän kuin koko Helsingin alueel-
la keskimäärin (n. 33,7 m2/asukas, 1.1.2008). 
Eteläisessä suurpiirissä rakennettua puistoa 
on keskimäärin noin 19,5 m2 asukasta koh-
den ja virkistysalueita kaikkiaan noin 33,7 
m2 /asukas. Hernesaaren merelliseen luon-
teeseen kuuluu kuitenkin myös asuinkylien 
vesialtaiden ja ympäröivän merimaiseman 
avoin tila ja mahdollisuus täydentää virkis-
tysaluetarjontaa käyttämällä merta virkis-
tyksessä. 

Hernesaari Suomenlinnasta katsottuna
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5 Osayleiskaavaluonnos

Osayleiskaava-alueena Hernesaari on 
poikkeuksellisen pieni. Osayleiskaa-
van laadinta on kuitenkin tarpeen, koska 
yleiskaavassa alue on merkitty työpaik-
ka-alueeksi. Lisäksi alueelle on tulossa 
merkittäviä ympäristövaikutuksellisia toi-
mintoja, kuten risteilijäsatamat ja pysyvä 
helikopterikenttä, jotka edellyttävät yleis-
kaavallista statusta.

Koska osayleiskaava- alueen rakentami-
nen kestää kauan, parikymmentä vuotta, 
on osayleiskaava laadittu yleispiirteisenä. 
Osayleiskaavassa määritellään rakentamis-
alueet, mutta muutokset eri alueiden sisäl-
lä ovat mahdollisia. 

5.1 Asuntoalueet (AK1, AK2, 
AK3)
Alueella on kolme erityyppistä asunto-
aluemerkintää, liiketilat ja korkeaa ra-
kentamista osoittava AK1, kerrostaloval-
tainen asuntoalue (AK2) ja matalamman 
rakentamisen asuntoalue (AK3). Merkin-
nät kuvaavat alueen yleistä luonnetta ja 
molemmilla saattaa olla suurtakin vaih-
telua yksittäisten korttelien rakentamista-
voissa. Asuinkorttelien merkintöihin sisäl-
tyvät myös palvelut, liiketilat, tonttikadut, 
kevyen liikenteen kadut, pysäköinnin tar-
vitsemat tilat, korttelipuistot sekä yhdys-
kuntateknisen huollon alueet.

Osayleiskaavan määräykset asuntoalu-
eille ovat seuraavat:

Korkeamman asuntorakentamisen salli-
va alue (AK1 Asemakaavassa asuinra-
kennusten alimpiin kerroksiin saa osoit-
taa palvelutiloja, toimitiloja ja liiketiloja. 
Aluetta kehitetään lisäksi palvelujen, vir-
kistyksen ja asuinympäristöön soveltuvi-
en toimitilojen sekä alueelle tarpeellisen 
yhdyskuntateknisenhuollon ja liikenteen 
käyttöön

Kerrostalovaltainen alue (AK2), jolle saa-
daan rakentaa pääosin asuintaloja. Ase-
makaavassa asuinrakennusten alimpiin 
kerroksiin saa osoittaa palvelutiloja, toi-
mitiloja ja liiketiloja. Aluetta kehitetään li-
säksi palvelujen, virkistyksen ja asuin-
ympäristöön soveltuvien toimitilojen se-
kä alueelle tarpeellisen yhdyskuntatekni-

senhuollon ja liikenteen käyttöön.

Asuntovaltainen alue (AK3), jolle saa-
daan rakentaa pääosin 3-5-kerroksisia 
rakennuksia. Asemakaavassa asuinra-
kennusten alimpiin kerroksiin saa osoit-
taa palvelutiloja, toimitiloja ja liiketiloja. 
Aluetta kehitetään lisäksi palvelujen, vir-
kistyksen ja asuinympäristöön soveltuvi-
en toimitilojen sekä alueelle tarpeellisen 
yhdyskuntateknisen huollon ja liikenteen 
käyttöön.

5.2 Palvelun ja hallinnon alue 
sekä telakkatoiminnan alue (P/
TY)
Alueet sijoittuvat purjevenesataman ja 
meriurheulukeskuksen yhteyteen. Alu-
eelle voidaan sijoittaa vapaa-ajan ja ve-
neilyyn liittyvän kaupan suuryksikön se-
kä veneiden rakentamis-, korjaus- ja va-
rastointitoimintaa.

5.3 Julkisten palvelujen ja 
hallinnon alue (PY)
Julkisten palvelujen ja hallinnon alueeksi 
on osoitettu koulu…

5.4 Työpaikka-alue (TP)
Työpaikka-alueeksi on osoitettu alue poh-
joisosassa sataman vieressä.

5.5 Puisto (V)
Puistoksi on osoitettu itäpuolinen ranta-
puisto. Puiston täytemaana käytetään 
myös lievästi pilaantuneita maa-ainek-
sia.

5.6 Venesatama (W/LV)
Venesatama-alueita on kaksi. Toinen on 
alueen länsipuolelle sijoittuva purjevene-
satama ja toinen alueen kärkeen ja itä-
puolelle sijoittuva meriurheilukeskuksen 
satama.

5.7 Risteijäsatama-alue (LS)
Alueelle saa rakentaa liikenteen hoidon 
kannalta tarpeellisia tilojaja yhdyskunta-

teknisen huollon tiloja.

5.8 Vesialue (W)
Vesialueeksi on osoitettu Hernesaaren 
rantoja ympäröivät alueet
ja alueella kulkevat kanavat. Vesialueelle 
saa rakentaa tarpeellisia siltoja.

5.9 Katualueet

Katualueeksi on osoitettu ainoastaan 
pääkadut, alueelliset kokoojakadut
ja paikalliset kokoojakadut. Tonttikadut si-
sältyvät korttelialueiden merkintään.

5.10 Suojelukohteet (sr) ja 
säilyvät rakennukset

Suojelukohteiksi on merkitty Henry For-
din kadulla sijaitsevat Fordin tehdastalo 
sekä viljasiilorakennus. Lisäksi aiotaan 
säilyttää ilman suojelumerkintää Helsin-
gin käsityö- ja teollisuusyhdistyksen talo.
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6  	Osallistuminen ja vuorovaikutus

Osayleiskaavatyön aloitusvaiheessa, 
vuoden 2006 lopulla, on järjestetty osal-
listumis- ja arviointisuunnitelmaa käsitte-
levä yleisötilaisuus. Suunnittelun etene-
mistä on esitelty alueen asukkaille myös 
Eteläiset kaupunginosat ry:n sekä Pro Ei-
ran järjestämissä tilaisuuksissa keväällä 
2007. 

Osayleiskaavatyön pohjaksi on tilattu 
kolmelta arkkitehtitoimistolta ideasuunni-
telmia alueen maankäytöstä. Näiden asi-
antuntijatöiden lisäksi on tilattu Lasten ja 
nuorten arkkitehtuurikoulu Arkilta oma ide-
asuunnitelma ja osayleiskaava-alueen naa-
puruston asukkaiden muodostama ryhmä 
on laatinut kaupunkisuunnitteluviraston tu-
ella oman ideasuunnitelman. Myös toinen, 
omaehtoisesti toiminut asukasryhmä on 
laatinut oman ideasuunnitelmansa. Kaikki 
kuusi ideasuunnitelmaa on esitelty laajasti 
tiedotusvälineille ja osallisilla on ollut mah-
dollisuus tutustua suunnitelmiin näyttelyis-
sä kaupunkisuunnitteluvirastossa, Cafe Ca-
rusellissa Merisatamassa sekä Sanomatalon 

käytävägalleriassa. Ideasuunnitelmat ovat 
olleet esillä myös viraston nettisivuilla ja nii-
den kommentointia varten on perustettu 
oma keskustelupalsta. Ideasuunnitelmia on 
esitelty myös avoimessa asukastilaisuudes-
sa syyskuussa 2007. Suunnitelmista saadus-
ta palautteesta on laadittu yhteenveto jat-
kotyötä varten.

Osayleiskaavaluonnoksesta pidetään 
keskustelutilaisuus ennen lautakuntakäsit-
telyä. Osayleiskaavaehdotus asetetaan näh-
täville ja pidetään keskustelutilaisuus en-
nen kaupunkisuunnittelulautakunnan kä-
sittelyä.

Työn edistymisestä tiedotetaan osallis-
tumis- ja arviointisuunnitelman mukaises-
ti päivälehdissä sekä kirjeitse alueen maan-
omistajille, alueella toimiville yrityksille, 
asukkaita edustaville yhdistyksille, muille 
seuroille ja yhdistyksille sekä osayleiskaava-
alueeseen kuuluville tai siihen rajautuvien 
kortteleiden asuinkiinteistöille ja - osakeyh-
tiöille. Lisäksi kirjastoissa (Kirjasto 10, Lautta-
saari, Rikhardinkatu sekä Suomenlinna) on 

nähtävillä kunkin vaiheen aineistoa. 
Projektin kotisivuja päivitetään ja niille 

tuodaan uutta suunnitteluaineistoa suun-
nittelun eri vaiheissa. Myös vuorovaikutus-
tilaisuuksien keskustelut kootaan projekti-
sivuille. 

Työn edetessä pidetään kaupungin pal-
veluhallintokuntien kesken suunnitteluse-
minaareja noin puolen vuoden välein. Se-
minaareissa päivitetään julkisten palvelujen 
tarvetta ja mitoitusta.

Maankäyttö- ja rakennuslain edellyttämä 
viranomaisneuvottelu pidettiin 1. helmikuu-
ta 2008.

Lasten ja nuorten arkkitehtikoulu Arkin idea-
suunnitelma
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Asukasryhmän ideasuunnitelma,

Anttila&Rusanen + Ramboll Trojan&Trojan + Wes&Partners + Brunow&Maunula Helin&co + Loci maisema-arkkitehdit
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7  	Päätöksenteko ja aikataulu

Osayleiskaavan suunnitteluohjelma hy-
väksyttiin kaupunkisuunnittelulautakun-
nassa maaliskuussa 2008. Osayleiskaa-
valuonnos esitellään kaupunkisuunnitte-
lulautakunnalle syksyllä 2009. Alustavat 
arviot vaikutuksista laaditaan luonnos-
suunnittelun yhteydessä ja lopulliset ar-
viot luonnoksen pohjalta. 

Osayleiskaavaehdotus esitellään kau-
punkisuunnittelulautakunnalle 2010, jon-
ka jälkeen se asetetaan nähtäville muis-
tutuksia varten ja lähetetään lausuntokier-
rokselle. Tavoitteena on, että osayleiskaa-
vaehdotus viedään kaupunginvaltuuston 
hyväksyttäväksi vuonna 2011.

Asemakaavojen laatiminen alueelle alkaa 
sen jälkeen, kun kaupunkisuunnittelulau-
takunta on hyväksynyt osayleiskaavaeh-
dotuksen.
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