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Foreliggande kulturhistoriska utredning ar utférd genom Véstergotlands
Museum pa bestallning av Lansstyrelsen i Skaraborgs lan. Inventeringen
och sammanstallningen av rapporten har gjorts av fil.kand. Eva Bjorkman
under varvintern 1977.

Gota kanal har under programskedet av fysisk riksplanering utpekats som
ett storre omrade av intresse for kulturminnesvarden. Samtidigt angavs
mindre omraden utmed kanalen som riksobjekt respektive lansobjekt. Ut-
redningen har. foranletts av den diskussion som for narvarande pagar an-
gaende en eventuell ombyggnad av kanalens vastgotadel. Avsikten har
varit att beskriva och ange vilket kulturhistoriskt varde olika delar av
kanalen och dess ndrmaste omgivning har.

Utredningen var planerad som en 6versiktlig inventering. Nagon dokumen-
tation av kanalen eller dess omgivande miljé har darfor inte skett. Oavsett
vad som kommer att handa med kanalen i framtiden star det klart att en do-
kumentation maste goras. Kanalens dstgotadel har nyligen varit foremal
for en dokumenterad inventering, vilken publiceras av Lansstyrelsen i
Linkdping.

Vastergotlands Museum i juli 1977

Birgitta Hjohlman
t.f. la



"Trafiken & Gota kanal har icke natt den utveckling som man pa grund av
vattenvagens stora betydelse kunnat vanta, vilket huvudsakligen far till-
skrivas slussarnas otillrckliga dimensioner. | vara dagar har framgangen
af Tysklands kanalpolitik i hdg grad okat intresset for vattenvdgarnas ut-
veckling, varvid en modernisering av Gota kanal aven kommit pa tal".
(Nordisk familjebok, 1909)



METODIK OCH REDOVISNING

Inventeringen har omfattat de kanaliserade strackorna av Gota ka-
nals vastgotadel. Avsnitten dver Sjoarna Viken och Bottensjon har
lamnats darhan eftersom kanalen dar inte har paverkat miljon pa
samma sétt. Sjalva kanalen och dess narmaste omgivning, som till
storsta delen utgors av den bolagsédgda Kanaljorden, har invente-
rats. Langa obebyggda strackor har dock inte varit atkomliga pa
grund av den rikliga sndmangden. Den omgivande bygden avses
att undersokas i samband med de kommunvisa kulturhistoriska in-
venteringar som for ndrvarande utfors runt om i lanet. Karlsborgs
samhalle och Forsvik i Karlsborgs kommun har redan varit fore-
mal for en inventering och i Mariestad pagar for narvarande en in-
ventering av hela kommunen.

Gota kanal har vid inventeringen beaktats ur tva aspekter. Den ena
har varit att studera kanalen sasom ett byggnadsverk, den andra att
studera miljoer i anslutning till kanalen. Kanalen sasom byggnads-
verk &r vad som i forsta hand kommer att beréras vid en ombygg-

nad av kanalen, och det har darfor ansetts angeldget att géra en de-
taljerad bedémning av dess kulturhistoriska varde. Den omgivande
miljon kan paverkas av olika nyanlaggningar i anslutning till kana-
len. Utvarderingen gor det mojligt att ta hansyn till de kulturhisto-
riska intressena vid kommande byggnadsplaner.

Utredningsarbetet har bestatt dels av litteraturstudier om kanalens
byggnadshistoria och konstruktion, dels faltarbete da kanalen och
dess omgivning studerats pa platsen. Pa grund av den ovanligt sto-
ra snomangden har dock manga betydelsefulla aspekter, sdsom mark-
behandling, vegetation och kanalens vattenniva inte i 6nskvard om-
fattning kunnat beaktas. Fornlamningsomraden i kanalens narhet
har inte kunnat inventeras i erforderlig utstrackning. Naturligtvis
har det ej heller varit mojligt att géra en kanalresa vilket hade gett
en béttre uppfattning av omgivningen och framfoér allt av landskaps-
bilden sdsom den upplevs fran kanalen. Att kanalen under vinter-
halvaret ar tomd pa vatten har dock haft det goda med sig, att mur-
verk och slussportskonstruktioner varit latta att studera.

| samband med utredningsarbetet har ovarderlig hjalp erhallits av
frisor Gunnar Klippas, Mariestad, och kanalingenjor Erik Norling,
Sjotorp. Klippas har presenterat kanalens vastgotadel i en utmarkt
diabildsserie med ljudband vilken bland annat visats vid en utstall-
ning om Gota kanal pa Mariestads museum i januari 1977. Han



har &ven i dvrigt vélvilligt stallt sina kunskaper till férfogande.
Norling har grundligt och med stor sakkunskap visat kanalbo-
lagets anlaggningar samt last manuskriptet for att kontrollera
att inga fel insmugit sig i den tekniska beskrivningen. Jag ar
dem bada stort tack skyldig.

Eva Bjorkman

Not.

De punkter och de strackor som ej kunde granskas vid inventeringen
under den snorika vintern 1976-77, har givetvis senare varit foremal
for den granskning som efterlysts enligt ovan.



KORT HISTORIK

| och med Gota kanals tillkomst forverkligades en 300-arig drom.
Planer pa en forening av de stora svenska sjoarna sinsemellan och
med havet har som helhet eller som delobjekt funnits &nda sedan
1500-talet. Vidriksdagen 1809 fattade rikets stander ett beslut om
en kanal fran Vasterhavet via Vanern och Vittern till Ostersjon,
och redan aret darefter hade arbetena kommit igang. Det var ett
for den tiden gigantiskt byggnadsforetag som under ledning av
Baltzar von Platen genomfordes aren 1810 till 1832. Den i detta
sammanhang aktuella véstgttadelen stod fardig redan 1822.

Gota kanal byggdes enligt de principer som framkommit i Europa
under 1700-talets andra halft. Dessa innebar i korthet att kanalen
gravdes mellan olika sjoar utan att befintliga vattendrag utnyttja-
des. Darigenom undvek man strémmar som var besvérliga for tra-
fiken och slapp svarigheter med att reglera vattenstandet vid olika
arstider. En gréavd kanal kréaver inte heller sa manga slussa som ett
stromt vattendrag med dess kontinuerliga lutning. Tidan, som var
det tdnkbara vattendraget i VVastergétland, visade sig dessutom va-
ra alltfér grund. N&r man utstakade kanalen sokte man f6lja en ho-
risontal niva i landskapet och samla slussarna till ett fatal stéllen.

| samband med planerna pé en kanal mellan Véanern och Ostersjon
utfordes ett flertal matningar och forslag pa lampliga strackningar
under 1700-talets slut och 1800-talets borjan. Det forslag von Pla-
ten byggde pa var framlagt av Daniel af Thunberg som var éverdi-
rektor i Trollhatte kanalverk. Infor den slutgiltiga métningen till-
kallades den vélkande engelske kanalbyggaren Thomas Telford
sommaren 1808. Han gjorde utstakningen pa marken for kanalen
och bestdmde slussarnas lage. Harvid foljdes i stort von Platens
planer, men antalet slussar 0kades med ett tjugotal till samman-
lagt 58 for hela kanalen.

Utstakningen kréavde noggranna uppmatningar och avvéagningar av
hojden dver havet. Det allra viktigaste var att sikra vattentillgangen
i kanalen sa att man alltid skulle ha tillrackligt med vatten vid kana-
lens hogsta punkt. For véstgotalinjens del utgor sjon Viken den hog-
sta nivan. Kanalbolaget tillforsakrade sig Vikens tillflode fran sjon
Unden genom att kdpa in egendomen Edet som ligger vid Undens
utlopp, och har anlagga en halldamm. Trots den reglering som hér-
med mojliggjordes, visade det sig svart att halla det behdvliga vat-
tenstandet i Viken. Den framsta anledningen var att Forsviks bruk



tog vatten fran Viken for att driva sina industriella anlaggningar.
Kanalbolaget har darfor under arens lopp gjort ett flertal Gverens-
kommelser med bruket, varigenom de vattendrivna verken for-
battrats och vattenforbrukningen reglerats.

Byggandet av Gota kanal ar ett av de storsta anlaggningsforetag
som nagonsin utforts i vart land. Dess hela langd mellan Stock-
holm och Géteborg ar 390 km. Till den egentliga Goéta kanal rék-
nas dock endast strackan Sjo6torp vid Vanern till Slatbaken vid
Ostersjon, dvs. den del som byggdes under von Platens ledning
och som ar 190,5 km lang. 87 km av denna stracka bestar av
gravd kanal.

Byggnadskostnaderna uppgick till 13,4 milj. kronor i datida mynt,
vilket dr en oerhord summa. Arbetet kravde 7 milj. dagsverken av
60 000 man. Som arbetskraft anvandes huvudsakligen indelta sol-
dater fran hela landet, men ocksa ett kompani ryska krigsfangar.
8 milj. m* jord, lera sten och pinnmo gravdes upp och 200.000 m®
berg sprangdes bort. Sammanlagt byggds 250.000 m*® murverk.

Arbetet var sa mekaniserat som tidens teknik medgav. Till sin hjalp
hade man vinddrivna och angmaskinsdrivna vattenpumpa, hastdriv-
na och angmaskindrivna mudderverk, tippvagnar pa réalsspar samt
kranar och stensaxar. Man anvande vattenkraften genom att bygga
fran kanalens hogsta punkt och successivt utnyttja dess fallande
vatten till att driva pumpar m.m. vilka placerades i sjélva kanalen
eller i gravda bigravar vid sidan om. Den huvudsakliga delen av
arbetet, vilket omfattade grévning och stenhuggning jamte upp-
forande av kanalens sidovallar och slussmurverk utfordes dock

rent manuellt.
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BESKRIVNING AV KANALENS VASTGOTADEL

Allman beskrivning

Gota kanals strackning genom Vastergotland méter 65,5 km. En
resa pa kanalen fran norr till soder borjar i Sjotorp vid Vénerns
oOstra strand. Sj6torps samhélle, som tillkommit tack vare kanalen,
har 8 slussar, varv och flera andra anldggningar med anknytning
till kanaltrafiken. Samhallet har uttagits sdsom ett véardefullt om-
rade ur kulturhistorisk synvinkel och beskrivs darfor utforligare

I ett sarskilt avsnitt.

Med hjélp av de 8 slussarna vid Sjotorp stiger kanalen snabbt till
20 m 6ver Vénerns yta. Efter ett bergigt skogsparti dar kanalen
gor en skarp krok, kommer man ut i ett 6ppnare landskap dar ka-
nalen, kantad av trad, gar fram 6ver 6ppna falt. Nar kanalen kor-
sar de manga stora slatterna ar den i regel mycket rak och dess
vattenyta ligger pa en hogre niva an den omgivande marken. Pa
sidovallarna ar I6vtrad planterade sa att kanalen liknar en allé.
Har pa slatten nara Riksbergs bro och inom synhall fran kanalen
star en av Vastergotlands maktigaste runstenar. Ett stycke lang-
re soderut passerar kanalen forst Lyrestad och sedan Béckersbo-
da. Bada dessa platser finns beskrivna i rapportens sista avsnitt.

Kanalen fortsatter soderut 6ver den stor slatt som innan 1800-ta-
lets utdikning var en del av Fredsbergs mosse. | slattens sodra del
nar man de 9 slussarna vid Godhdg, Riksberg och Hajstorp, den
storsta stigningen i kanalens vastgotadel. Pa strackan fran Vanern
till och med Hajstorp, har man stigit ndstan 48 m med hjalp av
sammanlagt 19 slussar. Men harifran och till Tatorp vid sjon Vi-
ken, en stracka pa 25 km, finns inga slussar utan kanalen haller
samma niva. Omradet kring slussarna vid Riksberg och Hajstorp
beskrivs utforligare nedan.

Over slatten narmar sig kanalen T6reboda samhélle. Har moter
kanalens blaa band Sveriges svarta band, dvs. jarnvagen, en knut-
punkt som blivit en symbol fér 1800-talets valdiga utveckling in-
om kommunikationsvésendet. Nar jarnvagen 1862 drogs over ka-
nalen fick dennas strackning andras sa att en skarp kurva bildades.
| anslutning till kanalens kajer finns jarnvagsspar framdragna. Ut-
med bade kanalen och jarnvagen ligger industrier och stora maga-
sin som attraherats av de fordelaktiga kommunikationerna. Kring
denna knutpunkt har vuxit upp ett betydande samhalle som dock
framst har jarnvégen att tacka for sin expansion.
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Brovaktarstugan

1 och 1/2 plan, enkel bred list mellan vaningarna, stensockel (kallar-
van) gulmalad med vita knutar och fonsterinfattningar, locklistpanel,
tvakupigt tegel pa taket. Byggnaden ar moderniserad.

Plan 6ver huset
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Magasin nr 1

2 och 1/2 plan, locklistpanel. Rédmalad med svarta luckor och vita
infattningar kring luckorna. Tvakupigt tegel pa taket vid norra ga-
veln — mindre utbyggnad (garage).

Magasin nr 2

2 och 1/2 plan, liggande timmer. Rédmalad med svarta luckor och
vita infattningar kring luckor och dérr samt de inklddda knutarna,
stensockel, tvakupigt tegel pa taket.

Infattning kring luckorna

Jarnvagsstationen invigd ar 1856.



Soder om Toreboda gar den hogt belagna och tradkantade kana-
len fram Over de stora jordbruksslatterna och passerar vackra gar-
dar som Fimmerstad och Sotasen. Garden Riddarehagen, som har
allé ner till kanalen, var i kanalens barndom bostad for dess me-
canicus eller kanalbyggmastare. Vid vassbacken finns ett nagot
forfallet hamnmagasin och en dldre byggnad som varit slussin-
spektorsbostad.

Né&r man narmar sig Lanth6jden forandras terréangen till bergig
skogsmark. Den 4,5 km langa Bergskanalen utgor den langsta
sprangda strackan. Kanalen &r har krokig och smalnar av till en-
kelled efter att ha varit dubbelled hela vagen tidigare. Efterhand
har dock 7 motesplatser byggts i Bergskanalen. Vid byggandet
var man tvungen att vid Lanthojden géra en mycket tvar kurva.
1930 sprangde man sig en rak forbindelse forbi kurvan som nu
har stangts till i ena &nden och ligger kvar som en blindtarm.
Lanthojden var den hogst beldgna punkt man gravde kanalen
igenom, och som ett minne star en 7 m hog obelisk pa den lil-
la holme som bildades nér den nya forbifarten byggdes.

Fran Lanthojden kommer man till Tatorp som ligger vid den
vackra utfarten till sjon Viken. En bestdmmande sluss reglerar
har vattennivaskillnaden mellan kanalen och sjon. Viken som
ligger 91,7 m dver havsytan, utgor det hogst belagna partiet pa
hela kanalen. Pa farden 6ver Viken passerar man bland annat
Satra bruk med gammal bruksbebyggelse samt L. Bjorstorp
som var kanalens skogsforvaltarbostélle. Val synligt fran far-
leden ligger brukets stora hamnmagasin. Ovanfor Satra &ger
Kanalbolaget garden Edet for att dar kunna reglera vattentill-
flodet i an fran sjon Unden till Viken. Satra och Edet behand-
las inte narmare i detta sammanhang. Omradet borde dock bli
foremal for en inventering, eftersom det rymmer flera kultur-
historiskt intressanta anlaggningar.

Den sydostra delen av Viken ar mycket trang och darfor olamp-
lig for kryssning. Har syns rester av ledmurar som byggdes for
att fartygsbesattningen fran murarna skulle kunna dra segelfar-
tygen vid ogynnsam vind. Den tranga Spetsnaskanalen sprang-
des genom Spetsnéset strax efter kanalens fardigstéllande och
tack vare denna slipper sjotrafiken den langa vagen runt néset.
Fran Viken leder kanalen in i Billstrommen mot sagdammen
och Forsviksbruk. Kanalen passerar séder om bruket genom en
sprangd stracka dar kanalen anyo smalnar till enkelled. Miljon
vid Forsvik presenteras narmare i omradesbeskrivningen ne-
dan.

11
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Med hjélp av slussen i Forsvik sanks fartygen fran Vikens vatten-
niva till Vatterns Via Bottensjon nar kanalen slutligen Véttern vid
Rddesund i Karlsborg dér resendarerna moter anblicken av den be-
romda fastningen. Aven detta omrade far en utforligare beskriv-
ning langre fram.

Kanalens matt

Kanalen &r ett byggnadsverk i hogre grad &n man vid forsta paseen-
det anar. Som ovan ndmnts utnyttjades inte befintliga vattendrag vid
kanalbyggandet utan alla kanaliserade strackor ar antingen gravda
eller sprangda.

De sprangda strackorna av kanalen ar enkelled till skillnad fran de
gravda som &r dubbelled. | Forsvik vid inloppet fran Bottensjon ar
kanalen sprangd. Dess sidor har murats in med oregelbunden sten.

Foto: Eric Julihn 1974
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Utav den 65,5 km langa vastgotadelen fran Vanern till Vttern be-
star 37,5 km av anlagd kanal. Kanalen gjordes vid botten 7,13 m
bred i sina sprangda delar och 14,26 m i sina gravda partier, vilket
innebadr att de sprangda strackorna &r enkelled och de gravda dub-
belled. Dé&r kanalen &r dubbelled &r bredden vid vattenytan cirka
26 m, pa de sprangda avsnitten daremot blott 9 m. Vattendjupet
ar genomgaende minst 10 fot eller 2,97 m. | regel forsokte man
dock undvika att behdva spranga genom att istéllet ga runt bergs-
partier. De sprangda strackorna pa vastgotadelen ar Bergskana-
len, Spetsnédskanalen och passagen vid Forsvik.

Sidovallar

Né&r kanalen stakades lades stor vikt vid att den utgréavda jordmas-
san skulle forsla till sidovallar eller hogbankar som de ocksa kal-
las. Vallarna har en kronbredd av 3 till 6 m och vaxlande hojd allt
efter naturliga markens hojdlage. Pa langa strackor befinner sig
kanalens vattenspegel pa en hogre niva an marken runtomkring
tack vare vallarna. Det galler framforallt pa de stora slatterna. Pa
nagra stallen &r vallarna till och med sa hoga att kanalens botten
ligger hogre an den omgivande marken. Sa &r fallet vid Norr-
kvarns sluss dar vallarna nar anda upp till 6 meters hojd. Skogs-
partierna daremot ligger i regel hogre an slatterna och dar har
man istéllet fatt grava djupt for att halla samma niva pa kanalen.
Den omgivande marken bildar kanalens kant och nagra sido-
vallar behdvs inte.

Strandskoning

Kanalens kanter &r i regel skodda med icke ordnad mindre sprang-
sten. Fran borjan var endast korta strackor forsedda med strand-
skoning. Men nar angbatarna borjade fara pa kanalen drog dessa
upp svallvagor pa ett helt annat satt 4n segelfartygen hade gjort.
For att minska svallvagorrias skadeeffekter pa kanalbankarna har
man darfor i efterhand strandskott sa gott som hela kanalen.



Kanalens kanter &r i regel skodda med icke ordnad sprangsten.
Langs den ena sidan foljer dragvégen dar djuren som drog fram
segelfartygen i kanalen gick. Bild fran norra delen av Toreboda
samhélle.

Foto: Eva Bjérkman 1977

Kulvertar och diken

Eftersom kanalen &r ett slutet vattensystem for att dess niva skall
kunna hallas konstanta leddes backar och diken under kanalen.
Vattenavledningen under kanalen sker genom kulvertar. Dar kana-
len har avskurit diken, har man langs densamma upptagit bigravar

i vilka dikena leds in. Bigravar finns langs sa gott som hela kanalen
och ar forlagd vid kanal omradets grans. De mynnar i sin tur i kul-
vertarna. Kulvertarna under kanalen ar byggda som ett eller flera
murade valv. Vid Norrkvarn finns den storsta kulverten, bestaende
av 4 murade valv bekladda med huggen sten.

14



Kulvertar med ett eller tva valv finns vid Lovsang, Rotkilen, Lyre-
stad, Gastorp, Toreboda, Jonsboda och Stang.

15

Befintliga backar och diken leddes under kanalen nér den anlades.
Vid Norrkvarn finns kanalens storsta kulvert. VValven &r byggda
av kilad sten medan muren ovanpa bestar av ohuggen sten.

Foto: Eva Bjorkman, 1977

Dragvagen

Langs kanalens ena sida ar en ca 3 m bred dragvdg, forr kallad trél-
vdg, anlagd. Den foljer den véstra sidan av kanalen mellan Sjotorp
och Jonsboda, medan den fran sistnamnda stélle till Viken gar pa
den Ostra sidan. Dragvagen var avsedd for de hastar eller oxar som
drog fraktskutorna mellan sjoarna pa segelfartygens tid. Kanalstréc-
korna var indelade i skjutshall, med skjutsstationer dar trafikanter-
na kunde erhalla dragare for bogsering. Draghjalpen betalades per
1000 alnar (594 m). Utmed kanalen finns numrerade avstandsmar-
ken av huggen sten for var 1000:de aln fortfarande kvar pa manga
striackor. Aven den langa Kiddémuren i sjon Viken byggdes for att
maojliggora dragning.



Slussar

Kanalens véstgotadel har 21 slussar. Av dessa ar 6 enkelslussar.
Ovriga ar kopplade tva och tva, med undantag for Riksberg dar
tre slussar a&r sammankopplade till en slusstrappa. Slussen vid
Tatorp ar en sa kallad bestammande sluss eller regleringssluss.
Den reglerar 6vergangen mellan kanalens nastan konstanta vat-
tenstand och sjon Vikens varierande niva.

Slussarna har en langd av ca 35,6 m och en bredd i portéppnin-
gen av ca 7,13 m, Forsviks sluss byggdes fran bérjan ndgot kor-
tare, men den forlangdes 1862 och ar nu drygt 38 m lang. Efter-
som slusskamrarnas sidovaggar ar bagbdjda ar slussarna smalast
vid portdppningen och bredast vid mitten. Vattendjupet i slussar-
na &r omkring 3 m. Slussarnas sdnkning &r i medeltal ungefar
2,5 m, utom i Forsvik dar sénkningen ar hela 3 m.

Vid utstakningen av kanalen stravade man efter att forlagga slus-
sarna pa fast berggrund, vilket i de flesta fall ocksa var mojligt.
Bergbottnen i slusskamrarna &r i regel obekladd. Slussidorna dér-
emot &r murade, med undantag for Forsvik dér bergsidorna i den
undre delen av slusskammaren &r obekladda. Samtliga VVéstergot-
lands slussar r murade av icke huggen granit. Slusskammarmurar-
na ar ganska tunna medan portkammarmurarna dar portarna sitter
ar kraftiga. Utanfor slussarna ar vingmurar av granit i kallmur
uppforda. Till portanslagen dar portarna ar fastade samt till alla
horn och trésklar har huggen granit anvants. Ursprungligen lades
sandsten som liststen i Vastergétland, men da. sandstenen forvitt-
rat har den pa manga stallen senare ersatts med granit. Ett inhug-
get artal i slussvaggen anger vilket ar slussen fardigstalldes, och
en graderad skala med romerska siffror visar vattennivan matt

i fot.

Slussarnas imponerande murverk har i stort sett lamnats ordrda
sedan byggnadsskedet. Eftersom de &r byggda av ohuggen sten
har dock vissa slussvaggar behovts muras om. Nagra slussar,
bland annat Sjotorp 2,4 och 5, ommurades pa 1920-talet med
kvaderhuggen sten. Numera forstarks murarna genom insprut-
ning av betong.

Slussportarna ar vanliga stamportar med ett portpar for varje 6pp-
ning. De flesta ar byggda av tré och gjutjarn kombinerat eller av

enbart trd men &ven rena jarnportar forekommer. Portarna ar fast-
ade i slussmuren med hjélp av ett grovt ihaligt gjutjarnsror (rund-
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standare) som sitter langs portens innersida. Rundstandaren ligger
tatt an mot den finhuggna muren samt fasthalls i slussens botten

av en gjutjarnsdubb och upptill av ett runt stdndaren lagt smitt hals-
jarn, vilket &r forankrat i slussmurens 6versida.
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Principskiss av sluss med slusskammare och portkammare. Sluss-
portarna Oppnas alltid mot den del av kanalen som har den hdgre
vattennivan. Nar vattennivan pa tva sidor om en slussport ar olika
haller vattentrycket uppifran porten bergfast last och den ar omgj-
lig att 6ppna. (Pilen markerar vattnets riktning).
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For portarnas mandvrering finns en dragstang fastad i portens Gver-
sida. | dragstangens andra dnde sitter en kuggstang och denna gar

in i ett spel av gjutjarn som &r fastsatt i slussmurverket. Kugghjulet
i spelet kring vrids av ett spakstall vari en eller tva spakar av tra ar
instuckna. Genom att vandra runt med spakarna 6ppnas eller stangs
portarna. Med undantag av Forsvik och Hajstorps dvre sluss, vilka
drivs hydrauliskt, mandvreras alla slussportar pa vastgotalinjen fort-
farande for hand.

Flertalet slussar pa vastgotadelen skots fortfarande for hand.
Luckorna 6ppnas och stangs med hjalp av en kuggstang som
gar in i en kuggvéxel i portens dverkant. Kuggvaxeln dras runt
med en fyrarmad vev.

Foto: Eva Bjorkman 1977.



| varje portpars underkant sitter fyra luckor av gjutjarn genom vil-
ka vattnets slapps fram vid slussningen. Ursprungligen hade varje
portpar endast en lucka i var port. Luckorna 6ppnas och sténgs via
en kuggstang som gar in i en kuggvaxel i portens dverkant. Kugg-
vaxeln som hojer eller sanker luckan dras runt med vevar. Pa por-
tarnas Gversida sitter portvandringar av plank. Fran dessa man6v-
reras luckorna och de tjanar dven som forbindelseled 6ver kanalen.

Portarna pa vastgdtalinjen ar 6verlag sa gott som oférandrade. Nod-
vandiga reparationer och underhallsarbeten, har utforts i enlighet
med den ursprungliga konstruktionen. Ekvirket har ersatts av furu
men detta har inte forandrat utseendet. Som ovan namnts har portar-
na vid Forsvik, Hajstorp och Riksbergs slusstrappa helt eller delvis
hydraulisk drift medan de 6vriga fortfarande mandvreras fér hand.
Man maste beundra den d&ndamalsenliga konstruktionen liksom den
noggranna och tata passningen mellan slussmurverket och porten,
vilken &r ett prov pa en stor hantverksmassig skicklighet.

Avstangningsanordningar

For att kortare kanalstrackor skall kunna tommas vid behov av
reparation, finns pa de langa horisontalstrackorna avstangnings-
anordningar bestaende av tva vanliga stamportspar. | Vastergot-
land &r dessa avstangningar forlagda i anslutning till broarna vid
Lyrestad, LOvséng, Rotkilen, Jonsboda och Vassbacken. Mellan
de tva stamportarna sitter i regel ett murat avtappningsvalv som
stdngs med en lucka. Vid Vassbacken &r avtappningsvalvet pla-
cerat intill hamnen. Avtappningsvalven vid Lyrestad och Jons-
boda &r igensatta.
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Genom sarskilda avtappningsvalv kan kanalen tappas pa vatten.
Valvet vid Vassbacken dr av murad sten. Ovanfor valvet syn-
skuggvaxeln med vars hjalp avtappningsluckan manovreras.

Foto: Eva Bjérkman 1977
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Vid sjoarna dar portarna inte kan atkommas for reparation, finns
intill slussarna séttfalsar i murverken, vari satt av grova bjalkar
kan nedséttas. D&rigenom stangs vattnet av och slusspartiet kan
avtappas.

Broar och farjor

Pa strackan genom Vastergétland korsas Géta kanal av 17 lands-
vagsbroar och 2 jarnvagsbroar. Aldst av alla ar Forsviks dubbel-
klaffbro av gjutjarn fran 1813. Bron uppges omvaxlande vara
byggd i England eller i Sverige efter engelska ritningar. Den star
numera alltid 6ppen, bevarad som ett kulturminne.

" T

Forsviks dubbelklaffbro ar den aldsta av alla broar éver kanalen.
Den bevaras nu som kulturminne. Bilden visar den ena klaffen.
Foto: Eva Bjérkman, 1977
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Forsviks dubbelklaffbro &r den aldsta av alla broar 6ver kanalen.
Den bevaras nu som kulturminne.
Foto: Eric Julihn, 1974

Den ursprungligen vanligaste brotypen éver kanalen var rullbron
som tillverkades vid Motala verkstad. Rullbroar fanns i flera olika
varianter, byggda av gjutjarn, gjutjarn kombinerat med tré eller en-
bart tra. Namnet forklaras av att broarna vilar pa hjul vilka ar lag-
rade i bockar. De vindas undan med hjélp av ett spel med dubbel
utvéxling. Numera drivs alla rullbroar elektriskt men forr vinda-
des de for hand..... Sjélva brounderredet ar i regel av gjutjarn.
Brobanorna bestar av dubbel plank och brorackena ar av jarn.
Broarnas landféasten & murade av granit. Mellan landféstena ar
kanalbotten i allmanhet bekladd med sten som &r lagd i nedat-
bojd valvform. Genomfartsdppningen har ungefar samma matt
som slussarna. Rullbroar i olika utféranden finns annu kvar vid
Rogstorp Hajstorp, (rullbro med dverbyggt spannverk) Lovsang
Gastorp Rotkilen och Stang. En modernare typ av rullbro har
Végverket byggt vid Norrkvarn och Vassbacken.
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Ett flertal rullbroar finns kvar pa kanalens vastgotadel och det ar

angeldget att de bevaras. Ritningen visar tre typer av rullbroar for
kanalen, byggda pa Motala verkstad ar 1847, 1852 och 1856.
(Motala verkstads arkiv, ur Hallin/Skog: Baltzar von Platen.

Goteborg 1964).



De aterstaende landsvagsbroarna ar modernare klaff- eller svang-
broar av jarn vilka byggts under 1900-talet. Vid T6éreboda korsar
jarnvégsbron for vastra stambanan Gota kanal. Nar jarnvagsbron
byggdes 1862 andrades kanalens lopp sa att en skarp krok bilda-
des for att banan istéllet skulle kunna laggas rak. Ytterligare en
jarnvagsbro korsar kanalen vid Lyrestad, dar jarnvagen mellan
Mariestad och Gardsjo passerar over farleden.

Forutom broarna ombesorjer dven tva farjor forbindelsen 6ver
kanalen. Vid Brosundet i sjon Viken har vagférvaltningen en tra-
fikfarja. | Toreboda samhalle &ger kommunen en liten handdri-
ven farja for gang- och cykeltrafikanter. Farjkarlen drar farjan
med hjélp av en lina. Farjan som heter "Lina" uppges vara varl-
dens minsta avgiftsbelagda farja, men priset ar inte hogre an

5 Ore.

Nar kanalen anlades fick Kanalbolaget aven bygga broar 6ver
de nyupptagna bigravarna. Pa émse sidor om kanalen kan man
darfor se vackra gamla stenvalvsbroar, bland annat vid Norr-
kvarn och Vassbacken.

Hamnar och kajer

Pa manga stallen utmed kanalen anlades hamnar och kajer for
lastning och lossning av gods. Kajkanterna &r i allmanhet bygg-
da av kallmurad granit och beklddd med huggen liststen av sand-
sten. Strax under vattenytan sitter en avvisare i form av en hug-
gen avrundad 25 cm tjock list av sandsten, vilken &r inlagd i
kajmuren.
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Kajkanterna ar liksom slussarna i regel forsedda med huggen liststen.
Detalj av kajkanten vid Lyrestads hamn.
Foto: Eva Bjérkman, 1977
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Hamnar eller kajer finns vid Sj6torp, Lyrestad, Hajstorp, Toére-
boda, Jonsboda, Vassbacken, Tatorp och Forsvik samt vid Rode-
sund i Karlshorg. I Téreboda och vid Rodesund ar jarnvagsspar
framdragna till kanalen. Vid hamnarna i Sjotorp, Lyrestad, Hajs-
torp, Toreboda, Vassbacken, Forsvik och Rédesund samt vid
Lilla Bjorstorp och Satra invid Viken ligger godsmagasin som
kanalbolaget, nagon andelsférening eller nagon privat speditor
har uppfdrt. De stora roda hamnniagasinen utgor ett markant in-
slag i kanalmiljon som man maste sla vakt om.

Bostallen

Nar kanalen anlades utstakades ett 118,8 m brett omrade, vilket
gar under beteckningen Kanaljorden. Dess grans markerades av
stengardsgardar, dar den inte foljde de breda bigravarna. Gards-
gardarna ar pa manga hall bevarade. Omradet var avsatt for ka-
nalen och de anlédggningar som kravdes i anslutning till denna.
Pa den mark som inte anvandes direkt for kanalen lades bostél-
len for de anstéllda. Till bostéllena horde forutom bostadshus
nagra mindre ekonomibyggnader och en jordbit. Avkastningen
av jorden utgjorde en del av l6nen.
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Vid samtliga slussar samt vid alla ensamliggande broar ligger
slussvaktar- respektive brovaktarbostallen.

Sluss- och brovaktarbostallen utgor ett pafallande inslag i kanal-
miljon. Flertalet vaktarstugor ar byggda i samma stil som den
vid Lyrestad. Foto: Eva Bjorkman, 1977.

Invid Brosundet finns ett fyrvaktarbostalle, vid Tatorp och Fors-
vik lotsbostéllen (i Forsvik &r detta sammanbyggt med slussvak-
tarbostéllet) och vid Lanth6jden ett bostalle intill signalplatsen
dar. De flesta nu befintliga vaktstugorna bygg des omkring 1900-
1920 i samma enhetliga stil utmed hela véstgoétalinjen. Stugorna
ar relativt enkla rektanguléra tréhus med tegelkladda sadeltak och
en liten veranda. De har gulmalad panel som ar satt pa hojdledd i
gavel spetsen men for dvrigt ar liggande. De valbevarade husen
har fint arbetade snickeridetaljer pa fonsteromfattningar, takfot
och veranda. Pa den gavel som ar vand mot kanalen sitter alltid
en skylt som anger slussens eller brons namn. Aven andra typer
av hus férekommer i Sjétorp, Forsvik och vid Rodesund. Ett al-
dre bostallshus av sten finns bevarat vid Sjotorps sjatte sluss,
men det har inte anvants som bostadshus sedan 1920-talet.



Bostallshusen ar med fa undantag vélbevarade. Manga av dem be-
bos aret om av vakterna. De sma ekonomibyggnaderna, som ocksa
ar en viktig del i miljon kring kanalen, finns kvar vid manga vakt-
stallen. Bostallsjorden brukas dock inte langre, varfor den pa sina
hall tyvarr har borjat vaxa igen. Vaktbostallenas i. stort sett enhet-
liga utformning goér att man latt kan identifiera dem och darmed
forsta deras sammanhang med kanalen.

Aven tjanstemannen erholl bostallen med tillhorande jord. Vid
Hajstorp ligger den pampiga gamla kanalingenjorsbostaden, vil-
ken fungerade som sadan till for nagot ar sedan. | Sjotorp, Vass-
backen och Forsvik aterfinns likasa tjanstemannabostader. Kanal-
bolagets skogsforvaltare disponerade Lilla Bjorstorp vid sjon
Viken. | anslutning till bostéllena fanns kanalkontor. Numera &r
vastgotalinjens kanalkontor och kanalingenjoérsbostad férlagda
till Sj6torp.

Verkstader, varv och torrdocka

Kanalbolagets verkstader for vastgotalinjen Iag tidigare i Hajstorp
men nyligen Overflyttades huvuddelen av verksamheten till Sjo-
torp. Byggnaderna i Hajstorp anvands dock fortfarande. | Sjétorp
har Kanalbolaget 6vertagit varvet och i dess lokaler inryms nu
verkstéader.

Sjotorp har haft varv sedan kanalens forsta tid. Det var fram till
1976 skilt fran Kanalbolaget. Varvshyggnaderna ligger invid Sjo-
torps hamn. Till varvet hor en torrdocka som ar utgravd i marken
och férsedd med delvis murade sidovaggar. Dockan forlangdes
1907 med 9 m. Den avstéangs fran kanalen med hjalp av vanliga
stdmportar av trd. Kanalbolaget har hela tiden haft torrdockan i
sin &go men arrenderat ut den till Sj6torps varv.
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Torrdockan vid Sjotorp i tomt skick med stdmportarna i fonden.
Den vita byggnaden till hoger ar det valbevarade gamla varvs-
kontoret som namns i avsnittet nedan om omrade 1, Sjotorp.
Foto: Eva Bjorkman, 1977

Fyrar, semaforer och andra signaler

Fyrar finns vid Sjotorps och Rodesunds inlopp samt i sjéarna Viken
och Bottensjon. Vid inloppen fran sjoarna ar fyrarna i regel ordnade
tva och tva, s.k. dverensfyrar, visade sken endast i en riktning. Fyr-
lyktorna sitter antingen pa en tornliknande stallning av jarn eller tré,
eller pa en stolpe som &r placerad ovanpa ett litet hus av tra. Vid Bro-
sundet i Viken ligger en sarskild fyrvaktarbostad.



Vid inloppet fran Bottensjon vid Tatorp ar fyrlyktorna anbringade
pa en stolpe ovanpa ett litet hus av tra.
Foto: Eva Bjorkman, 1977

Semaforer &r uppsatta vid Tatorp och Forsvik. De anger med hjélp
av vingar pa dagen och ljussken pa natten om kanalstrackan &r klar
for passage. Fram till 1933 fanns en semafor vid Lanthdjden. Den
skottes av en sarskild vakt, vars stuga fortfarande ligger kvar.
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Semaforerna anger med hjalp av vingar och ljussken om kanal-
strackan ar klar for passage. Vid Tatorp star en semafor strax in-
till brovaktarbostéllet. Invid semaforens fot syns en pollare av
sten.

Foto: Eva bjorkman, 1977.

Ytterligare nagra signalanordningar for att underlatta kanaltrafiken
finns. Cirka 300 m fore sluss eller bro sitter en vitmalad fyrkantig
tavla som &r vand pa diagonalen. Innan tavlan har passerats bér man
ge signal till sluss- eller brovakten. Pa omkring 60 meters avstand
fran slussar och slusstrappor sitter rod- och vitmalade fripalar.
Innanfor dessa &r det forbjudet att anlégga.
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Pollare

Rundhuggna pollare av sten eller gjutna jarnpollare ser man pa
ett flertal stallen utefter kanalen. De star vid slussar och broar,
pa hamnkajerna, vid inloppen fransjoarna och utefter ledmurar-
na, t.ex. langs Billstrommen.

Tradplantering

Vid kanalens anldggande och sarskilt vid 1800-talets mitt plante-
rades lovtrad sasom oxel, lind, 16nn och ask langs de kanalstrackor
som gick dver 6ppen mark och ndrmast slussarna. Néar traden véx-
te fororsakade rotsystemen lackage pa nagra stallen och man har
darfor tagit bort en del av dem. Vackra hogvaxta trad kantar emel-
lertid flera kanalstrackor. Sarskilt val framtrader tradalléerna pa
slatterna norr och séder om Toreboda samt mellan Hajstorp och
Norrkvarn. De utgor ett tilltalande inslag i savél kanalmiljon som

i det 6ppna jordbrukslandskapet.

Trédalléerna utmed kanalen &r ett omistligt inslag i miljon, framfor
allt dar kanalen gar fram 6ver vida slatter. Bilden &r tagen vid L&fs-
ang. Foto: Eva Bjorkman, 1977.



Sammanfattning: Kanalens skick idag

En sammanfattande beddmning av véstgotadelen idag blir, att den
i sin helhet har bevarats forvanansvart oférandrad sedan byggnads-
skedet. Kanalens strackning har endast forandrats pa ett stalle,
namligen vid Lanthéjden dar man ar 1930-1933 sprangde sig forbi
en skarp harnalskurva. Murverken i slussarna, hamnarna, ledmurar-
na och flera brofésten &r bevarade. Sidovallar, strandskoning, kul-
vertar och diken samt huvuddelen av dragvégen finns kvar. Sluss-
portarnas ursprungliga konstruktion har bibehallits och de har en-
dast i ett fatal fall hydraulisk drift. Broarna har forandrats mest, i
det att dver halften av dem har bytts ut mot moderna broar av an-
nan typ. Fortfarande finns dock 6 gamla rullbroar kvar id mindre
vagar. Alla broar ar elektrifierade men detta har endast obetydligt
paverkat deras utseende.

Aven den narmaste omgivningen, vilken &r en nog sa viktig del i
kanalmiljon, har undgatt forodande férandringar. De karaktéaris-
tiska sluss- och brovaktarstugorna med sina malade namnskyltar
aterfinns fortfarande invid alla slussar och broar. Vid hamnarna
ligger stora roda godsmagasin. Rundhuggna pollare av sten star
vid slussar, hamnar och inlopp. Kanalen kantas av hdgvaxta allé-
trad, och har och dar ser man huggna avstandsmarken av sten.
Alla dessa aterkommande detaljer binder samman kanalen till en
helhet, samtidigt som de beréattar om kanalens alder och historia.
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Synpunkter pd ett bevarande av kanalen

Gota kanal har sasom en av vara mest imponerande och vélbevar-
ade 1800-talsanl&ggningar ett stort kulturhistoriskt varde och den
klassades vid den fysiska riksplaneringen som ett storre omrade
av intresse for kulturminnesvarden. Infor en forestaende utbygg-
nad alternativt upprustning kan féljande synpunkter anforas.

Vid en utbyggnad, som innebéar breddning av kanalen, skulle ovill-
korligen alla slussar och brofasten raseras eftersom de ar kanalens
smalaste delar. Sannolikt skulle inte heller sidovallar, dragvég eller
tradplanteringar kunna bevaras. Konsekvensen ar alltsa att det bygg-
nadsverk som kanalen &r idag helt skulle férsvinna. Med hansyn

till kanalens kulturhistoriska varde bor ett dylikt raserande inte ske
utan tungt vagande skal.

Om kanalen inte skall breddas och man onskar bevara den som den
turistattraktion den &r idag, bor en upprustning ske i enlighet med
kanalens forefintliga konstruktion. Hitintills har kanalen med sak-
kunskap underhallits kontinuerligt utan att genomgripande forand-
ringar har behovt ske. Vill man bibehalla kanalens karaktar och kul-
turhistoriska varde bor samma varsamhet fa rada vid uppristningen
och samrad ske med kulturhistorisk expertis.

Med tanke pa kanalens teknikhistoriska intresse bor hansyn tas dels
till kanalens byggnadskonstruktion, dels till de mekaniska anordnin-
garna av slussar och broar. De kraftiga handbyggda murverken bér
fa sta kvar. Utfor man betongforstarkningar av muren genom insprut-
ning sa som nu sker pa somliga stéallen, bor muren efterat rengoras
med sandblastring eller dylikt. Slussarnas konstruktion bor bibehal-
las och vid elektrifiering bor man vilja en modell som later de hand-
drivna mandverdelarna sitta kvar eller som inte avviker alltfor kraf-
tigt fran de ursprungliga. Nagra slussar bor forbli handmanovrerade.
Som turistattraktion torde ett sadant bevarande méta stort intresse.
Forslagsvis kan de forsta slussarna en resenar fran Vanern mater i
Sjotorp vara handmandvrerade. Andra tdnkbara alternativ ar slussar
i de omraden som tagits ut vid inventeringen. Det ar likasa 6nskvart
att de befintliga rullbroarna bevaras. Kanalens funktion och de verk-
samheter den givit upphov till under sin 150-ariga tillvaro bor dven

i framtiden avspeglas i narmiljon. Slussarna och broarna fyller de
mest centrala funktionerna.
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Raden av vaktstugor i anslutning till dessa ar fortfarande ett lev-
ande inslag i kanalmiljon. Tillhérande ekonomibyggnader och
bostallsjord avspeglar ett dldre avloningssystem. Dragvagen med
sina avstandsmarken ar ett minne fran den tid da batarna drogs pa
kanalen. Den l&mpar sig val som cykelvag och bor darfor vara av
intresse ocksa for friluftslivet. Magasinen har fatt allt mindre be-
tydelse i det med att fraktfarten avtagit, och de utgor nu en pamin-
nelse om den tid da kanalen kom som en revolutionerande tran-
sportled och foréandrade regionens handelsvagar. Pollare fyrar och
semaforer ar detaljer som fortfarande fyller en viktig funktion for
sjofarten.

Kanalen utgor slutligen ocksa en del av kulturlandskapet. Den har
omformat det &ldre landskapet med hjélp av sina sidovallar och
maktiga allétrad, med omléggningar av diken och sprangningar
genom bergspartier. Tack vare vaktbostéllena har landskapet nér-
mast slussarria hallits t havd. Det ar 6nskvart att kanalens alléka-
raktar och kulturlandskapets 6ppenhet bevaras.

Vid en upprustning bor man tanka pa att kanalen &r vad alla de
enskilda delarna tillsammans gér den till. Ar man varsam om de-
taljerna kommer kanalens kulturhistoriska varde och darmed
klass av turistattraktion att stiga oavbrutet allt eftersom tiden gar
och kanalen blir &ldre.



UTVARDERADE MILJOER

| det féregaende har betonats att kanalen ar ett sammanhangande
byggnadsverk som i synnerhet av batresenérerna upplevs som en
enda anldggning. Varje sluss- eller brovaktarbostalle utgér en ka-
rakteristisk del av denna helhet. Att vélja ut vissa partier av kanal-
miljon sasom viktigare an andra ar darfor en nastan omojlig upp-
gift. Skall man trots detta utvéalja nagra sarskilt framtradande om-
raden vid kanalen, blir det platser déar ett flertal karakteristiska an-
laggningar ligger samlade. Kénnetecknande for huvuddelen av ne-
danstaende uttagna omraden dr koncentrationen av for kanalen vik-
tiga och typiska bestandsdelar, ofta i anslutning till andra anlagg-
ningar som for sin tillkomst och sitt fortlevande varit beroende av
kanalen.
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Omréade |
SJOTORP

Mariestads kn, Lyrestads sn.
Ekon.karta: 9D 4i, 9D 5i, 9D 5j

Sjotorp ligger vid Gota kanals inlopp fran Vanern. Kustlinjen ar
oregelbunden och terrdngen relativt kuperad. Samhallet omges
av skog i norr och Gster, men gransar mot 6ppen mark i soder.

Det uttagna omradet omfattar kanalen och dess narmaste omgiv-
ning, dar anlaggningar som &r forbundna med kanalen ligger.
Sjotorp har kanalen att tacka for sin tillkomst. Nagon stad sa som
von Platen planerade och gjorde upp ritningar for, blev det dock
aldrig. Samhéllet utbreder sig pa bada sidor om kanalen och ham-
nen men har sin tyngdpunkt pa den sddra sidan. En landsvagsbro
over kanalen férbinder de bada sidorna. Kanalen gor vid Sjétorp
en kraftig stigning med totalt 8 slussar, varav 6 & sammanbyggda
tva och tva. 3 av slussarna ligger inom samhallet medan de dvriga
ar belagna langre in i landet.

Vid kanalens inlopp fran Vénern finns hamnpir, vagbrytare och
fyrar. Innanfor hamnpiren ar det nu gasthamn. Pa omradet norr
om denna lag tidigare en sag. Den forsta slussen ligger alldeles
vid inloppet med den obligatoriska slussvaktarstugan strax intill.
Stugan ar av en aldre och lagre typ an de gangse utmed kanalen.
Nasta sluss ar en dubbelsluss. Vid denna ligger en typisk vaktar-
stuga av det slag som beskrivits i det foregaende avsnittet. Bron
som gar alldeles ovanfor slussen dr en modern svangbro av jarn
med ett manoverhus av tréa. Invid brons sodra faste ligger tva
byggnader som har ett visst samband med kanalen. Det gamla
trahuset med den vackra verandan pa vagens 6stra sida har varit
posthus. Det mer forandrade stora huset pa motsatta sidan vagen
ar Sjotorps nedlagda pensionat.

Oster om bron ligger Sjétorps hamn. Runt bassangen finns sam-
lade ett flertal anlaggningar som har samband med kanalen. Om-
radet mellan hamnkajen och landsvagen upptas av Sj6torps varv.
Varv och torrdocka anlades vi kanalbyggandet i Sjotorp.
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Det nuvarande varvet som grundades 1877 av en man vid namn
Groth, 6vertogs ar 1976 av Kanalbolaget. Lokalerna anvands nu
som reparationsverkstader. Till varvet hor ett varvskontor, en
storre lanterninforsedd trabyggnad innehallande batsnickeri och
mekanisk verkstad, samt en trdlanga inrymmande en storre smed-
ja med jordgolv och en snickeriverkstad. Kontorsbyggnaden &r
exteriort oférandrad och har en synnerligen vélbevarad gammal
kontorsinredning med skrank och brdstpanel. Byggnaden &r ljus-
malad medan de 6vriga husen vid varvet dr rodmalade.

Sjotorps varv ar nedlagt men byggnaderna finns kvar och anvands
av Kanalbolaget. Huset med lanternin till vanster rymmer batsnic-
keri och mekanisk verkstad, byggnaden till hdger smedja och snic-
keriverkstad. | férgrunden syns torrdockans murade kant.

Foto: Eric Julihn, 1976.

Alldeles invid kajen ligger ett vélbevarat stort magasin av timmer
med hisslucka. Magasinets hdgra halva har anvants till skeppsaffar
och materialforrad fér varvet. Inredningen finns kvar och lokalen
fungerar fortfarande som materialforrad.
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Det stora valbevarade magasinet utgor en tilltalande blickpunkt
vid Sjotorps hamn. Foto: Eva Bjorkman, 1977.

Hela varvsomradet utgor en tat, levande industrimiljo i anslutning
till hamnen. | denna miljo ingar aven torrdockan, som varvet hyrde
av Kanalbolaget under sin verksamhetstid, samt pa andra sidan om
torrdockan en gammal smedja av gra- sten och en rod bodlanga.
Smedjan och bodlangan, vilken har en vindfljel fran 1811, har hela
tiden varit i Kanalbolagets d4go och anses harstamma fran kanalens
harkomsttid. Mellan de tva byggnaderna finns grundresterna av en
basningsanlaggning dar man basade, dvs. bojde, virke till batar. Ett
forslag att inreda bodlangan till kanalmuseum kan anses lampligt
med tanke pa att Sjotorp har en hamnplats som anvands av manga
kanalresenarer. Nagot museum om kanalen finns for narvarande in-
te i anslutning till vastgatalinjen, men eftersom Gota kanal ar en sa
stor turistattraktion borde en presentation av dess historia rona ett
betydande intresse hos allmanheten.
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Hamnbasséangens 6vriga sidor ar inte lika tattbebyggda. Pa den nor-
ra sidan marks framforallt varvschefens bostad, ett tvavanings tra-
hus med valbevarad 1800-talsexterior. Pa den sodra sidan aterfinns
kanalkontoret i en rappad byggnad med brutet tak. At 6ster saknas
bebyggelse och kanalen, som fortsatter at detta hall, leder in i en
lummig gronska.

Det omgivande samhéllet bestar nastan uteslutande av villor. Husen
ar huvudsakligen tillkomna under innevarande sekel och ger prov pa
manga stilar, bade i valbevarat och i forvanskat skick. I samhallets
sodra del ligger Sjotorps attkantiga missionskyrka fran 1889. Flera
likartade centralkyrkor av sten byggdes under 1800-talets senare del,
men som missionskyrka av tra torde byggnaden vara unik.
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Omréade Il
LYRESTAD

Mariestads kn, Lyrestads sn.
Ekon.karta: 9D 4j

Lyrestad ligger i 6vergangen mellan jordbruksmark i vaster och
mer kuperad, skogsbevuxen terrang i Oster. Kanalen passerar
samhéllet i nordvast-sydostlig riktning. Soder om Lyrestad kor-
sas kanalen av Europavag 3 (E 3).

Lyrestads samhélle har tillkommit med anledning av kanalen. Det
ligger strategiskt i en knutpunkt mellan kana, jarnvag och landsvag.
Samhallet breder ut sig pa kanalens dstra sida. Pa kanalens vastra
sida ligger Lyrestads medeltida sockenkyrka jamte prastgard, for-
samlingshem och skola. Strax intill kyrkan leder den gamla lands-
vagen Over en bro in mot samhallet. Den ursprungliga bron ar ersatt
med en svangbro av jarn med mandverhus. Pa brons dstra sida lig-
ger en gul brovaktarstuga med tillhérande &ldre uthus. Invid bron
har kanalen en avstangningsanordning bestaende av ett par stam-
portar. Ytterligare ett portpar har funnits men det ar borttaget.

Norr om bron vidgar sig kanalen till en hamnbassang med en kaj
langs sin 6stra sida. Kajen ar byggd av kvaderhuggen sten och &r
forsedd med en finhuggen rundad avvisare strax under vattenlinjen.
Pa kajen ligger ett stort timrat hamnmagasin som antas vara bortat
150 ar gammalt. Det dgs och vardas sedan 1976 av Lyrestads hem-
bygdsforening.
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Lyrestads gamla timrade hamnmagasin dgs nu av Lyrestads hem-
bygdsfdrening. Foto: Eva Bjorkman, 1977.

Ytterligare nagot norrut korsas kanalen av en jarnvagsbro for jarn-
vagen mellan Mariestad och Gardsjo. Alldeles invid bron ligger
en banvaktsstuga och inne i samhéllet har jarnvagen en vélbevarad
stationsbyggnad.
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Omréade 111

NORRKVARN

Mariestads kn, Lyrestads sn.
Ekon.karta: 9D 3j, 9D 4a, 9E 3a

Terrangen vid Norrkvarn ar kuperad. | norr, dster och sdder utbre-

der sig dppen jordbruksmark. Bockersboda by i nordost &r beléagen

pa en grusas som loper i nord-sydlig riktning. Véster om Norrkvarn
ar terrdangen &n mer kuperad samt skogsbevuxen.

Vid Norrkvarn finns flera olikartade anlaggningar som ligger pa
ett sadant avstand fran varandra att det ar tveksamt om de skall
tas upp som ett omrade. | vantan pa en grundligare och dokumen-
terande undersdkning har de dock tills vidare forts samman.

Till kanalmiljon hor sluss, bro, kulvert och kvarn. Kanalens sido-
vallar ar vid Norrkvarns sluss hela 6 m hoga, beroende pa att ka-
nalens botten har ligger pa en hogre niva an den omgivande mar-
ken. Under kanalen leder en stor kulvert med 3 valv av murad
sten. Slussvaktarbostéllet &r ett gult trahus i den allméant férekom-
mande stilen. Intill slussen gar en modern rullbro av jarn med
manoverhus.

Cirka 200 m sdder om bron ligger Norrkvarns kvarn. Platsen har
gamla anor som kvarnstélle, men fraktmdjligheterna har orsakat
det nuvarande laget intill kanalen. Den fyra vaningar hdga vitrap-
pade kvarnbyggnaden &r ett mycket konkret bevis pa jordbrukets
omfattning i trakten och pa fraktfartens betydelse.
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Den stora vitrappade kvarnbyggnaden vid Norrkvarn &r ett patag-
ligt bevis pa kanalens betydelse for transporterna till och fran jord-
bruksbygden. Foto: Eric Julihn, 1975.

Nagot 6ster om kanalen ligger Bockersboda by, Bockersboda utgor
en miljo for sig, avskild fran kanalen av en cementvarufabrik och
dess grustag. Byn ligger pa en grusas med gardarna pa rad langs en
gammal vagstrackning uppe pa asen. Den har en homogen och val-
behallen bondgardsbebyggelse med flera dldre mangardsbyggnader
och bevarade ekonomibyggnader. Sarskilt marks en tvavanings man-
byggnad med empireportal och tva flyglar (Bockersboda 1:4), en al-
derdomlig stuga som tros vara fran 1600- talet (Bockersboda 2:19)
samt en vélbevarad skiftesladugard (Bockersboda 2:19). | sddra an-
den av byn finns tva stora skepps sattningar fran folkvandringstid,
cirka 400-500 ar e.Kr. En vacker stenvalvsbro soder darom har ty-
varr inlemmats i cementvarufabrikens omrade.

Véster om kanalen intill Kvarnbacken (dar Norrkvarn tidigare 1ag)
ar en fornborg belagen pa ett berg med branta sluttningar. Enligt
fornminnesregistret finns rester av en vall i sddra kanten av bergs-
kronet.
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Omréade IV

HAJSTORP — RIKSBERG

Toreboda kn, Fredsbergs sn.
Ekon.karta: 9E 2a, 9E 3a

Hajstorp och Riksberg ligger pa slatten norr om Téreboda samhélle.
Terrangen ar relativt jamn och landskapet 6ppet med husklungor
omgivna av lovtrad utplacerade har och dar.

Det uttagna omradet innefattar slussarna vid Hajstorp och Riksberg
samt omgivningen ndrmast dessa. Kanalen gor vid Hajstorp-Riks-
berg en kraftig stigning med hjalp av sammanlagt 7 slussar:
Hajstorps 6vre och nedre med en dubbelsluss vardera och Riksberg
med hela 3 slussar sammankopplade till en slusstrappa. Platsen &r
ett typiskt exempel pa hur man vid anlaggandet av kanalen forsok-
te koncentrera slussarna till ett stalle pa den langa strackan dver
slatten.

Infarten till Riksbergs slusstrappa, dér kanalen gér den brantaste
stigningen pa vastgotadelen. Slussportarna ar infallda i portmuren
och svangbron 6ppnad. Man ser slussmuren av ohuggen sten och
den finhuggna liststenen Overst. Foto: Eric Julihn, 1976.
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Kanalen korsas av en gammal rullbro med éverbyggt spannverk
vid Hajstorp och av en yngre jarnbro vid Riksberg Intill Hajstorps
ovre sluss ligger ett mycket vélbevarat slussvaktarbostélle av den
vanligaste typen. Bostéllena vid Hajstorps nedre och vid Riksberg
ar i samma stil men har undergatt smarre férandringar.

Ovanfor slussarna dar kanalen vidgar sig ar Hajstorps hamn bela-
gen. Den fungerar numera som gasthamn. Pa kajens dstra sida lig-
ger en rod forradsbyggnad. Vaster om kanalen ligger ytterligare
byggnader som har samband med kanalen. Hajstorp var ndmligen
fram till 1976 huvudort for Kanalbolagets verkstader pa vastgota-
linjen och kanalingenj6ren hade sin tjanstebostad dar. Ett par rod-
malade mindre trahus som rymmer smedja och reparationsverkstad
finns bevarade invid bron. Den pampiga och vélbehallna ingenjors-
bostaden sdder darom é&r ritad av Skovdearkitekten F A Wahlstrém.
Huset som ar byggt av sten och vitrappat ar ett mycket gott exem-
pel pa sekelskiftesarkitektur. Intill ingenjorsbostaden har Kanalbo-
laget en rod tralanga som innehaller snickeriverkstad och material-
forrad samt bakom langan ett virkesforrad. Vid vagen mellan in-
genjorsbostaden och smedjan star en sten som rests till minne av
invigningen av Gota kanals vastra linje 1822.

De ovannamnda anldggningarna med direkt anknytning till kana-
len ligger pa Kanaljorden narmast denna. Utanfor Kanaljordens
gréns finns en relativt tt bebyggelse i samma skala. VVaster om ka-
nalen ligger ett flertal mer eller mindre forandrade sma réda hus.
Pa kanalens dstra sida marks bland annat ett stort rappat hus fran
1914 som talar sitt tydliga sprak om de forvantningar man da hade
pa Hajstorp (Hajstorp 1:29). Till omradet har aven réknats Riks-
bergs bondebebyggelse utmed landsvagen samt Marby by som
rymmer nagra vackra bondgardar. Badadera ingar i den miljé man
upplever nar man fardas pa kanalen.
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Omréade V
FORSVIK

Karlsborgs kn, Undenés sn.
Ekon.karta: 8E 9d, 8E 9e

Forsvik ligger i anslutning till det vattenfall som bildas vid sjon
Vikens utlopp via Billstrommen till Bottensjon. Nagot soder om
fallet forbinds de bada sjoarna av Géta kanal. Terrangen vid Fors-
vik ar kuperad med berg i dagen. I 6ster och norr finns jordbruks-
mark, i 6vrigt omges Forsvik av skog.

Det uttagna omradet omfattar hela Forsviks bruk samt kanalzonen
soder darom. Samma omrade har utvarderats vid en kulturhistorisk
inventering 1 Karlsborgs kommun, vilken utférdes genom landsan-
tikvarien i Skaraborgs 1&an 1976.

Kanalstrackan fran Bottensjon upp till och med Forsviks sluss ut-
gors av sprangd enkelled. Slussen vid Forsvik byggdes 1813 och

ar darmed den &ldsta i Gota kanal. Den var fran borjan kortare én
ovriga slussar, varfor den forlangdes 1862 sa att den nu ar drygt

38 m lang. Slussen avviker fran évriga slussar dven darigenom att
dess sankning ar 3 m mot cirka 2,5 m pa andra stéllen, och att berg-
sidorna i den undre delen av slusskammaren saknar bekl&ddnad av
granitmur.

Vid Forsviks sluss finns Sveriges éldsta jarnbro fran 1815. Det ar
en dubbel klaffbro som numera alltid star 6ppen, bevarad som ett
kulturminne. Den nya végbron korsar kanalen strax véster om den
gamla bron. Invid den gamla brons vagbana star ett hamnmagasin
som anses harstamma fran kanalbyggandets tid. Intill den nya bron
ligger det kombinerade slussvaktar- och lotshostallet fran 1911. Det
tidstypiska huset med vitrappade vaggar och valmat tak ar liksom
ingenjorsbostaden i Hajstorp och brovaktarstugan vid Rédesund ri-
tat av Skovdearkitekten F A Wahlstrom. Pa kanalens norra sida ar
den gamla slussinspektorsbostaden belagen, en tvavanings trabygg-
nad som omges av en park vilken gransar till kanalen.

Vid kanalens inlopp fran Bottensjon finns en kaj. Fa kajen star ett
enkelt rodmalat hamnmagasin och en gammal kran av gjutjarn.
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Sjalva inloppet utmérks av fyrar. Pa stranden norr om kajen utgor
en karakteristisk och vélbevarad sekelskiftesvilla med torn blick-
fang for kanalresenarerna. Den gar under namnet "Villa Nadesja".

Inom synhall fran kanalleden genom Bottensjon ligger Forsviks
bruk. Det har nd&rmare beskrivits i den ovannamnda kulturhisto-
riska inventeringen. Sammanfattningsvis kan sdgas att Forsvik

har en tat och vélbevarad brukskaraktér. Av storst kulturhistoriskt
varde ar det sa kallade Killeboomradet med aldre bruksbostader,
jamte den for vastgotska forhallanden osedvanligt rika industrimil-
jon soder darom, bestaende av kvarn, jarnbod, trasliperi med calo-
rifer, gjuten, kraftverk, smedja, kolbod, brukskontor m.m.

Forsviks trasliperi byggdes 1877. Det har stort industrihistoriskt
varde eftersom ytterst fa motsvarande anlaggningar finns bevara-
de i landet. Foto: Eric Julihn, 1974,
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Omréade VI

RUDESUND

Karlsborgs kn, Karlsborgs fg.
Ekon. karta: 8E, 8e

Karlsborgs samhalle &r belaget pa en smal sandrevel mellan Botten-
sjon och Vattern. Norr om sandreveln forbinds de bada sjoarna av
Rodesund. Pa andra sidan sundet ligger Kanalholmen vars norra
strand bildas av Gota kanal. Brovaktarbostallet vid kanalen heter
Rodesund. Soder om samhallet ligger Karlsborgs fastning pa en
udde som gar ut i Vattern.

Liksom Forsvik uttogs Rodesund vid inventeringen i Karlsborgs
kommun 1976 tillsammans med aterstoden av samhéllet och Karls-
borgs féastning. Fastningen &r till stor del skyddad genom byggnads-
minnesmarkesforklaringar av murarna, det 100 m langa slutvarnet
och flera byggnader inom fastningsomradet. Jamsides med Gota
kanal var Karlsborgs fastning ett av 1800-talets storsta byggnads-
projekt och liksom ifraga om kanalen var det Baltzar von Platen
som genomdrev byggnadsplanerna. Nar man fardas pa kanalen pas-
serar man fastningen pa nara hall, i det att man rundar sodra sidan
av Pukon i Karlsborgsviken. Den stora muromgéardade beféstningen
satter i hog grad sin pragel pa kanalinloppet.

Kanalstrackan som férenar Vttern och Bottensjon ar gravd samt
skodd med oordnad sprangsten. Vid inloppet finns pir och vagbry-
tare byggda av huggen sten samt fyrar som markerar farleden. Tva
fyrar &r placerade vid strandpromenaden som foljer samhéllets
Ostra strand.

Kanalen korsas av en modern klaffbro av jarn. Rédesund har haft
bro sedan 1848, dessfdrinnan fanns en farja. Vid bron ligger en gul
brovaktarstuga med till hélften valmat tak. Stugan som ar ett val-
bevarat exempel pa tidig 1900-talsarkitektur, har ritats av den forut
ndmnde F A Wahlstrém.

Snett emot brovaktarbostallt pa kanalens sodra sida ligger kanal-
hotellet, en tvaplans trabyggnad med glasveranda i tva vaningar.
For ovrigt kantas kanalen av villor med en enhetlig dldre prégel,
representerande 1800-talets senare del och 1900-talets borjan. Har
finns goda exempel pa sekelskiftets snickeri stil och den efterfol-
jande nationalromantiken.
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Utmed den tradkantade kanalbanken vid Rédesund ligger flera
villor i nationalromantisk stil. Foto: Eva Bjérkman, 1977.

Pa den norra kanalbanken ar dessutom ett flertal ekonomibyggna-
der bevarade, vilket ger omradet en tatare och mer oférandrad ka-
raktar. Det mest dominerande inslaget &r en stor rodmalad stall-
byggnad. Utmed kanalen dar trad planterade och stenpollare &r ut-
satta relativt tatt.

Vid Rodesund finns kaj med ett rodmalat hamnmagasin samt ett
mindre varv. Jarnvagsspar ar framdraget fran Karlsborgs station
till varvet.
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