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Úvod 

Ing. Daniel Balucha, GR ŽSR – O 460 

Vážené dámy, vážení páni, 

som veľmi rád, že Vás môžem osloviť pri príležitosti vydania v poradí dvanásteho čísla bulletinu InfoElektro ŽSR, 

ktoré pre Vás redakčne pripravili zamestnanci odvetvia elektrotechniky a energetiky Železníc Slovenskej republiky. 

Železničné spoločnosti na Slovensku prežívajú momentálne veľmi zložité obdobie. Každá z troch spoločností pri-

pravuje riešenie súčasnej ekonomickej situácie trochu odlišným spôsobom – v Železničnej spoločnosti Cargo Slovakia 

hľadajú potenciálneho strategického, finančne silného partnera, Železničná spoločnosť Slovensko uvažuje o optimálnom 

riešení dopravnej obslužnosti jednotlivých regiónov, vhodnej kombinácii vlakovej, cestnej autobusovej dopravy 

a optimálnej redukcii vlakových spojení a Železnice Slovenskej republiky v rámci projektu revitalizácie hľadajú alternatív-

ne cesty na efektívnejšie využitie disponibilných personálnych a technických kapacít, na udržanie a zlepšenie bezpečnos-

ti a spoľahlivosti železničnej prevádzky, na odstránenie prevádzkových (rýchlostných) obmedzení, zlepšení parametrov 

a zatraktívnení železničnej dopravnej cesty pre našich obchodných partnerov. 

Popri participácii na príprave a realizácii veľkých investičných akcií celosieťového charakteru, medzi ktoré patrí 

modernizácia tratí V. železničného koridoru v úseku Nové Mesto nad Váhom – Púchov a VI. železničného koridoru 
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v úseku Žilina – Krásno nad Kysucou, rekonštrukcii zriaďovacej železničnej stanice Žilina – Teplička, realizácii viacerých 

stavieb charakteru komplexných rekonštrukcií zabezpečovaných dodávateľským spôsobom alebo vlastnými kapacitami 

ŽSR (hospodárskym spôsobom), bude patriť medzi hlavné úlohy zamestnancov odvetvia elektrotechniky a energetiky 

povinnosť zabezpečiť prevádzku a údržbu existujúcich zariadení. Len pre ilustráciu uvediem, že ide o majetok, ktorého 

obstarávacia hodnota v súčasnej dobe predstavuje finančný objem viac ako 365 miliónov €. 

Vzhľadom na finančné zdroje, ktoré sú v roku 2011 pre potreby odvetvia plánované na správu a údržbu tohto ma-

jetku, bude potrebné, možno oveľa viac ako v predchádzajúcich rokoch, starostlivo nakladať s každým centom, premys-

lieť si racionálne postupy prác, plánovanie a organizáciu výluk, koordináciu zamestnancov a mechanizmov, výraznejším 

spôsobom eliminovať negatívne dopady výlukovej činnosti na grafikon vlakovej dopravy, starostlivo monitorovať stav 

zariadení a v rámci možností analyzovať trendy ich bezpečnostných parametrov, racionálne hospodáriť v oblasti materiá-

lových zásob.  

Pracovníci odvetvia elektrotechniky a energetiky boli vždy známi svojim vysoko racionálnym a konštruktívnym 

prístupom k riešeniu problémov. Nielen v rokoch minulých, ale aj v súčasnej dobe tvoria odvetvie kolektívy vysokokvalifi-

kovaných zamestnancov vedené zodpovednými a skúsenými manažérmi na všetkých úrovniach riadenia. Veľkú časť 

zamestnancov odvetvia elektrotechniky a energetiky poznám aj osobne a na základe dlhoročných skúseností môžem 

konštatovať, že ide ľudí, ktorým osud železníc vôbec nie je ľahostajný. Verím, že práve tento potenciál ťažko vyčísliteľnej 

hodnoty môže byť jedným z tých pozitívnych a rozhodujúcich prvkov, ktoré pomôžu prekonať aj súčasné zložité obdobie. 

Vážené dámy, vážení páni, dúfam, že Vás obsah aktuálneho čísla bulletinu InfoElektro ŽSR zaujme, povzbudí, 

inšpiruje a eventuálne Vám aj pomôže vo Vašej každodennej práci. 

Želám Vám príjemné čítanie. 

Zo spoločenskej rubriky 

Martin Hušek 

Dňa 1. 3. 2011 odišiel do dôchodku po celoživotnej práci u železnice Martin Hušek. 

Pán Martin Hušek sa narodil v roku 1949, vyštudoval SPŠE a na železnici začal pracovať na SZD 

(OZD) v Olomouci v roku 1972. P o základnej vojenskej službe nastúpil v októbri 1974 na Elektroúsek 

Vrútky, kde pracoval do konca februára. Dlhé roky pracoval ako projektant a po zrušení projekcií ako 

samostatný odborný technický pracovník (IŽD) na technickom oddelení Elektroúseku Vrútky.  

 

František Nagy 

V priebehu marca bolo možné absolvovať posledné školenia pre elektrikárov a skúšky podľa 

Vyhlášky 205/2010 Z. z. a nového predpisu Z 3 u pána Františka Nagya v Nových Zámkoch 

a Bratislave. Pán Nagy pracoval na trakčných napájacích staniciach západného Slovenska 

a pred piatimi rokmi prešiel na ÚIVP, kde mal na starosti nielen elektrikárov, ale aj tých, ktorí potre-

bovali pre svoju prácu čosi vedieť aj z elektriky. No a v máji oslávi 62. narodeniny už ako dôchodca. 

 

Ing. Michal Zbončák 

Koncom marca ukončil svoju prácu na železniciach dlhoročných zamestnanec VVÚŽ, neskôr 

ÚŽI a naposledy GR Odboru oznamovacej a zabezpečovacej techniky a elektrotechniky pán Michal 

Zbončák, rodák z Kysúc. 

 

Ing. Jiří Pouzal 

19. februára 2011 vo veku nedožitých 67 rokov zomrel na Morave dlhoročný zamestnanec 

ČSD a neskôr ČD a SŽDC pán Ing. Jiří Pouzal. 
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Prevádzková správa zariadení elektrotechniky a energetiky za rok 2010 

GR ŽSR – O 460 

Stav zariadení 

Trakčné vedenie 

Veľa úsekov TV od uvedenia do prevádzky (u niektorých sú to päťdesiate a šesťdesiate roky minulého storočia) 

je dodnes bez komplexnej rekonštrukcie. Aj keď boli v niektorých úsekoch vykonané výmeny izolátorov, problémy spôso-

bujú aj iné komponenty trakčného vedenia, ktoré sú po dobe ich životnosti. V budúcnosti je preto nutné vykonať rekon-

štrukcie aj vo zvyšných úsekoch. Tento stav sa prejavuje vo vyššej poruchovosti, aj keď výmenou izolátorov 

a rekonštrukciou kritických miest sa situácia v poruchovosti zlepšila. 

Naďalej je potrebné pokračovať s výmenou izolátorov, hliníkových vešiakov za medené, nakoľko v poslednom 

období dochádza opotrebením k ich častému roztrhnutiu. Väčšiu pozornosť je potrebné venovať nosným lanám tam, 

kde na vedľajších koľajach je použité lano Fe 50mm2, pretože tam sú problémy so zvýšenou koróziou, na ktorú majú 

vplyv aj emisie. Takisto je nutné výhľadovo uvažovať aj s výmenami ostatných komponentov TV po dobe životnosti 

(30 ročný cyklus výmeny izolátorov a nosných lán, atď.). 

Trakčné vedenie v úsekoch Bratislava – Kúty – štátna hranica, Bratislava – Nové Zámky – Štúrovo, bolo uvedené 

do prevádzky v šesťdesiatych rokoch minulého storočia, a okrem niekoľkých úsekov je dodnes bez komplexnej rekon-

štrukcie. TV jednosmernej sústavy v úsekoch Strelenka – štátna hranica – Púchov – Žilina – Mosty u Jablunkova, Žilina – 

Štrba bolo vybudované v šesťdesiatich rokoch minulého storočia. 

Najstarším trakčným vedením v strednej a východnej Európe je TV v úseku Trenčianska Teplá – Trenčianske 

Teplice z roku 1909. Časť pôvodných drevených trakčných podpier bola pre havarijný technický stav vymenená. 

Trakčné podpery, hlavne na jednosmernej trakcii, sú značne skorodované. V ŽST Žilina bolo nutné stabilizovať 

11 ks TP z dôvodu hĺbkovej korózie v mieste prechodu TP do betónového základu. 

Od roku 2005 bolo do prevádzky uvedené trakčné vedenie v úsekoch Bratislava – Nové Mesto nad Váhom, Zvo-

len – Banská Bystrica, Kuzmice – Kalša – Slanec. V súčasnosti v rámci modernizácií prebiehajú práce v úsekoch Žilina – 

Krásno nad Kysucou, Nové Mesto nad Váhom – Púchov. Zároveň prebieha výmena izolátorov v úsekoch tratí, ktoré boli 

elektrifikované v 60-tych rokoch minulého storočia. 

Trakčné napájacie a spínacie stanice 

Všetky TNS a SpS, kde neprebieha alebo ešte neprebehla modernizácia v rámci koridoru, potrebujú obnovu 

technológie (výmenu, resp. rekonštrukciu) a v nadväznosti na to modernizáciu, v niektorých prípadoch priamo montáž 

miestnych riadiacich systémov pre zabezpečenie bezobslužnej prevádzky TNS. Mnohé zariadenia sú uvedené do pre-

vádzky v 60-tych rokoch a je veľmi problematické ich udržiavať v prevádzkyschopnom stave. Zároveň pri prevádzkovaní 

starých zariadení je stále riziko úniku nebezpečných látok a znečistenia životného prostredia. 

Problematické zariadenia: 

- rýchlovypínače s azbestovými prvkami (typy P23HC, VRN, N1), 

- vn káble a káblové koncovky 22kV a 3kV – ide hlavne o staré porcelánové káblové koncovky a staré vn 

káble (ANKTOPV) – častá poruchovosť, 

- diódy v usmerňovacích jednotkách (znížená hodnota záverného napätia), 

- vn vypínače – maloolejové typu VMV, VMI 

- vvn vypínače v R110kV – častá poruchovosť, časté úniky oleja, 

- väzba napájačov – zastaraná – častá poruchovosť, 

- vzduchové ovládanie prvkov R 110 kV, R 27 kV, R 22 kV, R 3 kV, 

- prístrojové transformátory prúdu a napätia, transduktory, napäťové deliče, 

- výkonové transformátory olejové – po dobe životnosti, 

- záchytné nádrže pod trakčnými transformátormi, na mnohých nie sú. 
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Osobitným problémom u väčšiny TNS a SpS je stav prevádzkových a technologických budov, v ktorých sa na-

chádza technológia. 

V rámci modernizácie koridoru dochádza k modernizovaniu technológie TNS a SpS. Týmto spôsobom boli mo-

dernizované TNS Trnava, Nové Mesto nad Váhom, SpS Pezinok, Leopoldov a Dráhovce a rozvodňa 110 kV v TM Kuz-

mice. Nakoľko obnova kompletnej technológie TNS si vyžaduje značné finančné prostriedky sa modernizácia zariadení 

uskutočňuje postupne po jednotlivých technologických častiach. Týmto spôsobom sa podarilo zrealizovať modern izáciu 

R 3 kV v Bánovciach nad Ondavou, R 22 kV v Poprade, Spišskej Novej Vsi, Ružomberku. Pre potreby splnenia zmluv-

ných podmienok ohľadom kvality odoberanej elektrickej energie bolo vybudované na TNS Zohor a Jablonica filtračno-

kompenzačné zariadenie.  

Zariadenia pre napájanie zabezpečovacích zariadení 

Rozvod 6 kV je zariadenie, ktorý má priamy vplyv na bezpečnosť a plynulosť vlakovej dopravy. Hlavné problémy 

spôsobuje zlý stav budov, kde je umiestnená technológia (zatekanie striech na trafostaniciach 6 kV) a poruchy na káblo-

vom rozvode 6 kV. Na zabezpečenie spoľahlivosti napájania, je nutné uvažovať s modernizáciou zariadení v rozvodniach 

6 kV a taktiež s výmenou kritických častí káblového rozvodu (úsek Kalša – Slanec, Košice – Margecany, Poprad – Štrba, 

Zohor – Kúty, št. hr., Kysucké Nové Mesto – Čadca, št. hr., Štrba – Liptovská Teplá, Galanta – Nové Zámky). V niektorých 

úsekoch sú ešte stále využívané staré asfaltové káble s oloveným plášťom. 

Silnoprúdové zariadenia 

V prípade náhradných zdrojov elektriny (NZE) je nutné v každom konkrétnom prípade posúdiť ich potrebu a spô-

sob štartovania (automatika alebo ručne) a podľa posúdenia ich vyradiť. Sú to všetko staré zariadenia a v mnohých prí-

padoch ich využitie nie je také potrebné, ako v čase ich inštalácie. Je nutné na nich zabezpečovať údržbu, opravy 

a problémy sú aj so zabezpečovaním PHM a mazív v zmysle predpisu E 4. 

Problémy spôsobuje aj poškodzovanie a rozkrádanie silnoprúdových zariadení v dopravniach a zlý stav budov, 

kde je umiestnená technológia (zatekanie striech, atď.). V mnohých malých zastávkach a staniciach sú prípojky a vonkaj-

šie osvetlenie umiestnené na drevených stožiaroch, kde ich vek nezriedka presahuje 40 – 50 rokov. Vonkajšie svietidlá 

na stožiaroch JŽ majú šacho-spojkový zámok značne poruchový, vykazujú chybný chod, zasekávajú sa, svietidlá sa ne-

dajú spúšťať a z toho vyplýva náročná údržba. Kontakty nezabezpečujú správnu funkciu svietidla. Ďalším problémom je 

korózia stožiarov JŽ, ktorá znemožňuje výstup na stožiar, z toho dôvodu je nutné osvetľovacie teleso udržovať pomocou 

plošiny, čo je problematické z dôvodu potrebných koľajových a napäťových výluk.  

Ďalšie problémy v prevádzke spôsobujú staré káblové rozvody nízkeho napätia (nn) a vysokého napätia (vn), 

na ktorých často vznikajú poruchy. Tak ako aj u ostatných zariadení, aj tu sa vyskytujú problémy so zlým stavom budov, 

v ktorých sú rozvody umiestnené. 

NN časť trafostaníc je dimenzovaná na podstatne nižšie zaťaženie vzhľadom na roky zaradenia trafostaníc 

do DHM ŽSR. V súčasnej dobe je nutné zvyšovať výkony na nn strane trafostaníc, čo však dimenzovanie trafostaníc 

nedovoľuje. 

Na vonkajších úsekových odpojovačoch (ÚO) 22 kV vzhľadom na vek a v dôsledku poveternostných podmienok 

praskajú podperné a tiahlové izolátory, kontakty jednotlivých fáz nedosadajú, sú skorodované a opálené a nedajú sa 

na nich upraviť prítlaky. Na ÚO, ktoré sú namontované na elektrických prípojkách, nie sú náhradné diely, resp. zabezpe-

čujú sa veľmi ťažko. Z toho dôvodu je potrebná postupná výmena všetkých ÚO 22 kV za nové typy, ktoré zodpovedajú 

štandardom EÚ a nových STN EN. 

VN prípojky vzdušné 

Mnohé vedenia sú kotvené na drevených podperných stĺpoch, ktoré nevyhovujú svojou opotrebovanosťou. Je po-

trebné vymeniť ich za betónové a zároveň vymeniť elektrické vodiče, ktoré budú dimenzované na väčšie výkony. Na nie-

ktorých miestach vo vn prípojkách sú inštalované staré typy úsečníkov, kde pre ich zlý technický stav a vek sú plánované 

ich výmeny. 
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VN prípojky káblové 

Prípojky sú zväčša realizované káblami typu ANKTOYPV, ktoré je nutné v rámci rekonštrukcie vymeniť za iné ty-

py (plastové). 

Zariadenia diaľkovej riadiacej techniky 

V oblasti zariadení diaľkovej riadiacej techniky je nutné vybaviť TNS miestnymi riadiacimi systémami (MRSY), 

modernizovať 1. generáciu MRSY a vymeniť zastarané diaľkové riadenie. Tieto kroky sa však nedajú vykonať bez mo-

dernizácie technológie uvedených objektov v rozsahu, ako je uvedené v bode „Trakčné napájacie a spínacie stanice“. 

Taktiež je nutné pokračovať v rekonštrukciách, resp. montáži zariadení na ovládanie úsekových odpojovačov (výmena 

„OP pultov“ za modernejšie zariadenia umožňujúce ovládanie z RSE Košice). Aj tieto práce sa vo väčšine prípadov neza-

obídu bez výmeny nadväzujúcich častí trakčného vedenia, pohonov a odpojovačov. Technický stav systémov RSY-VD je 

v súčasnosti nedostačujúci z dôvodu zastaranosti zariadenia. Z dôvodu nedostupnosti náhradných dielov nie je možné 

garantovať ich nepretržitý chod. 

Riadiaca jednotka RSY-16, mikropočítače SAPI–1 sú v nepretržitej prevádzke od roku 1985. Pre zariadenie 

IKM16 a RSY-2A je potrebné zálohovanie – v súčasnosti nemajú vyhotovenú zálohu, čo je už dnes samozrejmosťou 

pri štandardnej výbave systémami RSY 32. Zariadenie IKM16 je vlastne náhrada zobrazovacieho panelu a preto pri jeho 

poruche nemá ED možnosť diaľkovo riadiť trakčné napájacie a spínacie stanice a napájanie trakčného vedenia v rozsahu 

svojej pôsobnosti. 

Celkovo je možné hodnotiť zariadenia RSY – VD na RSE ako najstaršie zariadenia diaľkového riadenia v rámci 

siete ŽSR. Na RSE Košice, kde ako na poslednom pracovisku ešte nebola vykonaná modernizácia zariadenia, je potreb-

né vykonať celkovú modernizáciu riadiacich systémov pre sústavy S1, S2, S3, nakoľko na ich spoľahlivosti záleží plynu-

losť vlakovej dopravy a plnenie GVD prevažnej časti OR Košice. 

S diaľkovým riadením sú úzko spojené i prenosové cesty od zariadenia k centru riadenia, elektrodispečing či cen-

trum riadenia dopravy. Prenosové cesty sú mimo modernizovaných úsekov tvorené metalickými káblami, ktoré sú značne 

poruchové a ich kapacita už nestačí na prenos požadovaných údajov. Problém je i prenos na modernizovaných úsekoch 

tratí ovládaných elektrodispečerom cez úsek, ktorý modernizovaný ešte nebol. 

Záver 

Dané zariadenia sú v prevádzke len vďaka výbornému výkonu údržby počas doby prevádzky jednotlivých zaria-

dení, čo však v súčasnosti nie je dostatočné pre spoľahlivé prevádzkovanie zariadení železničnej infraštruktúry. 

Pri modernizácii zariadení sa v súčasnosti dáva dôraz na používanie bez údržbových zariadení, resp. zariadení 

s čo najnižšou náročnosťou na údržbu, ktoré súčasná technológia ponúka. 

Zároveň bude potrebné klásť väčší dôraz na diagnostiku zariadení, od ktorej sa bude odvíjať ďalšia údržbová 

činnosť zariadení. 

V neposlednom rade, pri všetkých súvisiacich výkonoch na zariadeniach odvetvia EE – správcovstvo, údržba, re-

vízna činnosť, diagnostika, je potrebné dopĺňať počet zamestnancov a zároveň ho aj omladzovať, nakoľko pre činnosť 

na zariadeniach odvetvia EE je potrebná prax a odborná kvalifikácia. 

Analýza poruchovosti v odvetví elektrotechniky a energetiky v roku 2010 

Trakčné vedenie 

Najväčší vplyv na GVD, až 83,3 %, mali poruchy na trakčnom vedení s celkovým počtom 570 porúch, z toho 

vplyv na GVD malo 241 porúch v trvaní 47 750 minút.  

Najčastejšou príčinou vzniku porúch na TV boli poruchy spôsobené poškodenými izolátormi v počte 124 kusov. 

Cudzie predmety na TV boli príčinou 123 porúch. Výpadok napájania TV bol zaznamenaný 92 krát. Únavou materiálu 

a násilným mechanickým poškodením TV vzniklo 51 porúch. O vypnutie TV bolo požiadané 42 prípadoch. Poškodené 

vešiaky boli v 37 prípadoch. 
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Silnoprúdové zariadenia 

Ďalšiu skupinu porúch predstavujú poruchy na silnoprúdových zariadeniach v počte 1 627 porúch, z ktorých vplyv 

na GVD malo 167 porúch v trvaní 8 870 minút, čo tvorilo 15,4 %. 

Najčastejšie poruchy na SZ boli spôsobené výpadkami liniek ERZ v celkovom počte 943 výpadkov. Istiace prvky 

– ističe zaúčinkovali v 177 prípadoch. Na elektroinštalačnom materiáli (svietidlá, vypínače) bolo zaznamenaných 

114 porúch, poistky zaúčinkovali v 111 prípadoch vplyvom skratov a preťažení elektrických obvodov. Z dôvodu rekon-

štrukčných prác na koridoroch a povodní bolo evidovaných 59 prípadov poškodeného káblového vedenia. Na NZZ bolo 

zaznamenaných 55 porúch. Na stýkačoch a relé bolo zaznamenaných 52 porúch. Na náhradných zdrojoch elektriny bolo 

50 porúch, kde väčšinou išlo o poruchy automatického štartu NZE. Na vonkajšom osvetlení železničných priestranstiev 

bolo zaznamenaných 31 porúch. 

Trakčné napájacie stanice 

Na trakčných napájacích staniciach sme zaznamenali 769 porúch, z toho s vplyvom na GVD bolo 39 porúch 

v trvaní 666 minút, čo predstavuje 1,15 %. 

Najčastejšie poruchy boli na elektronických blokoch diaľkového ovládania, a to 288 zaznamenaných prípadov. Is-

tiace prvky zaúčinkovali v 118 prípadoch. Na spínacích a výkonových prvkoch bolo 103 porúch. Porušené káblové vede-

nie pre ovládanie úsekových odpojovačov spôsobilo vznik 80 porúch. Na pohonoch ÚO bolo zaznamenaných 79 porúch. 

Poškodenie diódy boli zaznamenané v 35 prípadoch. Na meracích transformátoroch bolo zaznamenaných 26 porúch. 

Zhodnotenie najčastejších porúch s vplyvom na GVD 

Z vykonanej štatistiky vyplýva, že najväčšou mierou na narušení GVD sa podieľali poruchy na TV zapríčinené 

 cudzími predmetmi na TV a poškodenia izolátorov. Na zariadeniach SZ sa najväčšou mierou na narušení GVD podieľali 

výpadky liniek ERZ. U zariadení TNS najväčšiu skupinu porúch tvorili poškodené bloky diaľkového ovládania.  

Z celkového počtu 2 966 porúch bolo na zariadeniach elektrotechniky a energetiky s vplyvom na GVD 447 porúch 

v trvaní 57 299 minút. 

 

STN – nové, zrušené, opravy, zmeny 

Ing. Ján Rohlíček ml., GR ŽSR – O 460 

Vo Vestníku ÚNMS SR č. 12/2010 boli uverejnené oznamy o nasledujúcich nových normách: 

Číslo Rok Názov TZ Účinnosť od 

STN EN ISO 

11130 

2010 Korózia kovov a zliatin. Skúška periodickým ponorom do soľného 

roztoku  

Jej vydaním sa ruší STN EN ISO 11130: 2001 

03 8129 01. 01. 2011 

STN EN 50518- 

-1 

2010 Monitorovacie a poplachové prijímacie centrá.  

Časť 1: Priestorové a konštrukčné požiadavky 

33 4580 01. 01. 2011 

STN EN 61340- 

-5-3 

2010 Elektrostatika.  

Časť 5-3: Ochrana elektronických súčiastok pred elektrostatickými 

javmi. Vlastnosti a požiadavky na klasifikáciu obalov určených na 

súčiastky citlivé na elektrostatický náboj  

34 6440 01. 01. 2011 

STN EN 61243- 

-3 

2010 Práce pod napätím. Skúšačky napätia.  

Časť 3: Skúšačky dvojpólového typu na nízke napätie 

Jej vydaním sa od 01. 05. 2013 ruší STN EN 61243-3: 2001 

35 9724 01. 01. 2011 

STN EN 61231 2010 Sústava medzinárodného kódového označenia svetelných zdrojov 

(ILCOS)  

Jej vydaním sa ruší STN P IEC/TS 61231: 2003 

36 0100 01. 01. 2011 

STN EN 60745- 2010 Elektrické ručné náradie. Bezpečnosť.  36 1550 01. 01. 2011 
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Číslo Rok Názov TZ Účinnosť od 

-2-1 Časť 2-1: Osobitné požiadavky na vŕtačky a príklepové vŕtačky 

Jej vydaním sa od 01. 02. 2013 ruší STN EN 60745-2-1: 2004 

STN EN 60745- 

-2-2 

2010 Elektrické ručné náradie. Bezpečnosť.  

Časť 2-2: Osobitné požiadavky na skrutkovače a príklepové skrut-

kovače  

Jej vydaním sa od 01. 02. 2013 ruší STN EN 60745-2-2: 2004 

36 1550 01. 01. 2011 

STN EN 60745- 

-2-6 

2010 Elektrické ručné náradie. Bezpečnosť.  

Časť 2-6: Osobitné požiadavky na kladivá 

Jej vydaním sa od 01. 02. 2013 ruší STN EN 60745-2-6: 2004 

36 1550 01. 01. 2011 

STN EN 60745- 

-2-11 

2010 Elektrické ručné náradie. Bezpečnosť.  

Časť 2-11: Osobitné požiadavky na píly s priamočiarym vratným 

pohybom pílového listu (lupienkové a šabľové píly) 

Jej vydaním sa od 01. 02. 2013 ruší STN EN 60745-2-11: 2004 

36 1550 01. 01. 2011 

STN EN 50383 2010 Základná norma na výpočet a meranie intenzity elektromagnetic-

kého poľa a SAR, týkajúca sa vystavenia osôb elektromagnetickým 

poliam základňových rádiových staníc a pevných koncových staníc 

bezšnúrových telekomunikačných systémov (110 MHz – 40 GHz) 

Jej vydaním sa od 01. 06. 2013 ruší STN EN 50383: 2003 

36 7087 01. 01. 2011 

TNI CLC/TR 

62061-1 

2010 Návod na používanie ISO 13849-1 a IEC 62061 pri návrhu bez-

pečnostných riadiacich systémov strojov 

35 2220 01. 01. 2011 

STN EN 14730- 

-1+A1 

2010 Železnice. Koľaj. Aluminotermické zváranie.  

Časť 1: Schvaľovanie zváracích procesov (Konsolidovaný text) 

Jej oznámením sa ruší STN EN 14730-1: 2006 

28 0341 01. 01. 2011 

 

Vo Vestníku ÚNMS SR č. 12/2010 boli uverejnené oznamy o opravách do nasledujúcich noriem: 

Číslo Rok Názov TZ Účinnosť od 

STN EN 54- 

-25/AC 

2010 Elektrická požiarna signalizácia.  

Časť 25: Súčasti využívajúce rádiové spoje: 2009 

92 0404 01. 01. 2011 

 

Vo Vestníku ÚNMS SR č. 12/2010 boli uverejnené oznamy o zmenách do nasledujúcich noriem: 

Číslo Rok Názov TZ Účinnosť od 

STN EN 60669- 

-2-1/A12 

2010 Spínače pre elektrické inštalácie v domácnostiach a podobné pev-

né elektrické inštalácie.  

Časť 2-1: Osobitné požiadavky. Elektronické spínače: 2005 

35 4106 01. 01. 2011 

STN EN 61549 

/A2 

2010 Rozličné svetelné zdroje: 2004 36 0199 01. 01. 2011 

 

Vo Vestníku ÚNMS SR č. 12/2010 boli uverejnené oznamy o návrhu na zrušenie STN: 

Číslo Rok Názov TZ Poznámka 

STN 36 0450 1986 Umelé osvetlenie vnútorných priestorov 36 0450  

STN 36 0451 1987 Umelé osvetlenie priemyselných priestorov 36 0451  

STN 36 0061 1991 Osvetľovanie železničného priestranstva 36 0061  
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ACRPS, Lipsko, 10. – 11. 03. 2011, 

5. ročník 

Ing. Rastislav Michalka, ŽSR 

V nemeckom Lipsku sa každý nepárny rok na konci zimy uskutočňuje konferencia 

o striedavej trakcii ACRPS (alternating current rail power supply). Tento rok sa konferencie zúčast-

nilo 450 expertov z celého sveta a odznelo 24 prednášok o tom, čo sa deje na striedavej trakcii, aké 

nové zariadenia sa budú ponúkať, ako sa niektoré problémy môžu riešiť, aký vplyv majú nové nor-

my a ako je ich možné (niekedy veľmi ťažko) uplatniť a dodržiavať, no a samozrejme bezpečnosť – 

bezpečnosť – bezpečnosť. Spomedzi tých dvoch tuctov 

prednášok odznela aj jedna netuctová zo Slovenska, 

po prvý krát, o skúsenostiach z diagnostikovania izoláto-

rov na ŽSR v Melčiciach a Ladcoch (o činnosti 

a meraniach TÚI a VVÚŽ sme informovali v InfoElektro 

ŽSR № 6-2009 a 11-2010). 

Konferenciu organizujú Deutsche Bahn, Balfour Beatty 

Rail GmbH, Mobility Network Logistics, Deutsche Maschinentechnische Gesellschaft, eb – Elektrische Bahnen, Eisen-

bahn-Bundesamt (EBA), Eisenbahn-Cert, ELBAS – A KEMA company, Siemens, Verband Deutscher Eisenbahn-

Ingenieure e. V. 

Príchod do Lipska bol čiastočne ovplyvnený štrajkom rušňovodičov a podaktorí prednášajúci nestihli prísť, a tak 

program musel byť priebežne aktualizovaný. 

Úvodná rozsiahla prezentácia bola venovaná tomu, čo sa deje na DB a hlavne, aká je technologická stratégia 

firmy a ako sa postupuje pri uvádzaní nových prvkov do prevádzky. V tejto fáze je aktívna spolu-

práca s nemeckým bezpečnostným orgánom EBA. DB sú aktívne aj na zahraničnom fóre 

a v súčasnosti spolupracujú s Katarom na príprave dopravného systému pre majstrovstvá sveta vo futbale, ktoré sa usku-

točnia v roku 2022. 

V súčasnosti dochádza k liberalizácii európskeho železničného trhu, ale ten energetický sa 

liberalizuje podstatne dlhšie, od roku 1998. Krátko o tejto téme hovorili kolegovia z firmy, ktorá má 

svoje pobočky vo Veľkej Británii, Francúzsku, Belgicku, Holandsku, Luxembursku, Švajčiarsku, Ra-

kúsku a Maďarsku. 

V tomto roku si v okolí Lipska pripomínajú 100. Výročie elektrifikácie trate Dessau – Bitterfeld. Realizátorom tohto 

počinu bol Dr. Gustav Wittfeld. V prvá jazda elektrického vlaku sa uskutočnila 18. 01. 1911, trakčné vedenie bolo napája-

né 3 kV, 15 Hz a napájacia stanica mala činný výkon 16,5 MW. Elektrina bola vyrábaná v parných turbínach. 

Systém 16,7 Hz v Rakúsku začína už na vodných elektrárňach a tak si túto energiu 

dokážu regulovať a aj predávať. Koncepcia systému 16,7 Hz je tak o niečo pestrejšia 

a investície sú potrebné pre viacero druhov zariadení. V súčasnosti diskutovaná téma obnovi-

teľných zdrojov energie je nezaujímavá a s fotovoltickými a veternými elektrárňami pre trakciu 

tam ani neuvažujú. 

Takúto sieť 110 kV je však potrebné aj riadiť, najlepšie z jedného miesta, pričom sa 

zjednoduší aj komunikácia s nadradenou sústavou, v Nemecku je to 380 kV, 50 Hz.  

V USA je síce rozvinutá železničná doprava, ale percento elektrifikovaných je nízke. Na západnom pobreží, 

v Kalifornii, sa uvažuje s budovaním vysokorýchlostných tratí, v prvej fáze zo San 

Franciska do Los Angeles v dĺžke 780 km, pričom pre napájanie trakčného vede-

nia sa uvažuje so systémom 2 x 25 kV, 60 Hz. V súčasnosti je pripravovaná štú-

dia realizovateľnosti. 
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Ani vo Francúzsku, tak ako aj na Slovensku, rušňovodiči nerešpektujú v niektorých prípadoch návesti pre elek-

trickú prevádzku. A aj vo Francúzsku, tak ako aj na Slovensku, toto spôsobuje poruchy 

na trakčnom vedení. Návesť „Vypni prúd“ má svoj význam, ale dôsledky na jednosmernej 

a striedavej trakcii sú rôzne, v neprospech pre striedavku. Aby bol eliminovaný vplyv 

na trakčné vedenie, SNCF nainštalovali na infraštruktúru zariadenia, ktoré majú eliminovať 

dôsledky pri prechode so zapnutým vypínačom medzi rôznymi fázami a systémami – Automatic switch-off, Elementary 

Section of Detection, Automatic Switched phase separation, Elementary Changeover System. Najviac sú tieto zariadenia 

využívané na vysokorýchlostných tratiach. 

Posledným príspevkom prvého dňa spojeným za ním nasledujúcou 

panelovou diskusiou, bol o bezpečnosti – základné bezpečnostné ukazova-

tele, metódy a ciele vo vzťahu k železničnému napájacieho systému – po-

žiadavky legislatívy Európskej únie a jej dodržiavanie zo strany výrobcov, 

dodávateľov a aj užívateľov. 

Druhý deň začal príspevkom ŽSR o činnosti TÚI a VVÚŽ pri diagnostikovaní koronárnej 

aktivity na izolátoroch v Ladcoch a Melčiciach. Snažil som sa.  

Praktické ukážky porúch z prehriatia klzných líšt boli začiatkom príspevku o vývoji novým typov klzných líšt 

a nových konštrukcií s využitím chladiaceho kanála v držiaku klznej lišty a zosilnením kritic-

kých častí. Prehriatie je spôsobované najmä iskrením, kedy teplota dosahuje až 2 k°C, pre-

to je dôležité mať aj zariadenie na detekciu iskrenia. Krádeže súčastí železničnej infraštruktúry sa vyskytujú nielen 

na Slovensku, ale aj v Nemecku a dôsledkom sú meškania vlakom a ekonomické sankcie z toho vyplývajúce. Preto je 

potrebné sa zamerať na nové druhy menej zaujímavých materiálov a zariadení. 

O prúdovej koľajnici sa toho popísalo dosť, teraz sa prezentujú skúsenosti 

z prevádzky a nové miesta inštalácií. A tiež vyvstala otáz-

ka, kam až zájde rôznorodosť súčastí trakčného vedenia 

a či by sa niektoré nemohli zjednodušiť a unifikovať. Predsa len normy ponúkajú široké mož-

nosti až si užívateľ nevie vybrať. No a potom je potrebné opäť všetko merať a vyhodnocovať 

a overovať a certifikovať. 

Počas konferencie došlo v Japonsku k oným nezabudnuteľným udalostiam súvisiacimi so zemetrasením a tsu-

nami. Príspevok od japonského kolegu sa tak niesol v nie príliš veselom 

duchu, i keď bol o tom, že problémy, ktoré riešime v Európe, v Japonsku 

už problémami nie sú a sú za vodou. V ten deň skôr pod ako za. 

Záver druhého dňa a aj konferencie patril novému súboru noriem EN 50122 a ich vplyvu 

na železničný sektor. Vrásky už robí nielen v Nemecku a Rakúsku, a preto sa vykonávajú rôzne 

merania na zariadeniach v blízkosti tratí. 

Ukázalo sa, že aj my máme čo ukázať a aj vieme, len je potrebné viac chcieť. Do budúceho, 

6. ročníka, ktorý sa uskutoční 7. a 8. marca 2013, ostáva stále dosť času, aby sme pripravili opäť 

zaujímavú tému a potrápili sa pri študovaní jazyka. Aj svet potom k nám skôr nájde cestu, a aj my sa 

skôr dostaneme do sveta. 
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Fórum koľajovej dopravy, 15. – 16. 03. 2011, Bratislava, 

7. ročník 

V dňoch 15. a 16. marca 2011 sa v Bratislave uskutočnilo tradičná jarná konferencia o železniciach FKD. Medzi 

prevažne prednáškach o tratiach a tuneloch zaujímavé témy o interoperabilite, oznamovacej a zabezpečovacej technike, 

skúškach elektromagnetickej kompatibility a meraní rekuperácie. Svojim príspevkom spestrili konferenciu kolegovia 

z ECS Engineering-u a Prodex-u. 

 

Modernizácia železničnej stanice Púchov – energetické napájanie 

Ing. Dušan Čupka, ECS Engineering, spol. s r. o. 

Ing. Pavol Beňo, Prodex, spol. s r. o. 

Abstrakt 

Železničná stanica Púchov hrá významnú úlohu v postupe a spôsobe modernizácie železničnej trate Bratislava – 

Žilina – Košice nielen tým, že je dôležitým železničným uzlom. ŽST Púchov je tiež miestom styku dvoch elektrických 

trakčných sústav: striedavej sústavy 25 kV, 50 Hz a jednosmernej sústavy 3 kV. Jedným z cieľov modernizácie tratí ŽSR 

je unifikácia trakčných sústav, po ukončení ktorej bude používaná len striedavá sústava 25 kV, 50 Hz. Tento cieľ je výz-

namne podporovaný práve spôsobom modernizácie železničnej stanice Púchov. 

1. Existujúci stav železničnej prevádzky a energetického napájania 

Púchov je jedným z najvýznamnejších uzlov Železníc Slovenskej republiky. Je súčasťou hlavnej trate Bratislava – 

Košice a tým medzinárodného paneurópskeho koridoru Balt – Jadran. Jeho význam ďalej zvyšuje hlavná trať Púchov – 

Horní Lideč, odbočujúca do Českej republiky. 

Železničný uzol Púchov, vrátane tratí z neho vychádzajúcich, je kompletne elektrifikovaný. Úsek Žilina – Púchov – 

Horní Lideč, ako severná vetva hlavných tratí bývalých ČSD, je od roku 1960 vybavený jednosmernou trakčnou sústavou 

3 kV. Úsek Bratislava – Púchov je elektrifikovaný striedavou trakčnou sústavou 25 kV, 50 Hz od roku 1988. 

Dôvody, prečo na relatívne malom území Slovenskej republiky je železničná sieť elektrifikovaná dvoma odlišnými elek-

trickými trakčnými sústavami, majú známe historické korene. Táto skutočnosť do značnej miery zaťažuje návrh technic-

kého riešenia a potom trvale aj železničnú prevádzku prekonávaním stykových miest trakčnej siete, ako aj komplikova-

ným spôsobom energetického napájania. 

V danom prípade je stykové miesto trakčných sústav 25 kV 50 Hz a 3 kV zriadené na úseku trate medzi Púchovom 

a Belušou. Napájacia stanica (NS) Púchov, určená pôvodne 

pre napájanie trakčnej sústavy 3 kV, musela byť v roku 1988 

doplnená časťou pre napájanie striedavej trakčnej sústavy, 

takže pri ŽST Púchov sú dnes vlastne dve napájacie stanice – 

trakčná meniareň (TM) pre jednosmerné trakčné vedenie (TV) 

a trakčná transformovňa (TT) pre striedavé TV. 

Takto vybudovaná trakčná transformovňa v Púchove sa 

od dnešného štandardného riešenia napájacích staníc strie-

davej trakčnej sústavy líši hlavne tým, že je vybavená len 

jedným trakčným transformátorom a neobsahuje filtračno-

kompenzačné zariadenie. Takéto technické riešenie neposky-

tuje možnosť zvyšovania výkonnosti a prevádzkovej spoľahlivosti bežne požadované u modernizovaných tratí, ani dodr-

žanie aktuálne požadovaných parametrov odberu elektrickej energie z energetickej siete 110 kV. 

Obr. 1 Existujúci stav napájania uzlu Púchov 
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2. Navrhovaný stav energetického napájanie uzlu Púchov 

Riešenie energetického napájania železničnej stanice Púchov je pripravované v projekte stavby „ŽSR, Moderni-

zácia železničnej trate Nové Mesto nad Váhom – Púchov, žkm 100,500 – 159,100, pre traťovú rýchlosť do 160 km/hod, 

VI. etapa“. 

Ukončením modernizácie trate Bratislava – Žilina – Košice by sa mal v železničnej prevádzke a v energetickom 

napájaní uzlu Púchov docieliť stav: 

- existujúce miesto styku trakčných sústav 25 kV 50 Hz a 3 kV bude zrušené, 

- trakčná sieť stanice a priľahlých tratí bude napájaná striedavou trakčnou sústavou, 

- v železničnej stanici bude v prevádzke zariadenie pre elektrické predkurovanie vlakových súprav napájané 

z trakčného vedenia 25 kV, 50 Hz, 

- modernizáciou budú obnovené všetky železničné silnoprúdové rozvody, 

- nová trakčná napájacia stanica (TNS) Púchov bude vybavená dvoma trakčnými transformátormi, k nim pri-

slúchajúcimi filtračno-kompenzačnými zariadeniami a šiestimi vývodmi pre napájanie trakčného vedenia 

v smeroch Žilina, Nové Mesto nad Váhom a Horní Lideč, 

- existujúca NS s usmerňovačmi a napájacími vedeniami o napätí 3 kV, ako aj existujúca NS 

s transformátorom 110/27 kV budú demontované. 

Modernizácia tratí ŽSR však nie je ideálne plynulým líniovým procesom. Preto vyššie vyjadrený cieľový stav 

energetického napájania železničného uzlu Púchov sa značne odlišuje od stavu daného objektovou sústavou VI. etapy, 

ktorý preto bude v procese Modernizácie tratí ŽSR len nevyhnutným medzistavom. Táto skutočnosť zodpovedá realizo-

vateľnému postupu modernizačných prác vykonávaných za plnej prevádzky železnice, zodpovedá tiež reálnym prevádz-

kovým vplyvom, technologickým väzbám medzi jednotlivými 

etapami, schvaľovaciemu procesu, ako aj aktuálnemu organi-

začnému usporiadaniu ŽSR, legislatívnym podmienkam, 

a pod. 

Dôvody tohto druhu často paradoxne vyžadujú 

pri modernizácii rekonštruovať zariadenie na dočasnú pre-

vádzku s jednosmerným napätím 3 kV, aj keď cieľom moder-

nizácie je striedavá trakčná sústava. V riešenej stavbe je 

napr. nutné kvôli modernizácii trate v úseku Púchov – Bytča 

použiť v tomto úseku sústavu 3 kV s dočasným napájaním z prevoznej meniarne (PTM) umiestnenej na žilinskom zhlaví 

ŽST Púchov, ktorá v cieľovom stave modernizácie tratí ŽSR už nefiguruje. 

3. Technické riešenie najdôležitejších objektov energetického napájania 

3.1 Trakčná napájacia stanica Púchov 

V dokumentácii pre územné rozhodnutie sa 

pôvodne uvažovalo o obnove existujúcej TM Púchov 

pre sústavu 3 kV jednosmerné a obnove zjednoduše-

nej TT Púchov pre sústavu 25 kV, 50 Hz. Rozhodnu-

tie o zmene elektrickej trakčnej sústavy jednosmernej 

na striedavú v sieti ŽSR vyvolalo zodpovedajúce 

zmeny aj v technickej príprave modernizácie železnič-

ného uzlu Púchov a tým tiež TNS Púchov.  

Po zmenách v technickej príprave stavby bu-

de TNS Púchov vybudovaná pre napájanie siete 

trakčného vedenia o unifikovanom napätí 25 kV, 

50 Hz a bude umiestnená, so všetkými potrebnými 

Obr. 2 Navrhovaný stav napájania uzlu Púchov 

 

Obr. 2 Navrhovaný stav napájania uzlu Púchov 
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stavebnými objektmi a prevádzkovými súbormi, na železničnom pozemku vedľa existujúcej TNS, ktorá bude v cieľovom 

stave demontovaná. 

3.1.1 Rozvodňa 110 kV a transformátory110/ 27 kV 

Trakčná napájacia stanica bude na vstupe pripojená dvoma vedeniami z energetickej sústavy 110 kV Stredoslo-

venskej energetiky. Jedným z vývodu rozvodne Považská Bystrica, druhým z blízkej rozvodne 110 kV v objekte závodu 

Matador Púchov. Racionálne usporiadanie technológie a malú náročnosť na pôdorysné rozmery podporuje technické 

riešenie so zapuzdrenými modulmi. Olejové jednofázové transformátory 110/27 kV, každý o výkone 18 MVA, sú umies-

tnené na krytom stanovišti. Výkony transformátorov boli určené energetickým výpočtom a výkonová rezerva umožňuje 

v prípade výluk alebo porúch ich vzájomné zálohovanie. 

  
Obr. 4 TNS Púchov – rozvodňa 110kV Obr. 5 TNS Púchov – budova TNS a FKZ 

3.1.2 Rozvodňa 25 kV 

Sekundárne vývody trakčných transformátorov sú vedené káblami do vstupných polí skriňového rozvádzača 

25 kV, umiestneného v novej prevádzkovej budove trakčnej napájacej stanice. Z prípojnice rozvádzača je napájané 

trakčné vedenie cez vákuové výkonové vypínače a káblové napájacie vedenie, podobne ako obvody filtračno-

kompenzačných zariadení. 

3.1.3 Rozvody 22 kV a 6 kV 

V spoločnej hale prevádzkovej budovy sú okrem rozvádzača 25 kV umiestnené skriňové rozvádzače 22 kV 

a 6 kV. V prívodnom poli rozvádzača 22 kV je ukončené káblové vedenie z rozvodne 22 kV závodu Matador. Dočasne 

(kým bude v prevádzke existujúca TM Púchov), bude prívodný kábel vyvedený z rozvodne 22 kV existujúcej meniarne. 

Z prípojníc skriňového rozvádzača 22 kV sú napájané dva transformátory 22/0,4 kV vlastnej spotreby novej napá-

jacej stanice a transformátor 22/6 kV pre napájanie zabezpečovacieho zariadenia úseku Púchov – Horní Lideč. Pre tento 

účel slúži tiež skriňový rozvádzač 6 kV. 

3.1.4 Rozvod vlastnej spotreby a náhradný zdroj prúdu 

Základným zdrojom pre napájanie vlastnej spotreby a blízkeho objektu Opravovne trakčného vedenia Púchov sú 

vyššie spomenuté transformátory 22/0,4 kV, každý o výkone 160 kVA. 

Pomocné obvody TNS, dôležité pre prevádzku rozvodných zariadení, sú napájané z batérií 110 V a z rozvádzača 

vlastnej spotreby prostredníctvom zálohovacích batériových zdrojov. 

Pre prípad poruchy alebo výluky základného napájania vlastnej spotreby z rozvodu 22 kV bude v prevádzkovej 

budove k dispozícii náhradný zdroj energie o inštalovanom výkone 75 kW. 

3.1.5 Filtračno-kompenzačné zariadenie 

Dodržanie kvality odberu elektrickej energie v prípojnom mieste rozvodu 110 kV, hlavne dohodnutej hodnoty 

účinníka a úrovne emisií vyšších harmonických, vyžadujú vybavenie novej TNS filtračno-kompenzačným zariadením 

(FKZ), pripojeným na každú sekciu rozvodu 25 kV, napájanú z jedného trakčného transformátora. 

Každé z dvoch FKZ pozostáva z rezonančných obvodov L-C a z dekompenzačnej vetvy vybavenej prídavným re-

aktorom a tyristorovým regulátorom so samočinnou funkciou odvodenou z priebežne snímaného účinníka na vstupe 

trakčného transformátora. Tyristorový regulátor je pripojený na napätie 25 kV cez znižovací transformátor výkonu 

5,46 MVA. Dva rezonančné obvody (pre 3. a 5. harmonickú, ktorých úrovne sú podľa výpočtu najzávažnejšie), sú inštalo-
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vané vo vonkajších poliach vedľa prevádzkovej budovy TNS. Technické riešenie disponuje stavebnou rezervou pre prí-

padné inštalovanie ďalšej – tretej rezonančnej vetvy, ak by to v budúcnosti stav emisií vyšších harmonických vyžadoval. 

3.2 Železničná stanica Púchov 

3.2.1 Trakčné vedenie 

Nové trakčné vedenie železničnej stanice a modernizáciou dotknutých častí priľahlých traťových úsekov bude na-

vrhnuté podľa platných vzorových zostáv trakčného vedenia používaných v sieti ŽSR. Trakčné vedenie v jednosmernej 

časti modernizovaného úseku bude vybudované v izolačnej hladine pre definitívny stav (25 kV). Prúdový prierez jednotli-

vých zostáv trolejových vedení bude zodpovedať prevádzkovanej jednosmernej trakčnej sústave počas výstavby. 

Pre ďalšie využitie zosilňovacích vedení po zmene trakčnej sústavy sú tieto laná navrhnuté medené, o priereze 

120 mm2. Nové polohy elektrických delení na zhlaviach stanice a samotná príprava zmeny trakčnej sústavy na konci vý-

stavby VI. etapy si vyžiadajú úpravy existujúcich napájacích a spätných vedení z TM Púchov. Ako univerzálne sú navrh-

nuté aj trakčné odpájače a deliace zaradenia (úsekové deliče). 

3.2.2 Elektrické prekurovanie vlakových súprav 

Po zmene trakčnej sústavy bude v železničnej stanici v prevádzke zariadenie pre elektrické predkurovanie vlako-

vých súprav napájané z trakčného vedenia 25 kV, 50 Hz. 

3.2.3 Ostatné silnoprúdové rozvody 

Z dôvodov zvýšených nárokov napájania a spoľahlivosti zásobovania elektrickou energiou sa v ŽST Púchov vy-

buduje nová prefabrikovaná transformovňa 22/0,4 kV, napojená z distribučných sietí SSE a.s., Žilina. Inštalované budú 

dva suché epoxidové transformátory o výkone á 800 kVA. 

Samotnou prestavbou stanice budú obnovené aj všetky železničné silnoprúdové rozvody ako vonkajšie osvetle-

nie, elektrický ohrev výhybiek, diaľkové ovládanie úsekových odpájačov, nn prípojky k budovám a pod. 

3.2.4 Kontajnerová meniareň 

Pre zaistenie dočasného náhradného napájania trakčného vedenia trate Púchov – Žilina po zmene trakčnej sús-

tavy jednosmernou sústavou 3 kV sa na žilinskom zhlaví stanice vybuduje dočasná kontajnerová meniareň s jednou 

usmerňovacou skupinou a s dvomi napájačmi 3 kV DC. Napájacie káblové vedenie 22 kV bude, medzi TM Púchov 

a kontajnerovou meniarňou, zavesené na trakčných podperách. 

Dočasná meniareň bude pozostávať z dvoch oceľových prenosných kontajnerov, ktoré tvoria jeden celok. 

V prvom kontajneri (transformátorový kontajner) bude inštalovaný rozvádzač 22 kV; transformátor a hlavný rozvádzač 

vlastnej spotreby; elektromerový rozvádzač, univerzálna skriňa merania a trakčný usmerňovačový transformátor. 

V druhom kontajneri (usmerňovačový a napájačový kontajner) bude inštalovaný trakčný usmerňovač, trakčná tl-

mivka, napájačový rozvádzač; rozvádzače spätných káblov, vlastnej spotreby, napájania 110 V DC, diaľkového riadenia, 

optického kábla a batériový rozvádzač. 

  
Obr. 6 Transformátorový kontajner Obr. 7 Usmerňovačový a napájačový kontajner 
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3.3 Riadiace systémy a diaľkové riadenie 

Energetické napájanie objektov ŽSR pozostáva väčšinou zo skupín technologických prvkov, s relatívne zložitou 

štruktúrou a náročnou funkciou, vyžadujúcou nepretržité monitorovanie a okamžité zasahovanie v prípade mimoriadností. 

S obsadením technologických objektov ľudskou obsluhou sa neráta. Preto musia byť vybavené riadiacimi systémami 

a terminálmi diaľkového riadenia, ktoré nepretržite komunikujú so systémami dispečerského riadenia. Energetické napá-

janie železničného uzla Púchov je vo vyššie uvedenom zmysle vybavené takto: 

- v dozorni TNS Púchov bude inštalovaný riadiaci systém stanice, jeho podsystémami budú digitálne ochrany, ter-

minály polí a terminály diaľkového riadenia úsekových odpojovačov trakčného vedenia priľahlých k TNS Púchov, 

- v centre riadenia dopravy ŽST Púchov bude inštalovaný terminál diaľkového riadenia úsekových odpojova-

čov, prípadne ďalších technologických prvkov trakčnej siete stanice, 

- v priestore prevoznej (kontajnerovej) meniarne bude inštalovaný riadiaci systém stanice, jeho podsysté-

mami budú digitálne ochrany, terminály polí a terminály diaľkového riadenia úsekových odpojovačov trakč-

ného vedenia, priľahlých ku kontajnerovej meniarni. 

Všetky vyššie uvedené zariadenia budú prostredníctvom prenosov dát po sieti optických káblov prepojené so sys-

témom dispečerského riadenia v objekte RSE Žilina. 

4. Postup modernizácie ŽST Púchov s ohľadom na energetické napájanie 

Pri návrhu technického riešenia sa vychádzalo z predpokladaného postupu výstavby VI. etapy, ktorý je nasledov-

ný: 

- výstavba ucelenej časti stavby (UČS) 42 Traťový úsek Beluša – Púchov, 

- výstavba UČS 43 ŽST Púchov, 

- zmena trakčnej sústavy. 

Všetky stavebné práce počas modernizácie prebiehajú za čo najmenších obmedzení železničnej prevádzky, pri-

čom určujúce sú postupy výstavby koľajového spodku a zvršku. Kvôli obmedzeniu nákladných úprav existujúceho zaria-

denia sa v tomto prípade k samotnej zmene trakčnej sústavy pristúpi až po ukončení prác na všetkých stavebných ob-

jektoch a prevádzkových súboroch. 

Zmena trakčnej sústavy sa bude vykonávať za úplnej napäťovej výluky úseku Ladce – Púchov (vrátane) v trvaní 

cca 2 týždne. Koľajové výluky budú krátkodobé podľa potreby. V rámci úplnej výluky budú vykonané nasledovné činnosti: 

- demontáž jednosmerných napájacích a spätných vedení z TM Púchov, 

- demontáž zosilňovacích vedení v ŽST Púchov vrátane prúdových prepojok, 

- demontáž striedavých napájacích a spätných vedení k existujúcemu styku trakčných sústav medzi Belušou 

a Púchovom, 

- odstránenie styku trakčných sústav v traťovom úseku Beluša – Púchov, 

- pripojenie nových striedavých napájacích a spätných vedení z TNS Púchov na TV, 

- úprava ochranných opatrení na trakčnom vedení a zariadení v zóne trolejového vedenia a v zóne panto-

grafového zberača (úprava bleskoistiek, ukoľajnení), 

- zriadenie neutrálnych polí v trolejovom vedení v smere na Bratislavu a Lúky pod Makytou a úpravy niekto-

rých elektrických delení na mechanické, 

- zriadenie styku trakčných sústav na žilinskom zhlaví stanice pri PTM Púchov, 

- montáž napájacieho kábla 22 kV na trakčné stožiare pre napájanie kontajnerovej meniarne a pripojenie 

kontajnerovej meniarne na TV. 
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Spojovací systém ALFA s implementovanými vlastnosťami GSM-R 

Ing. Milan Krasuľa, Ing. Jozef Pethö 

 

S postupným zavádzaním systému GSM-R na železnice vzniká potreba prepojenia jestvujúcich dispečerských 

zariadení so zariadeniami umožňujúcimi komunikáciu mobilným železničným systémom. Takýmto je systém ALFA, kto-

rý bol odskúšaný a je v prevádzke na železniciach Českej republiky. 

Popis spojovacieho terminálu ALFA 

Spojovací systém ALFA umožňuje: 

- pripojenie liniek mobilnej siete GSM-R, 

- obsluhu liniek GSM-R pomocou terminálu GSM-R 

implementovaného v počítačovom obsluhovacom pul-

te, 

- obsluhu liniek GSM-R pomocou štandardného pro-

stredia počítačového obsluhovacieho pultu. 

Funkcie a vlastnosti terminálu GSM-R: 

- volania s identifikáciou funkčných čísel (FN) s dopl-

nenou textovou informáciou podľa štandardov EIRE-

NE, 

- volania do telefónnej siete dráh a do sietí komerčných telekomunikačných operátorov, 

- železničné núdzové volania, 

- prichádzajúci hovor je so špecifickou akustickou signalizáciou automaticky pripojený na hlasitú hovorovú 

súpravu, 

- jednoduché volanie z vytvoreného telefónneho zoznamu, 

- skupinové volania, 

- jednosmerné (obežníkové) volania, 

- identifikácia a príjem prioritného volania, 

- konferenčné spojenia, 

- parkovanie hovorov a návrat k hovorom, 

- história prichádzajúcich a odchádzajúcich hovorov, 

- záznam hovorov. 

Využitie terminálu GSM-R na pracoviskách: 

- vlakových dispečerov, 

- elektrodispečerov, 

- výpravcov,  

- vedúcich prevádzky veľkých železničných uzlov, 

- staničných dispečerov, 

- centier riadenia dopravy, 

- ... 

Spojovací systém ALFA integrovaný do mobilnej siete GSM-R: 

Spojovací systém ALFA sa do mobilnej siete GSM-R 

pripája cez interfejs BRIMUX a dosku ALFA-GSMR-0. 
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Prepínanie pracovnej plochy počítačového obsluhovacieho pultu systému ALFA: 

 

 

 

Základná obrazovka terminálu GSM-R obsahuje: 

- zobrazenie aktuálneho času a dátumu, 

- zobrazenie MSN a FN, 

- zobrazenie stavu GSM-R pripojenia, 

- samostatné tlačidlo pre núdzové hovory, 

- zobrazenie odchádzajúcich/ prichádzajúcich hovorov vo fronte (čas, typ hovoru, FN, priorita), 

- zobrazenie hovorov v sieti GSM-R, 

- zobrazenie iných hovorov systému ALFA (AUT, UB, MB, RDZ, ...), 

- zobrazenie spojených konferencií, 

- zobrazenie aktívnych skupinových volaní, 

- zobrazenie 30 odchádzajúcich hovorov – rolovanie šípkami po 10 hovorov, 

- zobrazenie 30 prichádzajúcich hovorov – rolovanie šípkami po 10 hovorov, 

- lišta s tlačidlami: odpoj, drž, opustiť, hovor/ticho, optická signalizácia stavu nahrávania hovorov, 

- tlačidlo pre vstup do prehrávača záznamov hovorov, 

- tlačidlo <zruš>. 

Pre funkčné volania v sieti GSM-R podľa EIRENE SRS, FRS: 

- tlačidlá voľby krajiny (podľa konkrétnej konfigurácie), 

- tlačidlá voľby typu volania (Call Type): VLAK, HV, POSUN, Dispečeri, SKP, JSM. 

ALFA

 

Príjem REC aj v prípade obsadenia všetkých liniek. 
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Funkcie terminálu GSM-R 

Volania s identifikáciou funkčných čísel 

- od dispečera na číslo vlaku (CT2), 

- od dispečera na číslo hnacieho vozidla (CT3), 

- od dispečera na číslo vozňa (CT4), 

- od dispečera na číslo posunu (CT6), 

- z vlaku na dispečera (CT7), 

- z hnacieho vozidla na dispečera (CT7), 

- z vozňa na dispečera (CT7), 

- z čísla posunu na dispečera (CT7), 

- od dispečera na cudzie číslo vlaku (CT2), 

- z cudzieho vlaku na dispečera (CT7), 

- na cudzie číslo hnacieho vozidla od dispečera (CT3), 

- z cudzieho čísla hnacieho vozidla na dispečera (CT7), 

- od dispečera na iný dispečerský terminál (CT7), 

- z iného dispečerského terminálu na dispečera (CT7). 

Základné volania 

- dispečer volá mobilného účastníka, 

- mobilný účastník volá dispečera, 

- dispečer volá pevnú linku, 

- pevná linka volá dispečera, 

- dispečer volá iného dispečera, 

- tiesňové volanie, 

- mobilný účastník volá dispečera, všetky linky sú obsadené – volanie rovnakej priority, 

- dispečer volá mobilného účastníka a súčasne iný účastník siete GSM-R volá dispečera. 

Skupinové volania (SKP) 

- SKP iniciované mobilným účastníkom, dispečer prijme hovor, 

- SKP iniciovaná dispečerom, 

- ukončenie SKP po časovke, 

- zakľučovanie/odkľučovanie volaným dispečerom, 

- dispečer iniciujúci SKP opustí volanie, 

- volaný dispečer opustí volanie zatlačením tlačidla <opustiť>, 

- dispečer iniciujúci SKP uzatvorí volanie tlačidlom <zruš>, 

- volaný dispečer uzatvorí volanie tlačidlom <zruš>, 

- mobilný účastník iniciujúci SKP opustí volanie, následne dispečer volanie uzatvorí tlačidlom <zruš>, 

- dispečer vstúpi do už iniciovaného SKP. 

Jednosmerné volania (JSM) 

- JSM uskutočnená mobilným účastníkom, dispečer prijme hovor, 

- JSM uskutočnená dispečerom, 

- JSM uskutočnená mobilným účastníkom, dispečer prijme hovor, ktorý následne uzatvorí tlačidlom <zruš>, 

- mobilný účastník uskutoční REC (Railway Emergency Call – železničný pohotovostný – tiesňový hovor) 

dispečer prijme volanie, hovor ukončí mobilný účastník, 

- dispečer uskutoční REC, mobilný účastník prijme volanie, hovor ukončí dispečer. 
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Prioritné volania 

- príjem SKP s vysokou prioritou aj v prípade obsadenia všetkých liniek, 

- príjem druhého hovoru s vysokou prioritou aj v prípade obsadenia všetkých liniek, z ktorých jedna je už ob-

sadená hovorom s vysokou prioritou. 

 

Internetové a intranetové odkazy 

Ing. Rastislav Michalka, GR ŽSR – O 430 

ACRPS  http://www.acrps.eu/ 

ECS Engineering, spol. s r. o. 

  http://www.ecs-online.sk/ecs_spol.htm 

FKD  http://www.reming.sk/7fkd/index.htm 

InfoElektro ŽSR 

  http://www.svts-doprava.utc.sk/ 

Prodex, spol. s r. o. 

  http://www.prodex.sk/sk/ 

SÚTN  http://www.sutn.sk/default.aspx 

ÚNMS  http://www.unms.sk/ 

ZSVTS  http://www.zsvts.sk/ 

ŽSemafor http://www.zsr.sk/slovensky/o-nas/zsemafor.html?page_id=146 

 

Na záver 

Ing. Rastislav Michalka, ŽSR 

Od Vianoc do Veľkej noci prešli 4 mesiace a spoločenská rubrika je stále plná kandidátov dôchodcov. A postupne 

sa pridávajú ďalší. My, tí mladší, čakáme, kam sa to D na časovej osi posunie, OECD to odhaduje na 66,6 roka. Ako sa 

s tým vyrovnať? Spoločenskou terapiou, niet nad pivko s priateľmi. Tých, s ktorými sa dá, jesto, tú svoju 

stoličku si každý nájde a ak Vám nechutí, premôžte sa. Najbližšie týždne nás bude zamestnávať udalosť 

roka, hokejový šampionát a zostáva len dúfať, že tu nebude Kocúrkovo a v hanbe nezostaneme. 

Ale stále bude dôvod na pivo. Tak do teho! 

http://www.acrps.eu/
http://www.ecs-online.sk/ecs_spol.htm
http://www.reming.sk/7fkd/index.htm
http://www.svts-doprava.utc.sk/
http://www.prodex.sk/sk/
http://www.unms.sk/
http://www.zsr.sk/slovensky/o-nas/zsemafor.html?page_id=146
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