Thema Bleed Air Contamination/Cabin Air Quality
Aktualisiert am 16. Juni 2010

Dateiname 110616 0616 | TCP

Gegenstand

» Beeintrachtigung der Qualitat von Kabinenluft aufgrund von unterschiedlichen potentiellen
Schadstoffen in der Zapfluft (Bleed Air) unter besonderer Berlicksichtigung von TCP

Hintergrund

» Eine Gruppe von MdB der Fraktion Biindnis90/Die Griinen reichte am 13.02.09 aufgrund eines
einzelnen Fernsehberichts (Plusminus. ARD, 03.02.09) eine kleine Anfrage (Drucksache 16/12023)
ein. Das BMVBS nahm am 03.03.09 zu den Fragen Stellung

» Weitere Fernsehbericht (Markt, WDR, 29.03.10) des gleichen Autors wie im Bericht 02/09

» Gerichtsurteil (01.04.10, Sydney, Australien) einer Flugbegleiterin wurde eine Entschédigungssumme
von ca. 140.000 $ zugesprochen, weil sie giftigen Ddmpfen in der Kabine einer BAE146 ausgesetzt
war

«  Arbeitsschutzkonferenz ,Kabinenluft* von ver.di am 18.05.10 mit Beteiligung von BG Verkehr, BFU,
VC und UFO e V.

Auswirkungen

» Aufgrund des Fernsehberichtes, des Gerichtsurteils und der Arbeitsschutzkonferenz von ver.di
potentielles Aufflammen der &ffentlichen Diskussion zu diesem Thema vor der Feriensaison

» Dieses Thema betrifft alle FG, welche Jets in ihrer Flotte betreiben. Besonders sind die FG involviert,
welche die Flugzeugtypen B757 und BAE146/Avro RJ operieren, weil sich die bisherigen Presseartikel
und die Anfrage an die BReg auf diese Typen fokussiert haben. Ein weiterer Typ, der A340-600 mit
Trent 500 Triebwerken bei LH stellt nach technischen Modifikationen mit Unterstiitzung von Rolls
Royce keine weitere Problemquelle dar

= Das rechtskraftige Urteil in Australien, kénnte zum Prizedenzfall werden und somit auch
Besatzungsmitglieder bei deutschen FG zu Klagen ,motivieren”

» Eine neue Dimension in der Diskussion wiirde erreicht, wenn durch die Medien sich das Thema vom
bisherigen Betroffenenkreis Besazungsmitglieder zum Betroffenenkreis Passagiere verlagern wiirde.
Eine in die Richtung abdriftende kontroverse Diskussion wiirde zu massivem Reputationsverlust der
deutschen FG fiihren und vermutlich Passagierriickgdnge nach sich ziehen.

« Besonderes Augenmerk ist auf die Beteiligung der BG Verkehr und der BFU an der
Arbeitsschutzkonferenz zu richten. Hier kénnte eine zusétzliche Dynamik entstehen, wenn beide
Institutionen weitere Untersuchungen vornehmen

Position

» Position des BDF ist, unter seinen Mitgliedern eine gemeinsame Sprachregelung zu finden und eine
abgestimmte schriftliche Stellungnahme zu erstellen. die dann auch bei Anfragen an den BDF und
oder seine Mitglieder als Statement abgegeben werden kann

«+ Die Diskussion sollte seitens des BDF und seiner Mitglieder proaktiv gefihrt werden. Das bedeutet,
einheitliche Statements missen bei Anfragen présentiert werden

= Zur spezifischen Frage der Gesundheitsgefahrdung bei Menschen durch Spuren von TCP in
Flugzeugkabinen liegen bisher weltweit keine wissenschaftlichen fundierten Ergebnisse vor.



Internationale Studien der vergangenen zehn Jahre haben keine Erkenntnisse geliefert, die eine
mdgliche Gesundheitsgefahrdung durch TCP in Flugzeugkabinen belegen.

» Uber die Auswirkungen auf den menschlichen Organismus gibt es bislang nur wissenschaftlich
gesicherte Erkenntnisse in Bezug auf die Einnahme, beispielsweise tber die Nahrung, nicht jedoch
Uber die Inhalation in einer Druckkabine, wie im Flugzeug.

= Bei den FG im BDF werden alle gesetzlichen und von den Herstellern vorgeschriebenen Betriebs- und
Wartungsstandards genauestens eingehalten.

* |n Flugzeugen heutiger Bauweise gelangt Frischiuft als so genannte Zapfiuft (Bleed Air) aus dem
Verdichtergehause in Cockpit und Kabine. Dabei sind Vorkehrungen getroffen, die sicherstellen, dass
im Normalbetrieb kein Triebwerksél in die Kabinenluft gelangen kann. Bei Triebwerksstérungen kann
es unter bestimmten ungunstigen Umsténden dazukommen, dass diese Vorkehrungen nicht zu 100%
wirken

» Ein wirksamer Riickhalt von Schadstoffen (Flugzeugabgase auf dem Vorfeld, versehentliches
Einsaugen von Enteiserflussigkeit in die Triebwerke, Uberfillung von Triebwerksol oder Hydraulikal) in
der Bleed Air ist technisch sehr aufwéndig und erfordert véllig neue Konstruktionen. Eine Filterung ist
aus technischen Griinden (sehr hohe Temperatur, sehr hoher Druck) nicht maglich

« Das in der Zivilluftfahrt verwendetet Triebwerksdl besteht zu 97 Prozent aus synthetischen
Esterverbindungen. Um aus Sicherheitsgrinden bei hoher Temperatur einen Verschleild zu
verhindern, verwenden die Hersteller seit etwa 40 Jahren Tricresylphosphat (TCP). Dieses Additiv ist
7u drei Prozent im Ol enthalten, ein Prozent des Zusatzes und damit lediglich 0,03 Prozent der
Gesamtolmenge enthalt mit ortho-Tricresylphosphat (o-TCP) eine Subsatnz, die als neurotoxisch
anzusehen ist. Eine Alternative zu TCP-haltigem Ol steht fur die meisten in der Zivilluftfahrt
verwendeten Triebwerke allerdings bis heute nicht zur Verfugung

Meilensteine
=« Abstimmung des Inhalts des TSB in der Sitzung der AG OPS am 25. Juni 2010.
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