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WYNIKI 5 NAJWIEKSZYCH EUROPEJSKICH PORTOW
KONTENEROWYCH W PIERWSZE) POLOWIE 2015 ROKU

Od stycznia do czerwca 2015 roku 5 najwiekszych portow kontenerowych Europy przetadowato tacznie
20,7 mIn TEU. Na pierwszym miejscu w rankingu top 5 niezmiennie znalazt sie Rotterdam (6,2 mIn TEU).
Zmiana nastapita na dwaoch kolejnych pozycjach. W pierwszym podtroczu tego roku port w Hamburgu
7 przetadunkami na poziomie 4,5 min TEU zostat przesuniety z dotychczasowo zajmowanej drugiej
pozycji na trzecig, a jego miejsce zajat port w Antwerpii, gdzie obstuzono 4,8 min TEU. Czwarta pozycja
w rankingu nadal nalezy do Bremerhaven (2,7 min TEU). Natomiast kolejna zmiana nastapita na
5. miejscu. W pierwszej potowie zesztego roku pozycja ta nalezata do portu w Algeciras, z kolei w tym
roku, podobnie zreszta jak w roku 2013, to port w Walencji zamyka ranking wynikow 5 topowych portéow
kontenerowych w Europie.

Sposrod pierwszej pigtki trzy porty odnotowaty wzrost. W ujeciu procentowym najwiecej kontenerow
przybyto w Walencji (+11,2%). Na wzrost ten miato wptyw zaréwno zwiekszenie przetadunkow
transshipmentowych, ktére stanowig 56% catkowitego wolumenu obstugiwanego w tym porcie, jak i
wzrost przetadunkéw kontenerowych w imporcie i eksporcie. Drugie najwyzsze tempo wzrostu w
pierwszym poétroczu 2015 roku odnotowat port w Antwerpii (+9,5%). Z kolei najwiekszy port kontenero-
wy Europy — Rotterdam przetadowat tacznie o 3,7% wiecej kontenerdw niz w analogicznym okresie rok
temu. Wzrost w obu portach mozna ttumaczy¢ ogdlng poprawg sytuacji ekonomicznej w Unii
Europejskiej i oraz wzrostem ruchu transshipmentowego. W przypadku Rotterdamu w pierwszej
potowie 2015 roku ruch feederowy zwiekszyt sie 0 6,6% w poréwnaniu z pierwszg potowa roku ubiegt-
ego.

Z kolei spadkizanotowaty dwa porty niemieckie — Hamburg (-6,3%) i Bremerhaven (-3,5%). W przypadku
pierwszego portu na taki wynik wptyneto gtéwnie 10,9% (do 1,29 milionédw TEU) zmniejszenie przewo-
76w kontenerowych na trasach z/do Chin, ktére jesli chodzi o obstuge konteneréw sg najistotniej-szym
partnerem portu Hamburg. Mniejsze przewozy na relacji z Chinami byty zwigzane z ograniczeniem
importu z Chindo Europy, spowodowanym wyzszym kursem juana w stosunku do euro. Ponadtoistotny
spadek takze miat miejsce na relacji Hamburg-porty rosyjskie (-39,9% do 0,21 min TEU), co z kolei
zwigzane jest z staba kondycjg gospodarki rosyjskiej, ostabieniem rubla oraz sankcjami gospodarczymi.
Réwniez o ponad 30% spadt ruch na trasie Hamburg-polskie porty (-34,2% do 0,13 mIn TEU), w tym
przypadku moze to wynikac z tego, ze coraz wiecej konteneréw destynowanych do Polski przyptywa na
statkach oceanicznych zawijajgcych do Gdanska, czyli z pominieciem ruchu feederowego. W przy-
padku Bremerhaven, jako ze port ten obok Hamburga jest jednymi z wazniejszych huboéw dla portow
battyckich, spadek mégtrowniez wynikac zpodobnym przyczyn jak w przypadku Hamburga.

T Tabela 1. Przetadunki konteneréw w pierwszej potowie 2015
III w 5 najwiekszych portach europejskich (TEU)
Port | potowa 2014 | potowa 2015 Zmiana 2015/2014
1. Rotterdam 6013676 6238581 3,7%
2. Antwerpia 4416132 4836243 9,5%
3. Hamburg 4800000 4500000 -6,3%
4. Bremerhaven 2837252 2737296 -3,5%
5.Walengja 2151769 2392869 11,2%
Suma 20218 829 20704989 2,4%
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Q cti Q Port Monitor to cykliczne raporty poswiecone rynkowi portowemu w Regionie Morza
F o R Battyckiego, w Europie i na $wiecie. Raporty przygotowane sa przez zespot ekspertow firmy Actia

Forumz Gdyni.




