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POLSKIE SZYBOWCE W CHINACH

17 listopada 2007 w Muzeum Techniki odbyto sie spotkanie poswiecone polskim szybowcom
produkowanym na licencji w ChRL, ktére poprowadzit mgr inz. Marian Wisniewski i mgr inz. An-
drzej Glass

HISTORIA WSPOLPRACY POLSKO — CHINSKIEJ
Andrzej Glass

Temat wspdipracy polsko — chinskiej w dziedzinie szybownictwa jest, niestety, bardzo mato
znany, a poszukiwanie jakichkolwiek informaciji to praca ,historyczno — detektywistyczno — szpie-
gowska®. Wydarzenia, o ktérych bedzie mowa, wydarzyly sie w latach 50-tych, jednak kontakty
migdzy Polakami a Chinczykami dotyczace szybowcdw zaczely sie juz wczesniej, bo w 1942 roku
— dokiadniej, 19 maja. Wtedy to ambasada chifiska przestata do ambasadora Polski w Londynie
pismo o tresci: ,W zwigzku z tym, Zze gen. Sikorski wspomniat o moZzliwos$ci wysytania polskich
konstruktorow szybowcéw transportowych i instruktoréw do Chin, Naczelny Wédz chiriski, gen.
Chiang-Kai-Szek zwraca sig¢ z zapytaniem czy Rzad Polski mégiby przestaé dokumentacje do
budowy i instrukcje uzycia i przedstawi¢ mozliwo$ci szkolenia pilotéw przez Polakéw”. Chodzito o
szybowce transportowe konstruowane przez zesp6t pod kierunkiem Wactawa Czerwinskiego w
1940 roku. Opracowano 4 projekty wstepne, jednak zaden nie zyskat zainteresowania Brytyjczy-
kéw, ktoérzy wéwczas koniczyli wlasne projekty. Sprawa polskich szybowcéw transportowych
skoriczyta sie wigc, zanim sie na dobre rozpoczeta. Najwyrazniej jednak informacja o zakorczeniu
prac nie dotarta do Czang-Kai-Szeka. Sprawe te nalezy zatem traktowac jako mato znang cieka-
wostke, ktorej niemal jedynym Sladem jest cytowane przeze mnie pismo, znajdujgce sie dzis w
instytucie Sikorskiego w Londynie.

Po raz drugi wspdétpraca polsko—chiriska zostata nawigzana w 1953 roku, kiedy do Chin
sprzedano Salamandre i Jastrzebia, prezentowane na wystawie w Pekinie. Szybowce najwyraz-
niej wywarly duze wrazenie, bo wkrétce rzad chinski poprosit Polakéw o zorganizowanie chin-
skiego szybownictwa. Zadania dla polskich inzynieréw byly nastepujace:

e zorganizowanie i uruchomienie wytwdrni szybowcow

e uruchomienie produkcji szybowcéw: ABC, Salamandra, Mucha-100, Bocian i Jaskétka, najpierw
Z materiatéw dostarczonych z Polski, a nastepnie z materiatéw chiriskich

e przeszkolenie konstruktoréw, technologéw, personelu technicznego i warsztatowcow w budowie
szybowcéw

e zorganizowanie szybowcowego biura konstrukcyjnego i technologicznego

e opracowanie konstrukcyjne i technologiczne prototypu szybowca i wyciagarki szybowcowe;j

Aby zorientowaé sie w mozliwos$ciach terenowych, klimatycznych i materialnych Chin, w paz-
dzierniku 1953 do Chin wyjechali: prof. Wiodzimierz Humen i mgr inz. Wtadystaw Nowakowski.
Ich ,rozpoznanie” trwato 3 miesigce, do grudnia 1954 roku; wtedy to rzady Polski i Chin podpisaty
umowe o wspdlpracy. Jej realizacja rozpoczeta sie w maju 1955, kiedy do ChRL wystano pierw-
szg partie szybowcow: najpierw ABC i Salamandra, a nastepnie Mucha-100, Jaskétka i Bocian.
Witedy tez do Chin wyjechata ekipa polskich specjalistéw, kierowana przez pptk. Krzysztofa Doni-

giewicza i (jako zastepce) inz. Zygmunta Dziedzica. Ich pobyt trwat do lat 1957 — 58; rézni ludzie
wracali w réznych terminach.
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WSPOMNIENIA Z CHIN
Marian Wisniewski

Gdy Chinczycy uznali, ze najszybsza metoda selekgii i przygotowania do lotnictwa jest
szkolenie szybowcowe, zwrécili si¢ o pomoc do Polski, ktéra miata najlepiej rozwinigte
szybownictwo wséréd krajow bloku wschodniego. Polacy, ktorzy tworzyli szybownictwo w
Chinach, ulokowani byli w trzech miejscowosciach: w Chengdu, gdzie byta szkota lotnicza oraz w
Czan-Tia-Kou i w Szenjanie, gdzie miescity sig zaklady lotnicze. Poniewaz méwimy o technice,
nie bede opowiada¢ o Chengdu, ale skupie sie na dwoch pozostatych osrodkach. W Czan-Tia-
Kou miescit sie niewielki warsztat lotniczy, wielkosci podobnej, jak nasze zaktady w Jeleniej
‘Gérze; produkowano tam szybowce ABC. Tam tez miescito sig¢ biuro konstrukcyjne,
zorganizowane przez inz. Jozefa Niespata. Wérdd jego wspotpracownikéw bylo dwéch inzynieréw
— inz. Czen Kuej-wen i inz. Li Ti-tiun, reszta miata wyksztalcenie $rednie. Szenjan, pisany
niekiedy Shenyang, to z kolei siedziba duzych zaktaddéw lotniczych — okoto czterokrotnie
wigkszych od zakladow w Mielcu — przejetych przez Chiny na mocy traktatu pokojowego z
Japonia. Zakiad ten byt dobrze wyposazony w obrabiarki, co byto bardzo wazne. Nalezy bowiem
przypomnieé, ze szybowce drewniane nie sa wykonane w catosci z drewna, ale majg tez
elementy metalowe, jak np. zaczep do holowania. Ten element, nawiasem mowigc, sprawit nam
sporo probleméw. Nie byt to bowiem zwykly hak, stosowany chetnie przy startach z lin
gumowych, ale dos¢ skomplikowany mechanizm, ktory musiat zapewnié niezawodne dziatanie, a
wiec wyczepia¢ si¢ tylko wskutek dziatania pilota lub w sytuacji awaryjnej. My stosowalismy
zaczep przejety od Niemcow, ale ulepszylismy go pod wzglgdem technologii. Jesli chodzi o
elementy metalowe w chinskich szybowcach, byly one wykonane ze stali manganowo -
krzemowej 30HGSA zamiast chromo-molibdenowej 25HMA. Odkuwki byly dla nas wykonywane
w oddalonym o 900 km od Szenjanu zakladzie lotniczym, produkujacym MIGi-15 na licenciji
radzieckiej.

W Szenjanie produkowano Salamandry, a pézniej Muchy-100, Jaskotki i Bociany. Poczatkowo
szybowce byly montowane z elementéw dostarczonych z Polski, jednak z czasem zakiad
usamodzielnit sig. Tu musze zwréci¢ uwage, ze nie wszystko, co potrzebne, bylo przywozone z
Polski. Na przyktad, mieli§my problem 2z rurami stanowigcymi kregostup” przyrzadow
montazowych. Rury te muszg by¢ diugie i sztywne, a jednoczesnie — precyzyjnie wykonane i
obrobione. Mielismy z SZD ich rysunki, ale samych rur — juz nie. Na szczeScie, 800 km od

Szenjanu prowadzono poszukiwania ropy naftowej, zwrocilismy sie wigc do Chinczykow, aby

stamtad udostepnili nam potrzebne rury.

Ja pracowatem wiasnie w tym zakladzie, jako gtéwny technolog. Wraz ze mna pracowali:
Andrzej Kokot — gtéwny inzynier ekipy, Stanistaw Pawlicki — szef kontroli, Stanistaw Wozich —
kierownik dziatu metalowego oraz konstruktor wyciggarek, Franciszek Wieczorek — kierownik
dzialu drzewnego i specjalista od budowy skrzydet, Feliks Majdak — specjalista drzewiarz,
pracujgcy przy kadtubach oraz Jozef Steliga — specjalista montazu, odpowiedzialny za elementy
met@ldyleym miat okreéli¢ naszych chifiskich wspotpracownikéw, zwrécitbym uwage na ich
pracowito$é. Kiedy Chiriczyk pracowat nad wykonaniem jakiego$ elementu wediug wzorca — a
okazali sie swietnymi reproduktorami” — mogt siedzie¢ i do pétnocy, dopoki nie wykonat elementu
dobrze. Wspominam tez sytuacje zwigzana z transportem polskich szybowcow, przywiezionych w
skrzyniach, do zakfadu. Polacy uznali, ze bez duzego, wyposazonego W dzwig samochodu
transport bedzie niemozliwy. Jednak kiedy Chiiczycy sig o tym dowiedzieli, popatrzyli tylko na
_dzikich Europejczykow” z politowaniem. Jeden z nich powiedziat mi, Ze jesli pojade z nimi, oni mi
pokaza, jak przewiez¢ te skrzynie. Ekipa liczyta 20 osob plus dowodzacy nimi ,zapiewajto”.
Chinczycy za pomocg bambusowych kijow podnosili, na sygnat ,zapiewajty”, caly kontener, po
czym przenosili go na dwukotowe wozki, zaprzezone w osty lub muly. Aby wozek sig nie
przewrocit, Chinczycy przez catg droge podtrzymywali kontenery. W ten sposob przeszlismy catg
droge — bagatela, 32 km.

Z okresu pracy w Chinach przypominam sobie zdarzenie zwigzane z zaopatrzeniem W klej
Certus, ktorego uzywali$my do klejenia elementoéw drewnianych. Klej ten miat prawie same zalety
~ wymagat jednak bardzo doktadnego naktadania oraz precyzyjnego mieszania. W pewnym mo-
mencie stwierdzilismy, ze nasze zapasy si¢ koncza. Sprowadzony ze Zwiazku Radzieckiego klej
kazeinowy nie rozwigzat problemu - w laboratorium okazato sig¢ bowiem, ze jego wiasnosci wy-
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WERSJE POLSKICH SZYBOWCOW EKSPORTOWANE DO CHIN

IS'3 , ABC-A”

,.,S'éié.m&ndra 53A”
Poréwnanie wersji szybowca ABC i Salamandra. Wersje opracowane dla ChRL - na dole

ABC-A podczas strtu Salamandra 53A. Widoczny zmieniony napis na usterzeniu

Salamandra wyprodukowana w Chinach; widocz-
ne hamulce aerodynamiczne

Salamandra przed startem




POLSKIE SZYBOWCE W CHINACH

_ Kad}ub szybcha Jie-fang 1 w budowie ' Jie-fang 1 w trzech rzutach




BUDOWA SZYBOWCOW W CHINACH

qu monazowy skrzydet Salamandry; widoczne rury
zdpbyte;/ od naciyi

d pokryciem plétnem

Statecznik




trzymato$ciowe sa zbyt stabe. Trzeba bylo zatem szybko zatatwi¢ z Polski beczke kieju. Wowczas
zarzadzaniem produkcjg sprzetu dla lotnictwa sportowego zajmowata sie Dyrekcja Zaktaddw
Sprzetu Lotnictwa Sportowego, kierowana przez dyrektora Stanistawa Wasilewskiego, bardzo
sprawnego organizatora. Wykonali$my wiec do niego rozpaczliwy telefon, zeby co$§ wymyslit i
dostarczyt nam Certus. Wkrétce do Chin zatoga rejsowego samolotu Aeroftotu, przywiozta beczke
kleju podpisana.... ,Dar robotnikéw polskich dla robotnikéw chifskich, z okazji...”, jakiegos swigta -
ktére byto pretekstem do wystania ,prezentu” robotnikom chiriskim; mozliwe, ze byt to 1 maja.

Méwigc o kontaktach polsko—chinskich nie sposéb nie zadaé sobie pytania: w jakim jezyku sig
porozumiewaé? Poniewaz potrzeba jest matkg wynalazku, stworzylismy 10-elementowy stownik
polsko — chinski, ktory zawierat takie stowa, jak: ,ho” (dobrze), ,pu-ho” (Zle), ,huendi” (szybciej),
,mamandi” (wolniej) itp. _

Jesli chodzi o zycie codzienne — musze powiedzieé, ze Chinczycy traktowali nas bardzo

dobrze. Przydzielono nam nawet ochroniarzy. Ten, ktéry mnie ochraniat, zabrat mnie pewnego
dnia na strzelnice, gdzie popisat si¢ swoimi umiejetnosciami. Mianowicie, wyciggnat colta i zaczat
szybko i celnie strzela¢ z réznych pozycji. Takie popisy widziatem tylko w kinie, na westernach.
" W Szenjanie mieszkali$my w pieknym hotelu, razem z rodzinami. Co ciekawe, to Chirczycy
zyczyli sobie by nasi specjaliSci przyjezdzali z rodzinami. Prawdopodobnie bardzo dbali o
moralno$é. Podczas pobytu w Chinach poznali§my pewnego Czecha, ktéry pracowat w kopalni,
przy wytyczaniu chodnikéw. Pewnego dnia nasz znajomy podszedt i zaczat sie z nami zegnac.
My oczywiscie byliémy zaskoczeni, bo miat kontrakt na dwa lata, a do terminu zakonczenia
brakowato jeszcze sporo czasu. Okazalo sie, ze Czech na co dzien wspdipracowat z dwojgiem
Chinczykéw. Ktérego$ dnia jego chiriski asystent byt chory, wigc nasz znajomy zjechat na dét
tylko ze swojg asystentka — no i doszto migdzy nimi do zblizenia. Jednak kiedy wyjechali na gore,
dziewczyna ztozyla oficjalng samokrytyke i wystano jq do obozu, a on musiat wyjecha¢ w 24
godziny. Znajac te historig, nie wierze w podboje mitosne, ktérymi sig niektorzy z nas chwalili.

ROZWOJ POLSKICH SZYBOWCOW W CHINACH
Andrzej Glass

Jak juz wspomniano, pierwszymi polskimi szybowcami, jakie trafity do Chin, byly. akrobacyjny
Jastrzab i szkolna Salamandra, w wersji IS-A Salamandra 49. Jednak zanim Chiriczycy otrzymali
pierwsze szybowce, w SZD powstata Salamandra 53. Nowa wersja réznita sig przede wszystkim
powigkszonym usterzeniem poziomym (co usuwato niewielkg niestatecznos¢) z kiapka
wywazajaca oraz dodanym wiatrochronem. Chiriskie Salamandry byly modyfikacja wtasnie tej
wersji. Modyfikacja, o ktérej mowie, wynikata z jednej, bardzo prozaicznej cechy: otéz Chinczycy
z reguly s3 ludzmi niskimi i drobnymi, a przez to — lekkimi. Konstruktorzy musieli wigc
przekonstruowaé szybowiec tak, aby zachowaé wiasciwe potoZenie $rodka ciezkoSci przy
mniejszej masie pilota. W przypadku Salamander zrealizowano to przez przesunigcie skrzydet o
15 cm do tylu. Dlugo$é kadiuba pozostata niezmieniona, wydtuzeniu ulegla natomiast czesé
kabinowa kadtuba. Dodatkowo zmodyfikowano kabine, aby drobny pilot nie siedziat zanurzony w
niej po uszy. Tak przekonstruowany szybowiec otrzymat oznaczenie 1S-A Salamandra 53A. Jej
oblot wykonat 29 grudnia 1956 roku w Jezowie pilot do$wiadczalny Adam Zientek. Co ciekawe,
pierwszy lot miat miejsce w trudnych warunkach halniakowych.

Modyfikacji ulegly réwniez ,Abecaki’. Istotng zmiang bylo zmniejszenie wzniosu skrzydia.
Zmiana ta nie wynikata jednak, jak mozna by przypuszczaé, ze zbyt duzej statecznosci bocznej
(chociaz zmniejszenie wzniosu poprawito wiasnoéci szybowca w §lizgu), ale z niskiego wzrostu
chinskich pilotow. Chodzito po prostu o to, aby Chiriczyk podtrzymujacy koncowke skrzydta moégt
do niej dosiegnaé bez krepujacego podskakiwania. Zwiekszono takze wychylenie lotek z 15 na 30
stopni, co zwiekszyto ich skuteczno$é bez nadmiernego wzrostu sit na drazku. Ponadto
podniesiono obrys kabiny i dodano wiatrochron ze szkta organicznego. Wszystkie te zmiany
wprowadzono na szybowcu SP-792, oblatanym przez Adama Dziurzynskiego w listopadzie 1955;
szybowiec ten uznaje sie za prototyp wersji IS-3 ABC-A.

Juz w trakcie pobytu Polakéw w Chinach powstat szybowiec Jie-fang, skonstruowany pod kie-
runkiem inz. Jozefa Niespata przez inz. Czen Kuej-wen i inz. Li Ti-tiun. Byt to szybowiec dwumiej-
scowy, stuzacy do szkolenia podstawowego i treningu — w procesie szkolenia poprzedzajacy jed-
nomiejscowa Muche-100 — podobnie, jak polska Czapla, cho¢ od Czapli byt lepszy, zaréwno pod
wzgledem osiagéw (doskonatosé 21 zamiast 17), jak tez technologicznie i pilotazowo. Szybowiec
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SZYBOWCE W BUDOWIE

Kadlb cy—1 00w budie Skrzydta Salaman a warsztacie

ROZWOJ POLSKICH SZYBOWCOW

e

Sjgﬁyang X-5; zwraca uwagQ mocowanie

Chiﬁscy kursanci przed szybowcami henan X-5, czli dwumiscowej
Salamandry z odkrytymi miejscami pilotow skrzydta i polozenie pedalow Il. pilota




ROZWOJ POLSKICH SZYBOWCOW

Dwumiejscowa Salamandra z kabink zh X-6A

niezidentyfikowany przekazany do Wietnamu




ROZWOJ POLSKICH SZYBOWCOW

Shenyang X-10 Qian Jin, czyli
zmodyfikowana Jaskéltka.

X-10 nr 6045 na lotnisku




dopuszczony byt do akrobacji podstawowej, startéw za samolotem, wyciggarka i z lin gumowych
oraz do lotow w atmosferze burziiwej. Konstrukcja drewniana, kadiub kryty sklejka, skrzydta —
sklejka i ptétnem. Nazwa Jie-fang, oznaczajaca po polsku ,wyzwolenie” lub ,oswobodzenie®, byta
p6zniej nadawana wszystkim chiriskim szybowcom, az do Jie-fang X-5, przemianowanego na
Shenyang X-5. Litera X pochodzi od stowa Xiangji, oznaczajacego szybowiec.

Kolejne chiiskie szybowce, ktére nalezy oméwi¢, sa mniej lub bardziej zaawansowanymi
rozwinieciami konstrukeji polskich. Patrzac na ich konstrukcje mozna zauwazyé, ze z reguly
Chinczycy nie ingerowali w konstrukcjg ptata, a jedynie zmieniali kadtub i usterzenie. Swiadczy to
o przekonaniu, ze Polacy dopracowali skrzydta do tego stopnia, Zze nie ma sensu czegokolwiek
zmieniaé, bo zapewne nie przyniesie to dobrych wynikéw. Takie myslenie przypomina
powiedzenie m.in. Leszka Dulgby, ze lepsze jest wrogiem dobrego”. Jego stuszno$¢ potwierdza
w pewnym sensie historia szybowca Czengdu X-7 Jian Sword z 1966 roku; byta to kompozytowa
dwumiejscowka z prostokatnym skrzydiem i zakrytg kabinka. Osiagi tego szybowca byly mizerne
— zaledwie 12 jednostek doskonatosci i opadanie 1,4 m/s, a wiec gorzej nawet od Salamandry
(ktéra miata doskonato$é 15 i opadanie 0,8 m/s). Zdecydowano wiec na przerwanie rozwoju X-7 i
powrocie do Salamandry, jako do lepszego wzorca.

Przed powstaniem X-7 Chiriczycy stworzyli jeszcze dwa szybowce: X-5 oraz X-5A. Byly to
proste, dwumiejscowe szybowce szkolne. X-5 miat skrzydio Salamandry, ale ze S$cietymi
kohncowkami (w oryginale koricowki byty zaokraglone), w zwigzku z czym rozpietos¢ zmniejszyta
sie 0 15 cm, z 12,48 m na 12,33 m. Usterzenie réwniez pochodzito z Salamandry, natomiast w
konstrukgji kadtuba mozna znalez¢é kilka elementow wzorowanych na ABC. Ciekawie rozwigzano
kadtub (z otwarta kabing). Aby nie zwigkszac niepotrzebnie odlegloéci miedzy czionkami zatogi,
zastosowano pewnego rodzaju pylon w ksztalcie litery T. Skrzydio mocowane bylo oczywiscie za
pomoca okué gtéwnych i tylnych, ale sam pylon byt uksztattowany tak, ze przechodzit w okolicach
okué tyinych, a nie — jak zazwyczaj — gtéwnych. Element ten jest dobrze widoczny na rysunku.

W ciekawy sposéb rozwiazano tez mocowanie pedatéw instruktora. O ile orczyk pilota byt
mocowany na gorze belki nosnej kadiuba, tak orczyk instruktora przechodzit przez belke pod
krzesetkiem ucznia. Bylo to — podobnie, jak ksztalt pylona — podyktowane checig zmniejszenia
odleglosci miedzy pilotem a instruktorem, co bylo korzystne ze wzgledu na wywazenie szybowca.

Rozwinieciem X-5 byt Shenyang X-5A. Naijistotniejsza r6znicg w stosunku do poprzednika
byta zabudowana kabinka. Zmieniono réwniez ksztait wiezyczki mocujacej skrzydio do kadtuba —
w X-5 byla ona w swej tylnej czesci zaokraglona, za$ w X-5A — prosta. Szybowiec X-5A oblatano
w 1966 roku (a wiec juz po wyjezdzie Polakéw, ktéry miat miejsce w latach 1957 — 58). Osiagi
szybowca byly gorsze, niz Salamandry: doskonato$¢ wynosita 12 jednostek, a opadanie — 1,2
m/s; jednak w stosunku do X-5 o doskonatoéci 10 i opadaniu 1,3 m/s, widaé poprawe.

Kolejny szybowiec bazujacy na konstrukcjach polskich to Shenyang X-9 z 1977 roku. To si¢
prawie nie rzuca w oczy, gdyz Chinczycy zrobili zupetnie nowy kadiub, jednak skrzydia i
usterzenie poziome znéw byly wzorowane na elementach Salamandry. Moéwiac dokfadniej,
usterzenie przejeto prawie bez zmian, natomiast skrzydta przerobiono, odsuwajac koncéwkio 1m
od ptaszczyzny symetrii szybowca. Kadiub miat wyrazny podziat na cze$¢ kabinowa, mieszczacq
dwuosobowg zatoge, oraz belkg ogonowa. Osiagi szybowca znacznie sie poprawity w stosunku
do poprzednikéw — doskonato$¢ wynosita 17, a opadanie — 0,96 m/s. Chiiczykom, ktérzy
potrzebowali szybowca szkolnego, to najwyrazniej wystarczato. Jednak poréwnujac X-9 z
powstajagcym woéwczas w Polsce Puchaczem (oblatanym w grudniu 1976), to Puchacz ma
doskonato$é az 30 i opadanie 0,7 m/s.

Ostatni szybowiec chinski, ktéry ma co$ wspélnego z Polska, to X-10 Qian Jin. Byt to szybo-
wiec jednomiejscowy, bedacy wiasciwie przerobiong Jaskoétka. Chirficzycy zastosowali przéd ka-
diuba o zupetnie innym ksztatcie, zmienili obrys usterzenia pionowego i zrezygnowali z lukowate-
go ksztattu krawedzi sptywu skrzydet przy kadtubie.

Opracowanie tekstu: Pawet Ruchata, — SMIL, Andrzej Glass
Przygotowanie techniczne: Adam Dziubinski, Pawel Ruchata — SMIL
Zdjecia: M, Wisniewski, B. Koszewski, zbiory A.Glassa

Rysunki: Andrzej Glass
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NIESPAL JOZEF (1910-1992)

Ur. 41 1910 we Lwowie, syn Franciszka, robotnika kolejowego i Michaliny

z Kaszorowskich. W 1932 r. ukoniczyt kierunek elektro-mechaniczny
Parstwowej Szkoly Technicznej we Lwowie, po odbyciu praktyki w Stacji
DosSwiadczalnej Politechniki Lwowskiej pracowa¢ od 1933 r. w Instytucie
Techniki Szybownictwa (ITS) przy Politechnice Lwowskiej, jako technik, a
nastepnie konstruktor. Uczestniczyl w opracowywaniu dokumentacji
technicznej szybowca dwumiejscowego ITS-IVb, projekcie dwuplatowego
szybowca akrobacyjnego ITS-V, stabosilnikowego samolotu ,Jaskotka" oraz
motoszybowcéw ITS-8, ITS-8M, ITS-8W. W 1936 r. ukonczyt kurs
szybowcowy, uzyskujac kat. A pilota szybowcowego.
W 1937 r. przeszedt z ITS do Lwowskich Warsztatow Lotniczych (LWL),
skad skierowano go na praktyke do Podlaskiej Wytworni Samolotow (PWS)
w Bialej Podlaskiej. Praktyke odbyt w Biurze Studiow PWS oraz przy
budowie prototypéw samolotéw PWS-35 ,Ogar’ i PWS-37. Po zakoriczeniu
praktyki (XIl 1937) powrécit do LWL i w grupie inz. W. Czerwinskiego praco-
wat do 30 VI 1938 przy tworzeniu dokumentacji szybowca wyczynowego
PWS-102 ,Rekin". Od IX 1938 do konca IV 1939 uczestniczyt w PWS przy konstrukcji szybowca olimpijskiego
PWS-103. Od V 1939 pracowat przy dokumentacji samolotu PWS-33 ,Wyzel". W tym samym czasie brat udziat
w usuwaniu usterek szybowca B-38, konstrukeji kpt. inz. M. Blaichera, zmien#t m.in. konstrukcje calej kiapy.

Po wiroczeniu Armii Czerwonej do Lwowa uczestniczyl w przekazaniu majatku Instytutu Techniki Szy-
bownictwa i Motoszybownictwa (do 1936 ITS) do Laboratorium Aerodynamicznego Politechniki Lwowskiej. Do
VI 1941 pracowat w warsztatach szybowcowych Planiernyj Zawod Nr 5 Ossoawiachima w charakterze
konstruktora, prowadzit rekonstrukcje radzieckiego szybowca ,Rof-Front 7". Po wejéciu Niemcow podejmowat
dorywcze prace m.in. jako elektryk. w warsztatach kolejowych we Lwowie, a od polowy 1944 r. w Nowym Sgczu
i parowozowni Stréze.

W drugiej polowie 1945 r. zatrudnit sig jako pracownik umyslowy w Malopolskich Zakiadach. Chemicznych w
Krakowie. W tym czasie nawigzat kontakt z dzialajacq w Bielsku grupg iwowskich inz. lotniczych — R. Weiglem,
P. Mynarskim, uczestniczyt w organizowaniu w Bielsku Inst. Szybownictwa (IS). W Xl 1945 przeniost sie do
Bielska i wraz z inz. M.Graczem na zlecenie Dep. Lotnictwa Cywiinego oditworzyt dokumentacje ocalalego z
pozogi wojennej, szybowca treningowego WWS-1  Salamandra”. Byt wspoikonstruktorem pierwszego
powojennego polskiego szybowca 1S-1 ,Sep", opracowanego w wyjatkowo pionierskich warunkach. Wraz z
szybowcem ,Sep", jako czlonek ekipy polskiej w 1947 r., wzigt udziat w Miedzynarodowych Zawodach
Szybowcowych w Samedan w Szwajcarii, gdzie pojawienie si¢ ,Sepa”, jako jedynego powojennego nowo
zbudowanego szybowca, bylo prawdziwg sensacja. :

W Il 1948 zostat kierownikiem Biura Konstrukcyjnego Szybowcowego Zakladu Doswiadczalnego (SZD),
powstatego z IS. W 1949 r. skonstruowat szybowiec akrobacyjny 1S4 ,Jastrzab”, kt6éry zbudowano w serii 35
egz. W 1950 r. uzyskat dyplom inz. lotniczego w Szkole Inzynierskiej im. Wawelberga i Rotwanda w Warszawie.
Byt wspétkonstruktorem szybowca SZD-11 ,Albatros”, brat udzial w opracowaniu zalozen konstrukcyjnych
metalowego szybowca treningowego SZD-28 ,Sowa", analizie doboru jednostki napedowej do motoszybowca
SZD-26 ,Wilk" i wielu innych. W 1952 r. otrzymal zespolowg nagrode i stopnia za opracowanie konstrukcji
szybowcow  ,Mucha”,  Jastrzab", ,Nietoperz®, ,Sep", ,Kaczka" i ,Jaskéka". W 1953 r. na wiasng prosbe
odszedt ze stanowiska gidwnego konstruktora SZD i wrocit do pracy konstrukcyjno-projektowej. W 1. 1957-58
pracowat w Chinskiej Republice Ludowej; zorganizowat biuro konstrukcyjne przy Zaktadach Szybowcowych w
Czan-Tia-Kou. Pod jego kierunkiem zostat zaprojektowany pierwszy chifiski szybowiec dwumiejscowy szkolny
~Jie-Fang", za co w 1958 r. zostat udekorowany w Pekinie Ziotg Gwiazda Przyjazni Polsko-Chinskiej.

Po powrocie do kraju skonstruowat w 1. 1961-62 dwumiejscowy metalowy szybowiec SZD-27 ,Kormoran".
Ostatnig jego konstrukcja byt dwumiejscowy drewniany szybowiec SZD-35 ,Bekas", zbudowany w . 1969-71. W
I. 70-tych byt kier. Sekcji Konstrukcyjnej Obstugi Produkcji SZD. W 1978 r. przeszedt na emeryture.

Byt autorem kilku artykuloéw i wspotautorem podrecznikow ,Szybownictwo” i ,Warsztatowiec lotniczy”.
~ W 1948 r. wspélorganizowat w SZD kolo SIMP, ktéremu przewodniczyt w 1. 1968-75. Byt czionkiem. ZG Ligi
Lotniczej, Zarzadu Ligi Obrony Kraju w Bielsku-Bialej, zalozycielem i wieloletnim przewodniczacym Klubu
Senioréw Lotnictwa przy Aeroklubie Bielsko-Bialskim. W SZD caly czas opiekowatl si¢ zakladowym Klubem
Techniki i Racjonalizacji, peinit okresowo funkcje przewodniczacego. Przez wiele lat kierowal Zespolem
Artystycznym Mandolinistéw w SZD. Za osiagniecia techn. zostat odznaczony: Krzyzem Kawalerskim OOP
(1971), Brazowym i Srebrnym Medalem za Obronno$¢ Kraju (1967, 1972), Ziota Odznakg za Zastugi dla
Rozwoju Woj. Katowickiego (1956), Srebrng Odznakq Zasluzonego Dziatacza LOK (1971), oraz szeregiem
odznaczen i wyroznien SIMP i NOT.

Zmart 8 XI 1992 i zostal pochowany na cmentarzu przy ul. Grunwaldzkiej w Bielsku-Bialej. W malzeristwie
(1936) z Eugenig z domu Wodalo, nauczycielkg, mial syna Witolda, inz. mech. Pierwsza zona zostala

zamordowana przez Ukrairicow. 13 Il 1944 pod Lwowem. Z drugiego matzerstwa (1948) z Emilig z domu Wojak
miat crke Anne, inz. bud. sanitarnego.

Jerzy Kubalanca
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Dane techniczne szybowcéw golskiego pochodzenia produkowanych w Chinach

Nazwa Rok {rozp |di wys. |S wydt! Qw Qu Qc Q/S |div w_ | Vw | Vdop Szt
Salamandra 53A | 1956| 12,48 16,48 |23 16,9 {9,2 | 145 |80 225 13,3 | 15/54 0,8 |48 150
Shenyang X-5 12,33 1648 11,96 169 |9 180 160 1340 1201 |10 13 150 200
Shenyang X-5A | 1963| 12,33 |6,63 |1,96 |16,9 |9 185 160 1345 {204 {12 1,2 150 200
Shenyang X-9 1977| 14,42 | 7,33 {2.32 [189 |11 230 150 [380 [20,1 |17/60 0,96{43 1150 150
Shenyang X-10 16,0 (762 (16 13,7 118,6[252 |90 342 1253 |26/70 0,75160 |250 100
Qian Jin 264 354
tacznie
650
Eksport polskich szybowcow do Chin
Typ szybowca Kompletne Kompletne Kompletne W czesciach (x) Razem tacznie
Nr fabr,
Rok 1953 V.1955 1956 1957 1953-1957
ABC-ter - 10 z kabinkg - - 21
11 bez kabinki
K96-K116
ABC-A - - - 30 (x) 30 51
K211-K240
Salamandra 49 1 - - - 1
Salamandra 53 - 20 - - 20
: P195-198,201,
210,213 -224
Salamandra 53A - - 10 30 (x) 40 61
P289-P298 bez nr.fabr.
Jastrzab 1 - - - 1 1
Mucha 100 - 10 9 20 (x) 39 39
K77-K86 K46-50,... bez nr.fabr.
Jaskdtka bis - wersja ,E™- 5 wersja "O"-7 20 (%) 32 32
B120,122,123 B181,182, bez nr.fabr.
130,140 185
Bocian 1C - 14 4 : 20 (x) 28 28
P270-273 P277,280-282 bez nr.fabr.
tacznie 2 60 30 120(x) 1212 212

Ponadto w latach 1985-86 wyeksportowano 7szt SZD-42-2B Jantar 2B (B-1486,1489-1492,1494,1554-1555) oraz 1
S$ZD-50-3 Puchacz (B-14820).

ABC-A Przekazany w darze przez pracownikow
zakiadéw szybowcowych w Krosnie w 1955 r

12

Opracowali: A.Glass i J.Kubalanca.

ABC-ter z kabinkg i Salamandry w Chinach



