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FOKKERS NYESTE JAGER

DEN ny Fokker-Jager er et een- Hgjde 2,8 m.

seedet Monoplan med lukket Fgo- Planareal 16 m?2.

rersaede. Den er oprindelig byg- Tomveegt 1310 kg (med 830 H.XK.
get med fast Understel, men kan om Bristol Mercury Motor).
nodvendigt leveres med indtrakkeligt Nyttelast 525 kg.
Understel. Den kan udstyres med Mo- Fuldveegt 1835 kg.
tortyper fra 700 til 1000 H.K., og for- Sterste Hastighed 446 km/T.
uden Maskingeveerer kan der indbyg- Marchhastighed 375 km/T.
ges 2 Stk. 20 mm Kanoner. Stigeevne:

5000 m paa 6,1 Min.
6000 m paa 7,6 Min.
7000 m paa 9,5 Min.
Spendvidde 11 m. 8000 m paa 12,2 Min.
Leengde 8 m. Sterste Hojde 10,200 m.

De vigtigste Data for Maskinen er
felgende:




Den sidste Fokker-type
1 det danske luftviben

Ved Danmarks beszttelse i 1940
bestod Haerens Flyvertropper af fire
eskadriller, alle stationeret i Varlose.
1. og 2. eskadrille var jagereskadril-
ler og havde henholdsvis Gloster
Gauntlet og Fokker D XXI, mens 3.
og 5. cskadrille havde recognosce-
ringmaskiner af typen Fokker C V.
(4. eskadrille ndede aldrig at blive
oprettet). Det var altsd Fokker-ma-
teriel, der dominerede, og denne for-
kearlighed for det hollandske fabri-
kat var af gammel dato. Allerede i
begyndelsen af tyverne fik Heren sin
forste Fokker-maskine, en gammel
D VII jager fra 1918 (hvem kan
skaffe nazrmere oplysninger og fotos
af denne maskine?) Omtrent sam-
tidig fik man Fokker C I recognos-
ceringsfly, der tjente som forbillede
for den beremte ,,O-potte®, en avan-
ceret treener, narmest at betragte
som datidens Harvard. I 1926 an-
kom de forste C V, og denne type
var i tjeneste lige til 1940. I 1939
var man begyndt pd bygningen af
Fokker G T bombefly til aflosning af
denne tro tjener, men ingen af disse
niede at blive ferdige for 9. april
1940. Den sidste Fokker-type, der
kom i tjeneste, blev derfor D XXI-
jageren.

Typen blev oprindelig konstrueret
til det Hollandsk-Ostindiske flyve-
vaben. Prototypen, der havde num-
mer FD-322, floj forste gang den
27. marts 1936. Der blev dog ikke
leveret nogle til Ostindien, hvorimod
der blev bygget 36 til flyvevdbnet 1
selve Holland (nr. 211 til 246). Dis-
se maskiner deltog i kampene i Hol-
land i maj 1940, men pa grund af
Luftwaffes langt storre styrker blev
de hurtigt sat ud af spillet.

Finland var naste kunde og fik
leveret 71 1938. Desuden kobte man
licens pa typen, og i 1938—39 blev
der bygget 38 af Valtion Lentokone-
tehdas (Statens flyvemaskinefabrik)
hol-
landsk-anvendte maskiner havde dis-

1 Tammerfors. Ligesom de

se Bristol Mercury motorer, men da
produktionen blev genoptaget i

1941, fik de nye maskiner Pratt &
Whittney Wasp Junior motorer. Af
denne version blev der bygget 50.
Numrene pa Mercury-maskinerne
var FR-76 til FR-120, mens de nye
maskiner fik numrene FR-121 til
FR-170. T 1944 blev der bygget
yderligere 5 maskiner, men numrene
pa disse kendes ikke. D XXI deltog
med stor hader i savel vinterkrigen
som i den finsk-russiske krig 1941—
1944. I krigens sidste ar blev den
dog hovedsagelig anvendt til recog-
noscering.

Den 29. april 1938 modtog Hz-
rens Flyvertropper to D XXI fra fa-
brikken i Amsterdam. De havde
numrene J-41 og J-42 og blev flgjet
hertil af kaptajn (nu oberst) C. C.
Larsen og kaptajnlejtnant (nu gene-
ralmajor) H. J. Pagh. Desuden blev
der af Flyvertroppernes Varksteder
pa Klovermarken bygget 10 maski-
ner (J-43 til J-52). Disse maskiner
indgik i 2. eskadrille, som var ble-
vet formeret i 1932 som recognosce-
ringseskadrille med Fokker C V,
men altsd nu omdannet til jager-
eskadrille. Eskadrillen var dog ikke
fuldt operativ den 9. april 1940, og
ingen af dens maskiner niede at
komme pa vingerne. Ved det tyske
angreb pa Varlose blev de fleste ma-
skiner odelagt eller beskadiget, men
alle D XXI blev sencre repareret.
Da al militerflyvning var forbudt,

blev maskinerne opmagasineret pa
Klovermarken. Tyskerne overtog den
danske hars materiel efter begiven-
hederne den 29. august 1943, og ma-
skinernes endelige skabne er derfor
ukendt.

Rygter om at de blev sendt til
Finland kan ikke bekraftes af det
finske flyvevadben, der har meddelt,
at man under krigen kun modtog de
tidligere omtalte maskiner fra fa-
brikken i Tammersfors.

Fokker D XXI var bygget efter
det klassiske Fokker-princip. Vinger-
ne havde to kassebjzlker af tre og
krydsfinérsribber; de var bekladt
med krydsfinér. Kroppen var en
svejset stalrorskonstruktion, hvor den
forreste del (til vingernes bagkant)
var bekledt med aftagelige alumi-
niumsplader, mens resten var be-
klzdt med lerred. Understellet var
fast, men indkapslet i stromliniefor-
mede skazrme, dog blev en enkelt
finsk maskine forsegsvis udstyret
med optrakkeligt understel. Bevab-
ningen bestod normalt af 4 stk. 8
mm maskingevarer, men de danske
D XXI havde to 8 mm maskinge-
varer og to 20 mm maskinkanoner,
begge vaben af det danske system
Madsen.

Nedenstiende data galder for
D XXI med 760 HK Bristol Mer-
cury VIII motor med stilbar propel
og pa naste side findes en skalateg-
ning af flyet.

Spandvidde: 11,0 m.

Langde: 8,0 m.

Hojde: 2,8 m.

Planareal: 16 m2.

Tomvagt: 1450 kg.

Fuldvaegt: 2050 kg.

Max. hastighed i 5100 m: 435 km
i timen.

Landingshastighed: 100 km/t.

Stigetid til 1000 m: 1,3 min.

Stigetid til 5000 m: 6,3 min.

Storste hojde: 9700 m.

Aktionsradius: 910 km.

HK.
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FOKKER D.XXT (IIJ)

SKALA /:100
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FOKKER D. XXI

De danske Fokker D.XXI, som
iovrigt nummereredes J-41 til J-52,
var oprindelig helt selvbroncerede
med rod-hvide kokarder og sorte
numre. Da krigsfaren rykkede nar-
mere, camoufleredes de i 1939-40
1 lys gron og khaki pa oversiden, og
bla pa undersiden. GOverst pid den-
ne side ses det eneste kendte billede
af en camoufleret dansk D. XXI.

De to evrige fotos pa denne side
viser et par kig ind i maskinens
veludrustede, dengang yderst up-to-
date cockpit. Midt for havde pilo-
ten alle flyveinstrumenter, medens
motorinstrumenter fandtes pa ven-
stre panel. Endvidere fandtes ilt-,
varme- og radioanleg i D. XXTI’er-
nes cockpit.
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Da krigen 1 april 1940 kom til
Danmark, var vort sidste skrig i
jagerfly de sma elegante Fokker
D. XXI, som Hzrens Flyvertropper
benyttede ved den endnu knapt
fuldt operative 2. Eskadrille, statio-
neret i Varlose. Dette ualmindelig
smukke fly var oprindelig konstru-
eret for brug i Hollandsk Ostindien,
som dog aldrig fik nogen D.XXI
leveret. Derimod byggedes 36 fly
for Hollands eget flyvevaben, lige-
som Finland hurtigt meldte sig og
bestilte 7 fly af typen. Disse levere-
des i 1938, og mellem 1938 og 1944
byggedes ialt 93 Fokker D.XXI i
Finland pa licens. Heraf var de 38
forsynet med samme Bristol ,,Mer-
cury® motor, som ogsad benyttedes i
hollandske og danske D.XXI’er,
medens resten forsynedes med
svenskbyggede Pratt & Whitney
»Wasp Junior* motorer.

Naxsten samtidig med Finland
meldte ogsa Danmark sig som in-
teresseret kober hos Fokker. Vi fik
leveret to fly fra Fokker d. 29. april
1938, hvortil kom 10 stk. bygget pa
licens af Flyvertroppernes varkste-
der pa Klovermarken. Vore Fokker-
jagere fik desvaerre ingen lang og
glorvaerdig karriere. Ved det tyske
angreb pa Vearlese 9. april 1940,
blev si godt som alle maskinerne
mere eller mindre odelagt, og in-
gen niaede at komme pd vingerne.
Alle 12 blive imidlertid senere gen-
opbygget, men deres endelige skab-
ne fortaber sig i det uvisse, efter at
tyskerne den 29. april 1943 overtog
alt harens materiel. Hvor Fokkerne
blev af, er aldrig siden blevet op-
klaret.




Et enkelt lille glimt af Fokkerens
opbygning. Billedet viser den bage-
ste del af kroppen og finnen. Det
kraftige ror til venstre er til mon-
tering af sporehjulet.

Billedet til hojre herfor viser en
detaille af motorinstallationen. Alle
udstedsror fra cylindrene samles i
kransen forrest 1 motorindklednin-
gen, og al udstedsgas blases bort
gennem det store ror pa billedet.
Det lille tragtformede rer, der stik-
ker ud til hejre, passerer gennem
udstedsroret og fortsetter via den
flexible metalslange til fordelerven-
tilen overst til venstre i billedet.
Luften, som suges ind gennem dette

ror, opvarmes saledes undervejs af
afgassen og kan fra fordeleren ledes
til cockpit’et og serge for dettes op-

Pi et enkelt punkt afveg de dan-
ske Fokkere fra Finlands og Hol-
lands, — — ja fra bogstaveligt talt
alle samtidige jagere. Vore D. XXT’-
ere havde nemlig en for de dage
usedvanligt tung bevabning, besta-
ende af 2 stk. 20 mm Madsen-kano-
ner under planerne og 2 stk. 8 mm
geverer i kroppen. Disse to billeder
viser 20 mm ,,bessen* dels indkaps-
let og dels afkladt. Det bukkede
firkantede ror pi kanonens yderside
er ammunitionslederen fra magii-
net i planet. Nederst i den ,abne*
del af kroppen skimtes det ene 8
mm gever, som fyrer gennem det
tykke hvide ror.

varmning. Her ud over fandtes i

cockpit’et et stik for elektrisk op-
varmning af pilotens flyverdragt.
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