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PONENCIA MARCO

LA CULTURA DEL AGUA EN LA ISLA DE LANZAROTE.
SIGLOS XVI-XX

ALEJANDRO GONZALEZ MORALES






No hablan ni de oro ni de plata ni de joyas ni de los demds
bienes de convencion dependientes del capricho o del des-
lumbramiento del juicio, sino de las lluvias a tiempo, de las
sementeras, de los pastos abundantes.

(Viera y Clavijo)

INTRODUCCION

El agua ha sido siempre un bien muy escaso en la isla de los volcanes, como
pone de manifiesto el insigne historiador canario Viera y Clavijo, cuando hace
referencia a la importancia que para los habitantes de esta isla suponia la escasa
disponibilidad de agua, tanto es asi, que el hombre de Lanzarote ha tenido que
luchar denodadamente con la naturaleza para salvar esta adversidad ambiental.
De este modo, la pertinaz sequia que ha padecido la isla desde siempre ha condi-
cionado la forma de vida de sus habitantes y, por tanto, éstos han tenido que in-
genidrselas para sobrevivir en un medio muy hostil, donde las condiciones eco-
l6gicas han influido en los quehaceres econémicos y sociales diarios.

La lucha por la subsistencia ha posibilitado la creacién de una serie de in-
fraestructuras relacionadas con el mundo del agua. En un primer momento
fueron pozos, maretas, maretejas, aljibes, gavias, nateros, traveseros, los que
permitieron cultivar y mantener el ganado en este territorio. Con el paso del
tiempo estas construcciones se fueron mejorando, sobre todo debido a los
avances tecnoldgicos, asi se construyeron nuevos pozos, galerias, presas, e in-
cluso se trajo agua del exterior mediante buques-aljibe. Empero, las disponibi-
lidades del liquido elemento seguian siendo insuficientes para poder crecer de
forma importante y desarrollar actividades econdmicas distintas a las tradicio-
nales. Con esta situacién llegamos hasta los afios sesenta, cuando se consigue
introducir en el panorama islefio recursos nuevos no convencionales, primero
la desalacion y mds tarde la depuracion de aguas. Ello permitié dar un salto
cualitativo y cuantitativo en la formacion social y econdmica de la isla de Lan-
zarote.
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Todo este proceso ha tenido unas evidentes repercusiones ambientales, pues
el consumo de energia y esfuerzo para producir el preciado recurso ha sido muy
notable, y si a ello le afiadimos que los combustibles para dicho proceso no se
producen en la isla, se puede entender la gran dependencia y el impacto que
todo esto produce en un territorio de unas caracteristicas muy fragiles. A la con-
taminacién del aire se le une la del mar y los suelos por el vertido de residuos,
bien de humos o bien de aguas fecales o aguas de alta salinidad. Por todo ello,
se impone de manera urgente la adopcién de medidas que frenen este deterioro
ambiental. En este sentido, conviene manifestar la necesidad que tiene la isla de
apostar por acciones ecoldgicas y energias limpias y renovables que no contri-
buyan a deteriorar el medio. En otras palabras, es necesario entrar en una senda
de desarrollo sostenible en consonancia con la disposicién de recursos propios.
Esto que afirmamos afecta, sin lugar a dudas, mucho al agua.

De igual manera le afecta el gran crecimiento demografico que estd experi-
mentando la isla en estos momentos, con cifras que nunca antes habia tenido,
sobre todo en los municipios turisticos. Esto supone un paralelo aumento de la
demanda de agua y por tanto la necesidad de incrementar la produccién. Todo
ello termina aumentando la factura del combustible que se necesita para desalar
el agua consumida, afectando no s6lo econdmicamente sino también a la ecolo-
gia de este territorio.

EL AGUA EN LA HISTORIA DE LANZAROTE, SIGLOS XVI, XVII Y XVIII

En la época prehispanica, y después de los primeros afios de la conquista, la
poblacién se abastecia principalmente de las aguas procedentes de nacientes,
fuentes y manantiales, aunque como en algunos lugares ésta era insuficiente, se
tuvo que proceder a la construccion de las primeras infraestructuras hidrdulicas.
En este sentido, algunos autores ya hablan de la existencia de pozos en la isla. En
efecto, Abreu Galindo sefiala que existian en la isla pozos aunque de poco agua'.
Por su parte Torriani destaca la presencia de pozos en Famara, Rubicén y Harfa’.

Lobo Cabrera confirma la existencia de estos pozos y otros, conformando mas
de 20 los localizados entre el Rubicén y Puerto Escondido, junto a maretas en Por-
to Naos y Arrecife, mds los pozos de Arrieta y las fuentes del Temisas (Chafarf)°.

1. ABREU GALINDO (1977): Historia de la conquista de las sietes islas Canarias. Ed.
Goya.Santa Cruz de Tenerife; p. 58.

2. TORRIANI (1978): Descripcion e historia del reino de las islas Canarias. Ed. Goya.
Santa Cruz de Tenerife; p. 27.

3. LOBO CABRERA, M. (1990): “Lanzarote en el siglo XVI. Noticias histéricas”. /I Jorna-
das de Historia de Lanzarote y Fuerteventura. Tomo 1. Cabildo de Lanzarote. Arrecife; p. 293.
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El agua de estos pozos, que llegaron a ser mds de 100 en la isla aunque mu-
chos de ellos hoy dia estdn secos o sus aguas son tan salobres que se han aban-
donado, fue siempre de escasa calidad, a medida que se extraia mds agua menor
era la calidad, pues el nivel piezométrico del acuifero se reduce y ello hace que
pueda haber inyecciones de aguas salinas y una mayor mezcla de sales en las
aguas subdlveas. En efecto, esto dltimo lo apunta Hausen cuando afirma que las
aguas salobres de la isla son debidas a que la capa de travertino (caliza) conta-
mina las aguas subterrdneas®.

De las distintas zonas de la isla, la que presenta un mayor niimero de pozos
y perforaciones para la obtencién de este preciado recurso es Haria, ello estd asi
recogido en el inventario que realiza el Cabildo de la isla en el afio 1560.

El agua de los pozos no sélo se destinaba al consumo doméstico de los habi-
tantes de Lanzarote, también era empleada en las faenas agricolas, dandole un
riego ocasional a los cultivos mds préximos a la casa, pues como se sabe la agri-
cultura de la isla es mayormente de secano. Los animales también se benefician,
por eso junto a los pozos suele haber abrevaderos donde se repartia el agua entre
el ganado.

Otra de las zonas donde hubo una gran concentracion de pozos en el pasado
fue la caleta de Famara y el risco del mismo nombre, ya que, en palabras de
Francisco Herndndez: “También los vecinos de La Caleta se preocuparon del
pozo existente junto a la carretera desde el momento del nacimiento del pueblo.
Segun inventario de la época habia en la zona mds de 66 pozos™”.

En el sur de la isla tenemos constatada desde épocas muy remotas la exis-
tencia de pozos. En el espacio de Papagayo, concretamente en la playa del
Pozo, en los Llanos del Rubicén, se encuentran unos de factura muy antigua.
Segtin Atoche y otros autores estos pozos son anteriores a la conquista norman-
da: “Gadifer y Béthencourt... debfan de tener constancia, por tanto, de la exis-
tencia de agua en la zona. Y lo sabian porque probablemente, al menos dos de
los que en la actualidad se conocen, ya estaban alli. Estas construcciones serian
asi una razon de la probable presencia normanda en esa playa, y no una conse-
cuencia de la misma”*.

Para otros autores, como Serra Réafols, los pozos fueron una construcciéon de
los normandos. En cambio para los autores antes mencionados (Atoche et al.):
“la tinica prueba esgrimida, hasta el momento, para defender la autorfa betancu-

4. HAUSEN, H. M. (1954): Hidrograffa de las Islas Canarias. Rasgos generales y riego
de los cultivos subtropicales. C.S.I.C. Instituto de Estudios Canarios Universidad de La lagu-
na; p. 29.

5. Pregon de la fiesta del Sagrado Corazén de Marfa en Caleta de Famara. 1999.

6. ATOCHE, P. y otros (1999): “Pozos con cdmara de factura antigua en Rubicén (Lanza-
rote)”. VIII Jornadas de Estudios sobre Lanzarote y Fuerteventura. Cabildo de Lanzarote.
Arrecife; p. 372.
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riana de los pozos es su emplazamiento en un lugar en el que se supone la pre-
sencia francesa a partir de 14027.

Por su parte, Agustin de la Hoz sefala que desde el siglo xvI se contabiliza-
ban tres pozos (2 de San Marcial y el de la Cruz) junto a la zona de la playa de
Los Pozos, aunque no aclara nada con respecto a la autoria de los mismos®.

El inventario del Cabildo de 1560 contabiliza tres pozos en el Rubicén: uno
...grande abierto en boveda antigua...otro més arriba (de la Cruz)...y un tercero
denominado de Marcos Luzardo...°

Torriani en 1587 confirma la presencia de estos tres pozos .

Afios mds tarde, en 1731, el ayuntamiento de Femés recibe peticiones de
apertura de nuevos pozos en el cauce del barranco de Los Pozos .

En 1776 el Compendio brebe y famosso..., de autor desconocido, confirma la
existencia de estos pozos al naciente de Las Coloradas .

Es en 1960 cuando Serra Réfols excava en la zona y publica que los pozos
son de factura normanda ".

Por su parte, en 1999 son Atoche y un grupo de arquedlogos los que corrigen
la teorfa de Serra afirmando la factura romana o ptnica de estos pozos.

Para este tltimo autor los pozos del Rubicon presentan una serie de caracte-
risticas que permiten asegurar su factura prenormanda.

Segtin Atoche, todos los pozos de esta zona tienen en comun una serie de
elementos, como son: rampa escalonada y chimenea con brocal; cdmaras subte-
rrdneas preparadas para captar el agua del subsuelo; material de construccion
(piedra caliza).

La rampa escalonada de acceso sirve tanto para extraer el agua del fondo
del pozo, como para facilitar su limpieza una vez vacio, ya que en el pozo en-
traban las aguas de escorrentia y depositaban en el fondo los lodos. Esta opera-
cién se suele hacer hoy dia con los aljibes, cuyos fondos son limpiados cada
cierto tiempo.

Las cubiertas de estos pozos son todas abovedadas, pero su factura no es
exactamente igual. Asi, en San Marcial se accede a través de un arco de medio
punto y la cdmara del pozo es mas amplia que en el resto. En cambio en el de La
Cruz, la portada estd realizada con un dintel horizontal sostenido en las jambas

7. ATOCHE, P. y otros (1999): Op. cit; p. 372.
8. DE LA HOZ, A. (1994): “Lanzarote”. Cabildo Insular de Lanzarote. Coleccion Cldsi-
cos de Lanzarote. Vizcaya; p. 352.
9. Inventario del Cabildo de 1560. Archivo de Teguise.
10. TORRIANI, L. (1978): Op. Cit.
11. Archivo de Yaiza. Documentos no catalogados.
12. Anénimo (1776): “Compendio brebe y famosso...”
13. SERRA RAFOLS, E. (1960): “Memoria de la excavacion del castillo de Rubicén”.
Revista de Historia de Canarias 131-132. La Laguna; p. 357-370.
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de piedras y la cdmara es algo mas pequefia. Por tanto se puede avanzar que el
pozo mds evolucionado y el que presenta la técnica mds depurada es el de San
Marcial. En definitiva, Atoche y el grupo de arquedlogos que trabajaron con él
concluyen que estos pozos, por su factura, no pueden ser normandos, tampoco
pueden ser aborigenes (eres o maretas), y si responden bastante bien a la tipolo-
gia de construcciones romanas o punicas, siendo este un dato mds de la presen-
cia de los romanos en la isla.

MAPA DE LUGARES DE RECOGIDA DE AGUA EN LANZAROTE.
SIGLOS XVI AL XVIII

N

LEYENDA O
) A. Pozos del Rubicon
Maretas antiguas ® B. Pozos de Haria
: C. Pozos de Arrieta

gl.‘(‘-ND\NA CLARA

D. Pozos de Los Valles
Pozos antiguos ® ' =

1. La Gran Mareta
2. Mareta de Arenillas

3. Mareta de Los Mares o Prieta o Negra
4. Mareta de Tao

5. Mareta de Guasimeta

6. Mareta de Tahiche o Las Mesas

7. Mareta Blanca

19



Las maretas

La mareta es una cisterna excavada u hondonada natural estratégicamente
dispuesta para recoger el agua de escorrentia que discurre por las laderas cer-
canas en épocas de lluvia™.

Se trata por tanto de una construccién superficial cuyo borde se reforzaba
con piedra y barro, e incluso en ocasiones con muros de cal, para una vez depo-
sitada el agua en su interior impedir que ésta se perdiera, y de igual manera evi-
tar que entraran animales. La construccion de las maretas era muy fatigosa, pues
no s6lo habia que acarrear las piedras y la cal hasta el lugar y hacer la hondona-
da, sino posteriormente también habia que realizar una labor intensa de manteni-
miento. Segtin Abreu Galindo: la isla de Lanzarote es falta de agua, que no hay
otra sino la que llueve, la cual recogen en maretas o charcos grandes hechos a
mano de piedra®.

De todas las maretas de la isla la mds conocida era la Gran Mareta de Tegui-
se, que se construyd sobre una antigua charca aborigen (conocida como eres)
que recogia las aguas de las montafas préximas, como Guanapay. La mareta es-
tuvo en funcionamiento mas de 500 afos, fue ampliada y modificada en los
tiempos de los marqueses de Herrera y Rojas. Agustin de Herrera y Rojas orde-
no el cierre de este embalse con una caidera, es decir, un muro de cerramiento.
El didmetro de la mareta era de 80 metros y tenia mas de 9 metros de profundi-
dad cuando estaba limpia. De esta manera era capaz de embalsar hasta 80.000
pipas de agua'®. La Gran Mareta de Teguise se usé hasta 1963, cuando el terreno
que ocupaba paso a ser calificado como urbanizable.

En principio suministraba agua para toda la isla, pues era propiedad del Ca-
bildo. Era frecuente que se nombraran cuarteles para la limpieza de la mareta y
también guardianes para controlar las extracciones de agua y velar por el uso
adecuado de esta infraestructura. Con el tiempo, y debido a que se construyen
nuevas maretas y se perforan pozos, los municipios van dejando de acudir a lim-
piar y sacar agua de la Gran Mareta. Los primeros en hacerlo fueron los habitan-
tes de Tias, en 1873. Mds tarde los naturales de Arrecife, Yaiza y Harfa. Por ulti-
mo, en 1899, lo hacen los vecinos de San Bartolomé y Tinajo. Esta mareta,
propiedad del Cabildo, pasa a manos del Estado en 1915 y en 1963 dejara de de-
positarse agua en ella. Hoy dia constituye un parque en la trasera de la iglesia de
Nuestra Sefiora de Guadalupe. Aparte de esta mareta de Teguise estaban: la En-
cantada (Teseguite), la de Tahiche, la de Las Mares, las de Cabrera, Aguilar,
Castro, Alvarez, “El Santo”,...

14. ATOCHE, P. et a.l (1999): Op. cit. p. 386.
15. ABREU GALINDO, J.: Op. Cit. p. 58.
16. 1 pipa equivale a 500 litros.
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Otro de los lugares donde hubo importantes maretas fue Arrecife, segtiin Va-
lentin Ferndndez, quien refiriéndose al Pto. de Arrecife sefiala (1508): mucha
agua de mareta, donde hacian aguada los barcos que se acercan a la isla..."”

Por su parte Alvarez Rixo indica que cuando aqui no habia poblacion, tini-
camente cosa de media milla del mar estaban unos mal cuidados albercones o
maretas, denominados del Santo, en los cuales abrevaban los pastores sus gana-
dos. Posteriormente todas las personas pudientes que se iban avecindando fue-
ron haciendo sus aljibes en los alrededores del pueblo, lo mismo que dentro de
las casas mayores .

En definitiva, maretas hubo muchas y repartidas por toda la isla, aunque pa-
rece que la mayor concentracion correspondié a Teguise y Arrecife. Estos em-
balses no sélo mitigaron la sed de los lanzarotefios, sino que permitieron tam-
bién salvar a mucho ganado de la sequia y por supuesto mantener los cultivos.

Los aljibes

Son muy numerosos y estdn repartidos por toda la isla. Por regla general
estdn asociados a una vivienda, aunque también podemos encontrar algunos
aislados junto a parcelas de cultivo. Este era un recurso muy interesante para
guardar el agua de lluvia, que generalmente en la isla es de tipo torrencial, por
eso habia que procurar que la escorrentia no llegara al barranco y recoger el
agua en estos recipientes. Los primeros aljibes se hicieron de piedra y cal. En
la actualidad se utilizan los bloques de picén con argamasa de cemento. En
muchas ocasiones esta agua que se reservaba para los tiempos de escasez sir-
vié para especular. En este sentido hay que entender la afirmaciéon de Monte-
longo y Falero: de la falta de recursos acuiferos vuelve a acusarse a los pose-
edores de capital, quienes encuentran mds comodo y menos arriesgado en el
cobro de “el cupon” . En efecto, los propietarios de agua, cuando la sequia
era mds acusada, proporcionaban este recurso mediante unos vales o “cupo-
nes” que luego eran cobrados, suponiendo ello importantes ganancias por el
alto precio que alcanzaba el liquido elemento en épocas de carestia. Esto se
convirtié en una préctica bastante usual en la isla, aunque no dejara de ser una
forma de usura.

A pesar de que la administracion insular y el Estado colaboraron en la cons-

17. Citado en Miguel de Santiago (1947): “Canarias en el manuscrito de Valentin Fernan-
dez”. Revista de Historia de Canarias, n° 75-76. La Laguna; p. 16.

18. ALVAREZ RIXO, J.A. (1982): Historia del Puerto de Arrecife. Aula de Cultura del
Cabildo Insular de Tenerife. Santa Cruz de Tenerife.

19. MONTELONGO, A. y FALERO, M. (2000): “El agua en Arrecife, condicionante his-
torico”. IX Jornadas de Estudios de Lanzarote y Fuerteventura. Arrecife; p. 170.
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truccién de los aljibes mediante ayudas y préstamos, €stos no fueron suficientes
para la creacion de todos los necesarios en esos momentos, ya que estas subven-
ciones no iban destinadas a los particulares sino a colectivos e instituciones,
ademds este proceso quedd bruscamente interrumpido por la Guerra Civil Espa-
flola de 1936-1939.

Segtin datos que aportan Falero y Montelongo: La construccion de aljibes
tiene en 1933 un coste medio de 100 ptas /m’, segiin la naturaleza del terreno.
Por tanto, construir los aljibes suficientes para abastecer de agua a la pobla-
cion de la isla (seria necesario para una poblacion de 30.000 habitantes unos
146.000 m?*) costaria 14.600.000 ptas.” Cifra que no llegé a alcanzarse, por lo
cual los padecimientos de la poblacidn insular, debidos a la escasez de agua, si-
guieron repitiéndose durante varias décadas. En sintesis, se puede afirmar que
los aljibes han ayudado a paliar la sed de la isla pero que no son una solucién
definitiva, pues la irregularidad de las precipitaciones impide que el uso de estas
infraestructuras se optimice de forma conveniente.

Las alcogidas

Son construcciones de cal que se adosan a la ladera de una montafia para
recoger el agua de lluvia y conducirla a los aljibes. Tienen un gran interés,
pues evitan que la escorrentia superficial se filtre o se pierda ladera abajo ha-
cia el barranco. Otra de las ventajas es que el agua entra limpia en el aljibe y
ello facilita las labores de mantenimiento. El gran problema es lo costoso de
su construccidn para tan poca agua de lluvia, por ello no suelen ser muy co-
rrientes en la isla. Asimismo hay que sefialar el elevado impacto visual que
tienen debido a que es una construccion en la ladera de la montafia, pero qui-
z4s este coste ambiental ha sido asumido por los lanzarotefios como necesario
para aprovechar al maximo las escasas precipitaciones que prodiga la naturale-
zaen laisla.

Las fuentes y los manantiales

Las fuentes y manantiales eran muy importantes en la isla, tanto para el
abastecimiento humano como para abrevar a los animales. Generalmente se en-
cuentran en sitios poco accesibles, como en el Macizo de Los Ajaches y en el
Macizo de Famara-Guatifay. Estas fuentes naturales eran en muchas ocasiones
mejoradas por el hombre con alguna pequefia obra, como se sefiala en los libros
capitulares del Cabildo para la fuente de Femés en Los Ajaches: Otrosi en este

20. Ibidem.
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Cabildo se leyo una peticion dada por Pedro Ferndndez Guerrero, personero de
esta isla, en que pide se abra mds larga de lo que estd la fuente que estd en Fe-
més por ser de dichos vecinos*®'.

Pero las fuentes mas renombradas de la isla se hallan en el otro extremo, es
decir, en la vertiente norte, donde se encuentra el Macizo de Famara-Guatifay *.
En esta zona hay una serie de fuentes como la de Gusa?®, Las Ovejas*, Las Pa-
lomas *. En este sentido Viera y Clavijo sefialaba que la fuente de Gusa se en-
cuentra: ...en donde dicen el Rio, tan cerca al mar que la anegan las mareas al
tiempo de su flujo.*

Otra fuente de esta zona es la que se encuentra en el barranco de Maramajo,
cuyas aguas vierten hacia el jable de Mancha Vagal, es decir, entre la Caleta de
Famara y el pueblo de Teguise, sobre esta fuente se recoge en las actas del Ca-
bildo de la isla lo siguiente: Estando en Cabildo como lo han de uso y costum-
bre, conviene a saber que son su merced del capitdn Luis Rodriguez Fleitas, Al-
calde Mayor de esta isla, Diego Cabrera Sanabria, Diego Cabrera Bermiidez,
Antonio Garcia Pascual y el capitdn Juan de Monguia Betancor, caballeros re-
gidores.

Y asimismo su merced les propone como (se gasto) el agua que habia en la
mareta de Las Mares, y no hay mds agua donde todo comiin haya de beber sino
en donde dicen Famara, conviene se ponga persona suficiente que sirva de
guarda, y que éste asista en dicha agua manantial para que a los vecinos le al-
cancen, no permitiendo beban en la dicha aguada ningunos animales, si no fue-
re los que en fueren los vecinos a buscar agua, y que las personas que la fueren
a buscar les haga limpiar el camino de dicha poceta. Y asimismo es sabido que
donde dicen Maramasgo en tiempos pasados habia agua de que muchos vecinos
se sustentaban y hoy estd ciega, y para que se procure ver si se puede limpiar
dicha fuente acuerden que algunos vecinos se les obligue, con asistencia de al-
gtin caballero regidor, acudan a limpiar dicha fuente para ver si con esta solici-
tada y trabajo se descubre la dicha agua que hoy estd perdida®.

21. “Libro capitular del Cabildo de Teguise 1681-1701”. Archivo Histérico de Teguise.

22. En el inventario de bienes del comiin de 1560 aparecen citadas las fuentes de Famara.

23. GLASS, G. (1982): “Descripcion de las Islas Canarias. 1764”. Instituto de Estudios
Canarios. Fontes Rerum Canarium. La Laguna.

24.STONE, O. (1995): “Tenerife y sus seis satélites”, 2 tomos. Excmo. Cabildo Insular de
Gran Canaria. Las Palmas de Gran Canaria, Verneau, R. (1981): “Cinco afios de estancia en las
Islas Canarias”. Ed. J.A.D.L. Santa Cruz de Tenerife.

25.DE LA HOZ, A. (1962): Op. cit.

26. VIERA 'Y CLAVIJO, J. (1982): “Historia general de las islas Canarias”. Goya. Santa
Cruz de Tenerife. p. 182.

27. Acta del Cabildo de Lanzarote 165.3 de junio de 1652. en Bruquetas, F. (1997): Actas
del Cabildo de Lanzarote. Cabildo de Lanzarote. Arrecife.
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Otros autores, como Pablo Atoche *, hablan de las fuentes en la zona de Ti-
manfaya, donde habia, antes de la erupcidn, una rica vega agricola y donde los
ganados también abundaban gracias a la disponibilidad de agua.

En 1931 se concede permiso a Pio Casais Canosa para aforar las aguas de la
fuente de Famara, dando como resultado un caudal de 5 litros por minuto.

En 1945 se inicia el expediente para proveer de agua procedente de Famara a
la capital de la isla, Arrecife. Se realiza una peticiéon formal del Ayuntamiento de
Arrecife al de Teguise®.

El 6 de enero de 1946 el ayuntamiento de La Villa acuerda por unanimidad
conceder la peticion de Arrecife.

En 1961 el gedlogo Telesforo Bravo emite un informe hidrogeolégico acon-
sejando la perforacién de las galerias en Famara-Guatifay.

En 1984 llega a la isla de Lanzarote el ingeniero Mr. La Chapelle, mandado
a buscar por D. Manuel de Rafael de Vargas para que estudiara las aguas del
Chafariz y Famara y la forma de conducirlas al puerto. El informe de este inge-
niero es negativo, pues se necesitaba abrir un tinel cuyo coste era demasiado
alto para el beneficio que iba a dejar la escasa agua que hay en estas zonas, apar-
te de la mala calidad por su elevado contenido de sales.

Los aprovechamientos agrarios del agua

Poca o ninguna esperanza tienen los labradores de recoger
la simiente que arrojan a la tierra... sin agua que beber.
;No hay agua!

(Cronicas de Lanzarote, n® 53; 1861)

La escasez del recurso agua ha obligado al campesino de Lanzarote a inge-
nidrselas para obtener el mayor fruto posible de la tierra. En este sentido son va-
rias las técnicas de cultivo que se han empleado, y se siguen utilizando, en la
isla. Antes de las erupciones de 1730 - 36 no se utilizaba el rofer en las técnicas
de cultivo, lo mds frecuente era cultivar sobre el suelo vegetal, asi como en ga-
vias, beberos, nateros y cadenas. En cambio, a partir de la fecha sefialada, en
que tiene lugar la erupcién de Timanfaya, se introducen los cultivos en arena-
dos, tanto en su variante natural como en la artificial.

El cultivo sobre suelo vegetal se caracteriza por su baja productividad, dado
que los suelos estdn sometidos a intensos procesos de erosién, también la evapo-
racién es muy elevada, con lo cual la humedad del suelo es muy baja. Los prin-
cipales cultivos que se trabajaban en Lanzarote eran los cereales y las legumino-

28. ATOCHE, P. et al. (1977): Op. cit.
29. Ver documento 1.174 del Archivo de Teguise.
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sas, que solo eran cultivados en afos de lluvia, cuando las precipitaciones eran
suficientes y garantizaban las cosechas. Daban lugar a importantes produccio-
nes, tal es asi que esta isla, junto con Fuerteventura, recibié el sobrenombre de
granero de Canarias, e incluso en determinados afios se llegd a exportar trigo y
cebada a la peninsula y Madeira®.

La estructura de la propiedad, grandes propietarios absentistas, junto a los
regimenes de tenencia de la tierra de medianeria y aparceria, hicieron que las
condiciones en que se trabajaba la mayor parte de estas tierras fueran muy du-
ras. Todos estos factores contribuyeron de forma poderosa a fomentar la emigra-
cion hacia otros lugares, preferentemente hacia Gran Canaria, el Sdhara Occi-
dental y América.

Los beberos o bebederos son también muy frecuentes en la geografia agraria
de la isla de Lanzarote, segtin Torres Stinga: bebederos, gavias, nateros y trave-
seros son construcciones similares a las maretas pero de menor envergadura®.
En efecto, se trata de infraestructuras rurales que se construian en las zonas proé-
ximas a barrancos y barranquillos para recoger las aguas de escorrentia, y éstas
se canalizaban hacia el bebedero con la finalidad de anegar la zona de agua e in-
crementar sus condiciones de humedad. Un vez el bebedero estuviera lleno y el
agua se hubiera filtrado se procedia a la siembra, generalmente, como en el caso
anterior, cereales y leguminosas, aunque también en los bordes del bebedero se
solia plantar algun frutal, sobre todo higueras

En definitiva, los beberos son zonas de recepcion de aguas de lluvia para que
éstas no se pierdan barranco abajo, por ello la proximidad a los cauces de ba-
rrancos o incluso en la mayor parte de las veces la construccién en el propio
cauce, es fundamental, esto se realiza mediante la ejecucion de un muro de pie-
dra transversal que impide y frena el paso del agua. El muro se hace de piedra y
barro. Otra finalidad del muro es la de retener los limos que llevan las aguas de
escorrentia. La produccion de estos espacios agrarios era reducida debido a lo
exiguo de la superficie.

Las gavias son otra de las construcciones agricolas tradicionales mads
empleadas en la isla, consisten en cerrar el suelo vegetal de una zona relativa-
mente 1lana con caballones de tierra o de piedra, incluso en ocasiones se emple-
an combinados ambos materiales. Recogen las aguas de escorrentia que discu-
rren por las laderas de los macizos montafiosos de la isla, por tanto, sélo son
funcionales y se pueden emplear cuando ha habido precipitaciones. La gavia
tiene una boca por donde bebe, es decir, por donde le entra el agua, cuando ésta

30. GONZALEZ MORALES, A. (1989): “Estructuras Agrarias Recientes de Fuerteventu-
ra”. Cabildo de Fuerteventura. Pto. del Rosario.

31. TORRES STINGA, M. (1995): “El espaiiol hablado en Lanzarote”. Coleccion Rubi-
con, 2. Arrecife.
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es mucha se puede aliviar parte de ella mediante un rebosadero que general-
mente estd conectado con otra gavia, por eso nunca se encuentra una gavia sola
sino un conjunto de ellas, que recibe el nombre de rosa. De nuevo los principa-
les cultivos vuelven a ser los cereales y las leguminosas, se trata, por tanto, de
una agricultura de pequefia produccién mercantil para abastecer los mercados
interiores y para el autoconsumo familiar, s6lo en contadas ocasiones se expor-
ta el producto. La mano de obra que labora estas tierras generalmente es de tipo
familiar, pues debido a que la productividad es muy baja no da para pagar sala-
rios a jornaleros. Una de las principales ventajas de las gavias, aparte de la de
producir cultivos, es la de recargar el acuifero, aunque también es verdad que
una parte del agua embalsada no da tiempo a que se filtre y por tanto se pierde
por evaporacion.

Por tltimo, las cadenas son construcciones de piedra en mitad de la ladera
cuya finalidad principal es frenar la escorrentia y evitar que se pierda el sue-
lo. La fertilidad del suelo en estas laderas es muy reducida, pero se aprove-
chaban debido a que la fuerte presiéon demografica de otros tiempos y la ne-
cesidad obligaban a sacarle el mayor provecho posible al escaso suelo insular.
En estas zonas lo que se cultiva son cereales de segunda categoria como ce-
bada, centeno y avena, aunque también aparecen algunos frutales como hi-
gueras y almendros. Estas cadenas retienen por tanto el escaso suelo vegetal
que hay en las laderas, al mismo tiempo que sirven para recargar el acuifero
por el freno que suponen a la escorrentia superficial. Hoy dia todas estas in-
fraestructuras estdn en franco proceso de abandono debido a la crisis por la
que pasa la agricultura en la isla, lo que supone la pérdida de un patrimonio
cultural muy interesante.

En definitiva, como puede observarse, las técnicas de cultivo tradicionales
permitian un elevado grado de aprovechamiento de las aguas pluviales y por
tanto facilitaban las condiciones de vida en la isla. En sintesis, el hombre ha per-
mitido que la productividad de este territorio se incremente sabiendo sacarle el
mayor partido posible a la naturaleza.

EL AGUA DURANTE LOS SIGLOS XIX Y XX

La situacién del agua en los siglos XIX y xx cambia de forma sustancial con
respecto al pasado, sobre todo a partir de la segunda mitad del siglo Xx. En efec-
to, la erupcién de Timanfaya permite la utilizacién de los arenados, tanto en su
vertiente natural como los realizados por el hombre en el conjunto del territorio
insular, incluso antiguas gavias van a ser ahora arenadas para incrementar su
productividad. Pero es que en estos momentos también se van a introducir nue-
vas infraestructuras y técnicas para almacenar y obtener agua. Todo ello ha posi-
bilitado un aumento sustancial de los caudales de agua disponibles en la isla,
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pero al mismo tiempo ha disparado la demanda y los consumos, teniendo esto
segundo una incidencia notable en la preservaciéon de las caracteristicas me-
dioambientales de la isla.

Los recursos convencionales

Entre los recursos convencionales se pueden diferenciar los de tipo in-
fraestructural, como son las galerias, pozos nuevos, presas, y los relacionados
con el abasto externo, es decir, a través de buques-aljibe. En cambio también
hay un aprovechamiento que no estd relacionado con la generacién de nuevas
infraestructuras, sino con cambios en las técnicas de produccién agricola
como es el caso de los arenados y del jable. Todo ello ha posibilitado un in-
cremento de la superficie cosechada y de la produccién de las parcelas, pues
mediante estas nuevas técnicas el agua se aprovecha de forma mds intensa y
mejor, ya que las pérdidas por evaporacion y escorrentia se reducen de forma
considerable.

Las galerias

El total de galerfas perforado en la isla hasta el momento asciende a unos
tres kilémetros, de los cuales la inmensa mayoria se encuentra en el macizo de
Famara, aunque también en la cabecera del valle de Temisas hay dos.

En 1881 Jerénimo C. Cabrera escribe un articulo con el titulo Una fuente en
Famara™. En este trabajo se planteaba la posibilidad de extraer agua de Famara,
se indicaba que el mencionado macizo era muy rico en aguas basales, debido a
las tradicionales y numerosas fuentes que existian en el lugar.

En 1883 los ayuntamientos de la isla son invitados a participar en el alum-
bramiento de aguas en Famara, siendo la respuesta muy escasa, pues no tenian
dichos ayuntamientos financiacién suficiente para embarcarse en tal aventura.

En 1904, D. Francisco Perdomo pide autorizacién para alumbrar agua en Fa-
mara. Fijdndose el precio del agua a 1,25 ptas. la pipa de 500 litros.

En 1926, D. Federico Ferreira, presidente de la comunidad de regantes Nuestra
sefiora de las Nieves y las Mercedes es quien solicita las obras de alumbramiento.

En ese mismo afio es la comunidad San Marcial del Valle del Higueral quien
lo solicita.

A final de ese afio el Cabildo Insular comienza la excavacién de la primera
galeria de Famara: En 1926, el Cabildo pide la cesion de los terrenos que eran

32. CABRERA, Jer6énimo C. (1881): “Una fuente en Famara”. Revista de Historia de la
Universidad de La Laguna. La Laguna.
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propiedad del Ayuntamiento de Teguise y de los sefiores del Castillo Westerling,
situados en El Rincon de la Paja, Fuente de Maramajo y la Poceta, para el
alumbramiento de agua™.

La primera de las galerias de Famara se perfora en 1926, siendo su longitud
total de 1.383 m. Esta obra permiti6 la obtencién de un caudal de 10 litros por
segundo, que para el contexto insular no estaba nada mal, aunque con las sucesi-
vas perforaciones el acuifero ird mermandose y los caudales también.

La salinidad del agua era bastante elevada, de 5 gramos por litro, aunque en-
tra dentro de los pardmetros de potabilidad. La existencia de esta agua en Fama-
ra se debe a la presencia de un acuifero general y de otra serie de acuiferos col-
gados, que se explican por la presencia de numerosos diques en el macizo de
Famara - Guatifay, los cuales hacen que las aguas que discurren a través de los
intersticios de los basaltos fisurales que conforman el macizo, se vayan deposi-
tando en las zonas de diques al ser estos materiales impermeables, tras romper
uno de estos diques el agua tiende a salir por efecto de la gravedad hacia el exte-
rior. Otro de los factores que tiene una gran importancia en la existencia de
aguas basales en Famara es la presencia de almagres, es decir, de paleosuelos
que las erupciones volcdnicas posteriores han rubefactado y al mismo tiempo
impermeabilizado, con lo cual las aguas que bajan por las diaclasas de las rocas
del macizo llega un momento en que no tienen solucién de continuidad y por
ello se acumulan en esta zona de almagres, cuando la cantidad es suficiente la
presion de la propia agua tiende a facilitar su salida en la zona de contacto entre
el almagre y la colada de lava, por eso en estas zonas de interseccion es donde
se forman los nacientes o madres del agua, y también es donde se aprovecha
para perforar las galerias.

El agua que se obtenia de las galerias de Famara iba para Arrecife mediante
una canalizacion y sucesivos estanques o estaciones de bombeo.

En 1969, el Cabildo de la isla, en colaboracién con el servicio geoldgico del
Ministerio de Obras Publicas, inicia una fase de perforaciones en el Macizo de
Famara*, se realizard un total de seis galerias con resultados muy desiguales.
Este proceso tuvo un desarrollo muy discutido, pues las perforaciones no se hi-
cieron en los lugares mds convenientes. La primera galeria se abre en el barran-
co del Rincén de la Paja, con una longitud de aproximadamente unos 1.100 me-
tros. Para ello se realiz6 primero una carretera y después la galeria.

Las sucesivas galerias se hardn ya en el macizo propiamente dicho, para
ello se realizé primero una carretera que tenfa como finalidad principal comu-
nicar la Caleta de Famara con las salinas del Rio, debido al interés del Ministe-

33. FRANCISCO HERNANDEZ: Pregén de las Fiestas del Sagrado Corazén de Maria en
Caleta de Famara.
34. Informacion facilitada por D. Luis Morales (capataz de obras del Cabildo de Lanzarote).
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rio de Turismo por explotar esta zona como espacio de ocio. Por esta razén vi-
sitan el lugar los directores de Obras Puiblicas del ministerio del mismo nombre
y el de Turismo que dan el visto bueno a esta pista, tras valorar positivamente
el proyecto. La carretera se realiza a mitad de la ladera del macizo, y aprove-
chando la existencia de la misma se procede a perforar las galerias, pero al ha-
cerse estas obras hidrdulicas junto a la carretera, que a su vez se encuentra a
media altura del Macizo de Famara, la cantidad de agua obtenida fue muy exi-
gua y la inversién resulté un fracaso, pues el Estado pagd una carretera que no
cumplid, afortunadamente, el fin esperado, es decir, construir en el entorno de
la playa que hay bajo el Risco de Famara un complejo turistico, pero es que
tampoco sirvié para hacer las mejores galerias de Famara, ya que la zona por
donde pasaba la carretera no era el lugar mds idéneo, por las razones ya ex-
puestas. Hoy dia esta carretera estd abandonada y en proceso de desmantela-
miento debido a la erosion del risco y las mejores galerias de Famara se sitian
al pie del acantilado.

ALUMBRAMIENTOS DE AGUA EN FAMARA (HIDRAULICA DE FAMARA)

Por todo lo expuesto,

SUPLICA a V.E, que tenga por px‘e—m

sentado este escrito y sus anexos, con el "Plan de}
e ——

Investigacidn,slumbramiento y Explotacién de Aguas

——

——
subterrdneass aen Lanzarcte", que se Propone con in-
————

clugidén del anteproyecto qﬂa pars el abastecimiento
de agua de la Isla ha formulado el Ingeniero de Ce-
minos D.Sergio de Fé&, y,on su virtud, previa la,-—
tramitacidn que cstime rrocedente,que se digne pro-
poner al Gobierno y someter a la especial considera
cibén de su S5.E.el Jeéfe del Es;:ado un Decreto que le
ntorgue,coms promotor,fundador y gestor de Hidréuli
_cg de Famara S.A.,en vies de oonatitucié:-—;_:m

~—IIs;TIa conoesién correspondiente conforms al pro-

yecto expresado en el anexo N¢ 5,
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Las galerias del Chafari son de factura posterior a las de Famara, y se hicie-
ron debido a la existencia de fuentes en el lugar. Estas galerias tienen una perfo-
racion inferior a la de Famara y sus aguas vierten a un estanque que en estos
momentos se encuentra abandonado, al igual que las galerias.

Estas galerias, al igual que las de Famara, se realizaron junto a almagres y
estan perforadas en basaltos antiguos.

Los arenados naturales

Los arenados en la isla de Lanzarote surgen tras la erupcién de Timanfaya en
1730 - 1736. El hombre observé que tras el episodio eruptivo la vegetacion salia
entre el rofer, lo que permitié probar con cultivos, sobre todo vifias y frutales, en
particular higueras. Este espacio que quedé cubierto por las lapillis del volcan es
lo que hoy conocemos como La Geria y tiene una extensién aproximada de 20
Km?, situdndose en el sector suroccidental de la isla. La planta no se cultiva di-
rectamente sobre el rofer, sino que hay que buscar mediante hoyos el suelo ve-
getal, para colocar la semilla o el gajo en el caso de la vifia y la higuera, y a ren-
glén seguido se tapa de nuevo el suelo vegetal con una fina capa de picén y se
deja el hoyo que también sirve de proteccion para el viento. Se suele terminar la
operacion rematando los bordes del hoyo con un pequefio muro de piedra volca-
nica que impide que el lapilli rellene de nuevo la abertura, ademds el murete
contribuye a proteger también el cultivo del viento.

Los beneficios del picén en el cultivo son variados y de indole diversa. En
primer lugar cabe citar el cardcter higroscépico del lapilli, es decir, es capaz de
captar directamente del medio la humedad, de esta manera contribuye a paliar la
falta de precipitaciones en la zona. En efecto, el picén tiene unas vacuolas que
facilitan el paso del agua condensada (rocio) y que ésta vaya a parar al suelo ve-
getal. Por ello, cuando retiramos la arena el suelo suele estar himedo a pesar de
no haber llovido en mucho tiempo.

Otro de los efectos beneficiosos es que evita la evaporacion, ya que esta capa
de rofer aisla el suelo del ambiente impidiendo que la humedad se escape por
evaporacién hacia la atmdsfera. Esta causa, conjuntamente con la anterior, faci-
lita el cultivo en la zona de productos que, por condiciones climdticas, no le co-
rresponden, pues son mds propios de climas mediterraneos y no subdesérticos
como es el caso del drea de Timanfaya y en particular de La Geria.

Un tercer efecto beneficioso es el denominado mulching, que consiste en que
la capa de picén hace de colchdn aislante para la temperatura, es decir, es capaz
durante el dia de captar la radiacion solar y elevar la temperatura del suelo, sin
embargo, por la noche no pierde la radiacién terrestre y asi el suelo se mantiene
a una temperatura siempre por encima de la ambiental.

Al aumento de la temperatura del suelo contribuye también el hecho de que
el color negro del picén absorbe la radiacién solar, y al tener un albedo muy
bajo apenas refleja los rayos solares.

Por tltimo, la capa de lapilli impide que se produzca escorrentia superficial,
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pues si bien es verdad que en Lanzarote llueve muy poco, cuando lo hace suele
ser de forma torrencial, lo que propicia una gran pérdida de suelo si éste no esta
cubierto. Por eso en La Geria, al existir una gruesa capa de rofer, la escorrentia
apenas tiene lugar.

Toda esta serie de razones son las que explican en tltima instancia el milagro
de la vida y de la agricultura en la zona de La Geria.

Los arenados artificiales

Estos tienen las mismas propiedades que los anteriores, aunque en esta oca-
sion la diferencia estriba en que no fue la naturaleza la responsable de su origen,
sino que son de factura humana.

El agricultor aprovecha el momento de su realizacion para introducir algunas
variantes que no tienen los arenados naturales. En efecto, se les dota de una fina
capa de estiércol para incrementar la productividad del suelo y también de una
lamina de polvillo de diez centimetros para impedir que el rofer se mezcle con
el estiércol. La capa de picén en los arenados artificiales tiene aproximadamente
unos veinte centimetros de espesor.

Los productos que se cultivan en los arenados artificiales suelen ser los de
mds alta rentabilidad de la agricultura conejera, de entre ellos cabe destacar la
cebolla, la vifia, las papas, las verduras y las hortalizas, aunque de todos ellos
s6lo la cebolla ha sido objeto de exportacion fuera del archipiélago canario.

Los arenados artificiales tienen una serie de labores de mantenimiento, pues
hay que estar escardando las malas hierbas, y cada cierto tiempo introducir nue-
vo rofer, es lo que se denomina refrescar el arenado. Tampoco permiten el uso
de cualquier tipo de maquinaria, pues hay que evitar que la tierra se mezcle con
el picoén, por ello mucho del trabajo que se realiza es artesanal.

El precio de realizaciéon de una hectdrea de arenado estd hoy dia (2002) en
torno a los 64.520 €. Siendo los gastos de diversa indole como se aprecia en el
esquema siguiente:

Precio de 1 hectarea de arenado

o Tierra Bermeja (1.500 m* x 4 m2 x 60 €) =22.500 €

+ Rofer (2.500 m* x 10 m*x 60 €) = 15.000 €

+ Delpolvillado y preparacion del terreno (10 horas tractor x 25 € ...1.000 m?) =
2.500 €

+ Estiércol (2 kgs/m*>x 0,05€) =1.000 €

« Paredes (30 cms x 10 m lineales; 1 m3) = 120 €

+ Trabajo muro (50 m = 1 jornal = 22.500 €) = 22.500 €

+ Mano de obra de desripiado, estiércol y otros = 900 €

« Total 64.520 € = 10.735.224 ptas

El mayor nimero de arenados en la isla se realiz6 tras los afios cuarenta
aprovechando las ayudas del IRIDA (Instituto para la Reforma y el Desarrollo
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Agrario), tal como recoge este documento del Archivo de Teguise sin clasificar:
En esta orden concebimos, con la vista puesta en la efectividad de la labor que
desarrollard el Instituto Nacional de Colonizacion en la transformacion de los
baldios en tierras de cultivos mediante los auxilios a los arenados, que, la mi-
sion de recibir los proyectos y solicitudes de auxilios, de examinarlos, de conce-
derlos o de negarlos, de fiscalizar la ejecucion de las obras, debe confiarse a un
Organo, Corporacion, Institucion o Autoridad, que teniendo la suficiencia téc-
nica indispensable, y la solvencia y garantia ineludible, viva realmente el pro-
blema lo mds cercanamente posible para evitar entorpecimientos o indiferentis-
mos que malogren la agilidad de la funcion®. Aunque en la actualidad hay
numerosos arenados que estdn en franco proceso de abandono, perdiéndose con
ello un interesante patrimonio cultural y la posibilidad de captar la escasa agua
de lluvia, existen casos, como el de la vifia, en el que se estd produciendo un in-
cremento de arenados, por el prestigio social que da y por las expectativas que
generan las ayudas europeas para el mantenimiento de estos paisajes dentro de la
categoria de Reserva de la Biosfera que en estos momentos tiene la isla de Lan-
zarote *. Tal es asi que incluso hay proyectos para regar las parras, que hasta el
presente se cultivaban en secano. En este sentido hay que afirmar que la norma-
tiva espafiola con respecto a este cultivo permite el riego, salvo en aquellos lu-
gares donde la denominacién de origen lo prohibe como es el caso de Lanzarote,
aunque algunas explotaciones que estdn fuera de la denominacién de origen se
riegan de forma ocasional, para evitar que tras una prolongada sequia, como la
de estos ultimos afios (1999-2000), las parras se pierdan. Esto sobre todo se da
en los arenados artificiales, es decir, fuera de la zona de La Geria que es donde
se encuentra la denominacion de origen de Lanzarote. En este espacio de La Ge-
ria hay una serie de infraestructuras, como los hoyos y sobre todo los muros,
que impiden la distribucién de canales de riego en las explotaciones.

En efecto, el riego de los vifiedos es una practica habitual en aquellos lugares
donde la productividad es elevada como es el caso de California, sur de Italia,
Francia, Ribera del Duero, y en Canarias en Tenerife y La Palma.

Cuando estén a pleno rendimiento las plantas depuradoras de Montafia Mina,
de La Candelaria de Arrieta y de Costa Teguise, habrd suficiente agua en la isla
para regar los vifiedos de arenados, y también por supuesto otros cultivos, pues
la produccién estimada de todas estas plantas asciende a unos 8.000 m* diarios”.

Se estima que el precio del agua reciclada de estas depuradoras estaria en
torno a los 0.21 € /m?, frente al agua agricola actual que sale a 6.91 € / m’, muy
por encima incluso del agua de abasto que se establece en 1.8 €/ m® *.

35. Archivo Histérico de Teguise. Documento sin clasificar.
36. La isla fue declarada Reserva de la Biosfera en 1993.
37. Informacién facilitada por Inalsa.

38. Ibidem.

32



Como se desprende de lo anterior el problema del agua mejorard mucho
en el futuro, pero los males de la agricultura de Lanzarote no s6lo estdn en la
escasa disponibilidad de agua sino también en el abandono de la fuerza de
trabajo del campo, lo que a la postre produce el retroceso de la superficie cul-

tivada.

En el cuadro siguiente podemos observar lo que cuesta plantar una hectdrea de

vifiedo.
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Otra de las variantes de cultivo que se dan en la zona de La Geria, aunque tam-
bién aparecen en el malpais de La Corona, es el denominado cultivo en zanjas.

Esta técnica consiste en romper las coladas de lavas para buscar el suelo ve-
getal que hay debajo y después proceder a plantar algtn frutal tipo higuera, du-
raznero, guayabo, granado... e incluso vifia. Pueden llevar muretes alrededor
para evitar que entren animales y para cortar el viento.

En definitiva, se puede afirmar que los arenados, tanto artificiales como natu-
rales, han sido muy importantes en el desarrollo de la agricultura de la isla de
Lanzarote tras las erupciones volcdnicas de 1730-36, gracias sobre todo a los
campos de lapillis que formé el volcan junto a la zona de emision, La Geria. Asi-
mismo, mediante los roferos —montafias con picoén para arenados artificiales—
se pudo trasladar esta técnica al resto de la isla, para de esta manera mejorar las
condiciones de humedad de los cultivos y poder introducir plantas que son mds
propias de zonas mds lluviosas.

El Jable

El jable ocupa el espacio insular que se encuentra entre la Caleta de Famara,
junto a la Bahia de Penedo en el noroeste de la isla, y las playas de Tias. Este co-
rredor estd cubierto de arenas organdgenas que cubren, al igual que el picdn, el
suelo vegetal de esta parte de la isla. Esta zona se viene cultivando desde el siglo
XIX, aunque su aprovechamiento como dehesa ganadera es muy anterior, pues
hay noticias de que incluso los majos ya lo utilizaban para apacentar sus ganados.

Los principales cultivos que se desarrollan en esta zona son las batatas, me-
lones, sandias, calabazas y tomates. De ellos la batata era el tnico producto des-
tinado a la exportacion, principalmente al mercado britdnico.

Las técnicas de cultivo mds empleadas son la cazoleta y el surco. En el pri-
mer caso se trata de realizar un agujero hasta alcanzar el suelo vegetal y deposi-
tar en €l la planta o la semilla, luego se tapa y ya no se realizan mas labores has-
ta la recoleccidn de la cosecha, salvo el escardado de la tierra de vez en cuando.
La otra forma de cultivar es mediante surcos, que consiste en abrir surcos en la
arena mediante un arado arrastrado por un burro o un camello y cultivar en las
calles que el arado va formando.

Los cultivos se protegian con unos bardos, es decir, cortavientos realizados
con paja de centeno y se colocan paralelos a los surcos. Estos cortavientos per-
miten pasar la arena que refresca el campo de cultivo, pero impiden que el vien-
to dafie el cultivo.

Para la colocacion de los bardos se establecia un tribunal de la arena para
que unos agricultores no se beneficiaran sobremanera del resto.

Los efectos beneficiosos son los mismos que los del picén, salvo el de absor-
ber calor por el color negro, ya que la arena es de color claro y por tanto tiene un
elevado albedo.
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Beneficios del jable en el cultivo

— Absorber humedad
— Mantener calor

— Evitar escorrentia

— Evitar evaporacién
— Facilitar la filtracion

En definitiva, que los espacios del jable también han sido un poderoso factor
para aprovechar las particulares condiciones hidricas de la isla.

Las presas

La tnica presa existente en la isla es la de Mala, en el municipio de Harfa, y
mas concretamente en el curso bajo del Barranco Palomo. Este embalse tiene una
capacidad de 180.000 m’,* aunque nunca ha estado totalmente lleno, pues desde
su inauguracion en los afios setenta ha tenido problemas de pérdida de agua, a pe-
sar de haberle hecho varias obras de impermeabilizacién. El maximo nivel que ha
llegado a alcanzar ha sido de 50.000 m’ en el afio 1990, tras unas copiosas lluvias.

La altura del muro de contencién es de 72 metros, aunque en la actualidad
esta altitud se ha reducido debido a los problemas de aterramiento de la presa.

Al mismo tiempo que se cred la presa se constituyd una Comunidad de Re-
gantes con el objetivo de poder aprovechar las aguas en los llanos de Mala y de
Guatiza, pero no llegé a funcionar por la imposibilidad de la presa para retener
el agua, por lo tanto nunca tuvo operatividad agricola, aunque si sirvié para dar
trabajo a un elevado nimero de personas durante su construccion.

El abastecimiento externo

El abastecimiento de agua desde el exterior se hizo necesario debido a que
las disponibilidades internas, tanto de recursos superficiales como de subterra-
neos, eran insuficientes para garantizar la actividad econdémica de la isla y el
abastecimiento de la poblacién. En el afio1912 comienza por vez primera la
Compaiifa Transmediterrdnea a traer agua a la isla. Este transporte se hacia en
los correillos “Viera y Clavijo”, “La Palma” y “Le6n y Castillo”. El agua que se
trafa en el barco en depdsitos, era luego trasvasada mediante bombas a barricas
y éstas transportadas por animales (burros y camellos) hasta los estanques y de-
poésitos que la administracion del Estado tenia en Arrecife. Mds tarde estas barri-
cas fueron sustituidas por camiones-aljibe, con una capacidad de 10 m’ por ca-
midn, que la llevaban directamente del muelle hasta los mencionados depdsitos,

39. Informacién facilitada por la Direccion General de Aguas del Gobierno Auténomo de
Canarias.
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sobre todo a los aljibes de Argana Baja —Maretas del Estado— y al depdsito de
Maneje que eran los de mayor capacidad (16.000.000 m*).

En un primer momento se llegé a traer hasta 700.000 litros desde Tenerife en
estos barcos.

Estos barcos de la linea de correillos fueron sustituidos mds tarde por otros
buques-aljibe de la armada espafiola. En esta ocasion no sélo se traia agua para
Arrecife sino también para La Graciosa. Este proceso se inicia tras fructificar la
negociacion que realizaron el Gobernador Civil de la provincia, el Vicealmirante
de la base naval de Las Palmas de Gran Canaria, el Presidente del Cabildo de
Lanzarote y el Delegado del Gobierno en la isla.

Los primeros buques-aljibe de la armada que llegaron a la isla fueron los de-
nominados A-4 y A-6, con una capacidad mayor que los correillos, pero insufi-
cientes para la demanda insular, por eso pronto serian complementados por unos
nuevos buques, contratados en esta ocasién por el Cabildo. Los nombres de es-
tos dos nuevos barcos-aljibe eran: “Juan de Cardona” y “Luis de Requesen”*.
La capacidad de éstos era superior a los buques de la armada. Con todo, seguia
siendo insuficiente para las necesidades de la isla, por ello, y en esta ocasion de
forma coyuntural, también se contraté otro buque con capacidad para traer agua
que era el llamado popularmente barco del aceite*'.

Por dltimo, se contraté un nuevo buque-aljibe, el de mayor capacidad de to-
dos. Este barco era propiedad de la Naviera Quimica de Valencia, fue contratado
por el Cabildo Insular, aunque la factura la pagaba el Ministerio de la Presiden-
cia, al entenderse que el abasto de agua era un problema de estado. Llegé a
transportar, entre 1961 y 1962, 82.000.000 de litros de agua a la isla por el puer-
to de Arrecife.

Tras el montaje de la desaladora de Termolanza en 1962, el suministro de
agua a través de buques-aljibe fue decayendo hasta desaparecer por completo,
sobre todo cuando la potabilizadora Lanzarote I pudo garantizar el abasto para
el conjunto de la poblacién lanzaroteiia.

Los recursos no convencionales

Las necesidades de agua que venia padeciendo la isla desde el mismo mo-
mento de la conquista por parte de los normandos, posibilitaron que en la segun-
da mitad del siglo veinte se buscaran nuevas soluciones al problema de la falta

40. El buque Luis de Requesen trajo a la isla 67.000.000 de litros entre julio y agosto de
1973. Por su parte el barco-aljibe Juan de Cardona transporté 60.000.000 de litros en 1974, te-
niendo el navio una capacidad de 5.389 m’. Este mismo barco en 1975 vuelve a ser contratado
para transportar otros 60.000.000 de litros.

41. Informacion facilitada por jubilados portuarios del Puerto de Arrecife.
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de este recurso. Ya vimos en el apartado anterior como las galerias, pozos, presas
e incluso buques-aljibe eran insuficientes para terminar con este grave problema.
En el aiio de 1933 en atencion a la situacion insostenible, que un régimen hi-
drdulico excepcionalmente adverso crea a las islas, dicto el decreto de 21 de no-
viembre, tendente a remediar el problema, favoreciendo con su auxilio la cons-
truccion de obras de abastecimiento de agua para sus niicleos de poblacion®.
Por todo ello se comienza a buscar soluciones extraordinarias y que no depen-
dieran de la naturaleza. Pero este no fue un camino féicil, ya que los problemas
de financiacion y de gestion fueron retrasando las soluciones, asi el antes men-
cionado documento de aguas sefiala que: Después de 17 afios en Lanzarote solo
estd en marcha la ejecucion del proyecto de Abastecimiento de Agua de Arreci-
fe, gracias, sin duda, al interés prometido por el Excmo. Sr. Ministro de Obras
Piiblicas. Sr. Ferndndez Ladreda.®

La falta de agua era mucha a mitad del siglo xx y las necesidades eran acu-
ciantes, pues el minimo ideal, por habitante y difa, de agua se establecia en 150
litros. En Lanzarote, en cambio, s6lo se garantizaban unos 25 litros por habitan-
te y dia.

Cuando definitivamente se inician las obras para terminar con esta proble-
matica situacion, las diferencias entre las distintas zonas de la isla vuelven a
marcar profundas discrepancias como se sefiala en el mismo documento: De to-
dos los proyectos de abastecimiento de agua para Lanzarote solo se hicieron los
de Arrecife y Yaiza, aunque también habia proyectos para Haria, Tinajo, Tiagua
y Tias™.

En 1962 se instala la primera potabilizadora en la isla, iniciativa, por cierto,
que parte de particulares y no de la administracion. Serd anos mds tarde cuando
el Estado, Gobierno Auténomo y Cabildo pasen a dirigir la politica hidrdulica de
Lanzarote, acometiendo todas las obras necesarias para producir agua potable y
para reutilizar las aguas fecales.

En 1996 la situacién era de 37.000 contadores para el consumo insular, con
un consumo diferente segun las distintas categorias. En efecto, para los residen-
tes las cantidades medias de consumo se establecen en unos 138 litros por habi-
tante y dia; en cambio para los turistas estas cifras se elevan hasta los 230 litros
por habitante y dia. Como se puede observar en la poblacién insular hay una
mayor concienciacién en cuanto a un consumo racional de este escaso recurso,
por el contrario los fordneos no tienen el mismo criterio.

Como se observa en los siguientes datos, el rendimiento en la red de abasto
se ha ido deteriorando, pues de un nivel elevado que habia antes de 1989, hemos

42. Documento oficial sobre el agua, 1950. Archivo de Teguise.
43. Ibidem.
44. Ibidem.
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pasado a otro moderado en la actualidad **. Lo propio ocurre con el consumo de
agua que no ha dejado de crecer con el paso del tiempo, ello obviamente esta re-
lacionado con el fuerte crecimiento econémico experimentado por la isla, y en
particular por el despegue turistico.

Evolucion del rendimiento de la red y del consumo

—1986-1989:
Elevado rendimiento (87%)
125 litros por persona y dia
—1990-1993
Rendimiento moderado (74%)
125 litros por persona y dia
—1994-1996
Rendimiento moderado (74%)
172 litros por persona y dia

En definitiva, como se puede observar se comienza a incrementar los consu-
mos y no mejora el rendimiento en las redes.

Las potabilizadoras

En el afio 1964 los hermanos Diaz Rijo compran una planta desaladora
dual, es decir, que producia agua més electricidad para la isla, ya que la deman-
da comenzaba a desbordar la produccién y la disponibilidad de este recurso en
Lanzarote. La planta que compran era de la firma americana Westinghouse, y
hasta entonces habia estado operativa en la base militar norteamericana de
Guantdnamo. La produccién era de 2.300 m® de agua por dia y de 1.500 Kw de
electricidad. El sistema de produccién era de termocompresion, es decir, se ba-
saba en desalar agua del mar por el sistema de calentarla con combustible hasta
la evaporacion, en ese momento se desprende de la sal y luego mediante un en-
friamiento se recupera el agua. El consumo de combustible era muy elevado
pero el agua producida era también de una gran calidad, incluso podia ser con-
sumida por la poblacion*.

La produccién era destinada a la ciudad de Arrecife y también para el nicleo
turistico de Fariones.

En el afo 1973 se negocia con el Ministerio de Industria la ampliacién de
esta planta, pues la demanda crecia de forma notable al igual que la llegada de

45. Datos tomados de Lanzarote en la Reserva de la Biosfera II. Cabildo de Lanzarote.
Arrecife.
46. Aguas del Chafari se elaboraba en esta planta de Lanzarote I.
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visitantes a la isla. En este mismo afo se produce una rotura de la planta que la
deja inservible, lo cual obligd a traer agua de la vecina isla de Fuerteventura en
buques-aljibe, en concreto se transportaron unos 5.000 m’, cantidad a todas lu-
ces insuficiente para el abastecimiento de la poblacién. Por ello fue necesario
contratar también al “Luis de Requesen” (buque-aljibe de la armada), que trajo a
la isla entre julio y agosto de 1973 otros 76 millones de litros de agua desde
Gran Canaria y Tenerife.

Tras estos episodios el Estado decide hacerse con la propiedad de la planta
desalinizadora de los hermanos Rijo. Estos se resisten en un primer momento a
vender Termolanza (Termoeléctrica de Lanzarote S.A.) y lo que intentan es se-
guir manteniendo la propiedad pero aumentando el tamafio de la empresa y la
produccién. Por ello acuden al Banco de Valladolid y piden un crédito para su-
fragar dicha operacién. Este intento no fructifica y de nuevo los hermanos Diaz
Rijo intentan mantener la compaiia, en esta ocasion comprando los derechos
de abastecimiento de agua a Yaiza. La operacion consistia en cambiar el agua
por terrenos que estaban adquiriendo un gran valor por el incipiente desarrollo
turistico. El trato consistia en cambiar mil metros ctibicos de agua por un metro
cubico de tierra*. Sin embargo, el Estado no permite que tal operacion fragiie
debido a que se consideraba demasiado onerosa para los intereses del munici-
pio. Ante esta situacion de incertidumbre financiera de Termolanza y la necesi-
dad de garantizar el abasto de agua y luz en la isla, en 1974 se procede a la
compra de la parte eléctrica de Termolanza por UNELCO; mientras que la pro-
duccién de agua quedard en manos de un Consorcio, entre Cabildo Insular y
ayuntamientos de la isla, creado para tal fin. Al afo siguiente el Consorcio pone
en marcha la planta desaladora Lanzarote I, que iba a ser financiada entre el
Cabildo Insular con un 25% del total, y el Estado con las tres cuartas partes res-
tantes.

La situacion se mantuvo hasta inicios de los ochenta, en que el Consorcio
tiene dos plantas a su servicio: la de termocompresion —de la antigua Termo-
lanza— que producia unos 350 m’; y la de Lanzarote 1, por el sistema de 6smo-
sis inversa, cuya produccién se establecia en 400 m’. Esta dltima planta, para
ahorrar costes de desalacion, se nutria con aguas salobres de las galerias de Fa-
mara, cuyo contenido en sales era de unos 5 gramos por litro.

En el ano 1983 el Ministerio de Obras Ptiblicas crea dos nuevos médulos en
la isla, uno de termocompresion y otro de 6smosis inversa, siendo la produccién
de cada uno de 500 m’.

Un afio mas tarde es el Gobierno de Canarias quien compra una nueva planta
dual de tipo M.S.F. para la isla, cuya produccion se establecia en 2.500 m* por
dia'y en 2.500 Kw. Esta planta ya venia funcionando en la isla a cargo de la em-

47. Informacion facilitada por D. José Manuel Fiestas Coll.
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presa Rio Tinto, que la habia instalado en la urbanizacién de su propiedad situa-
da en Costa Teguise.

En 1986 se necesita instalar una nueva planta en la isla (Lanzarote 11), con
una produccién de 7.500 m’®. Esta desaladora es del tipo de 6smosis inversa, que
da un agua de peor calidad, pero también con unos costes de produccién meno-
res. Esta planta estuvo sufragada por completo por el Gobierno Auténomo y por
el Cabildo Insular.

De esta manera INALSA (Insular de Aguas de Lanzarote), que se crea como
empresa en ese afio, ya tenfa en 1989 una capacidad de produccién de 16.000 m’
por dia en la isla.

Este organismo, encargado de la produccién de agua en la isla, compra una
nueva planta de ésmosis inversa en 1990, cuya produccién se establecia en
5.000 m’.

Precisamente en este mismo afio entra en funcionamiento el centro de pro-
duccién del Janubio (Yaiza), con una produccién de 3.600 m’ por dia, siendo el
sistema elegido para la produccion de agua de 6smosis inversa. La intencién de
esta planta no es sélo la de abastecer a los niicleos de Yaiza, Uga y Femés, sino
sobre todo a la urbanizacién turistica de Playa Blanca.

La planta de Lanzarote 1, que habia quedado obsoleta, se para de forma defi-
nitiva.

Al afio siguiente, 1991, entrard en funcionamiento la nueva planta de Lanza-
rote 11 con dos médulos de dsmosis inversa que tienen una capacidad de produc-
cién entre ambos de 5.000 m’ por dia.

En 1994 es necesario poner en funcionamiento un nuevo moédulo en Lanza-
rote 111 con otros 5.000 m’ por dfa.

En 1995 INALSA compra a Ercros los activos hidrdulicos que esta compaiiia
tenia en la isla, que a su vez los habia recibido de Rio Tinto, empresa que es ab-
sorbida por ésta. Las plantas que se compran a Ercros son cuatro: dos de 6smo-
sis inversa que sumaban unos 2.000 m’ por dia, y dos de termocompresion de
500 y 600 m’ por dia respectivamente.

En 1996, INALSA compra otro nuevo moédulo, y ya son cuatro, para Lanza-
rote 11I. Este es de 5.000 m’ por dia.

Dos afios mds tarde la empresa de aguas del Consorcio de Lanzarote instala
en la isla una nueva planta de 20.000 m’ por dia, por el sistema de 6smosis in-
versa, que contiene una cantidad de sales en el agua de sélo 50 partes por mi-
116n.

Segtn el estudio de “Lanzarote Reserva de la Biosfera”, la isla tiene plantea-
do desalar en el 2017 unos 80.000 m’ por dia, este crecimiento es, a todas luces,
insostenible por lo que ello supone de dependencia y de consumo de combusti-
ble, una factura que serfa excesivamente onerosa para los intereses insulares con
miras a la conservacién medioambiental.
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El crecimiento de la produccién se puede observar que ha sido impresionan-
te en el siguiente cuadro.

PRODUCCION DE AGUA SEGUN PLANTA DESALADORA EN LA ISLA

DE LANZAROTE
Lanzarote [ 5.000 m’ por dia'y 7.200 Kw
Lanzarote 11 16.000 m® por dia
Lanzarote I11 33.000 m® por dia

PRODUCCION DE AGUA EN LA ISLA DE LANZAROTE

1977 1,76 Hm? anuales
1996 10,2 Hm? anuales
2001 16,1 Hm?® anuales

CONSUMO DIARIO DE AGUA EN LA ISLA DE LANZAROTE

1985 7.808 m*

1991 12.188 m’
1996 20.876 m’
2001 30.618 m’

Fuente: Lanzarote Reserva de la Biosfera.

En la siguiente tabla se pueden observar las diferencias entre los dos siste-
mas de depuracién de agua en la isla de Lanzarote. En el caso de la termocom-
presién hay una mayor pureza del agua, pues la cantidad de sal es muy reducida,
pero por el contrario la factura energética es mds elevada. En cambio en la 6s-
mosis inversa el agua obtenida es mds barata, pero con un mayor contenido en
sales.
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TABLA COMPARATIVA ENTRE LOS DIFERENTES PROCESOS DE DESALACION

DE AGUA
o Fases para la obtencion de agua dulce | & Fases para la obtencion de agua dulce
desde agua de mar (osmosis inversa). desde agua de mar (termocompresion).
o 1. Mar o 1. Mar
+ 2. Captacién ( pozo de toma) # 2. Captacién ( pozo de toma)
# 3. Filtrado (limpia impurezas no sal) # 3. Filtrado (limpia impurezas no sal)
+ 4. Tratamiento quimico (equilibra ph) # 4. Tratamiento quimico (equilibra ph)
# 5. Dar presién por bomba « 5. Entrada en caldera
+ 6. Entrada agua en las membranas # 6. Enfriamiento del vapor
# 7. Salida agua dulce por un lado # 7. Obtencién del agua
# 8. Salida salmuera por otro + 8. Envio a depdsitos reguladores
+ 9. Envio a depdsitos reguladores + 9. Tratamiento (cloracién)
+ 10. Tratamiento (cloracion)

Como se puede observar, los procesos son similares, salvo a partir del paso
cuarto, en el que la termocompresion introduce el agua en una caldera donde
hierve, momento en el que se separa la sal del agua y luego es enfriada para ob-
tener el preciado recurso. En cambio, en la ésmosis inversa a partir del paso
cuarto al agua se le da presion en una bomba y pasa luego por las membranas,
dejando la salmuera por un lado y el agua dulce por otro.

En sintesis se puede afirmar que la desalacion de agua del mar, por ambos
sistemas, ha permitido que la isla de Lanzarote se haya podido desarrollar eco-
ndémicamente, sobre todo la actividad turistica, aunque este proceso de desala-
cién no estd exento de generar inconvenientes ambientales.

Las depuradoras

La primera depuradora que se crea en la isla, en el ailo1984, estuvo ubicada
en el municipio de Arrecife, no s6lo por ser la capital sino también por ser el nd-
cleo de mayor nimero de habitantes. Esta depuradora tenfa en principio un siste-
ma de primario, es decir, separaba los sélidos de los liquidos en las aguas feca-
les, y también un secundario en el que se inicia un proceso quimico por el cual
las bacterias de las aguas fecales fagocitan la materia orgdnica dejando sélo el
liquido inerte, aun con todo, esta agua seguia teniendo muchas sales e impurezas
para ser reutilizada tanto en la agricultura como en la jardineria. Sélo a partir de
la entrada del sistema terciario, es decir, donde esta agua pasa por un proceso de
dsmosis inversa similar al del agua potabilizada, es como ya queda este liquido
disponible para su consumo, bien en agricultura o bien en jardinerfa.

La segunda depuradora que se crea en la isla se sitia en el municipio de Tias
en el afio1992, fue instalada por el servicio hidrdulico de la isla, dependiente
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hoy del Cabildo Insular, aunque antes lo fue de la Consejeria de Obras Publicas
y Aguas. Recicla las aguas de Tias casco y del nicleo turistico de Puerto del
Carmen. Las aguas de este enclave son elevadas hasta la zona media del munici-
pio, donde se encuentra la depuradora, mediante una bomba; mientras que las
aguas del casco de Tias bajan hasta la zona de la depuradora por efecto de la
gravedad. Al disponer de terciario sus aguas son utilizadas tanto para el riego de
jardines como para la agricultura del municipio.

La reutilizacion del agua

En el municipio de Tias se establece por parte de INALSA un centro de reci-
claje de aguas, fue en su momento el primero de Espafia y consistia en darle un
tratamiento terciario a las aguas depuradas mediante un proceso de microfiltra-
cién y de émosis inversa. Las aguas obtenidas tienen varios usos, pues sirven
tanto para agricultura, como para el turismo, en particular para regar campos de
golf, los jardines de hoteles y apartamentos y para los margenes de carreteras.

MAPA DE LUGARES DE RECOGIDA DE PRODUCCION DE AGUA
EN LANZAROTE
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EL COMERCIO, LAS INFRAESTRUCTURAS DE DISTRIBUCION Y LAS COMUNIDADES DE
REGANTES

Las infraestructuras para retener el agua y distribuirla por la isla son muy an-
tiguas, incluso se puede afirmar que ya existian algunas obras hidrdulicas antes
de la conquista. En efecto, Le Canarien en su texto B, es decir, el que hace refe-
rencia a la crénica de Jean de Bethencourt, sefiala lo siguiente: ... que hiciese la-
brar la tierra y reparar las fuentes y las cisternas que Mons. Béthencourt habia
hecho destruir por Gadifer...; y ahora como habia en él tanto ganado, tanto do-
méstico como salvaje, que era necesario volver a abrirlas®.

Debido a que la disponibilidad de agua siempre fue muy escasa era necesario
que la poca lluvia que precipitaba sobre la isla no se perdiera, por ello Verneau
apunta lo siguiente: Lanzarote... no tiene un arroyo, ni una fuente, ni un pozo,
aparte de aquellos que sirven para recoger el agua de la lluvia (...) jcuando llue-
ve con qué cuidado se recoge el agua! Las mds minimas depresiones, son trans-
formadas en canales que llevan el precioso liquido a los estanques o aljibes®.

Las infraestructuras que se hicieron en un primer momento fueron los pozos
y maretas, aparte de las eminentemente agrarias como gavias, nateros, cadenas,
beberos,... Con posterioridad el agua era transportada mediante el acarreo en to-
neles y al lomo de bestias (camellos, burros, mulos,...). Finalmente se empezé a
realizar la red de distribucién, primero con acequias de mamposteria y mds tarde
con tuberias de acero galvanizado. La primera red que se establece en la isla es
la tuberia de las galerias de Famara a Arrecife, cuya finalizacién tuvo lugar en
1953. Afos mads tarde se haria una de similares caracteristicas desde el Valle de
Temisas, concretamente de las galerias del Chafari hasta la parte baja de la cabe-
cera del valle donde se realiza un depdsito regulador y desde aqui el agua se
trasladaba mediante transportes a motor.

Hoy dia la red de abasto llega practicamente a todos los rincones de la isla, e
incluso se estd trazando una segunda red de tuberias para llevar el agua depura-
da hasta las principales zonas agricolas.

Otro de los aspectos de interés que presenta la isla en el tema del agua, es la
creacién de comunidades de regantes. Estas se establecieron sobre todo en el si-
glo xx. Consistian en la formacién de un grupo de varios socios que aportaban
un capital para crear unas instalaciones con las que poder alumbrar agua, bien
mediante el sistema de galerfas o bien de pozos, también aprovechaban las dis-
ponibilidades de dinero para crear infraestructura de almacenamiento del agua
como estanques o aljibes. La finalidad era garantizar la supervivencia de los cul-
tivos, pero también el agua era objeto de venta, siendo en muchos casos este ne-
gocio especulador mas importante que el uso agrario del agua.

48. Le Canarien (1980) texto B; p. 176.
49. VERNEAU, R.: Op. cit.; p. 106.
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Generalmente las personas que formaban comunidades de regantes eran gen-
tes de cierto prestigio social y abundante solvencia econémica, pues las cantida-
des invertidas, sin llegar a ser desorbitantes, si impedian que individuos de clase
media y baja pudieran acceder a formar parte de ellas.

PROPIETARIOS DE AGUA EN ARRECIFE. 1940
(TOTAL EN M’ Y % SOBRE EL TOTAL)

Propietarios m’ % sobre el total
Maretas del Estado 16.000 31.6
Maretas de Cabrera 7.000 13.8
Hdos. de Pedro Cabrera 5.000 9.8
Hdos. de Diaz Rivero 3.000 5.8
Viuda de Matallana 2.500 4.8
Otros 3.860 7.5
900 casas con depdsitos 13.500 26.7

Fuente: Montelongo, A. y Falero, M. (2000): “El agua en Arrecife, condi-
cionante historico”. 1x Jornadas de Estudios de Lanzarote y Fuerteventura.
Arrecife; p. 170.

MAPA DE LUGARES DE ALMACENAMIENTO DE AGUA EN LANZAROTE

I LEYENDA | C}i\:-.—arwv«

- Maretas

[ RV .
gaf_m.’.ﬁm\:_m.:

- Presas

- Estangues LA GRACICEA

A Galerias

45



Con la creaciéon del Consorcio Insular de Aguas, la administracién se hace
con el control del uso del agua y las comunidades de regantes entran en crisis y
terminan extinguiéndose, pues ya no podian competir con los precios de los or-
ganismos publicos y sobre todo porque la disponibilidad de agua era mayor.
Ahora el negocio serd transportar agua en camiones-aljibe hasta aquellos puntos
donde no llega la red de abasto. Esto ha permitido que algunos se sigan lucrando
a costa de un bien de interés general.

CONCLUSIONES

1. El agua ha sido y sigue siendo un bien y un recurso fundamental para el
desarrollo de la economia y de la sociedad de Lanzarote.

2. El medio natural constituye un poderoso obstaculo para la disposicién de
agua en la isla, tanto por las escasas precipitaciones y altas temperaturas, como
por la geologia permeable y los suelos desnudos de una buena parte del territo-
rio insular.

3. Los habitantes de la isla han sabido aprovechar de forma conveniente los
escasos recursos hidricos de que ha dispuesto este territorio hasta la actualidad. En
efecto, las precipitaciones son captadas mediante diversas infraestructuras: pozos,
maretas, aljibes, presas, embalses, gavias, nateros, coladeros, traveseros,...

4. La agricultura en la isla estd intimamente relacionada con la cultura del
ahorro de agua y del aprovechamiento eficaz de este recurso.

5. Con todo, ha sido necesario para garantizar la supervivencia en la isla in-
troducir infraestructuras no convencionales de produccién de agua y también
traer este preciado recurso del exterior. En efecto, desde comienzos de los afos
sesenta — 1963 — del siglo xx comienzan las potabilizadoras a funcionar y des-
de antes ya se trafa agua de otras islas mediante buques-aljibe.

6. El fuerte crecimiento demografico, econdmico, sobre todo turistico, y so-
cial, ha propiciado un aumento de la demanda de agua muy importante. Por ello,
las plantas potabilizadoras en estos tltimos cuarenta afios han crecido de forma
paralela a la demanda de agua.

7. Las perforaciones de pozos y el agua de manantiales tuvieron cierta im-
portancia en el pasado, pero son practicamente inexistentes en la actualidad.

8. La isla no cuenta con una hidrogeologia adecuada para la construccién
de embalses y presas. A ello hay que afiadir la irregularidad de las precipitacio-
nes, que imposibilita su alta rentabilidad.

9. La utilizacion de las aguas y su tratamiento posterior tiene unas eviden-
tes repercusiones ambientales en el territorio insular.

10. Habria que buscar la férmula para que el agua fuera un recurso que con-
tribuyera a la sostenibilidad de la vida y de la economia insular y no tanto un obs-
taculo para el desarrollo. En otras palabras, que el preciado recurso no sea una ré-
mora sino un acicate para mejorar las condiciones de vida de los lanzarotefios.
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LOS SISTEMAS DE RECOLECCION DE AGUAS DE CANARIAS
Y EL SUDESTE PENINSULAR: SEMEJANTES SOLUCIONES A
PROBLEMAS COMUNES

ANTONIO C. PERDOMO MOLINA






1. INTRODUCCION

Dos quintas partes de la superficie emergida de la Tierra podrian considerar-
se como hiperdridas, dridas, semidridas o subhiimedas, y de ellas el 70 por cien-
to se sitda en regiones en desarrollo. Se trata no sélo de dreas donde las lluvias
son escasas, sino también de regiones donde la lluvia es impredecible o extre-
madamente estacional. Algunas islas y dreas de Canarias y el sudeste peninsular
coinciden con estas caracteristicas. En ambos ambitos, de igual modo que en
otras partes del mundo, los agricultores desarrollaron sistemas de cultivo, como
los aqui expuestos, que les permitieron aprovechar los escasos recursos que la
naturaleza habia puesto a su disposicion. Si en Canarias encontramos el sistema
de cultivo de gavias en las dreas mds llanas o subllanas, en el sudeste peninsular
encontraremos los llamados “riegos por boqueras”, mientras que en las dreas
montafiosas aparecen los nateros en Canarias y las “cafiadas” en el sudeste pe-
ninsular. Todos estos sistemas de cultivo han sido denominados como Sistemas
de Recoleccion de Aguas (del inglés Water Harvesting System).

2. LA DISCUSION SOBRE LA CLASIFICACION DE LOS SISTEMAS DE RECOLECCION DE
AGUAS EN EL MUNDO

La clasificacion de los sistemas de recoleccién de agua del mundo sufre
grandes dificultades, por un lado, por lo complicado de definir los pardmetros
bdsicos que identifican una técnica respecto a otra y, por otro lado, porque las
técnicas conviven en el tiempo, a veces en el espacio, y son usadas conjunta-
mente en multitud de casos por los agricultores.

La literatura internacional al respecto no acaba de ponerse de acuerdo sobre
la terminologia y clasificacién a emplear, aunque existen algunos intentos auspi-
ciados por la FAO' que pretenden arrojar luz sobre este problema.

1. WILL CRITCHLEY y KLAUS SIEGERT (1991).
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Los sistemas de recoleccion de aguas fueron definidos por Critchley *
como collection of runoff for its productive use*. Con esta definicion tendria-
mos que excluir algunos sistemas usuales en Canarias, tales como el aprove-
chamiento del agua de las nieblas*, que tiene su mdxima expresion en la le-
yenda del “garoé” herrefio’, donde no se recoge directamente la escorrentia,
sino que el agua condensada y precipitada es acopiada mediante diversos sis-
temas para su uso posterior. De igual forma habria que excluir de este grupo
todos aquellos sistemas que permiten la recoleccion de aguas de lluvia para
un uso no productivo, sino con la finalidad del abasto familiar. Situariamos
en este grupo a los aljibes tradicionales de las casas lanzarotefas, herrefias o
majoreras, que permitian conservar el agua recibida en las azoteas de las edi-
ficaciones y acopiarla en estanques subterrdneos para el uso familiar, aunque
bien es cierto que en abundancia se podia destinar a los cultivos de la huerta
familiar.

Un segundo nivel en la clasificacion lo representaria el origen del agua reco-
lectada, asi se habla de “recoleccion de lluvia” o de “recoleccion de torrentes”.
En el primer caso, se trata de aprovechar el agua desde superficies construidas,
como los aljibes citados o las alcogidas y maretas de las islas orientales®, o tam-
bién la recoleccion de agua de lluvia desde una superficie de terreno que funcio-
na como drea de impluvium. En el segundo caso, lo que se aprovecha son los
flujos de agua que discurren por cauces torrenciales o permanentes, desde donde
mediante obras, mds o menos complejas, son desviados hacia el lugar de alma-
cenamiento o cultivo.

Ultimamente los especialistas han introducido un tercer tipo de recoleccién
de aguas, se trataria de la “recoleccidn subterrdnea”, donde se incluirian aque-
llos sistemas que recogen aguas que no circulan por la superficie, sino que se
trata de aguas subdlveas. Dentro de este sistema en Canarias tendriamos las lla-

2. Opus cit.

3. Recoleccion del agua de escorrentia para usos productivos.

4. En el caso de Canarias, la doctora Victoria Marzol ha evaluado diferentes sistemas para
la “recoleccion” del agua de las nieblas.

5. La historia del “garoé”, mitad leyenda mitad historia, recoge la existencia, ya relatada
por Plinio el Viejo, de un arbol que destila agua de sus hojas y que, recogida en su base, sacio
la sed secular de los herrefios hasta que en 1610 fue segado por un temporal.

6. Las “alcogidas” y “maretas” son superficies que se preparaban para recolectar el
agua de lluvia y a las que no se permitia el acceso al ganado. La famosa Gran Mareta de Te-
guise, suministré agua a Teguise y buena parte de Lanzarote desde casi la conquista hasta
1963, en que fue destruida, dandose el irdnico caso de ser declarada Monumento Histdrico
Artistico 17 afios después de su desaparicion. Vid. Antonio Montelongo y Marcial Falero
(2000).
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madas “minas de aguas’™’, también presentes en el sudeste peninsular con el
nombre de “galerias con lumbreras™ o alcavons en el Pais Valencid®.

Cuando lo que intentamos es realizar un estudio de caso, como el que nos
ocupa, y pretendemos emplear estas clasificaciones al uso, los problemas se
multiplican. En muchos casos los limites entre clases son dudosos y hay siste-
mas de cultivo, como sucede con las gavias que analizamos en el presente traba-
jo, que dificilmente pueden ser englobados en una sola de estas tipologias, pues-
to que combinan caracteres de dos o mas clases diferentes.

Si el problema de aplicar la clasificacion es complejo, cuando intentamos
comparar técnicas de distintos lugares del mundo los problemas se incrementan.
Habria que preguntarse primero cudles son los rasgos definitorios del sistema,
para luego hacerse una idea precisa de la técnica, basandose en las descripciones
o ilustraciones que, en muchos casos, provienen de una unica fuente. A todo ello
deberiamos sumar las diferencias idiomdticas que hacen ain mds complejo el
galimatias. En nuestro caso, para poder esclarecer cudl es el paralelismo entre
los sistemas de recoleccion de aguas de Canarias y los del sudeste peninsular,
hemos recurrido al trabajo de campo, la mejor manera, sin duda, de superar las
anteriores limitaciones, una vez que mediante la bibliografia supimos de sus se-
mejanzas.

Ante la similitud entre sistemas de distintas partes del mundo es fécil caer en
la tentacidn de elaborar ciertas teorias difusionistas a partir de las observaciones.
Por ejemplo, la cercania entre el sistema de gavias canario; los meskat y mankaa
de Tunez; las “cajas de aguas mexicanas”'’; y los “riegos por boqueras” (como
planteamos en este articulo); podria ser muy bien la base de teorfas que ligaran
el asentamiento de las preeuropeas poblaciones bereberes en Canarias con la traida
de estas técnicas desde sus regiones de origen, y la aparicién en México con la
“exportacion” de estas técnicas de cultivo por los conquistadores hispanos del

7. Las “minas de aguas”, estudiadas en Canarias por el profesor Francisco Sudrez More-
no (2002), son similares a los ganats o foggaras africanas, o a las “galerias filtrantes” mexica-
nas, estudiadas por la profesora Jacinta Palerm Viqueira. Se trata de ingeniosas obras destina-
das a captar el agua subalvea de los barrancos mediante trincheras cubiertas que atraviesan
diagonalmente el curso del barranco.

8. Cerca de la ciudad de Almeria, en el cauce del rio Andarax, encontramos varias de es-
tas “minas” como la “Mina de Fuente Pechina”, que se introduce dentro del cauce del rio me-
diante un tinel abovedado con una altura media de 1,5 metros. El trabajo de Encarnacién Gil y
José Gomez (1993) relaciona la construccion de estos aprovechamientos con el desarrollo de
la mineria en la segunda mitad del siglo XIX.

9. Vid. JOSEP BERNABE I MAESTRE (1989).

10. Un avance de las semejanzas entre el sistema canario y el mexicano se presentd por el
autor del presente trabajo junto a Jacinta Palerm Viqueira en el XI International Conference on
Rainwater Catchment Systems.
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Nuevo Continente. Sin embargo, estas teorias difusionistas basadas en las cerca-
nias de los sistemas de cultivo sin mds, deben ser tomadas con recelo, puesto
que, aun existiendo la posibilidad en ciertos casos de que hubiese ciertamente
una “exportaciéon” de conocimientos, lo mds probable es que ante similares pro-
blemas, con una disponibilidad de recursos y conocimientos técnicos semejan-
tes, se hayan obtenido iguales soluciones sin que hubiera existido un contacto
previo entre las poblaciones.

3. LOS SISTEMAS CANARIOS: LAS GAVIAS Y LOS NATEROS

Dejando al margen algunos de los sistemas mencionados en el apartado ante-
rior, nos centraremos en el estudio de dos sistemas tradicionales de cultivo que
tienen una cierta importancia territorial en Canarias; el primero, las gavias, por
la superficie y el papel histérico que desempefié en la economia de las dos islas
mds dridas del archipiélago, Lanzarote y Fuerteventura'; y el segundo, los nate-
ros, por ser un sistema de cultivo presente en todas las regiones dridas y monta-
fiosas del archipiélago'. Por lo tanto partimos ya de una gran diferencia geogra-
fica entre ambos sistemas, aunque los dos pertenecen a regiones dridas con
precipitaciones inferiores a los 300 mm al afo, las gavias se desarrollan espe-
cialmente en las islas mds llanas del archipiélago y los nateros en las regiones
montafnosas.

Dedicaremos los siguientes subapartados a presentar sucintamente estos sis-
temas de cultivo canarios, aunque no con la profundidad que abordamos en si-
guientes capitulos los sistemas peninsulares, al sernos estos ultimos mds lejanos
y desconocidos.

3.1. LAS GAVIAS

Lo primero que hemos de destacar del sistema de cultivo en gavias es que,
con el mismo nombre, podemos estar designando realidades distintas. Por ello,
en el afio 2002 ”*, propusimos una posible clasificacién de las gavias que adjun-
tamos como anexo en la presente comunicacién. Las gavias que muestran seme-
janzas con los riegos por boqueras serdn las que consideramos, por su situacién,

11. F. GONZALEZ VIERA et al, en su estudio de La Graciosa comenta la existencia de
gavias incluso en aquella isla. P. 208.

12. En Lanzarote este tipo de estructuras recibe el nombre de “traveseros”. Marta Pefia
(2005) y Jaime Gil (2005).

13. Vid. ANTONIO PERDOMO MOLINA (2002b).
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como gavias de “fondo de barranco” y dentro de éstas, las que denominamos
“situadas en el margen del cauce”, mientras que por su complejidad se parecerian
a las gavias denominadas “de derivacion”.

Todavia podemos ver funcionando gavias en las islas de Lanzarote y Fuerte-
ventura, aunque es en esta tltima donde, sin lugar a dudas, el sistema de cultivo
de gavias estructura el paisaje agrario. Representa el 70,2 % de la superficie
agricola til de la isla™, y en algunos municipios (Puerto del Rosario y la Oliva)
llega a superar estos porcentajes (mapa I). En Lanzarote el sistema queda redu-
cido a pocas hectdreas que testimonian un pasado donde, hasta la aparicién rela-
tivamente reciente del “enarenado”, las gavias fueron también un sistema de
cultivo ampliamente adaptado a las caracteristicas dridas de aquella isla.

MAPA 1

1 - Diagramme

SAL cercle

SAU

14. Datos del Mapa de Cultivos de Fuerteventura con trabajos de campo realizados entre
junio de 2002 y julio de 2003. Consejeria de Agricultura, Ganaderia y Pesca (2004).
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CUADRO I

Tipologia de las Gavias de Canarias

CLASIFICACION TIPO DE GAVIA CARACTERISTICAS
Por su situacion Gavias de fondo de barranco: | Se sitian en el fondo de un cauce, bien a
- Ocupando todo el lecho todo lo ancho de éste o bien en un margen
- Situadas en el margen del mismo. Se llenan mediante el desvio de

las aguas que circulan por el cauce.

Gavias de ladera Se sitdan en una ladera de suave pendiente.
Se alimentan recogiendo el agua de una zona
de impluvium, también mediante cafios.

Gavias de cuenca endorreica | Las situadas en cuencas endorreicas.

Por su complejidad | Gavias de alcogida Reciben el agua de una zona de impluvium.

Gavias de derivacién Reciben el agua que desvian mediante obras
sencillas de un cauce.

Gavias mixtas Combinan los dos sistemas anteriores.

Elaboracion propia. Tipologia de Antonio Perdomo Molina (2002b) modificada.

El elemento principal del sistema es la gavia, entendiendo por tal la parcela de
cultivo. La palabra “gavia” presenta, en el Diccionario de la Real Academia Espa-
fiola de la Lengua, una versién agrondmica junto a otras de sabor marinero, sin
embargo, el significado de “zanja que se abre en la tierra para desagiie o linde de
propiedades” no concuerda con el uso que se le da al término en el espafiol de Ca-
narias; mds bien la acepcién de zanja seria aquella a que se refiere el llamado “rie-
go por gavias” usado antiguamente en la Peninsula Ibérica. Gavias, como decimos
en Canarias, se refiere indistintamente al sistema de cultivo y al terreno, y es de
uso comun en Fuerteventura y Lanzarote. Usado como top6nimo, aunque apenas
podamos observar hoy restos de su funcionalidad pasada, lo encontramos también
en Gran Canaria y Tenerife. En las islas mds occidentales, que son también las
mads abruptas y hiimedas, no tuvo el desarrollo que experimento en las orientales,
por lo cual podemos asociar la gavia a espacios de alta aridez y escasa pendiente.

La gavia es un terreno agricola circundado por un caballén de tierra, llamado
“traston”. Las dimensiones medias mas usuales se sitian en torno a los 3.000 m,
aunque hay algunas de varias hectdreas y otras de tan sélo cientos de metros. A es-
tos terrenos se conduce la escorrentia con el objeto de propiciar su lenta infiltra-
cién, lo que se denomina “beber la gavia”, y obtener un nivel de humedad que per-
mita su cultivo una vez arados. El tiempo que tardan en infiltrarse las aguas
depende, obviamente, de la textura del terreno. Lo usual es que se infiltre tras tres o
cuatro dias, pero en suelos muy arcillosos el proceso se puede prolongar por enci-
ma de los diez dias. Ademads del trastén, son elementos estructurantes de las gavias
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los siguientes: la torna, es el rebaje en el traston por el cual el agua penetra en la ga-
via; la tronera, es el desagiie situado en el lado opuesto a la torna, se trata de la otra
abertura por la cual la gavia envia el agua sobrante al barranquillo, o bien, a otra
gavia; el cafio, es el canal que conduce el agua hasta la gavia y las compuertas, pre-
sentes en algunos cafios de cierta importancia para el control del flujo del agua'.

3.2. LOS NATEROS

Las dreas montafiosas y dridas de Canarias conocieron este sistema de culti-
vo adaptado a un medio donde se combina la aridez con la ausencia de suelos
cultivables. En estos lugares el campesino debia ser el artifice de su terreno de
cultivo, creando el suelo necesario para desarrollar minimamente una actividad
agricola con la que satisfacer el abastecimiento alimentario de la comunidad.

El sistema basicamente consiste en cerrar, mediante muros de piedra seca,
los pequefios barrancos de Canarias. De esta manera se interceptan las aguas
cargadas con sedimentos que descienden por estos cauces. Cuando las aguas
quedan remansadas tras los muros de piedra seca, depositan los sedimentos que
arrastran, de tal forma que se crea un terreno de cultivo, especialmente fértil por
la riqueza en materia orgdnica y nutrientes, alli donde antes no existia suelo util.
El cerramiento se ird acrecentando segtin pasen los afios, hasta obtener una par-
cela con la profundidad de tierra ptima para el crecimiento de los frutales que
suelen plantarse en ellos, higueras y almendros principalmente. Excepcional-
mente podemos encontrar en algunos nateros muros que permiten desviar la es-
correntia, estas estructuras hacen de salvaguarda de los terrenos en caso de Ilu-
vias copiosas. No es posible construir un natero en un cauce importante sino que
debe situarse sobre barrancos secundarios, puesto que al cortar totalmente el
cauce no resistiria grandes caudales de escorrentia. Las dimensiones usuales van
desde la decena de metros a no mas de 500 m’, siendo lo usual que no superen
los 50 m?, en muchos de ellos tan sélo cabe un frutal *°.

4. 1.0S SISTEMAS DEL SUDESTE PENINSULAR: EL RIEGO POR BOQUERAS Y LAS CANA-
DAS DE BALATES Y PARATAS

El sudeste espafiol es la region mds drida de la Europa continental. Las cor-
dilleras que enmarcan este espacio, que sobrepasan en algunos casos los 2.000

15. Para mayor profundizacién en el funcionamiento del sistema ver Antonio Perdomo
Molina (2002b).

16. Para ampliar los datos sobre el funcionamiento ver Antonio Perdomo e Iréne Dupuis
(2004).
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metros de altura, enmarcan una franja costera que se extiende por las provincias
de Almeria, Murcia y Alicante . En toda ella las precipitaciones son escasas e
irregulares, dando lugar a un régimen de circulacion de aguas conocido como
“ramblas”, cauces que pueden permanecer secos varios afios o correr copiosa-
mente durante un corto periodo de tiempo varias veces al afo.

Frente a estos condicionantes del medio, los agricultores del sudeste penin-
sular han sabido adaptar diversos sistemas de cultivo para lograr su superviven-
cia. Se cree que el origen del riego por boqueras en tierras levantinas se remonta
a épocas romanas o incluso precedentes.” Lo que si parece claro es que fue con
la ocupacién drabe con la cual estos sistemas de cultivo alcanzaron su desarro-
llo, apareciendo en las fuentes como los llamados “riegos de alfait”, que literal-
mente significa “riegos de crecidas™”.

4.1. EL RIEGO POR BOQUERAS

En las fuentes documentales es de destacar la importancia que tienen las tie-
rras regadas por boqueras frente al secano tradicional. Asi, a partir del siglo xv,
los estudiosos® destacan que las tierras que recibian estas aguas eventuales apa-
recen en las ordenanzas gravadas con contribuciones mayores a las del secano.
Su importancia era tal que desde 1508 existe un guarda de las boqueras y oficia-
les encargados del mantenimiento del sistema en Almeria. El derecho consuetu-
dinario ha marcado a lo largo de la historia el uso de las llamadas “aguas de ave-
nida”, teniéndose especial cuidado en preservar los derechos de los duefios de
las fincas que se encontraban a niveles inferiores al lugar de instalacién de la
boquera. Tal circunstancia acabaria finalmente por tener su plasmacién legal en
la primera Ley de Aguas de 1866, que recoge lo regulado en el Real Decreto de
1860, en cuyo predmbulo se hace todo un alegato a favor del uso de las aguas de
avenida:

El aprovechamiento de las aguas torrenciales debe estimularse pues pro-
porciona a las tierras humedad y abonos, evitando que se pierdan en los ma-
res las sales y el mantillo, que son el alma de la vegetacion, y lejos de perjudi-

17. Sus limites geograficos y caracteristicas climatoldgicas fueron definidos por Vila-Va-
lenti (1961) y Folkwin Geiger (1973).

18. Asi lo afirma Maria Hernandez Herndndez, quien apunta la posibilidad de que se re-
monten a las culturas locales anteriores a las invasiones romanas, p. 32.

19. Para profundizar en el pasado drabe se recomienda consultar el articulo del prestigioso
arabista Robert Pocklington.

20. Vid. Dolores Segura del Pino (2000) y Alfredo Morales Gil et al. (1989).
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car d los duerios de los predios inferiores, les favorece evitando ¢ precaviendo
las inundaciones y la destruccion de los muros de defensa. Pero para esto
hay que cuidar con especial esmero el que con el uso de esta clase de aguas
no lleguen d lastimarse los intereses legitimos de los aprovechamiento per-
manentes: las bogueras [el subrayado es nuestro] deben abrirse sobre el ni-
vel ordinario de las aguas, y habrdn de adoptarse otras varias precauciones.

(Qué son las boqueras? Usaremos las Ordenanzas de Riegos del rio de Al-
meria de 1853, recogidas por Dolores Segura, para definirlas: la boquera es
todo cauce o acequia que sale al rio o rambla para llevar agua de avenida al
riego de tierras. Es decir, las boqueras, o boqueres en valenciano, son las ace-
quias que desvian las aguas que circulan por las ramblas para dirigirlas a las tie-
rras, aunque a veces se puede utilizar el nombre de boquera para designar tam-
bién al caballén de tierra que corta la libre circulacion del agua por la rambla y,
de manera general, a todo el conjunto que facilita la captacion de agua. Normal-
mente se trata de un canal o caz de tierra, aunque a veces aparecen labradas en
la propia roca o reforzadas con piedras y cal o yeso. Pueden tener una altura
considerable, especialmente comparadas con las dimensiones insulares, por
ejemplo, las del rio Andarax superan los dos metros de altura y un metro de an-
cho, presentando compuertas para regular el caudal y permitir la devolucion de
aguas al cauce del rio si fuese necesario.

El agua de la rambla puede ser desviada por un dique fijo (Ilamado rafa en el
Vall del Vinalopd) o ser simplemente un amontonamiento de piedras de barran-
co y arena llamado “parada” o “cola”. El muro no limita la circulacién del agua
en toda la anchura del cauce, sino que permite el paso del agua a niveles inferio-
res. Antonio Gil Olcina en 1971 y Vila-Valenti diez afios antes, recogian el dere-
cho consuetudinario de no cubrir mds de un tercio del cauce, salvo que exista
concesion administrativa para cegar todo el cauce. Este dique partidor del cau-
dal se interna en el lecho formando dngulos abiertos, no perpendicular al eje de
la rambla, pues es la mejor manera de resistir el embate de las aguas cuando co-
rren torrencialmente por el cauce, el resultado fisionémico de las distintas para-
das es semejante al de una espina de pescado.

D. Emilio Saez*, agricultor de la zona de Las Palmeras a orillas del Anda-
rax, nos comentaba que con las primeras lluvias los agricultores se ponfan ma-
nos a la obra para aprovechar el agua de avenida. Cuando empezaba a correr se
metian mas de 20 yuntas a trabajar para colocar una barrera al paso del agua,
aunque desde hacia tiempo ya la tenfan preparada. Este trabajo se conocia por
“tarjillar” o “trajillar”. La “tarjilla” es un instrumento que arrastraban las yuntas

21. Al cual agradecemos su disposicion a ensenarnos el funcionamiento de las boqueras y
las minas de agua.
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para hacer la “cola” de la boquera, tenia un rabo de madera parecido al cabo de
un arado y una empufladura. Se trataba de una gran pala de metal que acababa
en punta para que entrase bien en la arena del fondo. La consistencia de la para-
da era mejorada mediante la incorporacién de haces de cafia que proporcionaban
consistencia a la arena del fondo de la rambla.

Al igual que en el caso de Canarias, las parcelas de cultivo son inundadas
con el agua recogida, por lo cual estdn rodeadas de un caballén de tierra seme-
jante a los trastones. De igual manera, existen troneras de desagiie que, en aquel
caso, se denominan sangradores * y permiten el paso del agua de una parcela a
otra, estando, igual que en Canarias, reforzados por piedras para que no se des-
truyan con el fluir del agua.

El agua que circula por las ramblas lo hace violentamente, de manera que
arrastra limos y arenas muy ricos en materia orgdnica. Este tarquin es sabiamen-
te aprovechado, pues supone un estercolado para las tierras. Sin embargo, el
progresivo depésito de limos ocasiona que éstas suban de nivel, por ello, algu-
nos agricultores esperaban a que el agua aclarara para incorporarla a sus huertas,
mientras que otros preferian aprovechar su aporte orgdnico, aunque se viesen
obligados a rebajar su altura de vez en cuando. Para disminuir la capa de arenas
y limos depositados se emplea la misma herramienta que para construir la cola
de la boquera: la tarjilla.

Varios autores > han estudiado la escorrentia y el modelo hidrdulico de estos
sistemas de cultivo. Todos confirman su eficacia para lograr producciones agri-
colas en un medio tan hostil como el sudeste peninsular y, especialmente, son
sistemas extremadamente ttiles para laminar las ondas de crecida que se produ-
cen después de las intensas lluvias. Por ello, estos sistemas deben ser considera-
dos como eficaces métodos de impedir las inundaciones tan comunes en estos
lugares. Alfredo Morales Gil (1989), de la Universidad de Alicante, estima que
cuando estaban en pleno funcionamiento, podian disminuir a la mitad el volu-
men de las aguas a evacuar.

Este dltimo autor insiste en una caracteristica que, desgraciadamente, tam-
bién es comun al sistema de gavias canario: el abandono. La desorganizacién de
los sistemas fruto del abandono y el escaso cuidado que han tenido las obras pu-
blicas y privadas, destruyendo y obstruyendo las boqueras y canales, ocasiona
que las crecidas tengan en gran medida magnitudes catastréficas. Esta cuestion,
que el autor ilustra con multiples ejemplos, no es ajena a gran parte de la red hi-
drdulica que mantenia en funcionamiento las gavias y que es particularmente
observable en las proximidades de Puerto Cabras y otros ntcleos de Fuerteven-
tura y Lanzarote.

22. Segtin Vila-Valenti también reciben el nombre de “saltadores” o “chorradores”.
23. Vid. las publicaciones de los investigadores de la Universidad de Cérdoba José Luis
Ayuso Munoz et al. (1986); J. V. Giraldez et al. (1988) y J. V. Giraldez (1996).

60



4.2.LAS CANADAS

Las cafadas* se convierten, al igual que los nateros canarios, en el sistema
de cultivo predominante en las dreas montafiosas. Su estructura es semejante en
todo al descrito para Canarias, incluso sus dimensiones, que debian ser mayores
al tratarse de dmbitos continentales, son semejantes. La razén la encontramos en
que en dreas de montafia las dimensiones de las parcelas estdn condicionadas en
primer lugar por la orografia.

Las tierras de cultivo que conforman una canada reciben el nombre de “para-
tas”, y si son pequefas “paratillos”. Los “balates”, también llamados “albarra-
das”, son los muros de piedra y caballones de tierra que conforman los distintos
bancales. La sucesion de paratas y balates en los barranquillos es la que da lugar
a las cafiadas, con su peculiar fisonomia escalonada. Hay una diferencia clara
con Canarias en cuanto al cultivo predominante en las cafiadas, la presencia de
frutales es también lo mds usual, pero si en Canarias predominan el almendrero
y la higuera, en la Peninsula, al igual que en los jessour de Ttinez*, el frutal por
antonomasia es el olivo.

Si como comentdbamos para los riegos por boqueras el abandono supone
un grave problema, en el caso de las cafiadas es especialmente grave. Los ba-
lates faltos de atencidn acaban siendo destruidos por la escorrentia y la forma-
cién de cdrcavas en las antiguas paratas se manifiesta con toda su crudeza.
Perder suelos fértiles en lugares montafiosos, donde su ausencia es mds acu-
ciante que en los conos aluviales, es un lujo que no podemos permitirnos.
Ademds, las aguas que antes se infiltraban en las terrazas hoy circulan pen-
diente abajo incrementando los caudales que llegan a los conos de deyeccidn,
donde se sitdan los nuevos cultivos y se asienta la poblacién, incrementando el
peligro de las crecidas.

Alfredo Morales y Margarita Box cifraban en tres las causas del abandono
actual del sistema, tres razones que podrian bien aplicarse al caso de los nateros
canarios, estas son: en primer lugar, por los bajos rendimientos que se obtienen
en los cultivos de estas zonas dridas; en segundo lugar, por las dimensiones de
las parcelas que impiden la moderna mecanizacién de las labores; y finalmente,
por las fuertes pendientes y montafiosa orografia de las dreas donde se asientan,
que impiden el facil acceso a las parcelas. Nosotros sumarfamos a estos factores
una causa que es comun al resto de la agricultura canaria: la competencia por la
mano de obra que ejercen otros sectores productivos.

24. Que en el pueblo de Ohanes (Almeria) hemos oido llamar “ramblones”.
25. Vid. ANTONIO PERDOMO MOLINA (2002a).
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5. CONCLUSION

El trabajo de campo realizado ha permitido comparar la existencia de siste-
mas semejantes de recoleccion de aguas en Canarias y el sudeste peninsular, su-
perando el handicap que supone realizar estos trabajos basdndose en las descrip-
ciones de las fuentes bibliograficas.

La existencia de estructuras y procesos bdsicos permite afirmar la similitud
entre ambos sistemas, para concluir que, desgraciadamente, en ambos territorios
los sistemas de recolecciéon de agua, que muestran una adaptacion idénea a las
condiciones medioambientales, estdn en franco proceso de abandono.
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LANZAROTE: AGUA'Y TURISMO (1950-2005)
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1. INTRODUCCION

La relacién entre el hombre y el agua es, en cierto modo, un permanente anta-
gonismo para mejorar las disposiciones que le ofrece la Naturaleza, a veces limi-
tadas o inseguras, para las necesidades humanas en creciente y constante deman-
da en cualquier tiempo. Al principio se hacia uso del agua alli donde se hallaba o
se trasladaba posteriormente hasta los lugares de asentamiento humano.

Sin embargo, hoy, al ser un bien publico y relativamente abundante, se abusa
e incluso se despilfarra o se contamina imprudentemente, dando lugar a que en
algunas sociedades resulte escasa en estos momentos y cada vez con mayor dé-
ficit, seglin zonas.

El agua como recurso fundamental en toda sociedad organizada, incluso des-
de épocas muy alejadas cronolégicamente, por su misma escasez constituye atin
mayor problema en nuestro archipiélago, especialmente en estas dos islas orien-
tales proximas al continente africano y casi colindantes con el mayor desierto
del mundo: El Sahara (otrora, sin embargo, gran vergel como demuestran los es-
tudios “polinoldgicos” en semillas de polen fésil en suelo sahariano). Asimismo,
Lanzarote atin conserva lechos de antiguos barrancos que transportaban enorme
caudal de agua procedente de lluvias y similares a los que se hallan en suelo
norteafricano.

Como quiera que el agua, fundamentalmente, se origina por la descarga plu-
vial de borrascas localizadas sobre las islas en bajas barométricas y del grado de
captacion de los subsuelos para almacenarla, esta premisa queda parcialmente
modificada por un tercer factor sumamente importante cual es la influencia del
casi permanente anticiclon de las Azores.

Este aporta aire humidificado por su gestacién en las frias aguas del Atlanti-
co norte (incluso en proximidades polares), que dan lugar a que el clima canario,
en general, haya sido calificado desde épocas pretéritas como “clima primaveral
permanente” o “el clima mejor del mundo”, tépico acufiado por el viajero ale-
man Alejandro von Humboldt en uno de sus periplos, en el siglo xvii, hacia
América con escala en nuestras islas. Sin embargo, a pesar de las precipitaciones
que origina este anticicléon en combinacién con bajas barométricas del Atlédntico,
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algunas tormentosas y de inusual intensidad, la mayor parte de las zonas situa-
das al sur del archipiélago se hallan marcadas por su gran aridez. Este deterioro
“in crescendo” como consecuencia no sélo de la falta de lluvias sino por facto-
res humanos derivados del progreso, afecta a las estructuras productivas, en es-
pecial agricolas (y en algiin momento turisticas), con singular incidencia en esta
isla de Lanzarote (con su hermana préxima de Fuerteventura).

Pero existen otros factores mds especificos que también influyen en el clima
que se genera y que son base fundamental para la obtencién del necesario recur-
so, diferenciado en cada una de las islas porque también son diferentes en su
orografia o distancia hasta Africa.

Quizas el factor mds conocido es el hecho de que sobre las islas se encuentra
el drea de accion del mencionado anticiclon de las Azores, que facilita la llegada
constante, salvo contadas excepciones, de los vientos dominantes del noreste,
los llamados “alisios”, cuyo rasgo fundamental es su divisién en dos capas su-
perpuestas (con direcciones encontradas segun la altitud, pero en Lanzarote y
Fuerteventura s6lo una), y factor bédsico y esencial que define nuestro clima con
cardcter general.

No obstante, la disposicién orogréfica de las islas occidentales y de Gran Ca-
naria por su altitud, genera una barrera que dificulta la circulacién de estos vien-
tos y provoca el ascenso del aire de la capa inferior (fresca y hiimeda) que se ve
frenado por la capa superior (aire cdlido y seco) dando lugar al conocido “mar
de nubes”. Estos fendmenos aportan humedad en las zonas dirigidas al norte,
mientras aparecen despejadas las cumbres y las laderas situadas a sotavento.

Sin embargo, las islas de menor orografia, como es Lanzarote, muestran un
mayor grado de aridez con paisaje casi desértico derivado de su poca altitud
geografica que s6lo permite circular una corriente de aire.

Es importante analizar otros factores climdticos que interfieren con el antici-
clén, casi permanente, pero que favorecen el régimen de lluvias que apenas pro-
duce aquel. Nos referimos al conjunto de masas de aire procedentes del Atlanti-
co sur, entre noviembre y marzo, que producen las borrascas y a veces, con
origen polar, la famosa “gota fria” (cuando las bajas presiones se estabilizan ver-
ticalmente sobre las islas), produciendo grandes y beneficiosas lluvias, que ja-
mds proporciona el alisio (pero si nuestro peculiar clima por la corriente de aire
anticiclonico).

La proximidad a la costa africana determina otro factor climdtico por la lle-
gada con cierta frecuencia de aire sahariano (el llamado siroco), que produce
fuertes temperaturas y descenso de la humedad atmosférica y la pérdida de la vi-
sibilidad por la existencia del polvo en suspension (calima). Viento este que se
enfrenta al dominante por espacio de tiempo relativamente corto (dos,tres dias)
pero que ultimamente, por condiciones climdticas adversas, se hace mds fre-
cuente y perjudicial para nuestra industria turistica, repitiéndose varias veces al
afio.
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En Lanzarote estas condiciones se hacen atin mds adversas por la cercania a
la vecina Africa, lo que motiva frecuentemente la llegada del aire caliente y seco
que, a veces, obstaculiza el régimen reinante de los alisios, para darse la circuns-
tancia de que mientras en La Palma existen temperaturas suaves, por las mismas
fechas, en Lanzarote pueden subir, bruscamente, hasta 40° C, para descender en
horas nocturnas, por influencia precisamente del clima continental sahariano
préximo, en el que la temperatura baja paulatinamente tras la puesta del sol y re-
percute en la isla situada apenas a cien kilémetros.

Pero son precisamente estas condiciones climdticas (y geogréficas) las que
propician el factor econémico primordial o “turistico” que para Lanzarote se ini-
cia en los afios 80 del pasado siglo tras el éxito obtenido en zonas determinadas
de Gran Canaria y Tenerife desde los afios 60.

La fuerte presencia de la industria turistica, sobre la que gira mas del 80 por
ciento de la actividad econdmica, incluido el empleo, ha transformado radical-
mente las estructuras econdmicas y sociales (también culturales), asi como las
formas de ocupacién del territorio, que se detrae de la agricultura, con deterioro
del propio medio ambiente. Por tanto, también factores bdsicos y tradicionales
quedan alterados.

Y es obvio que para satisfacer la continua demanda de agua que genera di-
cho factor econdémico en la isla, y por su misma carencia, habria que recurrir a la
desalacion de agua marina por medio de sofisticados procesos técnicos, ya am-
pliamente utilizados en otras zonas semidesérticas del mundo como es el caso
de Israel.

El enfrentamiento o complementariedad entre ambos factores de produccién
en Lanzarote: agua y turismo, constituye la teorfa que pretendemos desarrollar
en la presente comunicacion.

De todas formas, ambos factores concatenados influyen a su vez en otros
como puede ser el crecimiento de la poblacién en la isla, incidencia claramente
constatada en los dltimos quince-veinte afios, en que tiene lugar el trasvase del
sector agrario al terciario que demanda el turistico y cuyo proceso ha sido para-
lelo a la integracion de Canarias en la Comunidad Econémica Europea, hoy
Unién Europea.

2. ETAPA AGRICOLA Y PRE-TURISMO MASIVO (1950-1975). EL USO AGRICOLA, PES-
QUERO Y DOMESTICO DEL AGUA

Entre los componentes de la llamada “forma territorial”, para Lanzarote,
constituidos por la explotacién agraria, trasvase poblacional, industria tradicio-
nal pesquera, inmigracién espafiola a partir de 1975 desde la ex colonia saharia-
na o turistica posterior, figura con cardcter fundamental el agua versus las conse-
cuencias que implican aquel formato.
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Pocas sociedades del mundo han buscado el agua perforando la tierra en to-
das direcciones, tanto horizontal (galerias) como vertical (pozos), como se ha
hecho en estas islas desde hace unos dos siglos.

En Lanzarote (y Fuerteventura), con sus seculares sequias, la bisqueda (de
la solucién) ha sido atin mds intensa que en las demds islas. Sus habitantes han
tenido siempre que embalsar y economizar el agua, para lo que construfan estan-
ques, aljibes, gavias, bebederos, maretas, bancales y toda suerte de féormulas
para su localizacién y conservacion, incluidas las precisas para rendimiento
agricola en suelo seco y poco propicio.

La agricultura, como actividad mds antigua, también ha sido y es importante
para Lanzarote, especialmente en la etapa que llamamos preturistica masiva.
Forma un todo inseparable con su elemento complementario que es el agua y su
aprovechamiento hasta extremos impensables en paises himedos. Desde tiem-
pos remotos los agricultores de las zonas dridas del planeta han cubierto los sue-
los con fragmentos de rocas para conservar el agua (o la humedad que genera)
en el suelo a utilizar.

La capa de material, que puede ser orgdnico o inorgdnico, utilizada para
cubrir determinados suelos tiene como finalidad el aislamiento térmico e hi-
drdulico en la zona subterrdnea y cultivable de los mismos. Segtin datos obte-
nidos en la Universidad de La Laguna, en documentacion que avala Antonio
José Moreno Checa, sobre “modelado numérico y experimental de fendmenos
de transporte en medios naturales”, base de su tesis doctoral (La Laguna,
mayo 2003), a estos materiales se les llama desde el punto de vista cientifico
“mulch”. En Lanzarote, con escasa pluviometria, actualmente inferior a 150
milimetros (si bien en épocas pretéritas fue mucho mayor), se ha desarrollado
(al menos desde el siglo xviil, segiin constancia documental) la practica agri-
cola conocida como “arenado” o “enarenado” (mulch, citado), basada en la
utilizacién de piroplastos basdlticos (de menudo tamaiio, llamados también pi-
con, o granzén en La Palma) en la superficie del suelo agricola que permite la
aplicacion en una agricultura de secano que resultaria imposible sin este
“agrosistema” tradicional.

El Departamento de Edafologia y Geologia de la Universidad de La Laguna
investiga desde hace afios la metodologia utilizada (o a utilizar) en estos siste-
mas, tanto en parcelas naturales como artificiales.

Conservar el agua del suelo procedente de lluvia o escorrentia (o artificial)
asi como su temperatura y humedad, es de suma importancia para el agricultor y
el rendimiento productivo a obtener, y ademds, reduce los procesos de erosién y
rehabilita suelos salino-sddicos, tan frecuentes en esta isla de formacion volcani-
ca (algunos relativamente frecuentes). Hay que afiadir que su climatologia es
subtropical, con humedad relativa que puede exceder una media del 70 por cien-
to diario, y por tanto cuanto mayor sea el espesor del enarenado (normalmente
de 3 a 6 0 mas centimetros) la conservacion de la humedad del suelo serd mayor.
Estudios realizados y experimentos practicos de campo han demostrado que el
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espesor 6ptimo del “mulch” para la conservacion de agua en el suelo para luga-
res determinados de Lanzarote debe ser en torno a 10 cm. de espesor y da mejor
resultado con grava volcdnica fina.

Segun informe del MOPU (antiguo Ministerio de Obras Publicas y Urbanis-
mo), el agua en Lanzarote (y en Fuerteventura) depositada en el subsuelo pre-
senta valores muy altos de contenido en cloro debido al aporte directo por el
agua de filtracion marina a través de su peculiar suelo calcdreo (o volcédnico). El
problema queda agravado (al igual que en otras islas) por la excesiva extraccién,
llegdndose a valores superiores a 5 gramos de i6n de cloruro. En el macizo de
Famara, donde se hallan los tinicos nacientes de agua de la isla, se han detectado
valores superiores al gramo de cloro por litro en la mayor parte de los aflora-
mientos existentes. A la invasion marina a través del subsuelo se ha de afnadir la
contaminacién volcdnica por aporte de gases (también subterrdneos) proceden-
tes de emanaciones volcdnicas del Timanfaya, cuyo testimonio queda alli y es
patente (para regocijo de miles de turistas), aun tras el cese de la actividad vol-
cdnica magmadtica, incluso una vez parcialmente enfriado.

Ademads, los pozos (los nacientes de Famara con un caudal acuifero poco
apreciable), que apenas han variado su niimero en los ultimos afios (por su exi-
gua produccion, reducida a un 50 por ciento), son de poca profundidad debido a
la misma orografia de la isla, Sin embargo, en La Palma y Tenerife hay pozos
que superan los 400 metros verticales de profundidad.

Evidentemente, el déficit de agua en Lanzarote, hoy emporio turistico, se
compensa con plantas de tratamiento del agua del mar que, ya en 1985, suponian
un volumen de 1,8 hm® en un solo afio.

La isla tenfa en 1965 una débil infraestructura hidrdulica y dependia de los
citados nacientes en forma de galerias en el referido macizo situado al norte con
el caudal reducido y muy salobre, como se ha dicho, que representaba sélo 20 li-
tros por habitante en los afios normales de lluvia. Se ha de hacer constar que
Lanzarote disponia en estos momentos de mas de 6.000 aljibes con una capaci-
dad media de 30 m® (60 pipas en La Palma) de agua, que era utilizada en labores
domésticas, agricolas y pesqueras, pero que para consumo humano era poco uti-
lizada y sustituida por agua de importacién desde Gran Canaria (Firgas), Teneri-
fe e incluso desde la Peninsula.

A todo esto, y para la etapa a estudiar, hay que indicar que a dicha situacién
de penuria se sumaba la disminucién de todos los factores de produccién duran-
te los afios cincuenta del pasado siglo en la fase conocida como “autdrquica” del
franquismo (término usado por el economista y estudioso de esta coyuntura Ra-
moén Tamames), sin apenas conexion o relacién econdmica fuera de las fronteras
del pais. Este periodo queda parcialmente modificado a partir de 1959 por el lla-
mado “Plan de Estabilizacion de Ullastres”, consecuencia del acercamiento del
régimen imperante a los Estados Unidos, cuya administracién da el visto bueno
al régimen del general Franco, que si permite la apertura de la economia espafio-
la hacia el exterior, coincidiendo con el despegue turistico en el territorio penin-
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sular espafol y en las islas de Tenerife y Gran Canaria. La isla de Lanzarote, con
su economia tradicional, pesquera y elaboracién de conservas o agricola, pro-
duccién de cebollas, boniatos y otros, ha de esperar atin unos 10-15 afios mds.

El profesor Martin Ruiz analiza esta tltima etapa y los cambios estructurales
que tendran lugar en Canarias y nos dice que los desequilibrios econémicos y
espaciales generados por la aplicacién de una politica econdmica oficialista y
desestabilizadora, con el afadido del fuerte desarrollo propio al modo de pro-
duccién capitalista imperante en la sociedad canaria, dardn lugar a nuevas trans-
ferencias de fuerzas de trabajo desde unas dreas desfavorecidas por la coyuntura
dominante hasta otras en alza por el desarrollo del factor econémico de gran
trascendencia inmediata: el turismo.

La poblacién en Lanzarote, a partir de 1975, presenta un proceso de clara
evolucion, ha descendido la emigracién y, por el contrario, comienza a recibir
poblacion, no sélo de la zona africana de influencia hispana hasta este momento,
sino de otras islas y pronto del territorio peninsular espafiol. Por ello, en Lanza-
rote han tenido lugar los mismos cambios sociales y poblacionales que en el res-
to del archipiélago, aunque con retraso, debido al papel de modelo de la “econo-
mia periférica” que regentaba hasta el momento.

El factor turistico, y como consecuencia la construccion y el sector servicios,
ha desarticulado la economia tradicional de subsistencia, al tiempo que ha pro-
ducido cambios en el asentamiento de la poblacién debido al éxodo rural que, en
ese momento, se produce desde Lanzarote hasta Gran Canaria y hasta sus focos
turisticos, preferentemente. Es la consecuencia del “boom”, que potencia el cre-
ciente desarrollo de la asalarizacion en las explotaciones capitalistas, pocas en
esta etapa pero dominantes, mientras el resto de las explotaciones son de peque-
fla produccion mercantil.

3. AGUA VERSUS TURISMO MASIVO (DESDE 1980)

Segtn el profesor Wladimiro Rodriguez Brito, en los tdltimos tiempos, de
clara desorganizacién de los sistemas tradicionales en torno a la obtencién y
aprovechamiento del agua: embalses, aljibes, atarjeas, estanques, maretas y po-
zos; son las potabilizadoras (desaladoras) la tinica alternativa para suministro de
agua a la poblacién de nuestras islas, especialmente en las zonas turisticas, si-
tuadas por lo general en las franjas costeras entre 3 y 5 kilémetros que son las
principales demandantes.

Queda claro que con 140 mm/m?* de precipitacion media en la isla de Lanza-
rote, de los que el 89 por ciento se evapora, el resto puede ser en parte aprove-
chado tanto en superficie como infiltrado para los pozos.

Como apunta Wladimiro Rodriguez Brito, la tecnologia para obtencién de
agua por este sistema (iniciado en Israel), en creciente desarrollo y obtencién del
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maximo rendimiento, ha pasado de precisar 30 Kw/h en los afios sesenta a si-
tuarse por debajo de los 6 Kw en la actualidad, es decir, se puede obtener un m?
de agua con un solo litro de petréleo si se utiliza el sistema de dsmosis inversa y
de 8 Kw si se utiliza el sistema de compresion a vapor. Es tan barata la obten-
cion de agua por estas nuevas tecnologias, que la potabilizadora mds grande de
Espania, situada en localidad almeriense de Carboneras, produce 42 hm?, a bajo
precio, pero la demanda es de apenas 4 6 5, que es la demanda aproximada de
toda Fuerteventura (porque aquella s6lo abastece zonas costeras, turisticas o
agricolas, y no el interior, por ejemplo Jaén, que se surte de aguas embalsadas o
subterrdneas, por su costo cero 0 minimo).

En estas islas orientales ha habido un proceso comtn en los sistemas usados
en la desalacion, halldndose enlazadas a la misma red eléctrica por cable subma-
rino. Ambas islas disponen de mas de 30 plantas (ahora mds) potabilizadoras, en
diversas zonas geograficas desde Jandia (Fuerteventura) hasta La Santa, en la
costa norte de Lanzarote.

Las potabilizadoras o desaladoras son la tnica alternativa posible a la cre-
ciente demanda del liquido elemento en la isla a partir de los afios 80, momento
de la consolidacién de un proceso econdmico, ya iniciado en las islas occidenta-
les, que modificarfa totalmente casi todas las estructuras demograficas y cultura-
les ademds de las socioecondémicas.

La primera planta de Lanzarote con esta novedad, de procedencia norteame-
ricana, como también lo fueron los molinos metdlicos de viento para el mismo
fin que atin adornan los paisajes de ambas islas, procedia de Guantdnamo
(Cuba), con tecnologia incipiente que consumia unos 30 Kw/h, con una produc-
cién condicionada a la demanda en aquellos momentos.

Hoy existen varias que han sido instaladas paulatinamente desde 1966, y espe-
cialmente en 1984, hasta hoy, que ya superan mds de 20 millones de m’ cada afio.

Seguin Wladimiro Rodriguez Brito, existen aspectos complementarios a tener
en cuenta en las potabilizadoras de la isla, como son: la dispersién de instalacio-
nes en toda la isla (por motivos econémicos de sus promotores, mas que practi-
cos), desde Playa Blanca hasta la costa de Tinajo; no siempre las infraestructuras
tienen la capacidad y tecnologia adecuadas, encareciendo el servicio de agua; y
que la dispersion de plantas obedece a tensiones por razones econdmicas entre
la administracion publica y la iniciativa privada, a las que no son ajenas las pro-
pias administraciones locales y, en consecuencia de todo lo expuesto, la produc-
cién no se optimiza.

El llamado Consorcio dispone de cinco plantas en Arrecife (y otra en Yaiza),
existiendo otras privadas por demanda directa de grupos hoteleros en Costa Te-
guise, Los Fariones, La Santa, Agramar, entre otras.

La capacidad total de produccién de las desaladoras instaladas en Lanzarote,
supera los 50.000 m® diarios, cuyos costes han quedado reducidos, pasando de
450 ptas/m® en 1984 a menos de un euro en la actualidad, y menos atin en las
plantas con tecnologia punta.
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Pero, en aras de la obtencién de un medio ambiente 6ptimo, tal como sofnaba,
y de hecho puso en préctica, el polifacético César Manrique, se ha de apostar por
las energias alternativas. En las dos tltimas décadas se ha incorporado de forma
continua la produccién de energia con grandes aerogeneradores movidos por el
abundante viento alisio casi constante en todas nuestras costas, en especial, en
las situadas al noreste. Para ello se han establecido parques edlicos en Lanzarote
(y en Fuerteventura), destacando el de La Maiia de Har{a y Cafiada del Rio.

Esta energfa alternativa a la tradicional y mucho mads limpia y ecoldgica, serd
la solucién mds idénea, no sélo para Lanzarote sino para todas las islas que com-
ponen el archipiélago, ddndose el caso de la de El Hierro, cuyas autoridades insu-
lares pretenden en breve plazo, y paulatinamente, hacerla extensiva a todos los
factores productivos de la isla, aprovechando las muchas zonas con alisios domi-
nantes todo el afo: Punta de Verodal, el mismo Golfo o la Dehesa en Frontera, y
en Valverde la misma capital y alrededores, Guarazoca y otros. La utilizacién de
la energia edlica a gran escala en breve, reducird gastos en la hacienda publica y
sobre todo evitard el hasta ahora progresivo deterioro medioambiental en las is-
las. La demanda crece en progresion geométrica, por la mejora de la calidad de
vida de los habitantes de Lanzarote, que disponen de agua corriente al alcance de
la mayor parte de la poblacion, pero ha de cubrir las nuevas necesidades deriva-
das de la principal industria, el turismo. Pero es que, ademds, se carece de planifi-
cacion seria de los recursos y se potencia la privatizacion en todos los dependien-
tes de la citada actividad, mientras la administracién publica asume los gastos por
nuevas inversiones en infraestructuras: plantas de produccién eléctrica, aeropuer-
tos, carreteras, seguridad, desalacion del agua o reciclaje de los residuos sélidos
generados que son los mayores del pais por habitante. En esta isla, en torno al
2000, las aproximadamente 60 mil camas hoteleras y extrahoteleras, demandaban
sobre 20.000 m® de agua diarios y su instalacién y mantenimiento eran cubiertos
con dinero publico que, en 1995, superaba los 3.150 millones de las antiguas pe-
setas, cuando la isla recibia mas de un millon de visitantes al afio.

VALORES BASICOS DEL AGUA DE LLUVIA EN LANZAROTE PARA 1985

Isla Filtracion  Precipitacion  Evapotranspiracion — Escorrentia
Lanzarote 140 mm/m? 99 Hm? 2 Hm? 10 Hm?
Fuerteventura 140 (=) 217 10 15

La Palma 660 236 90 154

Fuente: SPA-15 afio 1985.

Evidentemente, la demanda ha quedado ralentizada en los tltimos afos, en
parte debido a las leyes de moratoria y otras, a pesar del aumento de las camas
turfsticas en apartamentos. En estos momentos, junio de 2005, se opta por planta
alojativa hotelera de calidad.
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4. CONCLUSIONES

En cumplimiento de la politica turistica llevada a cabo por César Manrique,
y otras leyes de proteccion para la isla que conducen a la denominada como “la
moratoria” en 2001 (incumplida en esta isla segin datos del Istac), Lanzarote
fue declarada por la UNESCO, junto a Menorca (Baleares), “Reserva de la
Biosfera”, en Paris, con fecha 6 de octubre de 1993, dentro del programa inter-
nacional MAB (Hombre y Biosfera), figura creada por el citado organismo cul-
tural en 1971. Se pretende distinguir y mantener aquellos territorios donde exis-
ten ecosistemas representativos de una regién biogeografica en la que se den
condiciones para un desarrollo econémico sostenido y un uso del territorio com-
patible con la conservacién de sus recursos naturales.

En consecuencia, desde el punto de vista medioambiental se ha de evitar la
creciente erosion en los antiguos macizos de Famara, inicos proveedores de
agua natural de Lanzarote, y potenciar la creacién de gavias, estanques o bebe-
deros con objeto de aprovechar al maximo el agua de lluvia e igualmente mante-
ner las infraestructuras agrarias tradicionales que contribuyen a la defensa del
paisaje y a la conservacién cultural del territorio. Son pardmetros necesarios
para recrear a nuestros visitantes turisticos, que superan en mucho el millén por
afio hasta ahora (1,8 en 2003).

Evidentemente, la integracién de Canarias en la Unién Europea ha afectado
negativamente a todo el sector agrario, inclusive el de Lanzarote (pero sobre
todo el pesquero).

Queda claro que, a decir del profesor Martin Ruiz, “La articulacién de los mo-
dos de produccién en la agricultura canaria” (Anuario del Departamento de Geo-
graffa), Universidad de La Laguna, 1982, nuestra agricultura tradicional siempre
fue de pequefia produccién mercantil, con poca composicion organica capitalista,
bajo consumo de “imputs” y precaria tecnologia, fuerza de trabajo familiar (salvo
excepciones), produccién destinada preferentemente al autoconsumo, pequefias
explotaciones y especial régimen de tenencia de la tierra. Pero frente a esta férmu-
la de explotacién casi familiar descapitalizada surge la capitalista con productos
destinados a la exportacién (fundamentalmente la de platanos en Tenerife y La
Palma o invernaderos en Gran Canaria, amén de otras de destacado volumen eco-
némico), con mayor consumo de capital, mano de obra asalariada y notable tecno-
logia en su aplicacion. Si bien nuestra pertenencia a la Unién Europea ha perjudi-
cado notablemente un sector tradicional como es la agricultura (ademds de la
pesca), en beneficio de paises asociados entre los que destaca Marruecos, competi-
dor y vecino, si hemos de reconocer los efectos positivos para otros sectores, en
especial el industrial o turfstico y especificamente el Régimen Econémico y Fiscal
(REF) confirmacion y mejora de anteriores acuerdos.

Centrdndonos en esta isla, en base a lo expresado por Wladimiro Rodriguez
Brito, para los tltimos afios del pasado siglo pero que ha de mantenerse hoy: la
sociedad y poderes politicos o econdmicos de Lanzarote han de potenciar los ge-
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neradores para potabilizar agua, con energia edlica o solar, totalmente limpia, y
disminuir la dependencia de los hidrocarburos en estos momentos con alza de
costes “in crescendo” en todo el mundo; la expansién de la oferta turistica debe
mantenerse subordinada a la ley de Moratoria y Medio ambiente, el PIOT, y pla-
nificarse metodolégicamente ante el nuevo reto internacional que sufre el sector
por variadas y nuevas ofertas de turismo y ocio en paises del tercer mundo, ahora
parcialmente desarrollados. Es claro que estos ofrecen exotismo y estancias a me-
nor costo que las ofertadas desde esta isla y, como bien apunta el profesor Wladi-
miro Rodriguez, “sembrar el turismo” con incremento de la agricultura ambiental
y paisajistica (enarenados) ademds de los productos agrario-ambientales: vino,
quesos, higos pasados, gofio, al tiempo que potenciar los frutales tradicionales.
Asimismo, utilizar el sistema de riego gota a gota, no sélo en la citada férmula
agricola, sino en los cada vez mds numerosos jardines y optimizar el sistema aé-
reo de riego en los campos de golf, asi como la sustitucion del tradicional sistema
de inundacién, por el de goteo o por “microaspersion”; y por ultimo, no entor-
pecer y si dar facilidades a la demanda (precisamente por la conservaciéon me-
dioambiental) del llamado “turismo de tercera edad” con estancia prolongada por
la peculiar climatologia, en especial europeos comunitarios que fijan su residen-
cia en la isla, jubilados en su mayoria, y poseedores de excelente capacidad eco-
némica al tiempo que se potencia el trafico aeroportuario y maritimo.

Pero, para estos momentos, surgen nuevas incégnitas que pueden “echar por
tierra”, las soluciones expuestas. Las anunciadas prospecciones petroliferas por
la empresa estatal Repsol, desde la mediana del mar que separa la isla de Africa,
encuentra la oposicién de todas las instituciones de Lanzarote puesto que no me-
jorard la oferta turistica implementada por la presencia de las plataformas de ex-
traccién petrolifera. Ademds esta decision vulnera el programa de la UNESCO
para Reservas de Biosfera, también las directrices ya aprobadas, ni se hallaba in-
cluido en el PIOT. En contrapartida, responsables institucionales en el Gobierno
de Canarias apuntan que “en caso de que haya hidrocarburos explotables, se
promoveria un referéndum entre la poblaciéon”. En el caso probable de efectuar-
se explotaciones habran de cuantificarse los perjuicios en la industria estrella en
este momento, puesto que al perforar la corteza terrestre, los hidrocarburos (sal-
vo que sean bolsas de gas) serdn derramados en el mar circundante y alcanzaran
las costas de Lanzarote, situadas s6lo a 27 kilémetros de dichas prospecciones.

ENTRADA DE TURISTAS EXTRANJEROS POR ISLAS Y TOTAL

Afio 2000 2002 2004

Canarias 9.975.997 9.778.503 9.427.265
Lanzarote 1.750.507 1.718.374 1.770.176
Gran Canaria 3.109.066 2.886.791 2.769.898
Tenerife 3.675.206 3.659.379 3.457.070
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Se puede apreciar, a pesar de lo expuesto, que la estabilidad turistica perma-
nece y segun se apunta desde la Consejeria de Turismo del Cabildo de Lanzaro-
te, en fecha reciente (junio de 2005), se ha intensificado la campafa promocio-
nal para captacién de nuevos visitantes y, precisamente, debido a nuestro
peculiar clima, turistas de la helada Islandia tienen la posibilidad de visitar la so-
leada isla a través de vuelos charter semanales hasta el final del verano, y a par-
tir de ahi serdn los turistas tradicionales (ingleses y alemanes, preferentemente),
sin perjuicio de los procedentes de la Espafia peninsular los que mantengan el
sector. Se estdn retomando proyectos ideados por César Manrique, como el del
“islote del amor” y se busca consenso con los detractores del proyecto “San
Francisco Javier”, en Arrecife, entre otros polémicos en estos momentos.

Asimismo, desde el afio 2003, se lleva con acierto el cumplimiento de las di-
rectrices en aras de la “sostenibilidad”.

Obvia decir que es importante para Lanzarote la proteccion del Parque Na-
cional de Timanfaya (que da nombre a la Isla de los Volcanes) y sus varios pe-
queios espacios protegidos, para que no ocurra como en la de La Palma con dos
erupciones en el pasado siglo —1949 y 1971, San Juan y Teneguia—, donde, al
contrario que en esta isla, apenas han sido protegidas sus lavas volcdnicas con
grave deterioro medioambiental, al tiempo que se perjudica y minimiza su oferta
como atractivo cultural y turistico.

;w E. £400.000 Long, W.1° (2 és G,

MAPA PLUVIOMETRICO | e-100mm.
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Mapa de superficie Mapa de altura de 500mb.

Mapa de superficie

PRECIPITACION EVAPOTRANSPIRACION ESCORRENTIA INFILTRACION
ISLA P Ey Es |
mm/m?  HmY/S.total Hm?* (%) Hm? (%) Hm?* (%)
| = P-Ey-Eg

TEMERIFE 450 926 531 {57) 133 {15) 262 (28)
FUERTEVENTURA 140 242 217 (90} 10 (@) 15 (6)
GRAN CANARIA a7 576 ar4 (65} 92 (16) 110 {19)
LA PALMA 660 480 236 (48) 80 (19) 154 132)
LANZAROTE 140 111 ] (88) 2 @ 10 (2)
| GOMERA 350 185 o2 [:]) 75 T14) a7 oo
HIERRO 390 108 84 77 3 (3 21 {20)

TOTAL 336 2.628 1.663 (63) 356 (14) 609 (23)
Estos valores deben COMO uUNa ap ion y con las reservas propias de la metodologia empleada. Bajo el término eva-
potranspiracién se ha lo definido en este apartado como evaporacidn y evapolranspiracion propiamente dicha. (Fuente
SPA-15),
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CONSUMO Y TURISMO

ANO 1995
Consumo Consumo Turistico Total
por habitante urbano

Gran Canaria 157 Litros 38 Hm? 17 Hm? 130
Tenerife 263" 60 Hm? 22 Hm? 196
Lanzarote 104 " 3,4 Hm? 1,6 Hm?® 5
La Palma 230" 3,6 Hm? i=-? 66,2
Fuerteventura 88" 1,6 Hm? 1,1 Hm3 6,2
La Gomera 205" 1,1 Hm? -2 11,5
El Hierro 78 0,2 Hm? -2 1,5
Media 195 Litros 107,9 Hm? 41,7 416 Hm?

Hoyiaisladispone dc una amplia red tanto ptiblica (INALSA) como privada,
disponiendo de plantas de tecnologia punta.

Lanzarote:

1966 222.000 m3/ano
1972 900.000 m3/afo
1984 2.920.000 m?/ano
1994 14.600.000 m?/afio
2005 — LAS] DUPLE

i agua en Canariasy el siglo XXI1

Fuerteveniura; CAUDAL / DLA
1 planta Corralejo

1 “ Gran Tarajal 1.500 m?®/dia
1 “ Morro Jable 2.000 m?/dia

4 <« Puerto del Rosario 6.500 m3/dia
Total 11.500 m3/dia

1.500 m®/dia
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Evolucidn del nimero de turistas extranjeros entrados en Canarias

Entrada de turistas extranjeros
en Canarias, segin nacionalidad
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LA NATURALEZA DESERTICA DE FUERTEVENTURA
Y LA EROSIONABILIDAD DE SUS PRECIPITACIONES

PABLO MAYER SUAREZ
LIDIA ESTHER ROMERO MARTIN






1. INTRODUCCION

Los resultados preliminares del Programa de Accién Nacional contra la De-
sertizaciéon (PAND) ponen de manifiesto que Canarias, junto con Andalucia,
Murcia y Valencia son las comunidades auténomas con mayor riesgo de deser-
tificacién en Espafa. A su vez, en nuestra comunidad, la provincia de Las Pal-
mas presenta el cien por cien de su territorio afectado por ese fendmeno de de-
gradaciéon ambiental que supone la pérdida de productividad biolégica y
econdmica de todo tipo de tierras como cultivos, pastizales y bosques. La causa
de este fendmeno global que amenaza, segtin datos de las Naciones Unidas, a la
cuarta parte de las tierras del planeta y a 250 millones de personas, es la accién
conjunta de las caracteristicas climdticas de las tierras dridas y desérticas y di-
versas actividades humanas como el cultivo, el pastoreo excesivo y la defores-
tacion.

Desde la Direccién General para la Biodiversidad (Ministerio de Medioam-
biente) se estdn realizando estudios sobre el avance de la desertificacion en Es-
pafia, los cuales se estructuran en dos aspectos:

* Un inventario nacional de erosién de suelos que contemple los procesos de
erosién y su evolucién en el tiempo.

* Una red de estaciones experimentales de seguimiento y evaluacion de la
erosion para la obtencion de un banco de datos sobre el ciclo de erosion, el
ciclo del agua y la calidad del agua.

La isla de Fuerteventura es, de las tres que componen la provincia oriental de
Canarias, la que de forma mas acusada manifiesta en su paisaje un avanzado es-
tado de desertificacion. Por tal motivo, el ejecutivo canario tiene previsto aco-
meter, con cardcter preferente, las primeras acciones para mitigar las consecuen-
cias de este fendmeno en dicha isla.

Por otro lado, es evidente que las diversas variaciones climdticas acaecidas
en el pasado geoldgico han sido las encargadas, durante un periodo de tiempo
prolongado (mds de 14 millones de afios), de remodelar el paisaje volcdnico ori-
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ginal. Asi, los primitivos edificios en escudo se han transformado en formas de
relieve erosivas, que predominan en el paisaje majorero actual. Entre otras, des-
tacan las siguientes geoformas: macizos antiguos muy erosionados, valles en U
(muchos de ellos acéfalos), interfluvios en cuchillo, edificios volcanicos encali-
chados, glacis y sectores de costa acantilados.

El objetivo general de este trabajo es conocer la distribucién espacial y tem-
poral de las precipitaciones en Fuerteventura, los umbrales mdximos que cabe
esperar se produzcan en esta isla y el potencial erosivo de las mismas. Este obje-
tivo puede contribuir a la elaboracién del banco de datos sobre los ciclos de ero-
sién y del agua que actualmente elabora la Direccidén General para la Biodiversi-
dad.

Partimos de la hipétesis de que las condiciones climdticas actuales, concreta-
mente las pluviométricas, no son suficientes ni justifican por si solas las grandes
escorrentias que se registran tras un episodio de lluvias intensas que, ademas,
dan lugar a las tipicas imdgenes del litoral majorero enturbiado por los sedimen-
tos transportados hasta el mar.

2. METODOLOGIA

Para proceder al andlisis de las caracteristicas generales de la pluviosidad en
Fuerteventura se han seleccionado 24 de las 42 estaciones pluviométricas que
actualmente gestiona el Servicio Hidrdulico de Las Palmas (Direccion General
de Aguas, Gobierno de Canarias). La seleccion de estas estaciones obedece a los
siguientes criterios: la longitud de las series (mds de 30 afios), que sean comple-
tas y una buena distribucién espacial. La mayor parte de los pluviémetros se lo-
caliza en los macizos de Tetir y Betancuria, dreas donde los registros pueden va-
riar considerablemente de unas cuencas a otras. Sin embargo, en el macizo de
Jandia, hacia el sudoeste de la isla, donde estan las maximas altitudes, solo exis-
te un pluviémetro a una cota de 30 m sobre el nivel del mar (Morro Jable).

Hay que sefialar que algunas estaciones comienzan sus series hacia mediados
del siglo XX, mientras que otras lo hacen hacia la década de los afios setenta de
ese mismo siglo. Por este motivo, el periodo de andlisis escogido para esta in-
vestigacion ha sido los 33 afios comprendidos entre enero de 1971 y diciembre
de 2003. Aquellos meses en los que no existen datos se han calculado con las es-
taciones mds cercanas con indices de correlacién superiores al 0,7.

Se han trabajado los totales mensuales, anuales, las mdximas en 24 horas y
el nimero de dias de 1lluvia de cada una de las series. A cada una de ellas se le
aplicé un tratamiento estadistico basico (centralidad, dispersion y frecuencias).
Sin embargo, el andlisis de los datos de la lluvia diaria se realiz6 con las siete
series completas, las de El Cotillo, Villaverde, Vallebrén, Tuineje, Pozo Negro,
Castillo de Lara y Teseguerague, que presentan una buena distribucién espacial.
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Por otro lado, y con el objeto de determinar el potencial erosivo de las llu-
vias, se aplicaron cuatro indices: el de Fournier modificado (Fm); el indice de
concentracion de las precipitaciones (IPC), el indice de concentracién maxima
diaria (F,,) y el factor R o indice de erosion pluvial.

3. RESULTADOS
3.1. La precipitacion anual, estacional y mensual

Uno de los rasgos climdticos mds caracteristicos de Fuerteventura es su ex-
trema sequedad. Prueba de ello son los escasos 136,6 mm que se registran de
Iluvia media anual, concentrados en apenas 23 dias de lluvia (también en prome-
dio), por lo que sélo llueve un 6% de los dias del afio. Estos valores medios son
similares a los 146,3 mm de su vecina isla de Lanzarote (Romero y Madyer,
2002).

La principal causa de esta indigencia pluviométrica es su posicién en el ex-
tremo este del archipiélago, cercano al vecino continente africano, lo que se
traduce en un debilitamiento general de los sistemas frontales que, procedentes
del cuarto cuadrante, llegan a Canarias, bien asociados a borrascas que descien-
den en latitud, bien aquellos otros que se desplazan por el flanco oriental y me-
ridional del anticiclén de las Azores. Estos ultimos, asociados a vaguadas de
aire polar maritimo en las capas medias y altas, generan, especialmente en las
islas occidentales, lluvias importantes en los meses de finales del otofio y prin-
cipios de la primavera. Ademads, la ausencia de relieves significativos que favo-
rezcan el estancamiento y la canalizacién de los flujos de aire, himedos e ines-
tables, procedentes del norte y noroeste es otra de las causas de esta escasez de
las lluvias.

El andlisis de la distribucidn espacial de las lluvias medias anuales permite
identificar dos dreas de maxima pluviosidad, con valores ligeramente superiores
a los 200,0 mm anuales, concordantes con las zonas culminantes de la isla (figura
1). Estas zonas son las siguientes: el macizo de Betancuria, en el centro de la isla
con altitudes maximas de 650 m (Betancuria: 215,2 mm) y Tetir, en el norte de la
isla con cotas méaximas en el pico de la Muda a 689 m de altitud (Tetir: 215,6
mm). A estos dos sectores podria aiadirse el macizo de Jandia, con su cota maxi-
ma en el pico de la Zarza (807 m) en el extremo sudoeste de la isla. En este dmbi-
to, y pese a la inexistencia de pluviémetros, se ha dibujado la isoyeta de 150,0
mm por analogia a lo que sucede en los demds macizos montafiosos de la isla.

Esta isoyeta de 150,0 mm, ademads de la peninsula de Jandia, delimita sendas
zonas practicamente concéntricas a las de maxima pluviosidad. Los macizos de
Betancuria y de Tetir localizan estas dos isoyetas separadas por una extensa
zona considerablemente llana, de unos 200-250 m de altitud media, donde las
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Figura 1. Isoyetas medias anuales en Fuerteventura (1971-2003).

Iluvias son menores (Ampuyenta: 133,3 mm). Esa drea comprende parte del
malpafs y jable septentrional, la llanura interior y buena parte de la llanura
oriental.

Finalmente, la isoyeta de 100,0 mm separa las zonas mds secas de la isla,
que son las siguientes: las franjas costeras del norte, noroeste y nordeste y todo
el sector meridional al sur de Pozo Negro y del macizo de Betancuria, a excep-
cion de las cotas mds elevadas de la peninsula de Jandia.

En la tabla 1 se presentan los principales valores estadisticos de las distintas
series. Segtin se puede observar, en todas éstas la mediana es inferior a la media,
lo que evidencia un predominio de los afios secos sobre los 1luviosos. Esta cues-
tion se observa de forma mads clara en aquellas series donde los afios secos lle-
gan a duplicar a los lluviosos como, por ejemplo, en Calderetas, Puerto de la
Pefia y Pozo Negro. Por el contrario, aquellos casos en los que el nimero de
afios secos y lluviosos practicamente coincide, las diferencias entre la media y la
mediana son inferiores a 5,0 mm (Castillo de Lara o Tuineje).
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TABLA 1. PRINCIPALES VALORES ESTADISTICOS DE LAS SERIES
PLUVIOMETRICAS EN FUERTEVENTURA (1971-2003)

Estacion Media | Mediana | Mdximo | Minimo Indice de | Desviacion
Amplitud tipo
NORTE
Corralejo 854 73.6 203.1 344 168.7 454
Cotillo 96.6 843 2833 425 240.8 495
Villaverde 141.1 124.7 5219 464 475.5 922
Tindaya 118.4 113.8 2743 41.1 2332 54.1
Calderetas 1453 1279 446.1 50.6 3955 87.8
Vallebrén 170.0 145.0 400.2 633 3369 784
La Matilla 177.5 155.0 446.6 73.1 3735 81.7
Guisguey 133.6 1174 416.8 418 3750 74.6
Teffa 157.7 128.0 506.5 50.3 456.2 1024
Tetir 215.6 165.0 682.9 65.8 617.1 139.6
CENTRO
Ampuyenta 133.3 116.7 3624 540 308 4714
Betancuria 2152 206.3 4874 80.7 406.7 91.7
Antigua 1704 148.7 469.5 76.5 393.0 84.4
Castillo de Lara 196.2 192.6 488.9 76.3 412.6 91.8
Puerto de la Pefia | 111.0 88.2 386.7 240 362.7 839
Vega Rio Palma 164.3 157.7 4714 68.1 403.3 854
Agua de Bueyes 157.7 1324 4294 599 369.5 80.6
Tuineje 125.1 120.8 382.9 422 340.7 64.7
Pozo Negro 102.9 855 311.8 240 287.8 61.0
SUR
Teseguerague 126.2 106.6 3745 453 3292 65.6
Ugén 90.8 76.3 292.9 379 2550 544
Gran Tarahal 733 67.8 208.1 20.7 1874 44.1
Morro Jable 93.7 80.9 219.6 329 186.7 458
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El andlisis de la desviacién tipo permite conocer la variabilidad interanual de
las lluvias. En lineas generales, se observa una mayor dispersion de los datos en
las zonas mas lluviosas, concordantes con las dreas de mayor altitud. En todas
ellas los valores son superiores a los 70,0 mm, destacando los maximos de Tetir
(139,6 mm) y Tefia (1024 mm) en el norte, y Betancuria (91,7 mm) y Castillo
de Lara (91,5 mm) en el centro. En estos ambientes la variabilidad interanual de
las lluvias es considerable, pues se da el caso de algunos afios donde sélo preci-
pita la mitad de la media (en casos extremos 1/3), y afios en los que se llega a
triplicar ese valor. Por el contrario, en las zonas de costa las lluvias son conside-
rablemente escasas, y excepcionales los afios en los que precipita menos de la
mitad de la media.

Otro célculo que permite incidir atin mds en la acusada irregularidad inter-
anual de las lluvias es el indice de amplitud aplicado a las estaciones selecciona-
das. En este caso, la diferencia entre el afio mas Iluvioso y el mas seco evidencia
méximos por encima de los 400 mm en las zonas culminantes de Tetir y Betancu-
ria (el maximo es de 617,1 mm en Tetir), mientras que en las zonas de costa esos
valores no alcanzan los 300 mm. Unicamente en la costa occidental de Fuerte-
ventura se superan los 350 mm. Es el caso del Puerto de la Pefa, estacion que
también tiene un valor considerablemente alto de la desviacién tipo (83,9 mm).

En definitiva, la acusada irregularidad es, quizds, la principal caracteristica
de las lluvias en Fuerteventura. Ese rasgo es particularmente acentuado en las
zonas mads lluviosas, a las que hay que afiadir el sector de costa occidental. Sin
embargo, en las demds zonas de costa las lluvias, aun siendo irregulares, lo son
menos que en las anteriores, pues las diferencias entre los distintos afios de la
serie no son tan acusadas.

La clasificacion de los valores anuales de la lluvia proviene del andlisis de
los quintiles, método que tiene el inconveniente de considerar unicamente el vo-
lumen total de agua precipitada en un afio, independientemente de que ésta se
produzca en un unico episodio lluvioso, como sucede en algunos afios de las se-
ries. Sin embargo, permite clasificar los afios en muy secos, secos, normales,
Iluviosos o muy lluviosos.

El quinquenio 1987-1991 puede considerarse como el mds Iluvioso en toda la
isla, destacando especialmente los afios 1989 y 1991. De estos dos destaca el pri-
mero, pues en casi todas las estaciones las lluvias caidas constituyen la efeméride
de sus respectivas series. En algunos casos, como en Villaverde, la lluvia caida
ese aflo casi cuadruplica la media, y es considerable el nimero de estaciones que
la triplican. Otros aflos muy lluviosos en toda la isla fueron 1972, 1980 y 1996.

Por el contrario, el trienio 1973-1975 asi como el bienio 2000-2001 pueden
considerarse como los mds secos para el conjunto de la isla. De la misma mane-
ra, los afios 1981, 1983 y 1992 fueron secos o muy secos en toda la isla, sobre
todo 1983, pues numerosas estaciones del norte y centro-sur de la isla tienen ese
afio como el mds seco de sus series.
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La variabilidad espacial de las lluvias también se refleja en este andlisis de los
quintiles. Prueba de ello es que numerosos afios fueron clasificados como lluvio-
sos 0 muy lluviosos en unas estaciones, mientras que en otras ese mismo afo
aparece como seco o muy seco. Por ejemplo, los afios 1976 y 1977 fueron muy
Iluviosos en el norte de la isla, lluviosos en el centro y secos o muy secos en la
costa este y sur. Incluso dentro de un mismo dmbito, un afio puede clasificarse
como lluvioso o muy lluvioso en unas estaciones y en otras cercanas puede ser
seco o muy seco, como por ejemplo 1986 o 2003. Ello es debido, en este dltimo
caso, a las lluvias de enero, octubre y noviembre. Mientras que las de octubre
fueron abundantes en la préctica totalidad de las estaciones del norte, las de enero
y noviembre dejaron volimenes considerables s6lo en algunas localidades.

En Fuerteventura las lluvias se concentran durante el invierno, periodo en el
que la isla recibe el 56,7% de la lluvia anual, seguido del otofio (23,3%), la pri-
mavera (19,7%) y el verano (0,3%). Estas lluvias invernales, obedecen, basica-
mente, al descenso en latitud de las borrascas procedentes del frente polar.
Cuando estas perturbaciones se localizan muy préximas a nuestras islas, sobre
todo en el extremo noroeste del archipiélago, los frentes perturbados penetran
por el sur y sudoeste, por lo que afectan a todas las islas, incluso las mds orien-
tales. Con la llegada de la primavera la incidencia de estas perturbaciones es
cada vez menor, hasta que se restablece el régimen de los alisios en los meses
del verano. En éstos, las lluvias son practicamente inapreciables e, incluso, en
algunas localidades no ha caido ni una gota en los 33 afios analizados.

A la fuerte irregularidad interanual de las lluvias, ya mencionada, se afiade
su desigual reparto a lo largo del afio (tabla 2). En este sentido, es significativo
que en un 35% de los afios de la serie diciembre haya sido el mes mas lluvioso,
seguido de enero (20%), noviembre (14%) y febrero (13%). De la misma mane-
ra, las medias mensuales evidencian que el mes de diciembre es el que registra
los mayores volimenes, con valores que oscilan entre maximos préximos a los
50,0 mm en las zonas mads lluviosas del norte y centro de la isla y los exiguos
20,0 mm de las zonas de costa. Al mes de diciembre le sigue enero con cantida-
des considerablemente inferiores y préximas a los 35,0 mm de Betancuria y Te-
tir y valores cercanos a los 15 mm como los de Tarahalejo y Corralejo.

Por otro lado, la importancia que tienen las lluvias recogidas en el mes mas
lluvioso de cualquiera de los afios de la serie es considerable. En este sentido, es
significativo que la cantidad de lluvia recogida en ese mes es siempre superior al
20% del total anual, si bien lo més frecuente es que esa cantidad suponga entre
el 20% y el 60% del total anual. Ese porcentaje se ha llegado a superar en las lo-
calidades donde las lluvias medias anuales son menores, pues en ellas la lluvia
recogida en el mes mds lluvioso puede llegar a suponer entre el 80% y el 100%
de las lluvias anuales, cuestion que se observa en 4 de los 33 afios de la serie de
Ugdn y en 3 de las series de Antigua, Tuineje, Pozo Negro, Teseguerague, Gran
Tarahal y Morro Jable. También es significativo el hecho de que en algin afio
s6lo ha llovido un mes.
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TABLA 2. PRECIPITACIONES MEDIAS MENSUALES (1971-2003)

Estacion ENE | FEB | MAR | ABR | MAY | JUN | JUL |AGO | SEP | OCT |[NOV | DIC
NORTE

Corralejo 140 115]109] 47 108 [ 00 |00 |02 |28 |61 |13.1]21.2
Cotillo 15911291106 | 34 |12 |01 |00 |00 |41 |71 |158]25.7
Villaverde 2291220(1781 69 | 1.7 {00 |00 | 00 | 53 |11.1[21.1]323
Tindaya 197145113857 |17 |00 |01 |00 | 4993 [192]29.5
Vallebrén 27.11235(19.1(192 |25 ]03]02 |01 |96 |135]23.0]421
Guisguey 2291200(180| 88 | 1.1 [ 0.1 |00 |01 |31 |79 [157]358
Calderetas 2461214(215[115|24 [ 05 |01 [ 04 (28|96 [162]344
La Matilla 316123902131 93 |31 [03]02 |01 |91 |135]243]409
Tetir 3791325(258[13.1| 45 (02 ]00 |00 100128 (277|511
Teffa 2520230020373 230201 |01 |53 ]123]226]389
CENTRO

Ampuyenta 225170177171 | 1501 [ 00 | 00 | 39 | 88 |189 (358
Betancuria 356(293 (284144142 (09 [ 03 |04 |56 |179]267|515
Antigua 28.81223(235(193 |24 (10202 |00 |43]10.1]222]470

Castillode Lara | 33.3(26.7|259[110] 38 [ 09 |03 | 03 | 62 [15.1 258|469
Puerto de la Pefia| /74| 165|144 56 | 16 [ 0.1 |00 | 00 | 23 | 79 |144[309
VegaRio Palma |28.7 245|217 7.7 130 |05 |00 | 0.1 |47 [12.1]21.6]39.7
Aguade Bueyes | 25223124283 |16 [ 0.1 |00 | 00 |37 [10.8]19.0 418
Pozo Negro 18314813953 |11 |00 |06 |01 | 1.7]70 |114 287

Tuineje 2081189166 78 | 12 {00 [ 00 | 00 | 34 | 75 |135(35.2
SUR

Teseguerague 224 1185|1571 64 | 15 (01 |01 | 00 |21 |89 [166 337
Ugén 147113911842 [ 1300|0300 | 1.8 ]59 [108]262

Gran Tarahal 132199 8412903000301 [12]45]96 228
Morro Jable 17014911843 109 |01 |00 | 00 |33 |48 |125][239

Por otro lado, del andlisis de la intensidad de la lluvia diaria se desprende que
lo més frecuente es que ésta sea débil o muy débil, pues el 85% de los dias en
que ha llovido en Fuerteventura lo ha hecho con una intensidad comprendida en-
tre 0,1 y 10,0 mm. Un 9% de los dias de lluvia tiene una intensidad comprendida
entre 10,1 y 20,0 mm, mientras que precipitaciones superiores a los 20,0 mm en
24 horas s6lo se han registrado en un 6% de los dias con precipitacién apreciable.

Tal y como sefiala Marzol (1988), las lluvias diarias de intensidad entre 1,1 y
10,0 mm suelen acompaiarse de vientos del primer cuadrante, los cuales son
muy frecuentes a lo largo del afio, basicamente en invierno y primavera. Las 1lu-
vias de mds de 30,0 mm en 24 horas, capaces de generar procesos erosivos im-
portantes, sélo se han producido en un 2,7% de los dias de lluvia, mientras que
Iluvias muy fuertes, de més de 50,0 mm son excepcionales, pues s6lo el 0,9% de
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los dias de lluvia tiene tal intensidad. Estas se asocian a vientos del sudoeste, los
cuales pueden durar varios dias. Se trata de gruesas gotas que empapan el terre-
no, producen escorrentias que llenan las gavias y generan una estampa poco fre-
cuente de barrancos que llevan abundante caudal con sedimentos.

3.2. La intensidad de la precipitacion: los dias mds lluviosos
Tal y como puede observarse en la tabla 3, las precipitaciones maximas en 24

horas del periodo analizado oscilan entre los 62,1 mm de Morro Jable (noviem-
bre de 2001) y los 125,0 mm caidos en Puerto de la Pefia (diciembre de 2001).

TABLA 3. PRECIPITACIONES MAXIMAS EN 24 HORAS (MM)
EN FUERTEVENTURA (1971-2003)

Nombre Valor madximo | Aiio 'y mes | Total aiio | % aiio | Media anual
24 horas Mdx. 24h
NORTE
Corralejo 80,9 ene-92 1972 41,0 22,7
Vega del Rio Palma 87 dic-82 1658 52,5 278
Villaverde 1094 feb-89 5219 21,0 32,7
Tindaya 924 dic-72 220,8 418 28,7
Calderetas 109,7 feb-89 446,1 24.6 372
Vallebron 98 sep-84 2145 45,7 37.0
Guisguey 80,4 feb-89 416,8 19.3 33,1
La Matilla 109 dic-72 2458 443 374
Tefia 1188 dic-91 450,6 26,4 32,3
Tetir 158 sep-84 3768 41,9 42.8
CENTRO
Ampuyenta 78.5 dic-91 2604 30,1 29,7
Betancuria 88,6 dic-91 405.6 21.8 35,1
Vega del Rio Palma 110 feb-71 2704 40,7 32,6
Antigua 96 feb-89 469.5 20,4 38,8
Castillo de Lara 83 dic-91 401,1 20,7 354
Puerto de la Pefia 125 dic-91 386,7 323 31.0
Agua de Bueyes 80 dic-91 3264 245 32,6
Pozo Negro 85 dic-91 2479 343 278
Tuineje 83,5 feb-89 3829 21,8 339
SUR
Tesegerague 80,2 feb-89 3745 214 32
Ugan Cortijo 100 dic-91 221,7 45,1 29,6
Gran Tarajal 80,9 dic-91 1972 41,0 22,7
Morro Jable 62,1 nov-01 88,7 70,0 27
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Estos valores extremos se asocian a ocho episodios de gran inestabilidad at-
mosférica, de los cuales destacan los de diciembre de 1991 y febrero de 1989. El
primero responde al descenso en latitud de una perturbacién ocednica que del 4
al 6 dej6 fuertes lluvias en todas las islas. En nueve de las veintitrés estaciones
pluviométricas de Fuerteventura se produjeron los mayores registros de los ulti-
mos 33 afios. La situacion de febrero obedece a una gota fria que, desde el norte
de Africa, se desplazé desde la costa occidental de Marruecos hasta Canarias, lo
que se tradujo en fuertes lluvias los dias 16 y 17, las cuales constituyen una efe-
méride en 6 estaciones. En cambio los valores restantes dan idea del cardcter lo-
cal de los episodios lluviosos extremos en esta isla de grandes dimensiones.

También resulta interesante sefialar que, salvo el caso excepcional de Morro
Jable, en donde la maxima lluvia diaria supuso el 70% del total anual; y, en me-
nor medida, lo sucedido en El Cotillo, con el 52,5%; en la mayor parte de la isla
ese valor pluviométrico extremo suele representar entre el 20% y el 40% del total
registrado en su respectivo afio. Ese dato nos da idea del nivel de concentracién
de las precipitaciones en cortos intervalos de tiempo, sin que aparentemente exis-
ta una razén geografica que lo justifique, tal como la localizacién en la isla (nor-
te, centro o sur), la vertiente o fachada (oeste, este) o el relieve (altitud, forma).

El diagrama de frecuencia de estas lluvias (figura 2), muestra un claro predo-
minio del intervalo pluviométrico comprendido entre los 76 y los 100 mm en un
solo dia, seguido del inmediatamente superior, entre 101 y 125 mm. Por ultimo,
hay que destacar que las estaciones con registros maximos diarios superiores a
los 100 mm se localizan en la fachada occidental (Ugan, Puerto de la Pefia, Vega
del rio Palma) y en sectores del norte insular abiertos a esa misma fachada.

0 f !

25-50 51-75 76-100 101-125 126-150 151-175

Intervalos

Figura 2. Frecuencia absoluta de la intensidad en los dias mds Iluviosos en Fuerteventura
(1971-2003).

En la figura 3 se puede apreciar que, en todos los puntos de la isla de Fuerte-
ventura, el maximo de precipitacion diaria supone, respecto al total mensual, mas
del 40% y que en seis de ellos ese mismo registro supone algo mds del 90% de la
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Iluvia mensual. Esto dltimo sucede en puntos situados en los dos extremos de la
isla como son El Cotillo y Morro Jable y el resto localizado a cotas superiores a
los 250 metros de altitud y asociados a los macizos de Betancuria y de Tetir.
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Figura 3. Relacién entre la precipitacién maxima diaria y el mes de su registro, en Fuerteventura
(1971-2003).

Si relacionamos la lluvia mensual en la que se registra el maximo pluviomé-
trico diario con el total de ese afio (figura 4), se comprueba que la Iluvia caida
en ese mes supone, para el grueso de las estaciones analizadas, algo mds del
40%, a excepcién de las situadas a sotavento del macizo de Betancuria (Anti-
gua, Tuineje y Tesegerague, en el interior insular).
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Figura 4. Relacion entre la precipitacion total mensual y la total anual en Fuerteventura (1971-2003).
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Diciembre concentra los mayores registros pluviométricos diarios, frente a
noviembre en el caso de Lanzarote (Romero y Mdyer, 2002), tal y como lo evi-
dencian los datos de las tablas 4 y 5, y le siguen los meses de febrero y enero.
En diciembre suele registrarse en torno al 33% de los valores maximos diarios
de precipitacion en los sectores norte y centro insular. En cambio, en el sur (Te-
segerague) ese valor decrece hasta el 24,2%.

TABLA 4. DISTRIBUCION MENSUAL DE LAS PRECIPITACIONES MAXIMAS
DIARIAS EN FUERTEVENTURA (1971-2003)

Estacion * | ene | feb | mar | abr | may | jun | jul | ago | sep | oct | nov | dic
NORTE

(1)[300]560(300]140]63 [ 10 |05 | 10 [240 | 370465 |87.0

Cotillo @) 67 |74 [ 622410010000 22 ]45]091 [156
. ()] 610 [1094]360 [ 240 93 [ 05 [05 | 10 [430 [37.0 [ 420 [ 892
Villaverde @[ 126 [ 11189 [ 45 [ 14 [ 00 [00 [ 00 [41 [61 [n2]181
) ()] 500 [ 520 [425 [ 200 [165 | 55 [ 20 [ 20 [980 [ 515502 [875
Vallebrn @l 123 120 [100] 56 [ 17 [ 02 [02 [01 [ 70 [ 68 123|211

CENTRO
N ()] 377 [ 835 [300 [ 400 [ 85 [ 00 [00 [ 00 [535] 43 [ 532703
Tuineje @] 91 | 12191 | 47109 |00 |00 |00 |28 [50] 78197
(0] 560 [ 715 [700 [ 290 [ 5.0 | 00 [206 [ 14 [ 65 [263]476] 85

Pozo Negro

@[ 77181 76| 3706 [00 06 |00 711 |38] 69 |150
(1)[ 440 [ 690 | 310 ] 228230 | 52 |21 | 40 {325 [412] 540|830
2| 136|143 [124] 55127 [ 05 |02 |03 [42 | 70129 ]206

Castillo de Lara

SUR

(1)[ 465 (802 [351]270]95 |31 |45 | 04 [103 |550] 520|765
210912090 | 37109 |02 |01 |00 |15 1]63] 92 |184

Tesegerague

* (1) Precipitacién médxima diaria (mm)
(2) Media de las precipitaciones maximas diarias

TABLA 5. FRECUENCIA MENSUAL DE LA MAXIMA LLUVIA DIARIA
EN FUERTEVENTURA (1971-2003)

Estacion ene feb mar abr may jun jul ago sep oct nov dic
NORTE

Cotillo 118176129 | 88100 |00 [00 | 00 |29 | 88| 14,7|324
Villaverde 152(12,1 (6,1 | 6,100 |00 ]|00| 00 |12,1|30] 9,1 |364
Vallebron 118|147 59| 29|00 |00 |00 | 00 |59 | 88| 14,7|353
CENTRO

Tuineje 2121182 6,1 | 30|00 |00 |00]| 00|30 ] 61| 9,1 |333
Pozo Negro 182|152 6,1 | 6,1 100 |00 |10 00|00 |61 ]|12,1|333
Castillo Lara 152212 91|00|00)|00 00| 00|00 ]| 6,1]182|303
SUR

Tesegerague 1521242152 30|00 | 0,0 |00 | 00|00 | 6,1 12,1242
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Conocidos los valores diarios extremos de precipitacion ocurridos en el pa-
sado, se puede hacer una prognosis con el cdlculo de la probabilidad de ocurren-
cia de determinados umbrales pluviométricos. El método mds empleado es el
ideado por Gumbel cuyos resultados se exponen en la figura 5.

En el intervalo de 2 afios, la médxima lluvia diaria que puede esperarse que
caiga, oscila entre los 24,3 mm del Cotillo, en el extremo noroccidental de la
isla, y los 33,9 mm de médxima, también en el norte pero a una altitud de 257
metros. No es previsible que se alcance el umbral de los 50 mm dia hasta un
periodo de retorno de diez afios. Cabe sefialar que es en el macizo del norte de
la isla, en Villaverde y Vallebrén, donde en 50 afios se pueden alcanzar los 100
mm/dia. De este andlisis se deduce que no existe una relacion directa entre los
maximos valores diarios de precipitacién con la altitud, pues en el caso de Cas-
tillo de Lara, situada a 490 metros, no se encuentra entre el grupo de los puntos
con mayores registros maximos diarios. Todo ello nos permite corroborar la
idea de la gran aleatoriedad del fenémeno pluviométrico en las islas canarias
orientales.
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Figura 5. Distribucion de las maximas lluvias diarias segtin los distintos periodos de retorno en
Fuerteventura (1971-2003).

3.3. El potencial erosivo de la lluvia

La Iluvia, junto con el viento, actiia sobre esta superficie insular que se ha
visto sometida desde su conquista (periodo histérico) a un intenso proceso de
deforestacion, sobrepastoreo, diversas formas de cultivo y regadios con aguas
salobres de pozos, hasta llegar al actual estado de degradacién ambiental en la
que se encuentra.
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La erosividad de la lluvia constituye un factor importante para la compren-
sién de los procesos geomorfolégicos que tienen lugar en un territorio, sin em-
bargo, es un parametro dificil de estimar cuando se carece de los datos de esta-
ciones pluviograficas que nos aportan el dato de intensidad pluviométrica con
una mayor resolucién temporal.

Con la serie pluviométrica de lluvias (totales mensual y anuales) se han apli-
cado los indices de Fournier modificado, también llamado de Arnoldus (1980), y
el indice de concentracién de las precipitaciones. En ambos casos se relaciona la
suma de todas las lluvias mensuales al cuadrado con la lluvia total anual, con la
diferencia de que en el primero se expresa el resultado en mm de Iluvia y en el
segundo en porcentaje de concentracién. En ambos, el valor mds elevado repre-
senta un mayor poder erosivo (Tabla 6 y figura 6).

Los valores de ambos indices son moderados y no parecen mostrar diferen-
ciacién espacial ni por su localizacién ni por su relieve (altitud y forma). Los va-
lores del indice Fournier modificado oscilan entre los mds bajos en las costas
norte y sur (Corralejo: 13,3 mm y Gran Tarajal: 13,5 mm) y los mas elevados
del interior (Tetir: 32,5 mm y Betancuria 31,9 mm). En esos dos dltimos puntos,
el potencial erosivo de los dos enclaves situados en el macizo de Betancuria y
en el conjunto de paleovalles del nordeste duplica al de los situados en las costas
norte y sur. Existe una cierta correlacion entre los valores del indice de Fournier
modificado y la altitud, con un R2 de 0,7714, pero, en cambio, no ocurre lo pro-
pio con el ICP (Oliver, 1980) en el que el mismo coeficiente de correlacion es de
apenas 0,023.

TABLA 6. INDICES DE FOURNIER MODIFICADO Y DE CONCENTRACION DE
LAS PRECIPITACIONES

Estacion Pmm V4 Localizacion insular Fm ICP
NORTE

Corralejo 854 18 Norte costa este 133 15,6
Cotillo 96.6 17 Norte costa oeste 15,7 16,3
Villaverde 141,1 207 Norte interior 213 15,1
Tindaya 1184 144 Norte interior 184 15,5
Calderetas 1453 168 Norte interior 22,1 152
Vallebron 170,0 257 Norte interior 254 149
Guisguey 133,6 134 Norte interior 219 164
La Matilla 177.5 358 Norte interior 262 148
Tefia 157,7 190 Norte interior 28,2 32,6
Tetir 2156 279 Norte interior 325 150

98



Estacion Pmm Z Localizacion insular Fm ICP
CENTRO

Ampuyenta 1333 235 Centro interior 21,7 16,3
Betancuria 2152 415 Centro interior 319 14,8
Vega del Rio Palma 1643 263 Centro interior 254 154
Antigua 1704 269 Centro interior 28,1 16,5
Castillo de Lara 196,2 490 Centro interior 294 15,0
Puerto de la Pefa 1110 19 Centro costa oeste 184 16,6
Agua de Bueyes 157,7 248 Centro interior 258 16,3
Pozo Negro 102.,9 7 Centro costa este 173 16.8
Tuineje 125,1 168 Centro interior 21,0 16,8
SUR

Tesegerague 1262 205 Sur interior 209 16,5
Ugan Cortijo 90,8 61 Sur costa oeste 155 17,0
Gran Tarahal 733 23 Sur costa este 135 184
Morro Jable 93,7 30 Sur costa sur 153 16 4
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Figura 6. Potencial erosivo de la lluvia en Fuerteventura.
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Otros indices que nos permiten conocer la erosividad de la lluvia a partir de
estimaciones de volimenes pluviométricos son el factor de concentracién de la
lluvia maxima (F,,) y el de erosividad de la lluvia ideado por Wischmeier
(1959).

El factor de concentracién de la lluvia médxima (F,,) fue definido en Espafia
por el ICONA (1988). Es el cociente entre la mdxima lluvia en 24 horas obser-
vada en un afio, elevada al cuadrado, y la suma de las mdximas en 24 horas de
todos los meses del mismo periodo.

El célculo del factor “R” fue adaptado por el ICONA para el territorio espa-
ol y para la red de pluviémetros convencionales a partir de un método de re-
gresién sucesiva, que admite la posibilidad de calcular los valores medios inter-
anuales del factor R a partir de una serie de variables pluviométricas: la lluvia
mensual mdxima (PMEX), la precipitacion media del periodo octubre-mayo, en
mm (MR), la precipitacién media del periodo junio-septiembre (MV), y el fac-
tor de concentracién de la maxima lluvia diaria (F,,). Esa adaptacién de la R se
realiza a partir de una zonificacion del territorio espafiol en tres grandes areas,
a cada una de las cuales se le asigné su respectiva ecuacién de regresion. La
que se ha aplicado en este estudio es la que le corresponde a Canarias, y es la
siguiente:

R =e!2%5, (PMEX)!27. (MR)05!1, (MV)0366 F, 0414

Los resultados obtenidos quedan resumidos en las tablas 7 y 8. Segtin se
puede observar, los valores son bajos en los dos casos y para la totalidad de la
isla, como es de esperar, atendiendo al reducido volumen de precipitacion que se
registra en esta isla al afio.

TABLA 7. PARAMETROS ESTADISTICOS DEL FACTOR DE CONCENTRACION
DE LA LLUVIA MAXIMA (F,,)

Estadisticos Cotillo | Castillo Lara | Villaverde | Vallebron | Tuineje | Pozo Negro | Tesegerague
Media 150 14,6 14,7 17,0 179 153 15,7
Minimo 1.8 29 28 19 35 1,7 34
Maximo 59,1 434 494 573 45,1 622 452
Indice de amplitud 573 40,5 46,7 555 41,6 60,5 418
Desviacion tipo 139 10,5 119 13,0 13,0 15,1 119
Coeficiente variacion | 924 718 80,8 76,7 72,7 98.5 758
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TABLA 8. PARAMETROS ESTADISTICOS DE LA SERIE DEL FACTOR “R”

Estadisticos Cotillo | Castillo Lara | Villaverde | Vallebron | Tuineje | Pozo Negro| Tesegerague
Media 45 6,7 54 123 44 29 30
Minimo 00 0,0 0,0 0.0 0,0 0,0 00
Maximo 473 246 413 1749 739 21,1 18,0
Indice de amplitud | 473 24,6 413 1749 739 21,1 18,0
Desviacion tipo 95 6,1 95 314 138 52 45
Coef Var 212,1 91,0 1745 255.8 3124 178.8 1483

Los valores medios del F,, oscilan entre los 17,9 mm en Tuineje y los 14,6 mm
de Castillo de Lara. Pero estos estadisticos de centralidad son poco significativos,
pues tanto la desviacion tipo correspondiente, como, sobre todo, el coeficiente de
variacion, nos permiten reconocer la gran variabilidad temporal del potencial ero-
sivo. Los valores extremos oscilan entre los 62,2 mm de Pozo Negro (temporal de
diciembre de 1991) y los 43,4 mm de Castillo de Lara. Nuevamente, la erosividad
de la lluvia nos indica que no existe relacion directa entre este parametro, la forma
del relieve y la altitud debido al cardcter local de los nicleos de tormenta. Esta
cuestion es, quizds, el dato mds significativo y que justificaria el que los maximos
registros de erosividad no se originen en el mismo suceso atmosférico.

El andlisis del factor R nos aporta valores medios tremendamente bajos, con
12,3 en Vallebrén y 6,7 en Castillo de Lara, en el litoral nororiental y en el maci-
zo de Betancuria. Lo realmente llamativo de este indice son sus valores maxi-
mos, que nos muestran una cierta heterogeneidad espacial, méxime si los com-
paramos con los obtenidos para Gran Canaria (Sdnchez, 1995). Destacan, por
presentar los valores mds bajos, las estaciones de Pozo Negro y Tesegerague.
Nuevamente, Castillo de Lara, pese a su elevada altitud y a su abierta exposicion
al oeste, manifiesta tener los valores mds bajos de erosividad de sus lluvias. Por
ultimo, nos encontramos con situaciones muy contrastadas que nos aportan va-
lores semejantes a los de determinados puntos de la isla de Gran Canaria, locali-
zados en ambientes diferentes. Ese es el caso del valor maximo de la R de Valle-
brén (1749 en el temporal de 1984), se asemeja al obtenido en Cruz de Tejeda
(Gran Canaria) situada a 1.520 metros de altitud en un ambiente himedo de
cumbre. Los 47,3 de El Cotillo y los 41,3 de Villaverde son comparables con los
obtenidos para Gran Canaria en los ambientes desérticos del norte (Tamaraceite)
y del este (Gando). Y, por dltimo, el valor de 73,9 de la estacién de Tuineje, en
la llanura interior de Fuerteventura, se asemeja al valor obtenido en el ambiente
semidrido de sur y oeste de Gran Canaria (Fataga). Baste decir que estas compa-
raciones que se acaban de realizar son meras aproximaciones al tema y que los
valores obtenidos para Gran Canaria son medias de un periodo, mientras que los
datos comentados para el caso de Fuerteventura son los valores absolutos y ex-
tremos de la serie analizada.
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4. CONCLUSIONES

Una de las caracteristicas mds significativas de la pluviosidad en Fuerteven-
tura son sus exiguos registros medios y el reducido nimero de dias de lluvia al
afio, lo que la convierte en la isla mds seca de Canarias. Los mdximos pluviomé-
tricos se localizan en los relieves residuales del centro oeste de la isla y en los
valles abiertos del nordeste.

Diciembre es el mes clave en la pluviosidad de esta isla, pues es el mes mas
Iluvioso, asi como el que concentra el mayor nimero de dias de lluvia y las ma-
ximas intensidades en periodos de 24 horas.

La irregularidad interanual de las lluvias es considerable, particularmente
notoria en las zonas mas lluviosas de Fuerteventura, asi como en las zonas de la
costa oeste cercanas al macizo de Betancuria.

El peso que suponen las lluvias mensuales sobre el total anual es considera-
ble, pues siempre suponen mas del 20% del total anual. Por su parte, la maxima
diaria supone el 40% de la lluvia caida en el mes y, a su vez, ese mismo mes re-
gistra, aproximadamente, el 40% de la lluvia caida en todo el afio.

La intensidad de la lluvia diaria refleja que éstas suelen ser débiles o muy
débiles, y sélo en un reducido nimero de dias se han superado los 30,0 mm en
24 horas.

Las Iluvias diarias mds intensas se caracterizan por los registros superiores a
los 75,0 mm, valores muy lejanos a los que se han llegado a producir en las islas
occidentales, que han llegado a rebasar los 350 mm en algunas localidades de
medianias altas y cumbres.

Los indices de erosividad reflejan valores bajos, con una gran variabilidad
interanual, y no se observa una relacion directa con las unidades de relieve que
explique su distribucién espacial. Las pérdidas de suelo, que parecen ser muy
significativas segin se puede observar en las imdgenes que, de tanto en tanto,
aparecen en los medios de comunicacién, no responden Unicamente a las 1llu-
vias, sino a la secular presion ejercida por el majorero sobre este medio tan vul-
nerable.
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LA APLICACION DE LAS POLITICAS AGRICOLAS
DE MONTANA EN UNAS ISLAS SIN MONTANAS:
LANZAROTE Y FUERTEVENTURA
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La primera politica agraria aplicada a Canarias desde 1987, es decir, antes de
la plena incorporacion a la politica agraria comtn del archipiélago, fue la llama-
da politica de montafia. Este nombre, por el cual se conoce a las politicas desa-
rrolladas pensando en las “zonas desfavorecidas” recogidas desde el Tratado de
Roma en su articulo 43, conlleva un error que, como veremos, tendrd conse-
cuencias negativas para Canarias, y que ademds es especialmente problemético
en el caso de las dos islas mds orientales: Lanzarote y Fuerteventura. En verdad
estamos tratando de una politica europea mucho mds amplia, la disefiada para
las Zonas Agricolas mds Desfavorecidas.

PRINCIPALES CARACTERISTICAS DE LA POLITICA EUROPEA PARA LAS ZONAS AGRICOLAS
DESFAVORECIDAS

La primera politica agricola estructural, creada en 1972 con la Directiva
72/159/CEE", o sea al mismo tiempo que el Fondo Europeo de Orientacion y
Garantia Agraria (FEOGA), contemplaba las particularidades de las “zonas de
monte”. Pocos afios después, los estados miembros repararon en que numerosas
explotaciones de determinadas zonas habian quedado excluidas de esta politica.
De esta constatacion nace la primera politica especifica hacia las zonas desfavo-
recidas en 1975°. Las grandes medidas para las zonas desfavorecidas consistie-
ron en: ayudas a la mejora de las explotaciones agricolas, ayudas a las inversio-
nes colectivas para la produccién forrajera y la ayuda al mantenimiento de
pastos explotados colectivamente. As{ mismo, se ponia en funcionamiento una
Indemnizacién Compensatoria de Montafia (ICM) de carécter anual, que serd la
que al final ceda el apelativo “de montafia” para referirse al conjunto de las poli-
ticas para las zonas desfavorecidas.

1. Directiva 72/159/CEE del Consejo de 17 de abril de 1972, relativa a la modernizacion
de las explotaciones agricolas, DO n° L 96 de 23/04/1972.
2. Directiva 75/268/CEE, DO n° L 128 de 19/05/1975.
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El objetivo es “compensar los handicaps naturales de las rentas de los agri-
cultores de las zonas desfavorecidas”. La idea central era permitir el manteni-
miento del espacio rural y evitar el despoblamiento de estas zonas del territorio,
asi como los riesgos naturales o los incendios consecuencia del abandono de las
précticas agricolas y forestales. Se basaba en que las explotaciones de aquellas
comarcas tenian ciertos handicaps que condicionaban su rentabilidad, de aqui el
nombre de Indemnizacion Compensatoria. En 1975 estas zonas ocupaban la
cuarta parte del territorio comunitario de la Europa de los Seis.

Las zonas méds desfavorecidas fueron fijadas en la Directiva 75/268/CEE en
base a varios criterios. Las zonas de montaiia® se definfan en funcién de la alti-
tud (por las condiciones climdticas extremas), de las pendientes (que dificultan
la mecanizacién) o bien de la combinacién de ambos factores. Las zonas amena-
zadas por despoblamiento* se definian por la baja densidad de poblacion y por
la disminucion anual del nimero de habitantes. Las zonas afectadas por limita-
ciones especificas® se definfan por la pequefia dimension de las explotaciones y
por diversos obstaculos que limitan el mantenimiento de la actividad agricola.
Los criterios no se definian de manera taxativa, sino que dejaban cierta libertad
a los estados miembros, especialmente en el caso de esta dltima clase: “limita-
ciones especificas”.

La inclusién de una zona en una de estas categorias tiene gran importancia
ya que permite acceder a las ayudas de la ICM y suplementa en un 10 % las ta-
sas de cofinanciacién europea para la modernizacién de explotaciones agrarias.

Esta destinada a “agricultores profesionales”, este tipo de agricultor es defi-
nido por cada estado miembro. En el caso de Canarias eran inicialmente los
agricultores que dedicaban mds del 50% de su tiempo a la agricultura y obtenian
mds del 50 % de sus rentas de esta actividad. Con la adopcién del POSEICAN®,
se define un nuevo tipo de agricultor que se llamé “agricultor POSEICAN” don-
de los porcentajes se reducian al 25% siempre que en la explotacién no se alcan-
zase una Unidad de Trabajo Anual’.

A estos requisitos Espafia afiadi6 otra condicién mads: los agricultores deben
residir en el municipio de su explotacién o en un municipio limitrofe. Esta con-
dicion, que puede resultar Util para evitar los grandes propietarios absentistas en
el continente, resulta bastante cuestionable en el caso de las islas, puesto que

3. Definidas por el apartado 3 del articulo 3 de la Directiva.

4. Definidas por el apartado 4 del articulo 3 de la Directiva.

5. Definidas por el apartado 5 del articulo 3 de la Directiva.

6. Nos referimos aqui al reglamento de aplicacion Programa de Opciones Especificas a la
Insularidad y la Lejania (POSEICAN). Reglamento 1601/92 del Consejo del 15 de junio de
1992, DO n°® L 173 de 27/06/1992.

7. El trabajo de una persona a tiempo completo se calcula en 228 dias al afio.
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aqui las distancias de residencia, aun no residiendo en el municipio limitrofe,
son reducidas, ademds la mayoria de los municipios limitan con la costa por uno
de sus lados, con lo cual se reducen las posibilidades frente a municipios del in-
terior continental.

El montante de la ayuda estd definido por cada estado miembro®. Lo que ex-
plica la gran variacién que podemos observar en la Tabla I entre un estado y otro.
Los casi 5.000 € por explotacién de Luxemburgo son once veces superiores a los
426 € de media para Espafia, que, como vemos, tiene la media por explotacién
mas baja de la Europa de los Quince. Esto se explicarfa por el alto nimero de ex-
plotaciones espafiolas beneficiarias, el segundo de la Europa de los Quince, aun-
que en el caso de Alemania, con mayor nimero de explotaciones beneficiarias, la
media por explotacién es mds elevada: 2.172 € frente a los 426 € espaiioles.

TABLA I: INDEMNIZACION MEDIA EN EUROS POR ESTADO MIEMBRO,
TODAS FUENTES FINANCIERAS, 1996

N° de explotaciones Media por Media por
beneficiarias explotacion UGM

Finlandia 88 534 3747 138
Austria 96 606 1883 120
Luxemburgo 2313 4985 126
Alemania 220 823 2312 108
Suecia 23 453 2 801 106
Bélgica 6 168 1391 88
Trlanda 101 664 1355 70
Francia 123 002 3251 99
Holanda 3617 1310 132
Portugal 79 705 562 68
Grecia 169 242 606 62
Espana 178 193 426 31

Reino-Unido 56 129 2172 42
Italia - - -

Dinamarca - - -

UE - 15 1 149 449 2 062 92

Fuente: La situacion de la agricultura en la Unién europea, informe 1998, Comision europea.

8. Articulo 7 de la directiva 75/26/CEE.
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En Canarias, la media de ayuda por explotacion era, para el afio 1998, de
330 €, pero mds de la mitad de las explotaciones cobraban el minimo, es decir,
234€ °. En las islas se daba la paradoja de que el primer colectivo beneficiario
de las ayudas era el de los agricultores de platanera, en segundo lugar los gana-
deros y en tercer lugar los agricultores dedicados a hortalizas. El hecho de que
los principales beneficiarios estén situados en su mayoria en el litoral parece en
principio contradictorio con la filosofia de la ayuda puesto que, comparativa-
mente, son las explotaciones que menos dificultades tienen, fruto de su situacién
privilegiada.

Los criterios delimitadores para Espafia'’, tomando como base territorial el
municipio eran: para las zonas de montaiia aquellos municipios con una alti-
tud minima de 1.000 m o una pendiente del 20 % y, en caso de combinacién
de ambos criterios, una altitud minima de 600 m y una pendiente del 15 %;
para las zonas amenazadas por despoblamiento' por una densidad media infe-
rior a 37’5 habitantes/Km?2 o una tasa de disminucién anual de la poblacién del
0’5 %, pero sélo si al menos el 18 % de la poblacién es agraria; las zonas
afectadas por limitaciones especificas respondian a zonas afectadas por: la in-
sularidad, la salinidad del suelo, vientos fuertes, suelos himedos o marismas,
suelos en proceso de desertizacién a causa de la sequia, proteccién medioam-
biental y conservacién de pinares destinados a la obtencién de resina. A pesar
de que las islas orientales del archipiélago reunian varios de los criterios selec-
cionados en esta tltima categoria, el territorio clasificado como tal fue escaso
(Mapa I).

La ICM se calcula en relacion a la superficie de cultivo de la explotacion, y
también en virtud del nimero de cabezas de ganado en relacién con la disponi-
bilidad de superficie forrajera. Es, por tanto, este factor especialmente interesan-
te en el caso de la isla de Fuerteventura, con un nimero de cabezas de ganado
caprino " elevado y amplias superficies de explotacidn.

Una dltima zonificacién tiene especial relevancia en el caso espafiol, y atn
mads en el caso canario, se trataria de las zonas de influencia economica de los
parques nacionales. En estos espacios, el montante de la ICM es doble, lo que
hace mds atrayente los importes percibidos.

9. Aunque en el 2001 el minimo se subid a 300 €, las cantidades siguen siendo bajas.

10. Superando la delimitacion restrictiva de la Ley de Agricultura de Montafia de 1982,
que sélo englobaba en el caso de Canarias a la isla de El Hierro y algunos municipios del norte
de La Palma.

11. Fijados para zonas de montaia y despoblamiento en Espafa por la Directiva del Con-
sejo 86/466/CEE de 14 de julio de 1986.

12. Una cabra equivale a 0’15 Unidades de Ganado Mayor (UGM). Directiva 75/268/CEE.
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LA INDEMNIZACION COMPENSATORIA DE MONTANA EN CANARIAS

Fruto de la aplicacion del POSEICAN, la ICM tiene en Canarias dos particu-
laridades respecto al resto del territorio nacional y europeo: la superficie minima
para tener derecho a la ayuda se reduce de 2 a 1 hectarea y, al contrario que en el
resto del territorio europeo donde se excluyen ciertas producciones ", en Cana-
rias cualquier cultivo es aceptado para el cdlculo de la indemnizacién . Es decir,
en Canarias, cultivos tan intensivos como el tomate o el platano no son exclui-
dos del célculo.

El 86 % de las explotaciones canarias estarian situadas en zonas montafio-
sas ", sin embargo, apenas un 10% cobra la ICM. La delimitacién de zonas des-
favorecidas realizada en 1986 incluy6 a 73 de los 87 municipios canarios como
zonas de montaiia, no existiendo ninguno catalogado como “amenazados de
despoblamiento”.

Las islas mds dridas, Fuerteventura y Lanzarote, estdn practicamente exclui-
das de esta clasificacién. Es de destacar que algunos municipios '* no cumplen
el requisito de alturas medias de 600 m, pero si cumplirian el requisito de pen-
diente superior al 15% si se realizan los cédlculos a partir de las mayores alturas
de su término municipal. Sin embargo, no fueron clasificados como municipios
desfavorecidos. Esta constatacion permite afirmar que los responsables de la
ICM en Canarias no han tomado la iniciativa de demandar una clasificacion
mds ventajosa.

Como ya apuntdbamos, si la clasificacién como zonas agricolas desfavoreci-
das por los criterios “de montafia” no incluirfan a todo el territorio de Fuerteven-
tura y Lanzarote (aunque si a mds municipios, como hemos visto), es innegable
que las “limitaciones especificas” (aridez, fuertes vientos, salinizacion, insulari-
dad) permitirfan acceder a la ICM vy, lo que es mds importante, permitirian un
aumento del 10 % en las ayudas a la modernizacion de las explotaciones agrico-
las y a las inversiones colectivas.

Por otro lado, la unidad territorial municipal mantenida por Espafia no estd
recogida como tal en la directiva europea, permitiendo ésta clasificar como des-

13. Cultivos intensivos, manzanas, peras, melocotones, trigo duro, vifia con rendimiento
superior a 20 hl/Ha y cultivos forrajeros destinados a la alimentacién del ganado de la explota-
cion.

14. Excepto los cultivos forrajeros destinados a la alimentacion del ganado de la explotacion.

15. DUPUIS, Irene: Efectos de las politicas europeas sobre las agriculturas de las regio-
nes ultraperiféricas: el caso de las islas Canarias, CD-ROM, ed. Bailes del Sol, Tacoronte,
Tenerife, (2003).

16. Estos municipio serian Teguise, Haria y Péjara. Ibidem, (2003), p. 380.
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favorecidas a partes de municipio o regiones. Es por el nivel territorial elegido
que la parte clasificada del archipiélago es tan importante, puesto que podria ha-
berse circunscrito el territorio afectado a las alturas superiores a determinada
cota, por ejemplo las medianias, lo que hubiese sido mds acorde con la filosofia
de la politica.

Tardiamente, en 1993, es cuando se modifica la limitacion de los munici-
pios desfavorecidos canarios. En esa fecha dos municipios, Yaiza y Tinajo, son
afiadidos a la lista nacional de las “zonas de influencia de parques nacionales”
(Mapa 11). La fecha coincide con la declaracion de la isla como Reserva de la
Biosfera. Con esta modificacidn, el territorio que podria acogerse a ICM au-
ment6 hasta el 72,35 % . Con el nuevo Reglamento 1257/99, la delimitacién
de las zonas afectadas cambia de criterios: existen ahora 47 municipios de
montafia y otros 29 de “dificultades especificas”. Se entiende esta ultima clasi-
ficacién como zonas donde “el mantenimiento de la actividad agraria es nece-
sario para asegurar la conservacién o la mejora del medio ambiente, el mante-
nimiento del espacio natural o su vocacion turistica”. En el Mapa 11l recogemos
las distintas clasificaciones para 2001* del territorio de Canarias. Como vemos,
para las islas de Lanzarote y Fuerteventura las circunstancias siguen siendo cla-
ramente desfavorables.

El nimero de solicitudes de ICM en Canarias es bajo (Mapa 1), como prin-
cipal causa de este reducido niimero de solicitudes debemos situar en primer
lugar la escasa profesionalizacion del sector, con un peso elevado de la activi-
dad a tiempo parcial; y en segundo lugar la superficie agricola util minima
que, a pesar de ser excepcionalmente menor que en el resto del territorio euro-
peo, sigue resultando para la mayoria de las explotaciones Canarias muy ele-
vada.

Por otra parte, podemos constatar una tendencia general descendente del
nimero de solicitudes en el tiempo de aplicacion de la ICM en Canarias (Figu-
ra1). En este caso, las causas, lejos de ser coyunturales coinciden, como no po-
dia ser de otro modo, con el devenir general de la agricultura en Canarias. Los
repuntes de 1993 y de 1996 se corresponden con la disminucion de 2 a 1 hecta-
rea por la entrada en vigor del POSEICAN en el primer caso; y a ciertas inicia-
tivas individuales y de Cabildos de divulgar eficazmente la ayuda, en el segun-
do de los casos.

El andlisis de la distribucion territorial de la ayuda (mapas 1v y V) muestra

17. Ibidem (2003).

18. Establecidas por la Orden de 1 de marzo de 2001, por la que se regulan y convocan las
ayudas en concepto de indemnizacion compensatoria en determinadas zonas desfavorecidas,
BOC 2001/53, de 19 de marzo de 2001.
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Figura I. Evolucién del nimero de beneficiarios de la ICM en Canarias
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Fuente: Consejeria de Agricultura del Gobierno de Canarias.

que hay ciertas zonas donde la incidencia es muy baja. Para las islas que nos
ocupan en nuestro andlisis, podemos observar que son practicamente inexisten-
tes, siendo tnicamente destacables los resultados de Tenerife, Gran Canaria y
La Palma.

Lo EQUIVOCO DEL TERMINO ‘“DE MONTANA”

Como hemos indicado, el término “de montafia” parece haber cegado a las
autoridades encargadas de defender los intereses canarios dentro de la politica
para las zonas desfavorecidas, al no considerar las limitaciones especificas de
gran parte de nuestro territorio pero, de igual forma, ha condicionado en gran
medida el escaso éxito de la ICM por la propia consideracién de los agricultores
canarios, ya que estos no entienden que sean agricultores “de montafia” y por
tanto no solicitan las ayudas que les corresponden.

En efecto, como indicdbamos, en Canarias podrian solicitar la ayuda aque-
llos agricultores profesionales que destinasen sus terrenos a cultivos como el
tomate o platano. Sin embargo, para cualquier canario estos cultivos son clara-
mente cultivos “de costa” y dificilmente pueden ser asimilados en el imagina-
rio comun de los canarios a cultivos “de montafia”. Para el canario la montafia
se asimilarfa mds bien a la “alta montafia” europea, o en todo caso podrian en-
tenderse como tales las explotaciones situadas en las medianias canarias. In-
cluso habria que afiadir que la consideracién de las pendientes como una limi-
tacion a la produccién no es algo asumido por los agricultores de las islas,
puesto que se considera como “natural” tener que convivir con esta limitacién
y es dificil entenderlo en nuestro caso como un freno al cultivo, habiéndose
desarrollado y asumido, como algo intrinseco al territorio insular, el tener que
cultivar en terrazas.
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Estos factores enunciados, junto con lo complejo que resulta la gestién y co-
bro de la ICM, explican por qué esta politica es una de las peor conocidas por
los agricultores. Algunos trabajos de campo " indican que un tercio de los en-
cuestados ignoran la existencia de la ICM. Otra encuesta muestra el nivel impor-
tante de desconocimiento sobre estas ayudas por parte de los agentes de exten-
sién agraria™.

CONCLUSIONES

A pesar de una adaptacién de los criterios de elegibilidad al caso de Cana-
rias*', la aplicacion de esta politica conlleva una situacién un tanto paraddjica.
La combinacién entre la superficie minima, fijada en 1 ha, con la obligacién de
cotizar en el Régimen de Seguridad Social en nombre propio, implica, en resu-
men, que los plataneros constituyen el primer colectivo beneficiario. Le siguen
los ganaderos y los cultivadores dedicados a horticolas. Por lo tanto, el hecho
de que los beneficiarios estén situados, en su mayoria, en los litorales es contra-
dictorio con la filosoffa de la politica en si. El colectivo de plataneros y de pro-
ductores horticolas no sufre ninguna dificultad o restriccion relacionada con la
montafia, aunque bien es verdad que ciertas plantaciones estan situadas en zo-
nas de fuertes pendientes (por ejemplo, los Sauces, Barlovento y Hermigua).
La “agricultura de fin de semana”, la que realmente estd situada en zonas de
montafia, las medianias, es la que queda excluida, al no cumplir, en la mayoria
de los casos, con ninguno de los dos requisitos. Desde las cumbres de las islas
altas a las zonas costeras pasando por las medianias, vemos claramente que
quedan recogidos espacios muy heterogéneos, bajo el mismo calificativo de
“zona desfavorecida”.

Nos encontramos ante una situacién que pone en duda la validez de aplicar,
dentro de todo el territorio comunitario, el mismo tipo de criterios de elegibili-
dad. Es mds, podemos afirmar que, al menos hasta el nuevo reglamento, las fin-
cas que cobraban la ICM eran aquellas que no destacaban especialmente por
respetar las buenas practicas agrarias, mientras las fincas de las zonas dificiles
quedaban excluidas de la misma.

19. Ibidem (2003), p. 433.

20. DUPUIS, Irene: Consideraciones sobre la politica agroambiental para el periodo
2000-2006. Area de Medio Ambiente del Cabildo de Tenerife. Sin publicar. 2002.

21. Las derogaciones estian otorgadas en base al POSEICAN. El articulo 27 contempla la
extension excepcional de la ayuda a todas las producciones vegetales, al igual que para las de-
mas regiones ultraperiféricas.
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MAPA 11I: MUNICIPIOS INTEGRADOS EN LAS “ZONAS DESFAVORECIDAS” DE LA
UNION EUROPEA EN 2001
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MAPA IV: REPARTO MUNICIPAL DE LOS BENEFICIARIOS DE LA ICM EN 1999
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MAPA V: REPARTO MUNICIPAL DE LOS BENEFICIARIOS DE LA ICM EN 1999
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AAIUN-ISLAS ORIENTALES:
ALGO MAS QUE UNA SIMPLE CERCANIA GEOGRAFICA

JOSE MANUEL MEANA PALACIO






INTRODUCCION

Esta comunicacion pretende mostrar las estrechas relaciones que se desarro-
Ilaron entre Aaitn y las islas orientales del archipiélago canario, constituyendo
una elaboracién inicial de materiales y perspectivas que serdn desarrollados en
nuestra futura tesis doctoral sobre el establecimiento y evolucion del nicleo de
Aaiun.

Es indudable que la estrecha relacién canario-saharaui, objeto de esta comu-
nicacién, hunde sus mds profundas raices en una razonable realidad geogréfica:
por un lado, la consideracién del Sahara como hinterland continental del archi-
piélago; por otro, la presencia del archipiélago como una continuidad atldntica
del Sahara.

La identidad geografica es mds acentuada en las islas orientales del archipié-
lago (especialmente Fuerteventura y Lanzarote), que muestran una perceptible
similitud biogeografica con el Sahara (especialmente la zona costera) determina-
da esencialmente por la aridez que ambos espacios comparten.

A lo largo de la historia, el hombre parece haber entendido bien esta identi-
dad geogréfica:

* Asi, en los distintos flujos de llegada de poblacién aborigen al archi-
piélago, es indudable que, si no el tnico si el mds importante en cuan-
tia e impronta cultural corresponde a las poblaciones ligadas a la costa
del Africa occidental, como la antropologia, toponimia, etc. testifican .

e Tras la conquista del archipiélago por la Corona de Castilla esta rela-
cioén va a continuar, aun a pesar del rapido abandono de la politica afri-

1. CARO BAROIJA, J.: Estudios Saharianos. Publicaciones del Instituto de Estudios Afri-
canos (IDEA). Madrid, 1955.

SCHWIDETZKI, 1.: La Probacion Prehispdnica de las Islas Canarias. Aula de Cultura
del Cabildo Insular de Tenerife. Santa Cruz de Tenerife, 1963.

119



canista del cardenal Cisneros en aras de la empresa americana. Es més,
ya el propio proceso de incorporacion, tras los tratados de Alcagobas,
Tordesillas y Cintra, comprendia de manera conjunta el archipiélago
canario y la costa africana inmediata.

No es nuestro objetivo hacer una crénica de esas relaciones desde el siglo
XV, pero si testificar, siguiendo en esencia a Rumeu?, algunos de sus hitos mds
significativos:

La fundacién de pesquerias, en el litoral sahariano. Es el caso, por
ejemplo, de Santa Cruz del Mar Pequena (Ifni), fundada en 1478 y re-
cuperada en 1517 tras ser destruida por Ferndn Daria de Saavedra (Se-
fior de Fuerteventura).

La vinculacién como territorio tnico de los sefiorios de Fuerteventura
y La Mar Menor de Berberia, como aparece en el testamento que reci-
be Constanza Sarmiento.

Las abundantes declaraciones de soberania sobre el Sahara realizadas
por los senores de Fuerteventura.

Los incontables actos de dominio que buscaban la percepcion de tribu-
tos, la obtencién de derechos de pesca, monopolios mercantiles, etc.
Las cabalgadas, el gran negocio sin duda del siglo xvI, en busca de
hombres y ganado.

Una vez incorporado el territorio del Sahara de forma oficial a Espafia
(1884), también qued6 clara la estrecha ligazén con Canarias. En efec-
to, el 12-12-1884, el gobierno de Cédnovas, al reclamar la soberania es-
paiiola sobre el territorio entre Cabo Bojador y Cabo Blanco, deja el
nuevo territorio incorporado a la Capitania General de Canarias’ a tra-
vés de la Real Orden de 6 de abril de 1886, creadora de un gobierno
politico militar para regir la colonia, que sigue, en lo militar, depen-
diente de Capitania General de Canarias; y en lo politico, si bien es
cierto que la sitda bajo la dependencia del Ministerio del Estado, en la
préctica el gobernador se comunicaba, casi en exclusiva, con el Gobier-
no Civil de Tenerife y sobre todo con el delegado gubernativo de Las
Palmas.

2. RUMEU DE ARMAS, Antonio: Espaiia en el Africa Atldntica. Publicaciones del Insti-
tuto de Estudios Africanos (IDEA). Madrid, 1956-57.

3. RUMEU DE ARMAS, Antonio: “Antecedentes Historicos del Sahara Espafiol”. Revis-
ta Africa. IDEA, octubre 1970. P4g. 9.
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LAS RELACIONES AAIUN-ISLAS ORIENTALES (1940-1976)

Las relaciones existentes con las islas orientales, desde que Aailin empezé a
ser algo mds que un simple puesto militar del interior del territorio (1940) hasta
el abandono definitivo del mismo por parte de la administracién espafiola (ini-
cios de 1976), que son el objeto de esta comunicacion, se vieron desde un pri-
mer momento potenciadas por la existencia de un marco politico administrativo
que las favorecia.

A) El marco politico-administrativo y militar

El decreto de 20-7-1946 separé las zonas del Sahara y de Ifni del resto de
los territorios de soberania, trasladando su administracidén a la Direccién Ge-
neral de Plazas y Provincias Africanas, y quedando bajo la jurisdiccién de Ca-
pitania General de Canarias. Esta medida respondia, en el fondo, a una deci-
sién politica protectora ante los posibles avances nacionalistas sobre los
territorios coloniales*; pero, de hecho, no hizo sino aumentar la dependencia
del territorio respecto al archipiélago, con el que comienza a formar una au-
téntica unidad geopolitica.

En el mismo sentido, una vez convertida la colonia en provincia, se abor-
da un nuevo régimen de administracidn local para la misma. Mediante el de-
creto de 29-11-1962 se opta por el modelo canario para el maximo 6rgano de
la administracién provincial; esto es, se crea un Cabildo y no una Diputacion
Provincial. Y se fundamenta, “dada la intima relacién que mantiene la provin-
cia del Sahara con las dos provincias canarias por su proximidad y comuni-
dad de intereses”°. Un Cabildo, por cierto, con fuerte contenido ya que osten-
taba la representacion legal de la provincia y se encargaba de la direccion,
impulso y defensa de los intereses provinciales con jurisdiccién sobre todo el
territorio.

En el dambito juridico también quedaba el territorio bajo dependencia, en
este caso, de la Audiencia de Las Palmas (Real Decreto 10-07-1885, posterior-
mente completado por los elementales decretos de 13 de abril y 1 de octubre de
1934).

Sin embargo, en este punto conviene realizar dos matizaciones que limitan
estas relaciones. De un lado, el hecho de que, en la préctica, la justicia que du-
rante afios funciond en el territorio fue la castrense, en base a la disposicion ge-

4. CRIADO, Ramén: Sahara, pasion y muerte de un suefio colonial. Ed. Ruedo Ibérico.
Paris 1977, pag. 22.

5. YANGUAS MIRAVETE, José: “El nuevo Régimen de la Administracién Local de la
Provincia del Sahara”. Revista Africa IDEA. Enero, 1963, pag. 2.
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neral del articulo noveno del Cédigo de Justicia Militar. De otro que, a partir del
afio 1953 (decreto de 23 enero), se crea un 6rgano de justicia en el propio terri-
torio con capacidad de aplicacién de tramitaciones, lo que agiliza los procedi-
mientos, superando las dificultades de comunicacién con Las Palmas.

Esta estrecha relacion es también claramente perceptible en el terreno mili-
tar. Mdxime cuando desde el alto mando, siempre se tuvo la visién (absoluta-
mente mayoritaria entre la oficialidad “africana”) de considerar el territorio del
Sahara, especialmente el espacio entre Cabo Juby y Cabo Bojador, como la base
esencial para la defensa del archipiélago canario. Curiosamente, la realidad pa-
recié demostrar lo contrario, pues en los afios 70 era Canarias quien garantizaba,
desde la base aérea de Ganado, la cobertura defensiva del Sahara ante posibles
ataques de paises del entorno.

Como se mencioné anteriormente, el territorio del Sahara quedé bajo la ju-
risdiccién de la Capitania General de Canarias. Esta dependencia se reforzé adn
mds tras la independencia del reino de Marruecos y la retrocesién de nuevos te-
rritorios a la monarquia alauita. A ello respondié el decreto de Presidencia de
Gobierno de 4-07-1958, que dispuso la divisién de los territorios del Africa oc-
cidental espafiola en dos provincias maritimas, quedando una de ellas (la del Sa-
hara) bajo la dependencia jurisdiccional del comandante general de la Base Na-
val de Canarias.

Esta relacién se vio mds reforzada como consecuencia de los acontecimien-
tos bélicos de 1957 y 1958, la denominada “Guerra Ifni Sahara”. En principio,
porque desde Canarias se organizé toda la intendencia necesaria, estableciendo
un puente aéreo Gando-Aaitn que seria clave para el éxito de las misiones mili-
tares. A la magnitud de este puente aéreo nos acerca Juega Boudon (1958)°. A
través de €l se realiz6 la mayor parte de las 1.218 misiones de transporte realiza-
das, con casi un millén de materiales y viveres transportados, y mds de doscien-
tos cincuenta heridos evacuados.

Antes del inicio de las hostilidades, el crucero Canarias y su flota de cruce-
ros y destructores, establecidos en la Base Naval de Las Palmas, cubrieron las
necesidades de transporte maritimo. Pero durante el conflicto esta funcién fue
realizada por buques mercantes, jugando un papel decisivo parte de la pequefia y
mediana flota de estas islas’. Ademds, Puerto del Rosario fue designado como
punto de reserva y concentracion de fuerzas dada su cercania a Playa de Aaitin.

De otro lado, Fuerteventura y Lanzarote sacaron algtin beneficio a esta es-
trecha colaboracién, pues, gracias a los barcos-aljibe que cubrian las necesida-

6. JUEGA BOUDON, José: “La aviaci6n espafiola en las operaciones en el Africa occi-
dental”. Revista Africa. IDEA. 1958, n° 204, pp. 2-5.

7. DELGADO RODRIGUEZ, Imelda y RIBAS BENSUAN, Ramoén: “Operaciones en las
costas del Sahara espafiol e Ifni”. Revista Africa. IDEA. 1958, n° 202, pp. 3-5.
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des de las tropas expedicionarias, pudieron aliviar las consecuencias de las du-
ras sequias del afo 57°.

B) Los intercambios economicos

El marco econémico fue, l6gicamente, uno de los que mds enriquecié estas
relaciones. Es indudable que el Sahara en general, y Aaitn en particular, supuso
un importante campo de actuacién econdémica para las islas orientales.

Esta relevancia ya quedaba reflejada en un articulo con tintes patridticos de
la época que sefialaba a Canarias como base de las provincias de Ifni y Sahara®.
En realidad el articulista se quedaba corto, pues la colonia signific6 mucho mas
para el archipiélago; efectivamente, fue un foco de atracciéon econdémica genera-
dor de movimientos poblacionales, de flujos financieros, asi como de retorno de
capitales, y de creacién de empresas.

B1) Desplazamientos migratorios

Un importante movimiento migratorio (cuyos flujos no analizamos en esta
comunicacion) tuvo lugar desde las islas orientales del archipiélago hacia Aaitin,
motivado por las posibilidades econdmicas que ofrecia el territorio (trabajo se-
guro, altos salarios, amplio abanico de posibilidades comerciales, etc.) que com-
pensaban las duras condiciones de vida, especialmente de los primeros afios, lo
que nos acerca a un ejemplo de “colonizacién de frontera”.

Asi, fue llegando a Aaitin un niimero importante de canarios (no menos de
20.000 en la evacuacidn del territorio), procedentes en su mayoria de los muni-
cipios mas deprimidos de las islas orientales.

Un ejemplo representativo de esta corriente migratoria es el de la familia Mon-
telongo °, que desde La Matilla (Fuerteventura) emigra en los afios 50. Lo hace de
una forma que fue bastante comun; esto es, se va en principio el cabeza de familia
(en este caso acompafiado del hermano mayor) y sin una eleccién fija (en este
caso pasaron por Villa Cisneros y Sidi Ifni), antes de establecerse definitivamente
en Aaitin, donde, como chéfer de camidn, ya encuentra la estabilidad suficiente
para llevarse a toda la familia, de modo que, en 1965, instala la familia en una am-
plia casa (4 habitaciones) en el barrio de Colomina, con un alquiler muy barato (lo
que era normal). Este es un buen ejemplo de lo que fue el tejido social de Aaitin. A

8. La guerra, como todas, también tuvo su incidencia sentimental, que cal6 entre la ciu-
dadanfa canaria. Un buen ejemplo fue la organizacion en Las Palmas de un aguinaldo navide-
flo que fue entregado en Aaitin, directamente por el Gobernador Civil de Las Palmas y el Go-
bernador Militar. Noticiario Revista Africa. IDEA. 1958, n® 205, pag. 26.

9. BORRAS, Tomads: “Canarias como base de suministro del Sahara”. Revista Africa.
IDEA, pag. 32. Mayo 1966.

10. Trabajo de campo del autor. Entrevistas personales.
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través de uno de los miembros de la familia (en este caso Adela, 13 afios al llegar)
podemos seguir su evolucién. Tras una formacién basica (Colegio del Barrio del
Cementerio), comienza su andadura laboral como dependienta de comercio, consi-
guiendo un salto importante al entrar como personal laboral fijo en el Parador de
Turismo de Aaitin con un sueldo buenisimo (sic). Posteriormente decide empren-
der con su marido una aventura empresarial abriendo un restaurante, Casa Maria-
no, enfrente del cuartel de artillerfa, cerca del cine Las Dunas. Tras el regreso de
Aaitin, Adela trabajé en el que fue Parador Nacional de Fuerteventura.

El caso descrito muestra el papel que desempei6 el Parador de Aaiin como
lugar habitual de trabajo para muchos canarios. Cabe recordar aqui otros entre-
vistados, como José Gonzdlez Barreto (conserje) y su esposa Maria Suarez Gu-
tiérrez (encargada de lenceria), actualmente residentes en La Oliva (Fuerteven-
tura); a Juan Ferrera Bethancourt (jardinero); a Olga Cabrera Noda (ayudante de
camarera) actualmente residente en Puerto del Rosario; a Pino Ferrera Brito (la-
vandera); Margarita Robayna Navarro (freganchina); a Valentina Sdnchez Ro-
bayna (limpiadora); a ..."

B2) Flujos de capitales

Es detectable una corriente de inversién de pequefios capitales privados pro-
cedentes del archipiélago. No estamos de momento en disposicion de fijar su
cuantia e importancia, pero si de certificar su existencia, como lo testifica (junto
a otros casos similares) la compaiifa Juan Sanchez S.A., domiciliada en Las Pal-
mas, calle Fernando Guanarteme n°42, que realiza una inversién en dos naves
industriales en la calle Belchite de Aaitn y que posteriormente vende a capital
también canario: Francisco Alvarez Dominguez, comerciante vecino de Las Pal-
mas, calle Fernando Guanarteme n° 58 2.

B3) Retorno de capitales

Hay un proceso de retorno de capitales hacia las islas (anterior al ocurrido a
consecuencia del abandono del territorio) durante el periodo analizado, proce-
dentes de las remesas de emigrantes, que fueron drenados principalmente a tra-
vés de la Caja Insular de Ahorros de Las Palmas de Gran Canaria que, aunque
llega tarde al territorio,” pues inaugura su sucursal en el verano de 1967 cuan-

11. Relacion de trabajadores del Parador de Aaitin en octubre de 1975, proporcionada por
Antonio Embiz Fibregas, entonces director del establecimiento; y entrevistas personales reali-
zadas por el autor.

12. Libro del registro de la propiedad del Sahara. Asiento 706. Folio 102 vuelto. Tomo III.
Aaitn 15-02-1975.

13. Entrevista a Antonio Garcia Rodriguez, delegado de la Caja Insular de Ahorros de
Gran Canaria en Aailn. Revista Sahara, 6 agosto 1967,n° 211, pp. 6 y 11.
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do otras entidades bancarias llevaban casi una década en Aailn (la pionera, el
Banco Exterior, estaba en Aaitn desde 1958 tras la retrocesion de Cabo Juby);
realizard una activa politica bancaria. Efectivamente, las cifras recogidas por
Javier Morillas "* demuestran la importancia de esta actuacién. El nimero de
imponentes crece de 9.271 en 1970 a 13.664 en 1975, con unos saldos medios
de esas imposiciones que van de 100 millones de pesetas en 1970 a 170 millo-
nes en 1975. Junto a esto, la Caja realizd también una importante defensa de
los intereses de la poblacién canaria de Aaitin (lineas crediticias ventajosas, la-
bor social, etc.)

B4) Creacién de empresas

El Aailn constituyé un espacio tanto de produccién como de demanda de
bienes, generando una notable actividad industrial y comercial.

En este sentido, conviene sefialar que desde Canarias se abastecieron las ne-
cesidades energéticas del territorio. Si bien la empresa suministradora “Atlas
S.A. de Combustibles y Lubrificantes” (denominada posteriormente Atlas Com-
bustibles y Lubrificantes del Sahara S.A.) ", estaba domiciliada en Ceuta, el
combustible procedia de la santacrucera refineria de CEPSA. El desembarco se
realizaba en Playa de Aaitn desde los afios 60 a través de un oleoducto submari-
no de 1.700 metros de longitud .

En cambio, la empresa mds importante de la colonia, esto es, FOSBUCRAA,
estableci6 su domicilio social en Las Palmas de Gran Canaria (calle Veldzquez,
n° 6) figurando inscrita en el Registro Mercantil de dicha ciudad".

Ademds FOSBUCRAA mantuvo una plantilla permanente de personal en
Las Palmas con 22 empleados (tenia 86 en Madrid y 749 en Sahara) '*, y de los
430 trabajadores europeos en Sahara, una buena parte fue reclutada en Cana-
rias . Se realiz6 una seleccion a base de tests y entrevistas sobre las 250 soli-
citudes recibidas, comenzando en octubre de 1970 a realizarse las primeras
contrataciones.

Se dio el caso también de empresas que no prosperaron, como MAYALA
SA, empresa constituida en Las Palmas, a fecha 25-06-1959, e inscrita en el Re-

14. MORILLAS, Javier: Sahara Occidental. Desarrollo y Subdesarrollo.

15. Libro del registro de la propiedad del Sahara. Asiento 8, folio 1 vuelto. Tomo III.
Aaitin, 20-03-1973.

16. GARCIA PENALVER, Santiago: “Realidades del Sahara”. Revista Africa. IDEA.
Agosto-septiembre 1961, n° 236 y n° 237. Pag. 16.

17. Folio 33 vuelto del tomo general de sociedades 72, n® 33, seccién 3%, hoja 416, ins-
cripcion 2.

18. “Memoria y balance de ejercicio”. FOSBUCRAA, 1971.

19. “Memoria y balance de ejercicio”. FOSBUCRAA, 1970.
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gistro Mercantil de dicha ciudad®, que intent6 instalar una fébrica de helados y
despacho al publico*, y a la que le caducé la concesion por incumplimiento de
las condiciones, retornando la propiedad a la administraciéon .

Abundantes e importantes fueron empresas con presencia canaria ligadas
al sector servicios. Es el caso de ALCORDE SL, domiciliada en Las Palmas
¢/ Juan Rejon 69, y constituida en dicha ciudad en 1962 e inscrita también en
el Registro Mercantil de Las Palmas®.

La firma ALCORDE era la suministradora (practicamente en exclusiva) a
Aaiin de material de ferreteria, construccidon, saneamiento, electrodomésticos,
loza y todo tipo de articulos en general.

Pero va a ser en el pequefio y mediano comercio donde encontraremos una de
las més fuertes presencias canarias. Este sector, fue un auténtico filén econémico
para Canarias, ya que, por una parte los productos nacionales a la venta en Aaitn,
eran los mds caros de toda Espana, ya que llevaban un triple gravamen*:

1) Impuesto del Cabildo Insular.
2) Tasa de Almacenamiento en Las Palmas.
3) Coste del transporte Las Palmas-Aaitn.

Y por otra, Aaiin funcionaba como una extension mds de los productos pro-
venientes del régimen de puerto franco.

Como consecuencia de este auténtico monopolio comercial canario sobre
Aaitin, no es de extrafiar que fuesen muy numerosos los comercios regentados
por canarios en Aaidn.

Es el caso de “Pescaderia y carniceria hermanos Gonzélez Santana”, un buen
ejemplo que permite hacer un patrén aproximado. Sebastidn (Chano), comer-
ciante en Las Palmas, con 40 afios decide emprender la aventura del Sahara®,
movido por las buenas perspectivas econémicas que alli veia. Tras unos afios
duros, en 1963, el negocio ya era floreciente, siendo el distribuidor de FRIAL-
SA en Aaitin, disponia de unas instalaciones con una capacidad frigorifica de
9.000 kg de carne que, con la del pescado, garantizaba el abastecimiento diario
de Aaitn. Pero ademds disponia de granja y de matadero propio, y diversificé a
lo largo de su estancia en Aaidn, abriendo un restaurante en Smara y un comer-

20. Folio 139, libro 23 General de Sociedades. 2° de la Seccion 2°. Hoja 28.

21. Libro del Registro de la Propiedad del Sahara. Asiento 905. Folio 277. Tomo 1°,
Aaitin 5-06-1964.

22. Libro del Registro de la Propiedad del Sahara. Asiento 484. Folio 89, Aaitin 27-02-
1968.

23. Foliol56. Hoja 93. Tomo 34, libro 6°. Seccién 2 de Sociedades. Inscripcion 1°.

24. “Los jueves del Sahara”. Seccion semanal. Revista Sahara. Mayo 1966, n° 149, pag. 12.

25. Trabajo de Campo del autor. Entrevistas Personales.
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cio de telas y varios en Aailn: “El Kilo” (que fue el abastecedor de las telas para
las banderas del Polisario en la manifestacion desarrollada con motivo de la lle-
gada de los observadores de 1la ONU en 1975).

Caso similar es el del Supermercado Salas-Araya, ubicado en la Avenida
del Generalisimo *, propiedad de Domingo Salas Araya, comerciante con do-
micilio en Las Palmas de Gran Canaria. Garantizaba las necesidades alimen-
tarias de Aaiudn, al disponer de una planta frigorifica con grupo electrégeno
propio en prevision de cortes en el suministro eléctrico. Ademads, recibia dia-
riamente desde Las Palmas las frutas y verduras. Fue inaugurado en agosto de
1964 % y vendido el 9 de diciembre de 1975, mediante poder otorgado a José
Herndndez Izquierdo, ante el notario de Las Palmas D. José Maria Villanueva
Gil ®.

La venta se realizé por un valor de 1.000.000 de ptas, y no a un cualquiera, a
Habib Kentaui, que en la actualidad monopoliza toda la importacién de articulos
de primera necesidad en L’ Ayounne *. Cambian los nombres, cambian las situa-
ciones, cambian los estados, pero los mecanismos siguen siendo los mismos.

C) Las comunicaciones

Todas estas relaciones a las que hemos hecho referencia existieron, porque
hubo un marco de comunicaciones que las hicieron posibles. Sin embargo, he-
mos de reconocer que las comunicaciones entre Aaitin y la provincia de Las Pal-
mas fueron realmente precarias hasta los afios 60.

Efectivamente, por via aérea, todo quedaba reducido a traficos militares en-
tre Gando y el campo de aviacién de Aaitin. No eran mejores las comunicacio-
nes maritimas, limitadas al fondeadero natural de Playa de Aaitn, al que en los
anos 40 y 50 se acercaban los correillos canarios que descargaban sus mercan-
cfas en barcas de remo que las transportaban hasta la playa. Este sistema de bar-
queo, lento, caro, inseguro e ineficaz, movia poco tonelaje (12 correillos en un
afo, con un movimiento de mercancias de 946 tm, casi todas de entrada y 305
pasajeros), pero era la principal boca de suministro de Aaitn™.

26. Libro del Registro de la Propiedad del Sahara. Asiento 724. Folio 233 vuelto. Tomo 1°
Aaitn, 26 de enero 1963.

27. Articulo “Inauguracion de supermercado”. Revista Sahara 1964, n° 58, pag. 5 y n° 61,
pag. 7.

28. Libro del Registro de la Propiedad del Sahara. Asiento 1.012. Folio 148. Tomo 3°.
Aaitn, 23 de febrero de 1976.

29. BARBULO, Tomas: La Historia prohibida del Sahara Espariol, 2002. Ediciones Des-
tino. Coleccion Imago Mundi, pag. 14.

30. Region Saguia el Hamra. Anuario Estadistico de AOE. INE. 1946.
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Estas deficiencias obligaban (sobre todo en la década de los 40) a utilizar
Cabo Juby como punto de intermediacién de suministro.

Por su parte, las telecomunicaciones ofrecian un panorama peor. Atendidas
por el Servicio de Transmisiones del Ejército, simplemente cubrian necesidades
bésicas civiles. En 1946 constan un total de 3.666 radios recibidas y 3.776 emi-
tidos*', sin que haya posibilidad de conocer ni las procedencias ni los destinos.

En los afios 60 la situacién comenz6 a mejorar paulatinamente:

En las comunicaciones maritimas el barqueo a remo fue sustituido por lan-
chas y barcazas motorizadas, lo que dinamizd bastante las operaciones de carga
y descarga. Ademads, ya existia un trafico plenamente consolidado con Canarias
cubierto por dos lineas regulares a través de los vapores Lanzarote y Fuerteven-
tura. El primero, con una frecuencia quincenal (los miércoles de las semanas im-
pares), cubria el trayecto (ida y vuelta) Tenerife-Las Palmas-Villa Cisneros-
Aaiun. El segundo, de frecuencia semanal, alternaba cada siete dias el trayecto
(ida y vuelta) Las Palmas-Aaitin y Las Palmas-Villa Cisneros-Aaitin *.

La mejora se acentué cuando, en 1967, fue inaugurado el embarcadero de
Playa de Aaitn, que aunque seguia exigiendo la practica del barqueo, mejoraba
sustancialmente las condiciones de carga y descarga. Consistia en un puente** de
258 metros de longitud desde la playa al fondeadero, en cuyos costados pueden
atracar las lanchas auxiliares que recogen las mercancias de los barcos fondea-
dos en la rada.

Y en los tltimos afios de la colonia, y como consecuencia de la explotacion
del yacimiento de fosfatos de Bucraa, Aaitin dispondrd ya de instalaciones por-
tuarias de magnitud que permiten la salida del tonelaje del mineral de Bucraa.
Asi se construy6, a 4,5 km al sur de la cabeza de playa, un pantaldn de 3.200 km
de longitud, con calados de hasta 18 metros que permite atraques de barcos de
hasta 60.000 tm.* Por fin ya era posible el atraque directo de buques que, aun-
que tenfa cardcter privado, ayudé mucho a la mejora de las comunicaciones ma-
ritimas.

En cuanto a las comunicaciones aéreas, ya a partir de 1959, el trafico con
Gando comenzard a ganar intensidad. La causa serd el inicio de las prospec-
ciones petroliferas en el territorio, que generan una gran demanda de transpor-
te (suministros, materiales, personal), que serd cubierta tanto por el tréfico re-
gular como por compaiiias privadas nacionales (Spantax, Tassa). Estas

31. Misma fuente anterior.

32. Horarios de comunicaciones maritimas. Revista Sahara, 12 mayo 1963, n° 4, pag. 7.

33. CAFFARENA ACENA, Vicente: “Obras Portuarias en las Provincias de Ifni y Saha-
ra”. Conferencia dada en el CSIC el 7 de mayo de 1965. Es el autor del proyecto.

34. “Memoria y Balance”. FOSBUCRAA. Ejercicio 1972.
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compaiiias, tras el abandono de las prospecciones, seguirdn manteniendo linea
con Las Palmas a través esencialmente de una oferta turistica combinada con
Canarias.

Todo ello obligd a la transformacion y sustitucion del antiguo campo de
aviacion por un excelente aeropuerto.

El andlisis de los traficos y lineas * permite afirmar que el aeropuerto de
Aaiun tenia una dependencia tan grande de Gando, que se le puede considerar
una extension, casi una pista auxiliar, del aeropuerto de Las Palmas. Y ello no
dejando de reconocer la importancia de sus movimientos, que en varios aparta-
dos lo situaban entre los diez primeros de Espafia.

Asi, en movimiento de aeronaves, entre 1961 y 1975, de los siempre sosteni-
dos movimientos por encima de 2.000 anuales (con picos por encima de 4.000)
correspondientes a trafico regular y de los mas modestos pertenecientes a trafico
no regular, el 95% corresponde a vuelos directos con Canarias o de lineas que
tocan Canarias.

En el movimiento de pasajeros, los datos son aplastantes también. Asi, de las
21.860 entradas de pasajeros en vuelo regular en el aeropuerto de Aailn en
1968, nada menos que 18.649, procedian de Las Palmas. En 1967 de 18.047 sa-
lidas de Aaiun, 15.176, lo fueron con destino a Las Palmas. Y asi en todos los
afnos.

Los porcentajes son mds aplastantes en trafico no regular. Asi, en 1967 hay
11.848 correspondientes a Las Palmas, 84 a Fuerteventura y 63 a Lanzarote, que
suponen la totalidad del movimiento de pasajeros.

Y en 1975, afio no especialmente significativo debido a la evacuacion del te-
rritorio, lo que indudablemente modifica las cifras, el trdfico con Las Palmas si-
gue siendo mayoritario. Asi, en vuelo regular, de un total de 71.233 salidas,
45.442 corresponden a Las Palmas; y en trafico no regular, de un total de 17.429
salidas, 14.877 lo son a Las Palmas; 1.429 a Lanzarote y 426 a Fuerteventura.

En el movimiento de mercancias tanto las subidas (ligadas a las prospeccio-
nes, a Fosbucraa y a la evacuacién) como los retrocesos de Aaiun, inciden bru-
talmente en las cifras de Las Palmas.

Ademads, el aeropuerto de Aaitin soluciond situaciones de emergencia ante
cierres temporales de los aeropuertos de Gando y Los Rodeos por causas atmos-
féricas. Asi ocurri6 el 10-03-1966, lo que supuso el primer aterrizaje de un avién
a reaccion en el aeropuerto de Aaiun. Era un reactor de la compaiiia aérea de la
Republica Federal de Alemania, con pasaje procedente de Mdlaga. Lo mismo
ocurrié en febrero de 1971, con aterrizaje nocturno de 3 reactores (Boeing 727,
Caravelle y Gruman).

35. Ministerio de Fomento. Subsecretaria. Direccion General de Aviacion Civil. Subdirec-
cién General de Sistemas de Navegacion Aérea y Aeroportuarios.
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La estrecha dependencia de Canarias que venimos manifestando se observa
también en el terreno de las telecomunicaciones, que dan un gran salto cualitati-
vo al quedar instalada la red basica de comunicaciones telefénicas y telegraficas
en 1966 *. Es una red constituida por una malla triangular (Las Palmas, Aaitn,
Villa Cisneros) en la que Las Palmas era el epicentro y la estacién colectora del
trafico telefénico y telegrafico de la provincia del Sahara, efectudndose desde
ella el enlace con la peninsula y desde esta a su vez con el resto del mundo.

La situacién volvié a mejorar cuando el 1 de septiembre de 1973 entré en funcio-
namiento el enlace troposférico con Las Palmas que, disponiendo de doce enlaces te-
lefénicos y 32 canales telegraficos, permitia un servicio ininterrumpido de 24 horas?”.

La misma dependencia existi6 en la emisién de television*. Una vez obtenida
la reserva de bandas de frecuencia en la conferencia africana de radiodifusion (Gi-
nebra, mayo 1963) la television llegaba a Aaitin a través de un repetidor que reci-
bia la sefial de la emisora instalada en Canarias. El repetidor tenia su antena de re-
cepcién sobre un mastil de 82 metros de altura. Inaugurado el 18 de julio de 1966,
el funcionamiento nunca fue bueno. Si ya inicialmente se preveia un 70% de tiem-
po de emision en condiciones aceptables, la realidad fue mucho peor.

En cuanto a las emisiones radiofénicas comenzaron en Aailn en precario en
1961 (Radio Sahara EAJ103) con una pequefia emisora de 2,5 kw, que habia lle-
gado a Aaitn via Las Palmas y que a pesar de su escasa potencia y reducido al-
cance logré una alta aceptacion, especialmente entre la poblacién nativa. En
1966 esta emisora se amplié con una de 5 kw (procedente de Estados Unidos) y
finalmente en 1967 fue inaugurada una emisora de 50 kw que permitia las cone-
xiones con cadenas Canarias. La emisora de 5 kw se aproveché entonces* para
realizar una emisora cultural previo asesoramiento del padre Villdn Lucena, di-
rector de radio ECCA en Canarias que, con cintas grabadas en Las Palmas, emi-
tia cursos de alfabetizacidn y de certificado de estudios primarios.

CONCLUSIONES

Tal y como indica su titulo, en esta comunicacién hemos pretendido resaltar
que, si bien la relacion entre las islas orientales del archipiélago canario y el cer-
cano espacio costero saharaui fue una constante (como puntualizamos en la in-

36. SABAU, J.: “Las telecomunicaciones en las provincias del AOE”. Revista Africa
IDEA. Junio 1966, pp. 41-43.

37. SANTAMARIA, Ramiro: “Las telecomunicaciones en pleno desarrollo”. Revista Afri-
ca IDEA, 1973, pp. 57 y 58.

38. “Las telecomunicaciones en Sahara”: Direccion General de Promocion de Sahara e
IDEA. CSIC. Madrid, 1970.

39. “Secci6n Sahara”. Revista Africa. IDEA, marzo de 1968, n° 315, pag. 25.
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troduccién) basada en la descrita cercania e identidad geogréfica de ambos espa-
cios, adquiri6 una mayor dimensién en el espacio y periodo aqui analizados
(Aaitn 1940-1975).

Efectivamente, la intensidad de la relacién fue mayor que la que correspon-
derfa a un drea colonial y su metrépoli, recordemos que, en esencia, Aaitin era la
capital de una colonia (por cierto, cronoldégicamente coincidente con el proceso
de descolonizacion del 4rea circundante) al margen de decisiones politico-admi-
nistrativas que le otorgasen condicién de provincia. Cuantitativa y cualitativa-
mente, tal y como hemos intentado reflejar a través de las muestras selecciona-
das, la relacién fue intensa. De hecho, podria no ser descabellado calificar al
Aaitin de ese periodo como la cuarta isla de la provincia de Las Palmas.

Finalmente, consideramos que se abre aqui un fértil campo de investigacion
que en un futuro, una vez cesen ciertas prohibiciones de acceso a documenta-
cion, podra generar interesantes resultados.

FUENTES DOCUMENTALES

Archivo General de la Administracion. Alcald de Henares.

Archivo General Militar de Madrid.

Archivo General Militar de Segovia.

Ministerio de Fomento. Subsecretaria de la Direccion General de Aviacién
Civil. Subdireccion General de Sistemas de Navegacion Aérea y Aeroportuaria.
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LA DELIMITACION DE LAS FRONTERAS MARITIMAS DE
LANZAROTE Y FUERTEVENTURA Y EL DERECHO
INTERNACIONAL

CARLOS RODRIGUEZ DOMINGUEZ






1. INTRODUCCION

El principio fundamental en materia de delimitacién maritima es un princi-
pio consuetudinario que seria retomado por la Corte Internacional de Justicia, en
su famosa Sentencia de 18 de diciembre de 1951 referente al caso de las Pesque-
rias entre Reino Unido y Noruega:

“La delimitacién de los espacios maritimos posee siempre un aspecto internacio-
nal; la delimitacién no podria depender de la sola voluntad del Estado riberefio
tal y como se llegare a expresar en su derecho interno. Si bien es verdad que el
acto de delimitacion es necesariamente un acto unilateral, ya que el Estado ribe-
refio es el inico competente para emprenderlo, sin embargo la validez de la deli-
mitacion frente a estados terceros, depende incuestionablemente del derecho in-
ternacional.” '

En los ultimos aflos, la delimitaciéon de los espacios maritimos de Canarias,
como archipiélago de Estado, ha cobrado gran actualidad, aunque ya desde hace
décadas el problema siempre se ha planteado como de necesaria resolucién. En
este sentido, en enero de 1977 se celebrd en el Ilustre Colegio de Abogados de
Las Palmas de Gran Canaria un Simposio sobre Derecho Internacional Mariti-
mo, en el que se trataron, principalmente, tres temas: la descolonizacion del Sa-
hara occidental; el futuro del banco pesquero canario-sahariano; y las implica-
ciones para el archipiélago de las negociaciones en torno a la 11 Conferencia de
Derecho del Mar?.

La posicién geopolitica del archipiélago es clave, porque en su situacion,

1. Vid. Affaire des Pécheries. Arrét du 18 décembre 1951: CIJ, Recueil des Arréts, Avis
consultatifs et ordonnances, A. W. Sijthoff, p. 132.

2. Como conclusiones del mismo, se elevé al gobierno del Estado una propuesta sobre la
necesidad de delimitacion de una zona de interés econdmico exclusivo para Canarias confor-
me al principio archipieldgico.
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entre los 27° y 29° de latitud norte en el margen oriental del atldntico medio,
se constituye en lugar de contacto, transicién, convergencia y encrucijada en-
tre el continente africano’, Europa y en la ruta de América. Esta encrucijada
tricontinental en los espacios maritimos y aéreos, determina que las islas ocu-
pen un lugar destacado desde la perspectiva geoestratégica, sobre todo desde
la integracion del estado espafiol en la OTAN en 1982. Es, al mismo tiempo,
un espacio clave en las rutas ocednicas entre, por un lado, Europa y América
del Sur, y Africa occidental y el Océano Indico a través del cabo de Buena Es-
peranza, de otro. En este contexto, la solucién del conflicto para la delimita-
cién de los espacios maritimos de las Islas Canarias es verdaderamente com-
pleja.

2. LA FORMACION DEL DERECHO INTERNACIONAL DEL MAR

El Derecho del Mar, como todo derecho codificado, tiene varias etapas en su
proceso evolutivo y formativo hasta llegar a la Convencién de las Naciones Uni-
das de 10 de diciembre de 1982*, relativa al Derecho del Mar, suscrita por Espa-
fia el 4 de diciembre de 1984, y ratificada por Instrumento de 20 de diciembre
de 1996, depositado el 15 de enero de 1997°. Esta Convencién fue también sus-
crita por Marruecos el 10 de diciembre de 1982.

Las relaciones a través del mar datan de la época de la civilizacién mesopo-
tdmica, pasando por Asia y los imperios Chino, Hindd y Egipcio, y en el Medi-
terrdneo por Grecia y Roma. En esta etapa, el Derecho del Mar se forjé en el uso
y la costumbre maritima de todos los pueblos, tanto en tiempos de paz como en
tiempos de guerra. No existié6 norma escrita o codificacién alguna que regla-
mentara la conducta de los estados en sus aspiraciones maritimas, o en su movi-
lizacién a través de los océanos.

En la etapa cldsica, la ausencia de un Derecho del Mar® permitia y facilitaba
la reparticién imperialista de las tierras descubiertas, un ejemplo lo tenemos en
la Bula Intercohetera del Papa Alejandro vi’, que, estableciendo una linea divi-
soria que partia de la mds occidental de las islas de Cabo Verde, recorria una dis-

3. A menos de 100 kilémetros de las costas orientales de Lanzarote y Fuerteventura.

4. Esta Convencion llevada a buen término en Montego Bay (Jamaica), ha sido firmada
ya por ciento sesenta y siete paises, ademas de la Unién Europea en cuanto tal.

5. Boletin Oficial del Estado nim. 39, de 14 de febrero de 1997.

6. GROCIO, H.: De la libertad de los mares, Centro de Estudios Constitucionales, Ma-
drid, 1979.

7. Bula Intercohetera fue un mandato papal como médxima autoridad en lo divino y en
lo terrenal en la época del renacimiento en la ciudad de Florencia. Bula significa mandato o
decision.
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tancia de 100 leguas®, otorgdndole a la Corona espafola el dominio sobre todos
los territorios ubicados al occidente de una perpendicular trazada al término de
las 100 leguas, y a Portugal los territorios ubicados al oriente de la referida li-
nea, situacién que tuvo que ser modificada en 1494 mediante el Tratado de Tor-
decillas, suscrito entre Espafia y Portugal, que ampliaba el trazado inicial a 370
leguas de la mencionada referencia geografica, en razén a que la Bula Intercohe-
tera de Alejandro VI no le dejaba tierra alguna a Portugal.

Fue sélo a partir de la I Conferencia de la Haya de 1899, cuando se comenzé
a madurar la idea de codificar los aspectos internacionales referentes al mar,
dando origen a un sinfin de conferencias, reuniones y congresos.

Ya en la etapa moderna, es necesario destacar las Convenciones de Ginebra
de 1958 sobre: Mar Territorial, Plataforma Continental, Alta Mar y la Conven-
cion sobre Pesca y Preservacion de los Recursos Vivos del Alta Mar.

En 1960 se realizé la II Convencién de Ginebra sobre Derecho del Mar, que
fracaso ante la presencia de posiciones encontradas de los estados participantes,
ya que una corriente encabezada por los Estados Unidos proponia una anchura
de seis millas para el mar territorial y la otra corriente, constituida por los paises
en vias de desarrollo, proponia las 12 millas.

La etapa contempordnea de la formacién del Derecho Internacional del Mar
comienza en 1973, en Caracas, Venezuela, cuando se reunid la Tercera Confe-
rencia de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar, y concluye con el texto
de la actual Ley del Mar, que acoge algunos conceptos de las cuatro Convencio-
nes de Ginebra de 1958.

3. TERMINOLOGIA DE DERECHO INTERNACIONAL DEL MAR

En el nuevo Derecho del Mar, es fundamental comprender que los espacios
marinos y submarinos se dividen en cinco categorias, determinadas por el grado
de dominio estatal que sobre ellos se ejerce:

Para comprender el actual Régimen Juridico del Mar, es necesario tener cla-
ridad sobre estas categorias de espacios marinos y el papel que el estado y la co-
munidad internacional desempefian dentro del Derecho del Mar, a la luz de la III
Convencion de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar de 1982, sobre la
cual se realizard el estudio y andlisis a lo largo del presente documento.

A. Mar territorial

Con respecto a la definicién de Mar Territorial, la III Convencién de las Na-
ciones Unidas adoptd los mismos criterios que expresa la Convencién de Gine-
bra, es decir: “la soberania de un estado se extiende, fuera de su territorio y de

8. Legua: equivalente a 5.600 metros.
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sus aguas interiores, a una zona de mar adyacente a sus costas designada con el
nombre de mar territorial”.

“Esta soberania se extiende al espacio aéreo sobre el mar, asi como al lecho
y al subsuelo de ese mar. La soberania del mar territorial se ejerce con arreglo a
esta Convencion y a otras normas del Derecho Internacional”.

Con respecto a la anchura del mar territorial, la Convencién establecié que:
“todo estado tiene derecho a establecer la anchura de su mar territorial, hasta un
limite que no exceda las 12 millas medidas a partir de las lineas de base determi-
nadas de conformidad con esta Convencién”’.

B. Zona contigua

Se puede definir como la zona adyacente al borde exterior del 1imite del mar
territorial de 12 millas de ancho, donde el estado riberefio podréd tomar las medi-
das de fiscalizacion necesarias para prevenir las infracciones de sus leyes y los
reglamentos aduaneros, fiscales, de inmigracién o sanitarios que se cometan en
su territorio o en su mar territorial, asi como sancionar las infracciones de esas
leyes y reglamentos cometidas en su territorio o en su mar territorial.

C. Zona economica exclusiva

La III Convencion de las Naciones Unidas, en su articulo 55, defini6 la Zona
Econdémica Exclusiva (ZEE) como: “un drea situada mas alla del mar territorial
y adyacente a éste, sujeta al régimen juridico especifico establecido en esta par-
te, de acuerdo con el cual los derechos y la jurisdiccion del estado riberefio y los
derechos y libertades de los demds estados se rigen por las disposiciones perti-
nentes de esta Convencidn”, es decir, que de acuerdo con la Convencion, el esta-
do riberefio ejerce derechos soberanos sobre los recursos naturales o para su ex-
ploracién y explotaciéon. Dentro de esta zona tendrd derechos exclusivos a
efectos de control, regulacion, explotacion y preservacion de los recursos orga-
nicos e inorgdnicos, y de prevencién y control de la contaminacion.

Finalmente, la Zona Econdmica Exclusiva no se extendera mas alld de las
200 millas marinas contadas desde las lineas de base, a partir de las cuales se
mide la anchura del mar territorial (art. 57) .

9. Las lineas de base se trazan para medir a partir de ellas la anchura del mar territorial cuan-

do la costa del estado presenta escotaduras que obligan a unir los puntos mas salientes de la costa.
10. En este punto hay que rechazar, por equivocas, las manifestaciones de una asociacion de-
nominada “Plataforma por el Mar Canario” que establece en sus estatutos y principales documentos
que Canarias puede gozar de 350 millas de ZEE. El articulo 57 de la Convencién de Montego Bay
es rotundo al respecto, y esta Plataforma esta confundiendo la ZEE con la plataforma continental.
En cualquier caso, esa anchura de mar es a todas luces inaplicable, dado que el borde exterior del
margen continental de la plataforma africana estd a mucho menor distancia de las Islas Canarias.
Vid. LACLETA, J. M.: “Las aguas del archipiélago canario en el Derecho Internacional del Mar ac-
tualmente vigente”, Real Instituto Elcano de Estudios Internacionales y Estratégicos, DT 31,2005.
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D. Plataforma continental

Los criterios de Plataforma Continental en la III Convencién son diferentes a
los criterios de la Convencién de Ginebra de 1958, y en su articulo 76, numeral
1, la define de la siguiente forma: “La Plataforma Continental de un estado ribe-
refio comprende el subsuelo de las dreas marinas y submarinas que se extienden
mads alld de su mar territorial y a todo lo largo de la prolongacién natural de su
territorio hasta el borde exterior del margen continental, o bien hasta una distan-
cia de 200 millas marinas, contadas desde las lineas de base a partir de las cua-
les se mide la anchura del mar territorial. En los casos que el borde exterior de
margen continental no llegue a esa distancia”.

Sobre el particular, es importante anotar que en la Convencién de Ginebra de
1958, el concepto de Plataforma Continental estaba determinado por criterios de
profundidad hasta los 200 metros o mas alld de esos 200 metros, hasta donde la
profundidad permitiera la explotacién de los recursos naturales de dicha zona
por parte del estado riberefio.

E. Alta mar

La naturaleza juridica de Alta Mar se define tan solo en el término “liber-
tad”, pero se complementa con la “igualdad”. Es decir, que en Alta Mar predo-
mina la libertad bajo diversas actividades ejercidas en igualdad de condiciones
para todos los estados del mundo, sean o no costeros, implicando el uso comtin
y el deber mutuo de respetarse en el ejercicio de tal uso.

La Convencién de Ginebra de 1958, en su articulo 2, y la de Jamaica, en su
articulo 89, coinciden en que ningtin estado podrd pretender legitimamente so-
meter cualquier parte de la Alta Mar a su soberania. El uso comtin de Alta Mar
para todos los estados, con o sin litoral, se estableci6 en la Convencion de Gine-
bra en cuatro libertades fundamentales:

Libertad de navegacion.

Libertad de pesca.

Libertad de colocar cables y tuberias submarinas.
Libertad de volar en el Alta Mar".

B WD~

11. En las cinco primeras categorias existe, de diferentes formas, el dominio estatal so-
bre los espacios marinos, ya sea bajo las figuras juridicas de soberanfa o jurisdiccién, mien-
tras que en el régimen de Alta Mar y Fondos Maritimos desaparece la figura juridica de so-
berania o jurisdiccién, para dar paso al concepto de patrimonio o bien comin de la
humanidad.
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4. REGIMEN JURIDICO DE LAS ISLAS Y ELEMENTOS DE DELIMITACION

1. Naturaleza juridica de una isla

El concepto de isla fue establecido por la Convencién sobre el Mar Territo-
rial y la Zona Contigua, hecha en Ginebra el 29 de abril de 1958, en su articulo
10.1, cuyo tenor literal coincide con lo establecido en el acuerdo 121.1 de la
Convencion de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar de 1982:

1.“Una isla es una extension natural de tierra, rodeada de agua, que se
encuentra sobre el nivel de ésta en pleamar”.
El régimen de las islas se encuentra consagrado en la parte VIII de la
Convencién de Montego Bay, de la manera siguiente en su articulo
121, apartados 2 y 3:

2.“Salvo lo dispuesto en el pérrafo tercero, el mar territorial, la zona
contigua, la zona econdémica exclusiva y la plataforma continental de
una isla, serdn determinados de conformidad con las disposiciones de
esta Convencion aplicadas a otras extensiones terrestres”.

3. “Las rocas no aptas para mantener habitacién humana o vida econémica
propia, no tendrdn zona econémica exclusiva ni plataforma continental”.

2. Regulacion de los estados archipieldgicos

La nocidn de las aguas archipeldgicas, en sentido juridico, tiene su origen en
el Tratado de Paz de 1898 que puso fin a la guerra entre Espana y EEUU, en las
disposiciones relativas a las islas Filipinas. Para describir los territorios que Es-
pafia cedia a los EEUU, se delimité el espacio que ocupaban aquellas islas me-
diante lineas rectas trazadas en un mapa. Posteriormente, todavia bajo el régi-
men norteamericano pero mas acusadamente cuando las islas Filipinas lograron
la independencia, la nueva Repiiblica se esforzé en considerar que todo el espa-
cio comprendido dentro de las lineas antes mencionadas, incluido el espacio ma-
rino, integraba el territorio del nuevo Estado. Cuando la Comisién de Derecho
Internacional de la ONU inicié los estudios preparatorios para la I Conferencia
del Derecho del Mar, el gobierno filipino, en su respuesta al cuestionario prepa-
rado por la Comisién en 1955, sostenia que las aguas encerradas dentro de las li-
neas debian tener el cardcter de aguas interiores. La tesis no fue aceptada por la
Comision en su proyecto de articulos. Sin embargo, el gobierno filipino, en la
fase inicial de la conferencia en 1958, insistié nuevamente en su posicién. La
maniobra fracasé totalmente, puesto que s6lo obtuvo el apoyo de Yugoslavia
frente a la enérgica oposicién de las potencias maritimas y otros paises 2. En

12. REMIRO BROTONS, A.: Archipiélagos e islas, la actual revision del Derecho del
Mar: una perspectiva espaiiola, volumen 11, Madrid, 1974, pp. 367-374.
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cambio, afios después, ya durante la preparacién de la III Conferencia, en los
primeros afios 70, las Filipinas ya no eran el tnico estado independiente forma-
do unicamente por islas que participaba en las negociaciones y, rdpidamente,
consigui6 el apoyo de otros estados archipelagicos: Indonesia ”*, Fiji y Mauricio.
Estos cuatro paises presentaron un proyecto de articulos ' que establecia la no-
cién del “perimetro archipeldgico”, cuyas aguas tendrian un régimen especial .

Asi las cosas, se produjeron acalorados debates entre los estados de reciente
independencia y los considerados grandes potencias maritimas. Estos dltimos,
temiendo que, en virtud del principio archipieldgico, quedaran encerradas rutas
internacionales de navegacion entre dos partes de alta mar, o entre alta mar y el
mar territorial de un estado, acogieron dicho principio estableciendo importantes
condiciones relativas al trazado de las lineas de base rectas y al régimen de na-
vegacion y sobrevuelo en las aguas encerradas.

El resultado final de la Conferencia fue recogido en la Parte IV de la Con-
vencion de Montego Bay de 1982, comprendiendo los articulos 46 a 54. En su
virtud, se limit6 el status de las aguas archipieldgicas exclusivamente a favor de
los estados archipeldgicos.

Segtin establece el articulo 46, para los efectos de la Convencién:

A) Por “Estado archipeldgico” se entiende un estado constituido totalmente
por uno o varios archipiélagos y que podra incluir otras islas.

B) Por “archipiélago” se entiende un grupo de islas, incluidas partes de islas,
las aguas que las conectan y otros elementos naturales, que estén tan es-
trechamente relacionados entre si que tales islas, aguas y elementos natu-
rales formen una entidad geografica, econdmica y politica intrinseca o
que histéricamente hayan sido considerados como tal.

Por otro lado, el articulo 47.1, respecto a las lineas de base archipieldgicas,
es mds favorable que el 7.3, de general aplicacion, ya que de la aplicaciéon de
aquél resulta una mayor extension de las aguas encerradas en el interior de di-
chas lineas .

13. Este Estado ya habia aplicado el denominado principio archipieldgico a sus aguas, a
través de la Declaracion de Yakarta de 13 de diciembre de 1957.

14. Doc. A/AC. 138/SC. II/L. 15, en Documentos Oficiales de la Asamblea General: vigé-
simo octavo periodo de sesiones. Suplemento niim. 21 (A/9021),vol. 111, pp. 1 y ss.

15. JIMENEZ PIERNAS, C.: El proceso de formacién del Derecho Internacional de los
Archipiélagos, Universidad Complutense de Madrid, tomo I, Madrid, 1982, pp. 740 y ss.

16. Articulo 47.1: Los estados archipieldgicos podran trazar lineas de base archipielagicas
rectas que unan los puntos extremos de las islas y los arrecifes emergentes mas alejados del ar-
chipiélago, a condicion de que dentro de tales lineas de base queden comprendidas las princi-
pales islas y un drea en la que la relacion entre la superficie maritima y la superficie terrestre,
incluidos los atolones, seaentre 1 aly9al.
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Por dltimo, el articulo 48, en cuanto a la medicion de la anchura del mar te-
rritorial, de la zona contigua, de la zona econdémica exclusiva y de la plataforma
continental, establece que la anchura del mar territorial, de la zona contigua, de
la zona econdmica exclusiva y de la plataforma continental se medird a partir de
las lineas de base archipeldgicas trazadas de conformidad con el articulo 47.

3. Situacion de los Archipiélagos de Estado o Archipiélagos Mixtos: El caso
canario

Dado el actual status juridico-politico de Canarias, lo cierto es que el Dere-
cho Internacional del Mar vigente no permite a nuestro archipiélago extender
las 200 millas del espacio econdmico exclusivo a partir del perimetro archipie-
lagico.

Al respecto, la sentencia del Tribunal Supremo, de 2 de marzo de 19937, RJ
1993/1726, Recurso 5082/1990, afirma que en el d&mbito juridico internacional
no se admite el principio archipieldgico para medir la Zona Economica Exclu-
siva, solo reconocido a los archipiélagos estado y no a los archipiélagos que
forman parte de un estado, concluyendo, en su fundamento de derecho cuarto,
que el transito entre islas se produce a través de aguas supuestamente internacio-
nales.

Tanto esta sentencia, como la anterior de 18 de junio de 1992, precedidas de
otra dictada por el Tribunal Superior de Justicia de Canarias, de 22 de diciembre
de 1989; rechazaban una interpretacion literal del articulo 2 del Estatuto de Au-
tonomia de Canarias en su version originaria ®, disintiendo de la idea de que ésta
sea un mero agregado de islas, conformadas s6lo por espacios territoriales, para
interpretar que, en el ejercicio de sus competencias, una comunidad auténoma
archipeldgica estd integrada, ademds de por el suelo y subsuelo, por los diferen-
tes espacios maritimos (mar territorial, zona contigua, zona econémica exclusiva
y plataforma marina). Queda la duda, por tanto, acerca de las aguas del conjunto
o aguas encerradas, por la regulacién distorsionadora de la Convencién de Mon-
tego Bay de 1982.

La III Conferencia sobre el Derecho del Mar rechazé finalmente, no sin am-
plisimas tensiones y conflictos de intereses, la aspiraciéon de los archipiélagos
dependientes de otro estado de obtener el mismo trato que el otorgado a los esta-

17. Dicha Sentencia, en relacion a los Impuestos Especiales sobre Combustibles Deriva-
dos del Petréleo en el ambito de la Comunidad Auténoma de Canarias, sefiala que el presu-
puesto del hecho imponible del Impuesto Especial plantea las mayores dificultades, al precisar
el lugar donde se realiza el consumo de combustible, en un momento posterior al del devengo,
teniendo en cuenta que el trafico maritimo interinsular puede transcurrir por aguas exteriores
al dmbito territorial de la Comunidad Auténoma de Canarias.

18. Ley Orgénica 10/1982, de 10 de agosto.
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dos archipieldgicos . De ello se desprende que las islas Canarias no pueden ob-
tener un reconocimiento de sus aguas archipieldgicas a nivel internacional, con
lo cual la tdnica posibilidad de delimitacion es la via negociadora, para alcanzar
un acuerdo bilateral con cada uno de lo estados riberefios; en nuestro caso Portu-
gal* y Marruecos *', dejando a un lado la fachada sureste del archipiélago, pues
al sur del paralelo 27°40° existe en Naciones Unidas el expediente de descoloni-
zacion del Sahara Occidental, todavia inconcluso.

5. SITUACION DE LAS ISLAS CANARIAS EN CUANTO A LA DELIMITACION DE SUS ESPA-
CIOS MARITIMOS

1. Lineas de base, derecho interno e iniciativas legislativas

La Real Cédula de 1760, dictada respecto a la represion del contrabando, es-
tablecié en 1 6 2 leguas marinas, es decir, 3 6 6 millas nduticas, la anchura de las
aguas jurisdiccionales que hoy en dia denominamos mar territorial. Posterior-
mente, durante la I Guerra Mundial, se establecid una anchura de neutralidad de
3 millas. Por dltimo, fue de aplicacién la Ley 20/1967, que extendid las aguas ju-
risdiccionales estableciendo los limites de pesca a partir de las 12 millas, asi
como el Decreto 3281/1968 que establecié una zona contigua a efectos aduaneros
de 12 millas de anchura. Hoy en dia todas esas disposiciones han sido derogadas.

En virtud del Decreto 2510/1977, de 5 de agosto, que modificé el Decreto
627/1976, se trazaron las lineas de base rectas que encierran en un conjunto tni-

19. En este sentido, es destacable la disputa entre Venezuela y el Reino Unido respecto a
la delimitacion de aguas con las islas que componen Trinidad y Tobago, que arranca de un Tra-
tado de 1942 (delimitacion en el Golfo de Paria). Trinidad y Tobago se declaré estado archipe-
lagico mediante Ley 24/1986, estableciendo sus aguas archipeldgicas. Las disputas acabaron
de forma pactada, mediante Acuerdo de 1990, siguiendo una mediana mds o menos perfecta.

20. En aplicacion del articulo 74 de la Convencion de Montego Bay, en 1979, se intentd la
delimitacién entre Canarias y Madeira, pero las negociaciones no pudieron llegar a buen tér-
mino debido a la excesiva influencia que Portugal pretendia dar a las Islas Salvajes, dos pe-
queiios islotes, Salvagem Grande y Salvagem Pequenha, junto a otras rocas, situados todos
ellos mds cerca de Canarias (165 km) que de Madeira (280 km). En este punto hay que recor-
dar que, segtin establece el articulo 121.3 de la Convencién de Jamaica de 1982, las rocas no
tendran ZEE ni plataforma continental.

21. El pasado 22 de junio de 2005, José Luis Rodriguez Zapatero reconoci6 en el Congre-
so de los Diputados que el grupo hispano-marroqui, creado en 2002 para negociar una futura
mediana fronteriza con Marruecos que ofrezca seguridad juridica a la zona, habia alcanzado
un acuerdo provisional sobre dicha delimitacién maritima en su séptima y tltima reunién por
el momento, mantenida el 26 de octubre de 2004. Al momento de redactar este articulo los tér-
minos de dicho acuerdo no han sido hechos publicos todavia.
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co las islas de Fuerteventura y Lanzarote, asi como las islas menores (Lobos,
Graciosa, Alegranza, Montafia Clara) .
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Figura 1

22. La Oficina de Asuntos Oceanicos de la ONU tiene publicadas estas lineas de base y las
coordenadas de sus puntos extremos, junto a diversas ilustraciones, en un volumen titulado
The Law of the Sea. Baselines: National Legislation with Illustrative Maps. Un Office for
Ocean Affairs and the Law of the Sea, New York, 1989, pp. 281-283.
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Concretamente, estas lineas de base recta fueron trazadas de la siguiente ma-
nera:

Desde Punta Delgada hasta Roque del Este.

Desde Roque del Este hasta C. Ancones.

Desde Punta Lima hasta Punta del Tarajalillo.

Desde Punta de la Entellada hasta Punta del Matorral.
Desde Punta del Matorral hasta Punta Jandia.

Desde Punta del Pesebre hasta Risco Blanco.

Desde Risco Blanco hasta Punta del Toston.

Desde Punta del Toston hasta la Punta de la Ensenada.

Con respecto al resto del archipiélago, atin no se han delimitado lineas de
base extrainsulares, a pesar de que la Ley 15/1978, de 20 de febrero >, sobre
Zona Econémica Exclusiva, da la posibilidad al Gobierno de trazar dichas lineas
archipieldgicas. La posibilidad mas légica en tal sentido, seria la consistente en
unir los puntos mds extremos del archipiélago, alcanzando dicha linea imagina-
ria, desde Alegranza hasta La Palma, 235 millas.

Sin embargo, esta ley no ha tenido desarrollo reglamentario ni se ha aplicado
en el dmbito canario, y varios de sus preceptos contravienen* la Convencién de
Naciones Unidas sobre Derecho del Mar de 1982, que forma parte de nuestro
ordenamiento juridico conforme al articulo 96.1 de la Constitucién. Asi las co-
sas, entendemos que una vez publicado en el BOE el Convenio de Montego
Bay, y en virtud de la aplicacién del principio lex anterior derogat priori, la ley
ha quedado sin efecto®.

Por otro lado, la aplicacién del principio archipieldgico y su consecuente de-
limitacién se ha producido en multiples archipiélagos de estado; por ejemplo,

23. Boletin Oficial del Estado nim. 46, de 23 de febrero de 1978.

24. Al mismo tiempo contraviene la Ley de 4 de enero de 1977, que establecia el espacio
maritimo a partir de las doce millas contadas desde las lineas de base recta insulares reguladas
por el Gobierno estatal (Decreto 2510/1977 de 5 de agosto), mientras la Ley de 20 de febrero
de 1978 trazaba las doce millas de acuerdo con el perimetro archipeldgico. Sin embargo, con-
forme a una interpretacion sistemdtica, la promulgacién de la Ley de 20 de febrero de 1978,
que crea la zona econdmica exclusiva a partir del perimetro del archipiélago, implica la dero-
gacion tacita del articulo 2 de la Ley de 4 de enero de 1977, que mide el mar territorial desde
la costa o lineas de base rectas insulares. Vid. YANES HERRERO, A.: “Reflexiones en torno a
las competencias de la Comunidad Auténoma Canaria en materia de pesca”, La pesca en Ca-
narias, Universidad de La Laguna, 1982.

25. Dado que la recepcion de las normas convencionales en el ordenamiento juridico espa-
ol no precisa de transformacion alguna, y siendo también de aplicacion, amén del 96.1, el ar-
ticulo 95 de la Constitucion y el 1.5 del Cédigo Civil.
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Portugal (Madeira y Azores) *, Australia (en las Islas Houtman), Dinamarca (en
las Feroe), Noruega (en las Spitzberg) o Ecuador (en las Galdpagos) .

En este sentido, y tomando a los anteriores archipiélagos como precedente,
se han producido diversas iniciativas legislativas, en su mayoria emanadas de la
formacidén politica Coalicién Canaria, para la necesaria delimitacién de las
aguas que circundan el archipiélago canario **.

En concreto, ya el 18 de noviembre de 1991, el Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso present6 una Proposicion de Ley titulada “Espacios Marinos del
Archipiélago Canario” por la que se proponia la transferencia a la Comunidad
Auténoma Canaria de las facultades legislativas y ejecutivas relativas a la explo-
racién y explotacion de la ZEE, a cuyo fin invocaba la aplicacion del Art. 150.2
de la Constitucién Espaiola.

Posteriormente, en febrero de 1999, el senador Victoriano Rios Pérez formu-
16 una pregunta® instando a un desarrollo integro de la Ley 15/1978 y la fijacién
de lineas que describieran el perimetro del archipiélago canario para la medicién
de la Zona Econémica Exclusiva. La respuesta a la misma por parte del titular
del Ministerio de Asuntos Exteriores fue que dicha ley no podia ser aplicada por
ser incompatible con el Derecho Internacional vigente *.

26. Los estatutos politico-administrativos de ambos archipiélagos determinan el territorio
de estas regiones auténomas que comprende también, ademads de las islas y los islotes, “el mar
circundante y sus fondos, definidos como aguas territoriales y zona econémica exclusiva, en
los términos de la ley” (Articulo 3 del Estatuto Politico-Administrativo de la Region Auténo-
ma de Madeira aprobado por Ley 130/99, de 21 de agosto, actualmente en proceso de reforma
para su adaptacion a la reforma constitucional operada en abril de 2004).

27. Si bien, siguiendo a RUILOBA GARCIA, existen otros archipiélagos de estado que
han sido mds cautelosos y respetuosos con la legalidad internacional, stricto sensu; sirvan de
ejemplo las Islas Penguin, bajo soberania sudafricana, o los archipiélagos de Andaman y Nico-
bar (India). En los primeros casos citados (Portugal, Australia, Dinamarca, Noruega o Ecua-
dor), hay que enfatizar que la aquiescencia o falta de objeciones a la delimitacién de sus peri-
metros archipieldgicos por parte de terceros estados se debe en buena medida a su situacion
geogrifica, dado que las costas de los estados afectados por aquélla se encuentran a una consi-
derable distancia.

Vid. RUILOBA GARCIA, E.: Circunstancias especiales y equidad en la delimitacion de
los espacios maritimos, Real Instituto de Estudios Europeos, Zaragoza, 2001, pp. 440 y ss.

28. Durante el reciente debate sobre el Estado de la Nacion, que tuvo lugar en las Cortes
Espaniolas los dias 11 y 12 de mayo de 2005, el portavoz del grupo parlamentario de Coalicién
Canaria, Paulino Rivero, hizo varias referencias a la cuestién objeto de este estudio, incluyen-
do la urgencia de establecer la mediana respecto de la costa marroqui, asi como la posibilidad
de considerar como interiores las aguas del archipiélago canario, afiadiendo también algunas
reflexiones sobre posibles concesiones de investigacion petrolera en esas aguas.

29. Boletin Oficial de las Cortes Generales, Senado, Serie I, 8 de febrero de 1999.

30. Sélo dos dias después, el 10 de febrero de 1999, el Pleno del Congreso de los Diputa-
dos ratificé un acuerdo con Marruecos, suscrito el 10 de noviembre de 1998, por el cual se
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Por dltimo, tenemos que destacar las Proposiciones de Ley presentadas por los
grupos de Coalicién Canaria en el Senado y Congreso, respectivamente, en 2003 *'
y 2004 . Durante la sesién del Senado de 27 de febrero de 2003 ¥ se produjo una
discusion acalorada, dado que en las tres ultimas legislaturas, al discutir las pro-
puestas de delimitacioén archipeldgica: “los dos grandes partidos estatales, el Parti-
do Popular y el Partido Socialista, han mantenido opiniones distintas segtin estu-
vieran o no en el poder. En el afio 1995 el PP apoy¢ las iniciativas y el PSOE se
opuso a ellas... Posteriormente, hasta el afio 2000, se invirtieron las opiniones, con
el apoyo del PSOE y la oposicién del PP”. Esto fue lo manifestado por los senado-
res y diputados de CC, y no les falta razén, pero, por el contrario, hay que argu-
mentar que el riesgo de un conflicto diplomdtico siempre estard presente.

En el caso de las Proposiciones de Ley citadas, las longitudes de las lineas de
base propuestas para Canarias son las siguientes, segtin lo establecido en su anexo:

- Sector Sur

Del Hierro (Punta de la Restinga) a Tenerife (Punta de Rasca ) ...... 71 millas

De Tenerife (Punta de Rasca) a Gran Canaria (Punta Taozo) .......... 56 millas
De Gran Canaria (Maspalomas) a Fuerteventura (Morro Jable)...... 69 millas
De Fuerteventura (Lantailla) a Lanzarote (Ancones) ...................... 53 millas

- Sector Norte

De Lanzarote (Gaviota) a Gran Canaria (La Isleta) ..........cc........... 103 millas
De Gran Canaria (La Isleta) a Tenerife (Roque de Anaga) 46 millas
De Tenerife (Roque de Anaga) a La Palma (Punta Cumplida) ........ 87 millas
De La Palma (Puntagorda) a El Hierro (Punta de la Dehesa) .......... 60 millas

daba via libre a la realizacion reciproca de inversiones y actividades econdmicas en las zonas
terrestres y maritimas de ambos paises. Este acuerdo recibié multitud de criticas, dado que la
zona maritima en la que se podrian realizar estas inversiones, en concreto las Islas Canarias,
no estaba delimitada.

31. Boletin Oficial de las Cortes Generales, 4 de abril de 2003, nim. 326-1, 124/000005.

32. En la actualidad, esta Proposicion es la que sustituye a la que obtuvo el apoyo undanime
del Senado en la pasada legislatura, pero que decay6 al no haberse finalizado su tramitacién
antes de las elecciones a Cortes de 2004. En este sentido, el pasado martes 28 de junio de 2005
fue aprobada por unanimidad en el Congreso, no sin ciertas reservas por parte del PSOE, la
toma en consideracion de dicha PL defendida por el portavoz del grupo parlamentario de CC
en la Cdmara baja, Paulino Rivero. En su articulo tnico, dicha proposicién establece que se
tracen lineas rectas entre los puntos extremos mas salientes de las islas e islotes que integran el
archipiélago, de modo que el perimetro resultante siga la configuracion general del archipiéla-
go. A partir de esa delimitacion, las aguas interinsulares serdn aquellas que queden encerradas
dentro de las lineas de bases rectas y los demds espacios maritimos reconocidos internacional-
mente serdn contados a partir de esas lineas.

33. Diario de sesiones del Senado, Pleno, n® 125, pag. 7.743.
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2. La necesaria reforma del Estatuto de Autonomia de Canarias

Interpretando de forma conjunta los articulos 132.23*y 147.2 b) de la Consti-
tucién Espafiola, uno de los contenidos necesarios de los estatutos de autonomia
es la delimitacién de su territorio incluidas las zonas de dominio publico, como
son, inter alia, el mar territorial, los recursos naturales de la zona econdémica y
la plataforma continental. Por tanto, partimos de un concepto amplio de territo-
rio que abarcaria el espacio terrestre, maritimo y aéreo.

Especialmente relevante en este sentido es la Sentencia del Tribunal
Constitucional de 18 de enero de 2001 ¥, que definitivamente acepta el ejerci-
cio de competencias autondmicas tanto en el mar territorial como en la zona
econdomica exclusiva, al entender, de acuerdo con el marco constitucional de
reparto de competencias, que la Comunidad Auténoma de Galicia las ostenta
en materia de marisqueo y acuicultura en dichos espacios. También resulta
significativa para Canarias la sentencia del mismo alto tribunal de 14 de fe-
brero de 2002 *, por cuanto aflade que la competencia autonémica se puede
extender al mar territorial si, excepcionalmente, lo exigen las caracteristicas
del espacio protegido.

En virtud de todo ello, y en plena consonancia con el comité asesor para la
reforma del Estatuto de Autonomia de Canarias, sugerimos que en el articulo 2
de nuestra norma institucional bésica se asuma el criterio archipieldgico, acome-
tiendo sin mds demora la delimitacién del perimetro archipieldgico uniendo los
puntos mds extremos de nuestro territorio. De esa forma, se ejercerfan las com-
petencias que sobre salvamento maritimo, pesca y control de vertidos derivan de
nuestro autogobierno ™.

3. La delimitacion en las fachadas este y sureste de Lanzarote y Fuerteventu-
ra: El contencioso del Sdhara occidental y las concesiones petroliferas

A este respecto tenemos que distinguir dos supuestos, siguiendo a Ruiz Mi-
GUEL, dado que la plataforma canaria tiene enfrente dos situaciones completa-
mente distintas en cuestion de soberania*. Por ello, tenemos que distinguir el ré-
gimen juridico de las aguas espafiolas en Canarias segtin estén al norte o al sur
del paralelo 27°40°.

34. Por la via del articulo 150.2 de la Constitucién Espafiola.

35.STC 9/2001.

36. STC 38/2002.

37. Articulos 33.9, 30.5 y 31.12, del vigente Estatuto de Autonomia de Canarias operado
por Ley Orgénica 4/1996, de 30 de diciembre.

38. Vid. RUIZ MIGUEL, C.: “Las fronteras maritimas hispano-marroquies desde el Dere-
cho Internacional”, Fundacion para el andlisis y los estudios sociales, n° 302, 2004.
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e Al norte del paralelo 27°40°

Al norte de este paralelo, que representa la linea fronteriza entre Marruecos
y el Sdhara Occidental, y por lo que respecta a la frontera de los espacios mari-
nos del archipiélago canario que se proyectan frente a las costas marroquies, los
articulos 74 y 83 de la Convencion de 1982 apelan a la biisqueda de un acuerdo
entre las partes.

Sin embargo, en diciembre de 2000, el gobierno espaiiol del Partido Popular
hizo 9 concesiones en una zona de 600 kilémetros cuadrados a la multinacional
hispano-argentina Repsol-YPF, via Real Decreto 1462/2001 ¥, para la investiga-
cioén y prospeccién de recursos de hidrocarburos y su viabilidad econémica en el
espacio maritimo entre las islas mas orientales del archipiélago *, Lanzarote y
Fuerteventura, y la costa occidental africana de Marruecos y el Sdhara occiden-
tal, espacio territorial en litigio por el afdn de expansion territorial del reino
alauita y la reivindicacion de su soberania por parte del pueblo saharaui y de la
Repiiblica Arabe Saharaui Democrdtica.

La concesion implicaba la arriesgada, y tal vez prepotente, decision unilate-
ral del gobierno espafiol de decidir por primera vez la delimitacién del espacio
maritimo entre Espafia y Marruecos, esto es, en otras palabras, de fijar la llama-
da frontera maritima en esta zona del atldntico mediante la aplicacion de facto
del criterio de la equidistancia o mediana, sin tener en cuenta la “soluciéon de
equidad” que se recoge en el Convenio de 1982, en su articulo §3.

Dicho comportamiento ha sido considerado por el gobierno marroqui como
un acto unilateral *', discutible, hostil e inaceptable, enviando un comunicado
de protesta el 31 de enero de 2002, en este sentido, a la embajada espafiola en
Rabat*.

Sin embargo, también es cierto que este pais habia concedido autorizaciones
desde principios de la década de los 90, y sobre todo en los tltimos afios, a em-
presas multinacionales norteamericanas y francesas* para investigar y realizar
exploraciones petroliferas en el espacio maritimo que compartimos. También ha
autorizado al holding formado por las empresas norteamericanas y britdnicas,
Lone Star Energy, Anschutz, con la Marocco Corporation y la Entreprise Oil
Exploration Limited, y también a la multinacional REPSOL y otras empresas pe-

39. Boletin Oficial del Estado, de 23 de enero de 2002.

40. A una distancia de 9,8 kilometros de Fuerteventura y 19,6 kilémetros de Lanzarote.

41. CARRILLO SALCEDO, J. A.: “Funciones del acto unilateral en el régimen juridico de
los espacios maritimos”, Estudios de Derecho Internacional Maritimo, Zaragoza, 1963, pp. 7-27.

42. El texto de dicho comunicado se puede consultar en el sitio web del Ministerio de
Asuntos Exteriores y de la Cooperacién marroqui [http://www.maec.gov.ma/fr/f-
com.asp?num=1087&typ=COM].

43. Kerr-McGee y Total Fina EIf, entre otras.
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troleras de la misma nacionalidad para que perforen a unas 50 millas al noreste
de Lanzarote y Fuerteventura, fuera ya del mar territorial de estas islas*.

e Al sur del paralelo 27°40°

Desde el punto de vista del Derecho Internacional del Mar, los territorios al
sur de este paralelo deben considerarse como Zona, de conformidad con la Parte
1X de la Convencién de 1982 sobre Derecho del Mar, incluyendo los articulos
133 y siguientes.

La Zona es un espacio que estd mds alld de la jurisdiccion de los estados, en
consecuencia, la Zona comprende los fondos marinos y el subsuelo de las aguas
al sur del citado paralelo, que estdn sometidas actualmente al proceso de desco-
lonizacidn del territorio del Sdhara Occidental.

Entendemos, desde nuestro punto de vista, que el gobierno marroqui no estd
legitimado para negociar el establecimiento de las fronteras en esta zona. Por
tanto, “las actividades en la Zona (como prospecciones petroliferas) se realiza-
ran, como establece el articulo 140 de la Convencion sobre el Derecho del Mar,
(...) prestando consideracién especial a los intereses y necesidades de (...) los
pueblos que no hayan logrado la plena independencia u otro régimen de autono-
mia reconocido por las Naciones Unidas de conformidad con la resolucién
1.514 (xv)”.

Es mads, discutimos, al igual que la inmensa mayoria de la doctrina interna-
cionalista®*, que Marruecos sea la potencia legalmente administradora del terri-
torio saharaui, pues los Acuerdos de Madrid de 1975 supusieron una transgre-
sién del Derecho Internacional y deben ser considerados nulos. Asi lo afirma
también, el dictamen del Departamento de Asuntos Juridicos de la ONU, cono-
cido como Informe Corell, que consta en la Carta, de fecha 29 de enero de 2002,
dirigida al Presidente del Consejo de Seguridad por el Secretario General Adjun-
to de Asuntos Juridicos, Hans Corell *.

Finalmente, las negociaciones de la Unién Europea con Marruecos en mate-
ria de pesca sobre el caladero canario-saharaui, asi como el acuerdo de pesca ce-
lebrado entre Espafia y Marruecos en 1983, deben circunscribirse exclusivamente
a las aguas territoriales marroquies, sin suponer un reconocimiento implicito de
la soberania marroqui sobre los territorios ocupados ni su legitimo mar territo-
rial. Sobre este asunto la UE acaba de firmar, el pasado 28 de julio de 2005, un

44. Otras compaiiias petroliferas, como la australiana Woodside Petroleum, han solicitado
permisos de exploracion.

45. SOROETA LICERAS, J.: El conflicto del Sahara Occidental, reflejo de las contradic-
ciones y carencias del Derecho Internacional, UPV, Bilbao, 2001, pp. 149-163.

46. Accesible en la red en [http://www.arso.org/Olasp.pdf].
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nuevo acuerdo pesquero ¥ con Marruecos que incluye las aguas que bafan las
costas del Sahara Occidental y que, por tanto, supone una nueva y flagrante vio-
lacién de la legalidad internacional.

Por tanto, carecemos por el momento, y esperemos que este contencioso se
resuelva pronto, de un interlocutor valido para delimitar los espacios maritimos
al sur del paralelo 27°40°.

6. CONCLUSIONES

Teniendo en cuenta el actual status juridico-politico de Canarias y el Dere-
cho Internacional del Mar vigente, lo cierto es que nuestro archipiélago no tiene
derecho a delimitar su Zona Econémica Exclusiva en 200 millas nduticas a par-
tir del perimetro archipieldgico. La tnica solucién posible, y es en la que se tra-
baja en la actualidad, es la delimitacion a través de acuerdos bilaterales que vin-
culen a los diversos sujetos de derecho internacional implicados *.

La deseada aprobacion de la Proposicion de Ley sobre Delimitacion de los es-
pacios maritimos de Canarias, actualmente en tramite en el Congreso de los Di-
putados, junto a un retoque en nuestro Estatuto de Autonomia, supondria el pri-
mer y enérgico paso* para sentar las bases de un reconocimiento internacional de
las aguas interiores de Canarias. Sin embargo, entendemos como una oportunidad
perdida la alusion que se hace en el articulo 111-424 del Tratado por el que se es-
tablece una Constitucion para Europa como “Islas Canarias”, sin mencion de su
condicion archipeldgica y su consideracion como un todo unitario.

47. Que supone la renovacion, tras largas negociaciones, del tltimo protocolo de relacio-
nes pesqueras con las instancias comunitarias, que finalizé en 1999.

48. Marruecos, Portugal y la RASD.

49. Junto a otros, como la reciente declaracion por parte de la Organizacién Maritima In-
ternacional (OMI), y en concreto de su Comité de Proteccion del Medio Marino, de las aguas
del archipiélago como Zona Maritima de Especial Sensibilidad (ZMES), efectuada en la 51*
sesion del mismo Comité, el pasado 2 de abril de 2004, en Londres y que abarcaria una exten-
sion aproximada de 32.400 millas cuadradas (60.000 Km?) y estd limitada exteriormente por
una linea poligonal que cubre los extremos del limite exterior de la Zona Contigua al Mar Te-
rritorial (las 12 millas nduticas interiores que rodean el archipiélago). Esta declaracién fue
aprobada definitivamente por la OMI en julio de 2005, estableciendo dos pasillos o corredores,
uno entre Tenerife y Gran Canaria, y otro entre esta isla y Fuerteventura, por los que deberdn
navegar los buques en trdnsito cuyo origen o destino no sea un puerto de las Islas Canarias.
Ademas, se establecen cinco dreas de navegacion restringida que sélo podran ser utilizadas por
la pesca artesanal y la navegacion interinsular: la zona norte de Lanzarote, la zona suroeste de
Tenerife hasta La Gomera, la zona suroeste de Gran Canaria y las aguas que rodean a La Pal-
ma y El Hierro. Este reconocimiento de la importancia ambiental de las aguas canarias debera
ser traducido inmediatamente en la modificacion de las cartas nauticas donde se debe recoger
la delimitacion de la ZMES.
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En cuanto a la ZEE, repetimos que no es posible su delimitacién con el
Convenio de 1982, sobre el Derecho del Mar, en la mano. Sin embargo, de lege
ferenda, seria conveniente una modificacién del mismo en la que se equipare a
los estados archipieldgicos a aquéllos de naturaleza mixta pero que gocen de
amplia autonomia o bien respondan al esquema de los estados federales. En
caso contrario, la tnica salida para poder gozar de soberania sobre la ZEE y
plataforma serfa la modificacién de nuestro actual stafus y encaje politico-ad-
ministrativo, reivindicando, de ese modo, un estado archipieldgico con todas
sus consecuencias ™.

Por otro lado, desde un enfoque puramente iusinternacionalista, el estado es-
pafiol no es competente para otorgar a Repsol-YPF las licencias de explotacién
de hidrocarburos, dado que las mismas recaen sobre aguas que en la actualidad
no estdn delimitadas, y por tanto, no son de soberania espafiola. En cualquier
momento, Marruecos o cualquier otro estado podria plantear un recurso de arbi-
traje al respecto ante el Tribunal Internacional de Derecho del Mar con sede en
Hamburgo.
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TENDENCIAS DE LA MOVILIDAD TERRESTRE
EN LA ISLA DE LANZAROTE (1991-2001)

JOSE ANGEL HERNANDEZ LUIS






INTRODUCCION

Este trabajo hace un andlisis de la movilidad terrestre reciente de la pobla-
cién en Lanzarote, excluyendo por tanto el transporte de mercancias del que no
se disponen datos a nivel insular. Ademads, se hard particular hincapié en los des-
plazamientos de indole laboral y escolar, en tanto que éstos tienen una alta con-
centracion horaria y son, en gran medida, los que inducen a nuevos proyectos
viarios, aunque en el fondo casi toda la movilidad gira en torno a la economia
turistica.

Partiendo principalmente de la informacion que ofrecen los Censos de la
Poblacion y Viviendas de 1991 y de 2001 sobre movilidad, hemos realizado
este estudio, que analiza una de las actividades mas cotidianas que realiza la
poblacién en la sociedad actual: la de transportarse todos los dias, hasta el pun-
to que, en el afio 2002, casi el 11 por ciento del presupuesto de los hogares ca-
narios —tan solo por detrds de los grupos de vivienda y alimentacién—, se des-
embolsé en el gasto en transportes !. Pero tampoco hay que desdefiar que el
actual sistema de transportacién conlleva graves impactos, como, por ejemplo,
el que genera sobre el paisaje, la contaminacidn actstica y atmosférica, la gene-
racion de residuos, los accidentes, etc., comprometiendo seriamente el desarro-
llo sostenible de cualquier sociedad.

Pues bien, en primer lugar, hacemos en esta comunicacién un breve plantea-
miento de la evolucién de las actividades econdmicas en la isla y cdmo ello ha
incidido en la movilidad. Posteriormente, diversos pardmetros, como el creci-

1. Segtin el dltimo dato disponible anual a mediados del ano 2005, esto es, el de la En-
cuesta continua de presupuestos familiares de 2002, Instituto Nacional de Estadistica, el gasto
en transportes de las familias canarias era de un 10.89 por ciento, frente al 32.3 del sector vi-
vienda, agua, electricidad y otros combustibles y el 18.22 del sector de la alimentacion y bebi-
das no alcohdlicas. Ello pone de manifiesto la alta presencia que tiene el transporte en la socie-
dad actual desde el punto de vista econdmico, ademds creciente a pesar del encarecimiento de
la vivienda en los dltimos afios.
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miento del parque automovilistico, las intensidades medias diarias de trafico, el
tiempo de desplazamiento, las elevadas frecuencias de retorno laboral o escolar
por dia, etc., sientan las bases de un modelo cuya tendencia parece insostenible,
especialmente en una isla que ha sido declarada Reserva de La Biosfera y que
cuenta con un alto porcentaje de espacio protegido. Por ello, se expondrdn por
ultimo las alternativas hacia un modelo de movilidad mds sostenible.

1. FUENTES

La fuente basica que hemos utilizado para la elaboracién de esta comunica-
cién son los Censos de Poblacion y Viviendas de 1991 y de 2001. En este senti-
do, el Censo del afio 1991 se interesaba, en las preguntas de la 26 a la 28 inclusi-
ve, por el lugar de estudio o de trabajo de la poblacién, ademds del medio de
transporte utilizado. Por su parte, el Censo de 2001 (preguntas de la 1 a la 4 del
cuestionario individual) amplia cualitativamente esta informacién, ya que, ade-
mds de incluir las anteriores y que nos sirven de comparacién con el afio 2001,
también indaga en el nimero de viajes diarios, al igual que el tiempo de trans-
porte empleado para acudir a los centros de trabajo o de estudio. En suma, es
una informacién muy poco explotada, a pesar de la relevancia que tiene en la so-
ciedad actual, en la que la movilidad crece sin techo aparente.

No obstante, la comparacién entre ambos Censos se topa con un escollo que
se ha de tener en cuenta en la medida de lo posible, pues si el Censo de 1991
consideraba a toda aquella poblaciéon estudiante de 4 6 mds afios, ademads de la
ocupada de 16 6 mds afios, el Censo de 2001, solo tiene en cuenta la poblacién
estudiante y ocupada de 16 6 mas afios.

Otras fuentes alternativas que vamos a utilizar para la elaboracién de este tra-
bajo son el Centro de Datos del Cabildo de Lanzarote, el Anuario Economico de
Espaiia de La Caixa, asi como la informacién de aforos de trafico facilitados por
la Consejeria de Vias y Obras Publicas del Cabildo de Lanzarote, asi como la
homoénima de Infraestructuras, Transportes y Vivienda del Gobierno de Canarias.

2. METODOLOGIA

El trabajo sigue una secuencia légica en la que nos introducimos primero en
un apartado muy breve que explica la evolucién socioecondémica reciente de la
isla, en el sentido de que ésta condiciona sobremanera la movilidad de la pobla-
cién y de las mercancias. Posteriormente, nos introducimos de lleno en el andlisis
evolutivo de la movilidad terrestre entre 1991 y 2001, utilizando para ello las dis-
tancias entre los distintos municipios, no necesariamente entre cabeceras munici-
pales, pues partimos de la base de que los desplazamientos entre los distintos mu-
nicipios se realizan con aquellas entidades demograficas con mayor peso, al igual
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que con una mayor actividad econémica. Asi por ejemplo, los desplazamientos
entre Arrecife y Teguise no se han considerado entre las capitales de cada munici-
pio (11 kilémetros aproximadamente), sino entre el centro de Arrecife y el de
Costa Teguise mds un coeficiente corrector estimativo por los desplazamientos
que no estén vinculados con este centro turistico, con lo que entre ambos munici-
pios hemos tomado una media de 7 kilémetros desde Arrecife y 10 desde Tegui-
se. Igualmente, seria erréneo si en los desplazamientos con San Bartolomé, T1as
y Yaiza desde la capital insular, tomdsemos como referencia las cabeceras muni-
cipales, pues los principales enclaves de atraccion econémica y demogréfica no
coinciden con estas cabeceras, sino con las franjas costeras donde se asienta la
poblacién por motivos residenciales (San Bartolomé, por ejemplo) o turisticos
(Tfas y Yaiza). Se ha considerado, por tanto, entre Arrecife y Yaiza un desplaza-
miento medio de 37 kilometros, frente a los 22 entre cabeceras municipales.

También hacemos hincapié en otros parametros especialmente llamativos y
que solo se ofrecen para el afio 2001, ya que no se dispone de informacién para
el censo de la década anterior, como, por ejemplo, el tiempo de desplazamiento
o el nimero de viajes diarios realizados, todo ello en comparacién con otras is-
las a efectos de ampliar la perspectiva y poder apreciar mejor los resultados, no
queddndonos tnicamente en el entorno insular.

Por tltimo, y partiendo de la base de la evolucién reciente de la movilidad te-
rrestre en Lanzarote, a efectos de que este trabajo no quede en una mera descrip-
cién de como se ha venido comportando la movilidad en la isla, nos adentramos
en algunas propuestas con un marcado cardcter sostenible, donde, sin disminuir la
actividad econémica o la cantidad de efectivos en el territorio, se pueda llegar a
una reduccion —o al menos estancamiento—, de los indicadores de la movilidad.

1. PANORAMA EVOLUTIVO DE LA ISLA DE LANZAROTE ENTRE 1991 Y 2001

El incremento de la movilidad terrestre en Lanzarote en los dltimos afios no
es casual, pues en ello tiene mucho que ver la mejora de la red de carreteras, es
decir, de la accesibilidad, concepto absolutamente clave en la sociedad actual
para asi posibilitar el flujo de personas y mercancias. S6lo cabe recordar algunas
de las actuaciones mds recientes que han supuesto una mejora de la capacidad
de la red en horas punta, al tiempo que una ligera disminucién del tiempo de
desplazamiento *: la ampliacién a dos carriles en cada sentido del tramo entre

2. No obstante, el tiempo que la sociedad dedica al transporte termina por incrementarse,
pues la mejora de la accesibilidad, mds que acortar las distancias, las aumenta (Soria y Puig,
1993; 39-40), ya que la frecuencia de viajes que realiza una misma persona entre dos enclaves
tiende a aumentar con respecto a la situacion anterior. De la misma manera, la mejora de la ac-
cesibilidad ha propiciado que la poblacion tienda a residir cada vez mads lejos de su enclave de
trabajo o estudios, posibilitando el fenomeno de las ciudades dormitorio y los consiguientes
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Arrecife y el aeropuerto y que se termina en 1989; entre la infraestructura aérea
y Tias en 1993; desdoblamiento Yaiza - Playa Blanca en 2001; Tahiche-Guati-
za-Mala en 2004; sin olvidar la via medular de Arrecife y el proyecto existente
de hacer otra mds hacia el interior de la isla, por citar algunas de las obras mds
relevantes.

Pero todas estas actuaciones tienen su génesis en la evolucién econdémica y
demogrifica de la isla, que se manifiesta en el incremento del trafico viario,
como tendremos ocasién de exponer luego.

Pues bien, quizad uno de los indicadores mds significativos de la evolucién
econdémica de Lanzarote es el Impuesto de Actividades Economicas. En este
sentido, la evolucién del citado impuesto no puede ser mds alcista, pues el rit-
mo medio anual de crecimiento en la tltima década es del 11 por ciento, frente
al 7 de Canarias en su conjunto que, ya de por si, es bastante elevado. Y es evi-
dente que, a mayor actividad econdémica, mayor demanda laboral y mayor mo-
vilidad.

TABLA 1

Evolucion de las actividades empresariales en Canarias por islas entre 1995 y 2003

N Variacion %
Actividad 1995 1997 1999 2000 2001 2002 2003 1995 - 2003

Tenerife 41089 | 46.831 | 52.764 | 53.586 | 56.018 | 59.204 | 61.144 48.81
Gran Canaria | 40.123 | 46.704 | 51.254 | 53.859 | 56.515 | 57.828 | 60.351 5041
Lanzarote 7439 8.598 | 10.026 | 10.643 | 11.322 | 11.945 | 13.962 87.69
Fuerteventura| 4.027 5.192 | 6440 7.129 | 7478 8.011 9.515 136.28
La Palma 3.789 4478 | 4974 5.024 5.197 | 5538 | 5.623 48.40
La Gomera 1.078 1.129 1.379 1.384 1.431 1.502 1.564 45.08
El Hierro 464 523 588 599 628 664 697 50.22
TOTAL 98.009 | 113455 | 127425 | 132.224 | 138.589 | 144.692 |152.856 55.96

Fuente: Impuesto de Actividades Economicas, Camaras Oficiales de Comercio, Industria y Navega-
cion de Santa Cruz de Tenerife y de Las Palmas. Elaboracion propia.

desplazamientos pendulares, con un consumo energético extraordinario, hasta el punto que se
estima que en las islas el 49 por ciento del consumo energético es imputable al transporte,
frente al 22 estatal (Mujica, 2004). En efecto, en Canarias gran parte de esos desplazamientos
se realizaban en 2001 utilizando el transporte privado y con una muy baja tasa de ocupacién
(1.19 pasajeros por vehiculo, mientras que en Lanzarote 1.23), hecho que no puede ser mas in-
sostenible, ademas de alejarse de los compromisos sobre cambio climatico de Kyoto.
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A su vez, y considerando sélo las actividades industriales, comerciales y de
restauracion y bares, esto es, las mds vinculadas con el turismo (si excluimos
los propios establecimientos alojativos), al igual que la superficie comercial y la
poblacion, resulta que el 80 por ciento de todos estos pardmetros —si excluimos
a la poblacién que es del 70 por ciento—, se concentran en tres municipios:
Arrecife, como capital insular, Tias y Teguise. Esto pone de manifiesto la exce-
siva concentracién de todas las actividades —y consecuentemente la pobla-
ciéon—, en la franja costera oriental, lo que se traduce en la concentracién de
movilidad més elevada de toda la isla.

TABLA 2

Relacion entre las actividades industriales, comerciales y de restauracion y bares con
la superficie comercial y la poblacion en Lanzarote a 01 de enero de 2003

Municipios | Actividades % sobre Superficie % sobre Poblacion % sobre
la isla | comercial (m?) | laisla la isla
Arrecife 2.709 36,13 180.028 49,14 50.785 4427
Tias 1.752 23,37 84.261 23,00 15.636 13,63
Teguise 1.384 18,45 24.840 6,78 14.214 12,39
Subtotal 5.845 77,95 289.129 78,92 80.635 70,29
Resto isla 1.653 22,05 77.209 21,08 34.080 29,71
TOTAL 7.498 100,00 366.338 100,00 | 114.715 | 100,00

Fuente: Anuario Economico de Espaiia, La Caixa, e Instituto Canario de Estadistica. Elaboracién propia.

De igual manera, los pardmetros de entrada de turistas, camas para el turis-
mo y poblacién residente, no han hecho sino aumentar de manera muy impor-
tante en la ultima docena de afios, como se destaca en la siguiente tabla, hasta
el punto que una de las variables mds significativas, como es la entrada de tu-
ristas, crece un 63 por ciento entre 1992 y 2004, a pesar de que en el dltimo afio
retrocede, de manera coyuntural, un 7 por ciento. En la misma linea, la pobla-
cion casi se duplica en este periodo, mientras que las camas turisticas aparente-
mente aumentan menos, debido a los efectos de los cambios en la contabiliza-
cion.

161



TABLA 3

Entrada de turistas, camas de alojamiento turistico y poblacion
de derecho en Lanzarote (1992 - 2004)*

Afios Extranjeros Espaiioles** Total turistas Camas Poblacion
1992 998.094 167.586 1.165.680 51514 68.581
1993 1.039.550 150.672 1.190.222 52.962 72.755
1994 1.247.669 151.294 1.398.963 52.678 75.110
1995 1.348.700 137.294 1.485.994 43.659 76413
1996 1.381.195 112.855 1.494.050 46.703 77.379
1997 1.466.570 160.393 1.626.963 55.672 s.d.
1998 1.662.427 223.153 1.885.580 44285 84.849
1999 1.719.949 262.361 1.982.310 44840 90.375
2000 1.750.507 239.783 1.990.290 46.895 96.310
2001 1.791.722 207.150 1.998.872 50.026 103.044
2002 1.781.374 198.185 1.979.559 65.924 109.942
2003 1.853.085 188.427 2.041.512 69.162 114.715
2004 1.770.176 129.256 1.899.432 s.d. 121.265

* No se incluyen los visitantes en cruceros, que en el afio 2003 ascendieron a 168.980 pa-
sajeros.

*#* Turistas entrados sélo en establecimientos hoteleros desde 1996. Las cifras referentes al periodo
1992-1995 inclusive, se corresponden a espaiioles entrados s6lo en vuelos charter.

Fuente: Libro Blanco del Turismo de Canarias (1997); Direccion General de Infraestructura Turisti-
ca del Gobierno de Canarias; Instituto Canario de Estadistica; Centro de Datos del Cabildo de Lan-
zarote. Elaboracién propia.

Es casi una banalidad decir los efectos que todas estas variables tienen sobre
la movilidad terrestre y exterior. En este sentido, es bastante ilustrativo el dato
que nos aporta el Plan de Carreteras de 1987, cuando se afirma, por unas en-
cuestas de movilidad realizadas s6lo en las islas de Tenerife y Gran Canaria, que
los turistas generan un mayor nimero de viajes por persona en relacion al resto
de la poblacién. Y es que su recorrido medio en vehiculos de alquiler ronda los
50 kilémetros por dia, con una tasa de ocupacion por vehiculo bastante elevada
dentro del contexto y con un grado de dispersion —o de diferentes destinos—,
también muy alto, de ahi que los turistas participan grandemente en la composi-
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cion del trdfico total de las islas (Gobierno de Canarias, 1987b). Una década
mads tarde, y en el mismo contexto, el documento conocido como Lanzarote en
La Biosfera, establece en 56.3 kilémetros por dia la movilidad de un turista me-
dio en Lanzarote, frente a s6lo 21.5 de los autéctonos®.

Partiendo de las cifras aportadas por este tltimo documento, llegamos a la
conclusién de que por si sola la poblacion turistica genera tanta movilidad como
la poblacién de derecho. En efecto, en el supuesto que el niimero medio diario
de turistas en el afio 2004 fue de algo mds de 51 mil*, la movilidad de éstos en
su conjunto superd a la autéctona en un 11 por ciento, a pesar de que la pobla-
cion turista sélo representaba el 42 por ciento de la poblacién residente en la
isla.

2. EVOLUCION DE LA MOVILIDAD TERRESTRE

En este epigrafe analizamos cémo ha venido siendo el comportamiento de
diversos indicadores que desembocan en una creciente movilidad global y por
residente. En este sentido, la evolucién alcista del parque automovilistico ha
sido clave para aumentar considerablemente la movilidad tal y como se demues-
tra en las intensidades medias diarias de trafico. También la alta incidencia que
tiene la frecuencia de dos o mds desplazamientos por dia, al igual que el signifi-
cativo tiempo de transporte que emplean sus habitantes para una isla de dimen-
siones tan escasas y sin grandes obstdculos topograficos, nos ayuda a compren-
der mejor la incidencia que tiene todo ello en el incremento de la movilidad por
motivos laborales o de estudio.

Reiteramos que en este trabajo s6lo abordamos la movilidad laboral y esco-
lar, por tanto, se excluye la inducida por el ocio que, como decimos, predecimos
importante en la isla, si bien es verdad que ésta es la que genera gran parte de
los desplazamientos laborales de la poblacién residente.

2.1. Desarrollo del parque automovilistico

El parque de vehiculos de la isla de Lanzarote ha experimentado un salto es-
pectacular desde los 42 mil del afio 1991, a los 100 mil de 2003, lo que supone

3. CABILDO DE LANZAROTE (1997): “Los sectores ambientales clave: agua, energia,
residuos y transportes”, en Lanzarote en la Biosfera. Una estrategia hacia el desarrollo soste-
nible de la isla, Arrecife, cfr. p. 54.

4. Estimacion realizada por el Centro de Datos del Cabildo de Lanzarote partiendo del
porcentaje de ocupacién de los alojamientos turisticos.
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un alza del 138 por ciento mds en tan sélo una docena de anos. Esto representa
casi 900 vehiculos por cada mil habitantes de derecho, cifra que, por tanto, se
acerca a la unidad por cada habitante de la isla y, por supuesto, supera amplia-
mente la media estatal y de la Union Europea. Ni que decir tiene, las derivacio-
nes que este fendmeno provoca en cuanto al consumo de territorio: la mentada
movilidad viaria y también la biisqueda de nuevos espacios destinados al apar-
camiento, con particular énfasis en el Parque Nacional de Timanfaya, donde la
remodelaciéon de los accesos y el aparcamiento principal en el Islote de Hilario
—entre otras actuaciones—, han suscitado una honda fractura politica y social
en laisla.

TABLA 4

Parque de vehiculos por islas entre 1991 y 2003

Islas 1991 1997 Incremento 2003 Incremento Incremento
1991 - 1997 1997 - 2003 | 1991 - 2003
Tenerife 315771 | 419452 32.83 575.862 37.29 82.37
Gran Canaria 289.501 | 375.880 29.84 503.995 34.08 74.09
Lanzarote 42.149 70.044 66.18 100.369 43.29 138.13
La Palma 30.458 42.600 39.86 57.988 36.12 90.39
Fuerteventura 21.188 32311 52.50 51.683 59.95 143.93
La Gomera 5921 8.356 41.12 12258 46.70 107.03
El Hierro 3.121 4222 35.28 6.230 47.56 99.62
No especificado | 378 318 -15.87 282 -11.32 -25.40
Total 708487 | 953.183 34.54 1.308.667 37.29 84.71

FUENTE: Instituto Canario de Estadistica. Elaboracién propia.

Si bien es verdad que los vehiculos de alquiler en 2003 representaban casi
un 25 por ciento del parque total de la isla de Lanzarote, tras llegar a un cenit
de un 29 por ciento en 1997 (ISTAC, 2004), lo cierto es que si prescindimos
de estos automoviles, el parque seguiria superando los 650 vehiculos por
cada 1.000 habitantes de derecho, frente a los 580 del estado espafiol y los
610 de la Union Europea. Por tanto, estamos ante un escenario en el que el
parque de vehiculos parece responder a las dificultades del transporte ptiblico
en la isla, pero especialmente a la elevada renta de Lanzarote dentro del con-
texto de Canarias, que induce a la compra de un vehiculo con mayor facili-
dad.
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TABLAS

Ratio de vehiculos por habitantes y por superficie en la isla de Lanzarote en 2003

Municipios Vehiculos / 1.000 habitantes derecho Vehiculos / km?
Tias 1.388 336
San Bartolomé 1.276 514
Teguise 937 50
Tinajo 744 28
Arrecife 644 1.440
Harfa 638 28
Yaiza 619 23
Total Lanzarote 875 119
Canarias 683 176
Espaiia 583 50
Union Europea 614 73

Fuente: Instituto Canario de Estadistica. Elaboracién propia.

Este escenario se traduce en una creciente dependencia exterior, no sélo por-
que el consumo de carburantes es mayor al haber mds vehiculos, sino que en
2003, tan sélo el 30 por ciento del parque de la isla era de procedencia estatal,
frente al 56 por ciento de 1991 (ISTAC, 2004). También hay que unirle a todo
esto la preferencia de la poblacién por los vehiculos de mayor gasto energético,
es decir, con mayor cilindrada, pues si en 1991 se contabilizaban en Lanzarote
26 turismos de mds de 2.000 centimetros cuibicos por mil habitantes (igual que
la media de Canarias), en 2003 ya eran 43 por cada mil habitantes, frente a los
37 de Canarias en su conjunto. En suma, tendencias todas ellas francamente in-
sostenibles y que no se quedan exclusivamente en el mero dato cuantitativo del
crecimiento del parque automovilistico, como hemos destacado.

2.2. Las Intensidades Medias Diarias de trdfico

Como deciamos, el parque de vehiculos ha experimentado un alza impor-
tante en los dltimos afios, que si lo afiadimos a la alta dependencia turistica de
Lanzarote, tenemos todos los ingredientes para presumir una alta movilidad.
Esta se traduce en una creciente ocupacién de espacio, con la construccién de
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nuevas carreteras o la ampliacion de las existentes. En este sentido, y partien-
do de los ultimos datos disponibles?, el trafico ha crecido espectacularmente
desde mediados de los afios setenta; pero tomando como referencia las carre-
teras mds turisticas, es decir, todas las expuestas en la siguiente tabla, menos
la de Arrecife a San Bartolomé, el trdfico se triplica en un corto periodo de
tiempo que va desde 1987 a 2000. Es de suponer que, con el incremento del
turismo desde entonces y, especialmente, de la poblacién de derecho, el trafi-
co viario haya crecido mucho mas, hasta el punto de que las expectativas de
movilidad diaria de vehiculos para el afio 2015 en la carretera entre Arrecife
y el aeropuerto, se cifran en 115 mil vehiculos diarios, de ahi que se justifi-
que la ampliacidn a tres carriles en cada sentido de esta via (Herndndez Luis,
2000; 77).

TABLA 6

Intensidades medias diarias de trdfico viario en puntos representativos
de la isla de Lanzarote (1975 - 2000)

Afios | Arrecife - | Arrecife - San Arrecife - Aeropuerto - | Mdcher - Uga
Tahiche Bartolomé Aeropuerto Tias

1975 3.705 4487 8.641 2.326 978
1980 5.207 6.434 13.689 3.279 1.890
1987 7.374 8.700 19.500 6.025 4.115
1993 12.879 6.519 37.332 11.583 8.877
1997 16.448 9.980 46.644 14.970 11.153
2000 18.564 8.742 60.340 17.510 11.539

Fuente: Consejeria de Infraestructura 'y Vivienda del Gobierno de Canarias 'y Seccion de Vias y
Obras Publicas del Cabildo de Lanzarote. Elaboracién propia.

Es conveniente destacar que la movilidad en la denominada carretera de Las
Playas presenta un alza importante en las horas de acceso al trabajo y a los cole-
gios, es decir, entre las siete y las nueve horas de los dias laborables, cuestién
ésta que es la que mds estd repercutiendo en los proyectos de ampliacién de esta

5. No existen para la isla de Lanzarote aforos de trafico con posterioridad al afio 2000.
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via, mds incluso que el tréfico turistico que se dispersa a lo largo de la jornada.
Pero reiteramos, es el incremento de la actividad turistica de la isla el que condi-
ciona gran parte de los desplazamientos laborales, por lo que la raiz de todo es
el significativo aumento del turismo en los dltimos afios.

2.3. Movilidad por motivos laborales y de estudios entre 1991y 2001

Antes de proceder a hacer una comparacién de la movilidad entre los Censos
de la Poblacion de 1991 y 2001, quisiéramos comentar que este tipo de despla-
zamientos estdn evidentemente ligados a las tasas de actividad que tiene la po-
blacién. De esta manera, las islas periféricas orientales cuentan con una movili-
dad de su poblacién activa de 16 y mds afios bastante alta, esto es, cercana al 60
por ciento —e incluso Fuerteventura supera con creces esta cifra—, mientras
que las islas periféricas occidentales s6lo llegan a una movilidad de un 40 por
ciento de su poblacién activa.

Y es que, en efecto, las tasas de paro entre la poblacion activa de esta edad
en las islas de Lanzarote y de Fuerteventura, oscilaban entre un 11 y un 12 por
ciento en 2001, frente a valores que alcanzaban entre un 17 y un 20 por ciento
en las islas periféricas occidentales, hecho que demuestra estas enormes dispari-
dades en cuanto a la movilidad terrestre por islas, e incluso por municipios den-
tro de la misma isla (Lanzarote), como podemos apreciar en la siguiente tabla:

TABLA7
Poblacion de 16 y mds aiios que se desplaza diariamente por motivos de estudios

o laborales en Lanzarote y Canarias en relacion con el resto
de la poblacion de la misma edad en 2001

Municipios Porcentaje Resto de islas Porcentaje
Yaiza 68.30 Fuerteventura 65.03
San Bartolomé 60.52 Gran Canaria 53.23
Arrecife 59.59 Tenerife 52.22
Tias 59.22 La Gomera 42.82
Teguise 57.10 El Hierro 40.33
Tinajo 54.84 La Palma 40.16
Haria 49.49 Canarias 52.75
Lanzarote 59.16

Fuente: Censo de la Poblacion de 2001, Instituto Canario de Estadistica. Elaboracion propia.
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Pues bien, como venimos diciendo, la movilidad media diaria por motivos
de trabajo o estudio de cada efectivo de 16 o més afios, ha aumentado de manera
significativa en Canarias y, en particular, en la isla de Lanzarote entre los afos
1991 y 2001. Sélo cabe mencionar la salvedad de los municipios mds vincula-
dos con la actividad turistica (Tias, Teguise y Yaiza), donde la concentraciéon de
la actividad econdmica en su propio municipio ha propiciado unas menores ta-
sas de variacién de la movilidad y que, por tanto, es positivo. Ello incide en que
Lanzarote sea, conjuntamente con El Hierro, la isla que menos aumenta su tasa
de movilidad, si bien sigue estando por encima del resto de las islas periféricas,
si exceptuamos Fuerteventura.

TABLA 8

Movilidad media diaria de cada efectivo de 16 y mds aiios que se desplaza por motivos
de estudios o laborales en Lanzarote y Canarias entre 1991 y 2001 (en kilometros)*

Municipios 1991 2001 | Incremento | Resto islas 1991 | 2001 | Incremento

1991 - 2001 1991 - 2001
Harfa 27.87 37.58 34.84 Fuerteventura | 22.55 32 66 44.83
Yaiza 35.07 35.00 -0.20 Tenerife 1825 | 28.84 58.02
Tinajo 27.78 3441 23.87 Gran Canaria | 15.82 | 22.64 43.11
Teguise 2242 | 2421 7.98 El Hierro 1531 | 19.09 24.69
Tias 14.64 17.76 21.31 La Palma 1301 | 1791 37.66
Arrecife 9.83 15.14 54.02 La Gomera 11.96 | 17.30 44.65
San Bartolomé | 11.81 14.52 22.95 Canarias 17.11 | 25.02 46.23
Lanzarote 14.90 1941 30.27

*En 1991, se considera la poblacion estudiante de 4 o mds afios, ademds de la ocupada de 16 o mds
afos.

Fuente: Censos de la Poblacion de 1991 y de 2001, Instituto Canario de Estadistica. Elaboracion propia.

En 1991, la poblacién de 16 o mds afios de Lanzarote realizaba a diario una
media de 554 mil kilometros de desplazamientos por motivos laborales o de es-
tudios, mientras que en 2001, ya era de 897 mil, lo que supone un incremento
del 62 por ciento a pesar de que en 2001 no se estd contabilizando la poblacién
estudiante entre 4 y 15 afos inclusive y que si se tenia en consideracion en
1991. Este notable incremento de la cantidad de kilémetros recorridos tiene su
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MAPA 1

MOVILIDAD DIARIA PRINCIPAL DE LA POBLACION DE 16 Y MAS ANOS OCUPADA Y
ESTUDIANTE EN LA ISLA DE LANZAROTE EN 1991 Y 2001*
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* Solo s i la entre e 1000

-
o mas despiazamientos por dia en el afio 2001 'i Puertos comerciales.
e Asfopuerio

Fuente: Censos de la Poblacion de 1991 y 2001, ISTAC. © José Angel Herndndez Luis, 2005
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génesis en el importante aumento de la poblacién de la isla en los dltimos afos,
acompaiiado del parque privado de vehiculos, la potenciacién de la actividad
econdmica, especialmente en un extremo de la isla, es decir, en Yaiza y que pro-
picia un mayor desplazamiento desde otros municipios a éste, pero no desde el
municipio meridional a otros, de ahi que Yaiza sea el Gnico que permanezca es-
tancado en la evolucién de los kilémetros recorridos por efectivo, aunque no del
total, pues pasa de generar 57 mil kilometros diarios en 1991, a 101 mil diez
afios mas tarde, lo que supone un incremento del 78 por ciento, mas que la me-
dia insular.

Sin embargo —y esto es muy importante destacarlo—, la movilidad media
de los efectivos que se desplazan en Canarias por motivos laborales o de estu-
dios, es superior a la indicada aqui, estimando que ésta debe situarse en un 20 -
25 por ciento superior. Y decimos esto porque, tal y como veremos en el si-
guiente apartado, en el afio 2001 algo mas del 27 por ciento de los desplaza-
mientos en Canarias por estos motivos eran de dos o mds viajes de ida y vuelta y
que no se recogen en este andlisis por el hecho de que no se puede saber con
exactitud los viajes reales por dia, aunque gran parte de los que se califican
como de dos o mds por dia, no deben de ir mds alld de los dos.

El hecho de optar por la cautela y no decir abiertamente que a la citada cifra
de movilidad media se le afade otro 27 por ciento que, recordamos, es el por-
centaje de dos o mds desplazamientos por dia en Canarias, es que cuando se rea-
lizan varios viajes en una jornada, el medio de transporte mds importante suele
ser andando o, en cualquier caso, distancias mds cortas en vehiculos motoriza-
dos, lo cual condiciona que la media de la movilidad de ese municipio no se in-
cremente en el mismo porcentaje de los desplazamientos que se realizan dos o
mds veces al dia.

2 4. Frecuencia de los desplazamientos en 2001

Como deciamos, la frecuencia de los desplazamientos es otro factor impor-
tantisimo que no hemos podido contabilizar dentro de la movilidad media de
cada municipio, porque en realidad la fuente no nos aporta cudntos desplaza-
mientos reales efectiia al dia la poblacion. Por tanto, recalcamos que la movili-
dad media de los efectivos que realizan desplazamientos por motivos laborales o
de estudios, es mds alta de lo expresado en el apartado anterior, que habiamos
estimado en un 20 - 25 por ciento superior para todo el archipiélago.

La media de las frecuencias de los desplazamientos en la isla de Lanzarote
estdn muy en linea con los datos de todas las islas en su conjunto, pues practica-
mente no difieren. No obstante, si que existen significativas disparidades entre
municipios, debiéndose destacar dos grandes bloques:
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1. Por un lado, tenemos las entidades municipales mds alejadas de donde se
desarrolla gran parte de la actividad econémica y administrativa de la isla, es el
caso de Haria y Tinajo, con una alta proporcion de desplazamientos a esos mu-
nicipios mds dindmicos y relativamente alejados, incidiendo este hecho en que
la mayor distancia que recorren sus residentes como media, penaliza las fre-
cuencias de desplazamientos de dos o mds viajes al dia. La distancia mds eleva-
da con otros municipios y la ausencia de una base econdmica para retener a la
poblacién en su término municipal, favorece por tanto esos desplazamientos
mads alejados®.

2. Por otro lado, estd el resto de municipios, donde se genera una potente ac-
tividad econémica (Tias, Teguise y Yaiza) o también administrativa (Arrecife), y
la tendencia es a un desplazamiento medio menor, incidiendo en un alza de las
frecuencias de los viajes por dia, hasta superar el 31 por ciento en el caso de Te-
guise. Cuestion aparte es la de San Bartolomé, pues debido a su cercania con
Arrecife, Tias y Teguise, la frecuencia de los desplazamientos también se incre-
menta de manera importante en relacién con Harfa y Tinajo.

TABLA9

Frecuencia de desplazamientos diarios por motivos de estudios o laborales
de la poblacion de 16 y mds afios en Lanzarote y Canarias en 2001 (en %)

Municipios 1 diario Zdt{z)zfzss resijeuncia Resto islas 1 diario Zdzanls; resij:ncia
Tinajo 78.01 18.91 3.08 Gran Canaria | 72.36 26.19 145
Harfa 75.17 14.96 9.89 La Gomera 7221 22.51 5.28
Arrecife 7229 26.55 1.16 Tenerife 69.58 27.85 257
San Bartolomé | 70.00 28.64 1.36 Fuerteventura | 66.13 31.33 2.54
Tias 68.89 28.16 295 El Hierro 63.29 31.65 5.06
Yaiza 66.77 30.01 322 La Palma 62.67 34.90 243
Teguise 65.59 31.39 3.02 Canarias 7045 2746 2.09
Lanzarote 70.71 27.11 2.18

Fuente: Censo de la Poblacion de 2001, Instituto Canario de Estadistica. Elaboracién propia.

6. Segtin la mencionada Encuesta continua de presupuestos familiares de 2002, Instituto
Nacional de Estadistica, el gasto en transportes de las familias espafolas se incrementa paula-
tinamente conforme el tamafio de la poblacion desciende, oscilando desde el 9.19 por ciento
de las capitales de provincia, al 11.96 de las entidades con menos de 10 mil habitantes (Haria
por ejemplo), debido a su mayor necesidad de movilidad para ir al trabajo o al centro de estu-
dios, pasando por el 10.73 por ciento de las entidades entre 50 y 100 mil habitantes (caso de
Arrecife).
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En suma, la alta cifra de dos o mds desplazamientos por dia en la isla de
Lanzarote —aunque en linea con el resto de Canarias—, se viene a sumar a la
insostenibilidad del crecimiento de la movilidad media en la tltima década. Pa-
rece oportuno, por tanto, potenciar la actividad econémica en cada municipio
—o los centros de estudio al menos hasta niveles medios—, para asi aminorar
las distancias recorridas, al tiempo que estimular la jornada continua. Todo ello,
evidentemente, en aras del ahorro energético, estancamiento de la superficie
ocupada por la red viaria, etc.

2.5. Tiempo de transporte y calidad de vida

Partiendo de la base de que no tenemos datos comparativos con el afio 1991,
pues el tiempo de desplazamiento es un nuevo item que se ha introducido en el
Censo de la Poblacion de 2001, si que se constata algo que veniamos comentan-
do, es decir, la primacia de mayores tiempos de transporte en los municipios
mads alejados de donde se estd desenvolviendo la economia de la isla. Asi, tene-
mos que los periodos de tiempo en desplazamientos por encima de los 20 minu-
tos alcanzan cifras del 60 por ciento en Harfa y Tinajo, mientras que en el resto
prevalecen claramente los tiempos de transporte inferiores a los 20 minutos.

TABLA 10

Tiempo de desplazamiento de la poblacion de 16 y mds arios que se traslada a diario
por motivos de estudios o trabajo en Lanzarote y Canarias en 2001 (en %)

Municipios < 20 min. 20 ) 45| 46 min. Resto islas < 20 min. 20 ) 45| 46 min.
min. v+ min. v+
Yaiza 75.17 22.29 2.54 Fuerteventura 68.39 26.23 5.38

San Bartolomé | 77.10 20.27 2.63 Gran Canaria 45.57 43.57 10.85

Arrecife 67.04 27.66 5.30 Tenerife 52.05 37.32 10.64
Tias 7324 2291 385 La Gomera 74.38 19.92 5.70
Teguise 6743 27.92 4.65 El Hierro 80.76 16.06 3.18
Harfa 40.33 49.70 9.97 La Palma 76.21 19.87 391
Tinajo 40.25 56.84 292 Canarias 52.08 38.11 9.81
Lanzarote 67.66 27.80 4.54

Fuente: Censo de la Poblacion de 2001, Instituto Canario de Estadistica. Elaboracién propia.
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En el contexto de Canarias, y partiendo de la base de que las islas centrales
desvirtdan considerablemente los datos de las restantes islas, se puede argumen-
tar que Lanzarote se encuentra en una situacion relativamente privilegiada, pues
un 68 por ciento de su poblacién, ocupada y estudiante, llega a su destino antes
de los 20 minutos frente al 52 por ciento para Canarias. Esto es un dato de cali-
dad de vida importantisimo —ademds de econémico por sus implicaciones de
menor desplazamiento diario—, aunque si la densidad econdmica y demografica
sigue aumentando en la isla, el prondstico es que la tendencia empeore y se
acerque a las cifras de las islas centrales.

3. EFECTOS DEL ACTUAL MODELO DE MOVILIDAD TERRESTRE EN LANZAROTE

La importancia del transporte no sélo estriba en la transferencia econdmica
que éste hace a la sociedad en general y que, en el actual contexto de creciente
especializacién del espacio, es incuestionable. Decimos esto porque el transpor-
te también se constituye en un sector ambiental clave, conjuntamente con el
agua, la energia y los residuos (Estevan y Del Val, 2000; 130). De hecho, asi se
clasifica dentro de documentos de elevado impacto en los dltimos afios como es
el caso de Lanzarote en La Biosfera o Calvia, Agenda Local 21.

Pues bien, la movilidad terrestre tiene infinidad de motivos y no es imputa-
ble exclusivamente al trabajo o al estudio como aqui exponemos. Es mas, exis-
ten multiples justificaciones que inducen al desplazamiento de las personas y
mercancias’, que se comportan, ademas, diferencialmente segtn los dias —a
grandes rasgos laborables o no laborables—, y meses del afio.

Pero partimos de una movilidad muy importante en cualquier territorio, pues
se constituye en la base socioecondmica de éste. Sin embargo, esta movilidad es
muy agresiva con el medio, pues se concentra en determinadas horas, hasta el
punto de que es ésta la que mds estd incidiendo en la generacion, cada cierto pe-

7. Asi por ejemplo, en el tomo de la Encuesta de movilidad del Plan Regional de Carrete-
ras de Canarias (Gobierno de Canarias, 1987¢), se tomaban cinco motivos para el desplaza-
miento de la poblacion, a saber: a la casa, al trabajo, al estudio, a compras, a ocio y turismo y,
en tltimo lugar, se introducia un sexto item con el parametro genérico de otros. Los motivos
variaban ostensiblemente segtin las estaciones de recogida de datos. Asi por ejemplo, el acceso
al trabajo y los estudios representaba en los carriles de la TF-1 y TF-5 de las Ramblas en senti-
do hacia Santa Cruz de Tenerife, un 47 por ciento de los desplazamientos; mientras en la entra-
da este hacia el Puerto de La Cruz, un 52; y, por tltimo, un 65 por ciento en el carril de la TF-1
en sentido hacia Los Cristianos tras el cruce de Guaza (Hernandez Luis, 1995; 94). Se puede
decir entonces que, como media y con todas las cautelas, al menos en la isla de Tenerife, entre
un 50 y un 55 por ciento de los desplazamientos tiene como objetivo el trabajo y los estudios,
aunque el primeros prevalece ampliamente sobre los segundos.
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riodo de tiempo, de nuevos proyectos de carreteras —o en su caso reformados—,
que ocupardn mds territorio. Ni que decir tiene la complicacién que esta dindmi-
ca trae para las islas, con mds de un 40 por ciento de su superficie protegida.
También es un desembolso econémico importante que tiene que hacer la socie-
dad en general, tanto en construir las nuevas vias, como en su conservacion.

Pero en especial, tendriamos que hacer mencién al hecho de que en 2001, en
Lanzarote, el 68 por ciento de los desplazamientos por motivos laborales o de
estudios, se realizaban en vehiculo privado, frente al 62 del resto de las islas. De
la misma manera, el 81 por ciento de este tipo de desplazamientos se efectuaba
con un solo pasajero, es decir, el conductor solamente, lo cual da un indice de
tan s6lo 1.19 pasajeros por vehiculo, cifra a todas luces extremadamente baja e
insostenible debido a la alta ocupacién de territorio que ello requiere, a la vez
que un gasto energético importante®.

Todo ello entra directamente dentro de lo que se conoce como costes exter-
nos del transporte y que reflejamos a continuacién resumiéndolos en cinco gran-
des apartados:

1. Ocupacion de territorio: derivada de la construcciéon o ampliacién de las
carreteras y que estd directamente relacionada con el incremento de la movili-
dad, especialmente laboral por su concentracion horaria, al igual que el bajo in-
dice de ocupacién de los vehiculos con este motivo principal de desplazamiento.

2. Contaminacion atmosférica: como consecuencia del citado aumento de la
movilidad, que aunque es verdad que cada vez los vehiculos consumen menos
combustible y, ademds, menos contaminante en relacién con los vehiculos de
hace una o dos décadas, la cantidad de vehiculos ha aumentado mucho mas, a la
vez que la tendencia es a realizar trayectos mas distantes. Ello conduce, inevita-
blemente, a disparar los contaminantes en la atmdsfera y a comprometer atin
mds el Protocolo de Kyoto sobre cambio climdtico. En la siguiente tabla, queda
patente la evolucién fuertemente alcista del consumo de los carburantes en el
mercado interior de Lanzarote, si bien en el caso particular de la isla, también
estarfan entrando aqui los combustibles para la central eléctrica de Punta Gran-
de, asi como los de las desalinizadoras, por citar las mds representativas:

8. Tomando como base la Encuesta de movilidad del Plan Regional de Carreteras de Ca-
narias (Gobierno de Canarias, 1987c¢), el indice de ocupacién de los vehiculos representaba en
los carriles de la TF-1 y TF-5, de las Ramblas en sentido hacia Santa Cruz de Tenerife, un 1.81
por ciento; mientras en la entrada este hacia el Puerto de La Cruz, un 1.94; y, por tltimo, un
2.25 por ciento en el carril de la 7F-1 en sentido hacia Los Cristianos tras el cruce de Guaza
(Hernandez Luis, 1995; 98-99). Sin embargo, esta constatado que el motivo principal del tra-
bajo es el que presenta menor indice de ocupacion, frente al del ocio, como bien se puede de-
ducir de las cifras anteriores. De la misma manera, estos datos ya presentan una antigiiedad de
tres lustros, cuando estd constatado que el indice de ocupacién de los vehiculos ha ido descen-
diendo paulatinamente como consecuencia de una mayor tasa de motorizacion.
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TABLA 11

Consumo interior de productos petroliferos en Lanzarote entre 1999 y 2003 (en Tm)

Afios Consumo interior de petroleo Incremento anual (en %)
1999 212.805 ——
2000 221.051 3.87
2001 204914 -7.30
2002 250418 2221
2003 274.604 9.66

Fuente: Instituto Canario de Estadistica. Elaboracion propia.

3. Contaminacion actstica: el aumento de la movilidad también conlleva un
impacto acustico, especialmente grave para la isla de Lanzarote por su vincula-
cion con la actividad turistica. En muchos casos, no es el ruido de los motores lo
mds importante, sino el roce de los neuméticos sobre el pavimento.

4. Incremento del tiempo en viajes: es evidente que al aumentar la movili-
dad, la sociedad emplea mds tiempo en el transporte, tanto dentro del vehiculo
como en horas de trabajo para sufragarse el coste de desplazarse. En este senti-
do, la mejora de la accesibilidad no ha hecho sino aumentar esta dependencia
del transporte, pues en lugar de acortar distancias, las amplia al propiciar barrios
o ciudades dormitorio, sin olvidar la posibilidad del incremento en la frecuencia
de los viajes diarios o por semana.

5. Aumento de los accidentes: a pesar de la mejora en la red de carreteras y
los vehiculos, los accidentes no descienden significativamente porque la movili-
dad se ha incrementado notablemente. En este sentido, los costes de los acciden-
tes tienden a incrementarse a pasos agigantados todos los afos, pues las repara-
ciones materiales tienden a ser, por lo general, mds sofisticadas, sin olvidar los
grandes costes sociales que ello conlleva (hospitalizacién, pensiones, etc.).

En resumen, las tendencias de movilidad interior en la isla no sélo se incre-
mentan globalmente, sino también por cada habitante. Sus efectos tienen espe-
cial repercusién en los denominados costes externos del transporte, bastante mds
dificiles de valorar que los costes directos, pero que incluso son tan importantes
como éstos, especialmente para una isla como Lanzarote, donde la preservacién
del paisaje es prioritaria.

4. HACIA UNA MOVILIDAD MAS SOSTENIBLE

La insostenibilidad de los pardmetros comentados nos lleva a un plantea-
miento de movilidad mds acorde con los ritmos que puede asumir Lanzarote. Ya
hemos comentado que gran parte del crecimiento de la movilidad es imputable
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al exacerbado aumento econdmico de la isla, que ha propiciado un poderoso
efecto llamada de poblacion (Gobierno de Canarias, 2002; Tomo II, 49). Es
pues, la conjuncién de ambos factores lo que lleva al actual sistema escasamente
sostenible. No obstante, y a pesar de ello, se deberfan potenciar varias lineas de
trabajo en tres dmbitos diferentes, a saber: 1.- las actuaciones en infraestructu-
ras; 2.- en transportes; y 3.- en ordenacién del territorio. Tampoco se debe des-
cartar el papel de las nuevas tecnologias con el objeto de aminorar los desplaza-
mientos (teletrabajo, videoconferencia, etc.).

Por lo que respecta a las actuaciones en infraestructuras, parece 6ptimo valorar
la reforma de los actuales trazados antes que la realizacion de nuevas vias parale-
las a las actuales, como es el caso de la carretera entre Yaiza y Playa Blanca. De la
misma manera, se deberia extremar la condicion de la isla dentro del sistema de
Reserva Mundial de La Biosfera, en los Estudios de Impacto Ambiental (E1.A.).

Las actuaciones en medios de transporte son mds numerosas y van desde la in-
troduccion de vehiculos mds ecoldgicos, pasando por campaias de concienciacién
de la poblacién sobre la racionalidad de la movilidad (uso compartido del automé-
vil, concentracién de las frecuencias diarias de desplazamiento en una sola por dia
de acuerdo con las empresas y centros de estudios), hasta la desmitificacion del
transporte privado y la posesion de vehiculos de gama alta como un emblema de
cierto posicionamiento social (Estevan y Sanz, 1996; 205-211). Importante tam-
bién es la potenciacién del transporte publico realizando encuestas de movilidad
que acerquen la oferta a la demanda, de tal manera que este transporte se convierta
en una verdadera alternativa al vehiculo privado y nunca como un uso obligado de
las personas sin licencia de conducir o sin vehiculo privado o, simplemente, por
compromiso ambiental o de ahorro energético®. Son claves aqui las frecuencias,
su posicionamiento horario, de tal forma que sean mds accesibles para la pobla-
cion, al igual que un sistema que informe en tiempo real —en las paradas por
ejemplo—, del tiempo exacto de transporte que el usuario va a emplear entre el
origen y el destino, sin olvidar unas tarifas que incentiven su uso.

Por tltimo, quiza tan importante como lo anterior, es el repensar la ordena-
cion del territorio que se estd haciendo en los tltimos lustros sin apenas tener en
cuenta el gasto energético, consumo de espacio, etc., que ese distanciamiento de
los usos del suelo estd conllevando, con una dependencia extrema del transporte.
Un ejemplo importante de ello son los centros comerciales, como, por ejemplo, el
proyecto de finales de los afios noventa de Valterra (en Arrecife), un macro centro
en el extrarradio donde, como casi todos, se daba prioridad al transporte privado
con 930 plazas de aparcamiento cubierto' (Extramedia Consultores, 2000; 75).

9. Segtin la elaboracién que hemos realizado del Censo de Poblacion y Viviendas de 2001, el
uso del transporte colectivo de viajeros en Lanzarote se reduce a exactamente un 10 por ciento, es-
pecialmente por el mayor uso que se hace de la guagua en Arrecife (un 11.50 por ciento). Mien-
tras, en el computo de Canarias, la utilizacion de la guagua supera ligeramente el 17 por ciento.
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5. CONCLUSIONES

Determinadas tendencias en la isla, como el significativo aumento de la po-
blacion, de la actividad econdmica, etc., han sentado las bases para un incre-
mento absoluto de la movilidad, esto es, el resultado de la suma de las distancias
recorridas por toda la poblacién en un determinado periodo de tiempo, que im-
plica que ésta sea un 62 por ciento mayor en 2001 con respecto a 1991. Pero
también, y ampardndonos en estos factores y en otros que no son exclusivos de
Lanzarote, como por ejemplo la mejora de la accesibilidad y su efecto sobre el
incremento de la frecuencia de los viajes; la predisposicion a realizar desplaza-
mientos cada vez mds distantes para acudir a los centros de ensenanza y labora-
les; 1a baja tasa de ocupacién de los vehiculos; etc., han supuesto también un in-
cremento relativo de la movilidad, esto es, la realizada por cada individuo (un
30 por ciento mds entre ambos afios).

Todo ello ha conllevado graves problemas, especialmente significativos en
una isla que ostenta el titulo de Reserva de La Biosfera, sobre todo por sus valo-
res paisajisticos. Y es que, en efecto, el sistema actual de movilidad de la isla
conlleva una creciente ocupacion de territorio con nuevas carreteras o la amplia-
cion de las existentes, genera contaminacion atmosférica y actstica a pasos agi-
gantados, tiende a aumentar los tiempos de transporte debido al incremento de
las distancias y las congestiones puntuales o biisqueda del aparcamiento, implica
accidentes, etc. Es, por tanto, un modelo no sostenible que deberia optar por re-
pensar su movilidad con actuaciones en infraestructuras, medios de transporte y
ordenacién del territorio.
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INTRODUCCION

En este trabajo abordamos los cambios que se han producido en la isla de
Lanzarote en la segunda mitad del siglo XX, analizando cémo Lanzarote pasa de
un modelo econémico y de gestion territorial tradicional, donde predominan las
actividades del sector primario, al actual, sobre todo a partir de mediados de los
setenta, cuando las actividades de explotacion derivadas del ocio, la construc-
cién y los servicios, ganan cada vez mayor protagonismo en detrimento de las
actividades antes mencionadas.

Todo ello supone un profundo cambio en las estrategias de explotacién del
territorio, pues si hasta los afios setenta el interior de la isla era el espacio mds
apreciado y de mayor dinamismo por su relacién con las mejores tierras, por los
mds apetecibles pastos y por los importantes rebafios de ganado, a partir de esta
fecha la costa ird cobrando paulatinamente cada vez mayor protagonismo, ya
que la totalidad de las urbanizaciones de alojamientos turisticos se concentra en
el litoral. En un primer momento lo hardn en torno a la capital insular y Puerto
del Carmen, en el municipio de Tias, mientras que en un segundo periodo se
desarrollardn también importantes resort turisticos en Costa Teguise, en el muni-
cipio de Teguise, y en Playa Blanca, en el municipio de Yaiza.

Este fendmeno ha supuesto importantes transformaciones en el desarrollo es-
pacial de la isla, debido a la progresiva colonizacién de los enclaves de costa
frente al estancamiento de los ntcleos interiores, y también en lo relativo a los
aspectos socioecondémicos, ya que se introducen nuevas actividades econdmicas
acompafiadas de un acelerado crecimiento demogréfico que termina por modifi-
car profundamente la estructura y dindmica de la poblacién.

Y son precisamente estos cambios los que vamos a analizar, abordando
para ello dos apartados distintos, aunque intimamente relacionados, como son
la situacién socioecondmica antes de los afios setenta y su plasmacion espa-
cial, y la que se configura tras esta fecha y de qué manera se refleja en el terri-
torio. En el primer periodo estudiaremos cudles son y qué caracteristicas pre-
sentan los sectores econdmicos tradicionales y cémo se desarrolld la
poblacién. En el segundo apartado nos ocuparemos de cdmo se inicia el cam-
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bio hacia las actividades del turismo, a partir de los afios setenta, cémo entran
en declive las actividades del sector primario y cuéles son los principales cam-
bios en la organizacién poblacional. Ambos andlisis tienen un marcado carac-
ter diacrénico, lo que nos permitird observar con la perspectiva necesaria la
evolucién global del fendmeno.

Las fuentes empleadas para la elaboracién del trabajo son de diversa indole.
Por un lado, contamos con las de tipo estadistico o cuantitativas, entre las que
cabe citar al ISTAC, Centro de datos del Cabildo de Lanzarote, los Censos Agra-
rios de 1972 y 1999, las estadisticas de la Consejeria de Turismo, de Agricultu-
ra, Pesca y Alimentacion, la de Medio Ambiente y Politica Territorial y, por ulti-
mo, la informacién de fouroperadores y asociaciones de empresarios turisticos.
En cuanto a la informacién de tipo cualitativo, se ha recogido fundamentalmente
del trabajo de campo y de entrevistas con diversos estratos de la poblacién de
Lanzarote.

1. EL MODELO DE ORGANIZACION TERRITORIAL ANTERIOR A LOS ANOS SETENTA
1.1. Una estructura economica espacial de tipo tradicional

Antes de la llegada de los normandos, y consiguiente conquista de la isla, los
aprovechamientos principales, y casi Unicos, eran los ganaderos, pues la agricul-
tura se desconocia y las artes de pesca también. Del ganado obtenian la leche, la
carne, el cuero, el sebo, los huesos para utensilios y herramientas, lo que propi-
ci6 que el impacto sobre el territorio no fuera muy notable, pues ni el ganado era
muy considerable (es muy probable que las cabezas de ganado, en exclusiva
ovicdpridos, no superaran las 15.000), ni la poblacién insular tampoco era muy
elevada (se calculan unas 5.000 almas para este periodo prehispdnico).

Tras la conquista, y el posterior reparto de las tierras, comienzan a construir-
se las gavias y nateros en todas las zonas de vegas y lechos de barrancos'. Al
mismo tiempo, empiezan a levantarse las primeras infraestructuras hidraulicas:
maretas y pozos, estos ultimos sobre todo en Harfa, donde existen mejores con-
diciones geoldgicas para su construccién’. Esto propicié que desde el siglo xv
hasta parte del siglo Xx, sobre todo la primera mitad, la isla fuera cambiando su
configuracion territorial en funcién de estas nuevas infraestructuras. Sin embar-
go, dichas construcciones apenas suponian impactos espaciales de envergadura,

1. Se trata de un muro transversal en el lecho del barranco para impedir la avenida de agua
y suelo, de esta manera queda retenida el agua con los limos, configurando un suelo de gran
valor agrario.

2. Constituyen embalses de agua de escorrentia realizados con piedras y tierras.
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ya que estaban muy mediatizadas por los escasos recursos disponibles, tanto de
agua como de suelo, por lo que durante este dilatado periodo Lanzarote apenas
sufrié cambios territoriales de consideracion’.

Ya en el siglo XX, el hombre se preocupé por extraer agua de las entrafias de
la isla, excavando para ello el drea de Famara. Esto permitird obtener mayores
cantidades de agua, al tiempo que se construye la presa de Mala, aunque desde su
inauguracion esta infraestructura tuvo serios problemas de filtracién por la impo-
sibilidad de almacenar toda al agua prevista en su interior, debido a las fugas que
se producen dentro de la misma. En efecto, aunque su capacidad en el momento
de su construccion era de 180.000 m3, su maximo nivel de llenado fue de 50.000
m?3, en 1990, y aunque se ha realizado una impermeabilizacién por zonas, no ha
dado los resultados apetecidos. Paralela a la presa se produjo la creacién de la co-
munidad de regantes de Mala, que tampoco lleg6 a entrar en servicio.

En los afios sesenta es cuando se introducen en Lanzarote los denominados
recursos no convencionales para la obtencion de agua, como la potabilizacion de
agua de mar con la primera potabilizadora, construida por la empresa privada
Termolanza (Termoeléctrica de Lanzarote S.A.), con un coste global de 180.000
euros. Se trataba de una planta dual, es decir, producia agua y electricidad, con
tecnologia de tipo termocompresién y con una capacidad de produccién de
2.300 m3/dia y 1.500 Kws, que servia para cubrir el abastecimiento de la ciudad
de Arrecife y el incipiente nicleo turistico de Fariones. En 1973 se negocia con
el Ministerio de Industria la primera ampliaciéon de la planta. Por dltimo, hay
que sefialar también que en la actualidad se han introducido los aprovechamien-
tos hidricos derivados de la depuracion de las aguas fecales, para el riego de los
jardines turisticos, campos de golf y uso en la agricultura.

En cuanto a la produccién agricola, los cultivos de la isla se han centrado
tradicionalmente en los cereales y leguminosas, productos destinados al abaste-
cimiento interior de la poblacién, pero también en afios de lluvias copiosas que
producian excedentes, se comercializaban en el resto del archipiélago, sobre
todo con Gran Canaria y Tenerife. Incluso, en ocasiones, se lleg6 a vender gra-
nos y cereales a Madeira y a la Peninsula Ibérica. El cereal principal era el trigo,
aunque lo que mds producia la isla era la cebada y el centeno, para tostar, moler
y hacer gofio. Por lo que respecta a las leguminosas, se encontraban las lentejas,
los garbanzos, las judias y los chicharos, todos ellos para el consumo interior y
el mercado interinsular.

3. El tinico cambio notable va a ser la erupcion de Timanfaya entre 1730 y 1736, que afec-
ta a una cuarta parte de la isla cubriéndola de lavas y lapillis. Esto propici6 la ruina de determi-
nadas vegas agricolas entre Tinajo y Yaiza y, lo que es mds importante, la aparicién de la técni-
ca del arenado, que permitié incrementar la gama de cultivos e intensificar las producciones de
algunos ya existentes, tanto en la version del arenado natural como la del homénimo artificial.
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Posteriormente, en el siglo xviii, se introdujeron las papas, sustituyendo a los
cereales y a las leguminosas como producto bésico en la alimentacién. En este
mismo siglo comienza a extenderse con importancia el cultivo del vifiedo en
arenados, siendo en la actualidad el tnico producto agrario que sigue incremen-
tando su superficie, localizandose la mayor zona productora en La Geria, segui-
da del Malpais de La Corona.

Las hortalizas también se extendieron por amplias dreas de la isla, tanto en ga-
vias como en arenados, siendo una de las principales producciones la cebolla, que
lleg6 a constituir en los afos sesenta y setenta un importante cultivo de exporta-
ci6én. Sin embargo, problemas de comercializacién y los excesivos costes de pro-
duccidn, propiciaron en las dltimas décadas una reduccion notable de este cultivo.

En Lanzarote encontramos también el cultivo en jable, desde Famara hasta
Playa Honda, cubriendo todo este territorio centro-septentrional de la isla. Se
trata de una técnica agraria que se desarrolla bajo arenas organdgenas, con par-
celas separadas por bardos, es decir, cortavientos realizados de paja de centeno
para evitar dafios a los cultivos. Estos se orientan preferentemente a la produc-
cién de batatas, calabazas, melones, sandias y tomates, aunque, al igual que las
cebollas, su produccién y superficie cultivada se han reducido bastante en los ul-
timos afos.

Por ultimo, dos cultivos que destacan por su originalidad son la cochinilla,
que llegd a ser un importante producto de exportacién en el siglo XIX, junto a la
barrilla, aunque la competencia externa, sobre todo de Pert, y los altos costes de
produccién propiciaron su casi total desaparicion, quedando en la actualidad
s6lo dos pagos en la isla con un nimero de hectareas significativas: los lugares
de Mala y Guatiza, en los municipios de Haria y Teguise respectivamente. Tam-
bién hay que destacar el tabaco, que tuvo gran desarrollo en el pasado, y que en
la actualidad practicamente ha desaparecido del agro conejero, localizdindose
preferentemente en los municipios de Harfa y Tinajo.

En lo relativo a la pesca, ya desde antes de la conquista el banco pesquero
canario-sahariano se venia utilizando por romanos, fenicios, etc. En 1463, el se-
fior de la isla de Lanzarote, recibe, junto a Gonzalo de Saavedra (sefior de Fuer-
teventura), las tierras y pesquerias que van desde Cabo Aguer hasta Cabo Boja-
dor. Este derecho no fue utilizado de forma intensiva por el peligro que
suponian los piratas y bereberes. Este estado no cambia sustancialmente con el
paso de los siglos, asi en el xviir George Glas comentaba:

Este ramo de industria permanece en el ristico estado en que la empeza-
ron los canarios hace mds de dos siglos. El método de pescar era el si-
guiente: El niimero de barcos era de treinta; tienen de quince a cincuenta
toneladas de capacidad; el mds pequeiio tiene una tripulacion de quince
hombres y el mayor de cincuenta. Estdn construidos en la isla y tripula-
dos por los islefios.
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A principios del siglo XX, la pesca seguia constituyendo una actividad muy
artesanal desarrollada mayormente en el banco canario-sahariano, con barcos de
poco calado y con una poblacién activa que combinaba la pesca con la agricul-
tura. Con el paso de los afios, la colonia de pescadores se fue incrementando al
mismo tiempo que se fue profesionalizando, se concentré en la industria conser-
vera, hasta que entra en declive a finales de la década de los setenta, tras la des-
colonizacién del Sdhara, debido a la dificultad de obtener licencias y a la consi-
guiente reduccién del nimero de capturas.

El modelo econémico que presentaba la isla a mediados de los afios setenta
se traduce en un potencial laboral que se repartia entre los tres sectores de acti-
vidad, aunque con una notable incidencia de las actividades relacionadas con el
sector primario, que absorbia casi un tercio de la poblacién activa. Sin embargo,
este sector experimentard un fuerte descenso en la etapa siguiente debido al pro-
ceso de cambio que se produce con la introduccion de las actividades turisticas y
la consiguiente terciarizacion de la poblacion.

TABLA 1
Poblacion activa segiin rama de actividad. 1975

Sectores Porcentajes de actividad
Primario 23.00
Secundario 30.60
Terciario 46.40
TOTAL 100.00

Fuente: Martin Ruiz, 1985; cfr. p. 539.

El sector secundario tenia en estos momentos un elevado porcentaje de po-
blacién activa relacionada directamente con la industria conservera de pescado,
que todavia funcionaba en buena parte en las instalaciones de Arrecife, y con el
subsector construccion. Este sector también experimentard grandes cambios en
la siguiente etapa ya que la pérdida del sector pesquero traerd consigo la desapa-
ricién de estas industrias, con la consiguiente disminucién de la fuerza de traba-
jo aellas dedicada.

El sector terciario suponia el sector mayoritario en cuanto a captacién de
mano de obra, centrandose su actividad en los subsectores de comercio, servi-
cios administrativos y portuarios, que se desarrollaban en la capital y otros cen-
tros urbanos de la isla, ademds del turismo que comienza en estos afios su despe-
gue definitivo.

Se puede afirmar, por tanto, que es en esta época cuando comienza el pro-
ceso de desagrarizacion-terciarizacion de la economia de Lanzarote, con el
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consiguiente cambio en el modelo econémico y territorial. A este respecto, la
situacion de Lanzarote presenta un cierto retraso en relacion a las islas cen-
trales de Gran Canaria y Tenerife, donde el fenémeno del turismo comenzé
una década antes, mientras que con respecto a la mitad occidental del archi-
piélago (La Gomera, La Palma y El Hierro), la isla de Lanzarote, y también
Fuerteventura, se adelant6 a las islas menores, que se han mantenido al mar-
gen del proceso turistico, conservando unas estructuras econdémicas mas tra-
dicionales.

1. 2. La ocupacion poblacional. Una distribucion espacial interior

La evolucién de la poblaciéon de la isla de Lanzarote, desde 1900 a 1975,
presenta un crecimiento continuo pero moderado, condicionado por una dindmi-
ca interna caracterizada por una natalidad con valores elevados hasta la década
de los setenta, y una mortalidad que desciende de forma notable a partir de los
aflos treinta, contrarrestada por importantes tasas de emigracion que han supues-
to un freno al desarrollo de la poblacién.

TABLA 2

Evolucion de la poblacion de derecho por municipios. 1900 - 1970

Aiios | Haria | S.Bartolomé | Teguise Tias | Tinajo | Yaiza | Arrecife | Lanzarote
1900 | 3.101 1.860 3786 | 2.365 1.688 | 1302 3.082 17.184
1910 | 3.196 2067 4228 | 2715 1.660 | 1.347 3.764 18.977
1920 | 3.763 2.153 4394 | 2.792 1.739 | 1466 4.758 21.065
1930 | 3.533 2234 5457 | 2.543 1.806 | 1241 5.118 21932
1940 | 4772 2.651 5.547 | 2567 | 2212 | 1439 7.733 26921
1950 | 4.491 2923 5.854 | 2923 | 2546 | 1471 9.178 29.386
1960 | 4.150 3.305 6.521 | 3.174 | 2563 | 2219 | 12.886 34.818
1970 | 3.752 3.550 5977 | 3018 | 2.822 | 1.658 | 21.135 41912

Fuente: Censos y Padrones de Poblacion. Elaboracién propia.

En efecto, la secular emigracion, tanto a las islas centrales como a Africa y
América, en determinados momentos de crisis econdmicas, ha impedido un cre-
cimiento poblacional acorde con las tasas vegetativas, pudiéndose afirmar que
se trataba de un auténtico factor estructural. Esta emigracion solia ser temporal,
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con el fin de reunir cierta cantidad de dinero, que luego al regreso se invertia en
alguna actividad relacionada fundamentalmente con la compra de tierras.*

En lo que respecta al reparto de habitantes por municipios, es relativamente
equilibrado, pues todos los términos municipales presentaban, a grandes rasgos,
una poblacién mas o menos similar, esto es, con escaso peso y con una evolu-
cion lenta, salvo Arrecife, que al ser el municipio capitalino y donde se asienta
la mayor parte de los servicios, el comercio y las industrias conserveras, ha ex-
perimentado un mayor crecimiento, superando en 1975 los 20.000 habitantes.

El poblamiento era disperso y atomizado, conformado por pagos de distintos ta-
marfios relacionados directamente con la actividad agraria. Estos asentamientos, con
una morfologia de tipo lineal y tipologias edificatorias tradicionales, se disponian
en torno a caminos y carreteras, siguiendo el eje viario que cruzaba la isla de norte
a sur por su parte central, es decir, con una localizacién preferentemente interior.

La ocupacion humana del territorio es, sin lugar a dudas, un fiel reflejo del
tipo de modelo territorial imperante en estos momentos, caracterizado por su es-
casa importancia demografica en relacion al conjunto del archipiélago. Una es-
tructura econdmica tradicional que daba empleo a pocos habitantes y potenciaba
la emigracion. Y una organizacion espacial concentrada en la zona interior en
torno a las zonas de cultivo, mientras que la costa, a excepcion de Arrecife y los
pequefios puertos pesqueros, no tiene todavia un peso importante y se mantiene
con una ocupacién mds puntual.

2. EL MODELO DE ORGANIZACION TERRITORIAL ACTUAL
2.1. La disminucion de las actividades primarias

El nuevo modelo territorial que se gesta en la isla de Lanzarote a partir de los
aflos setenta como consecuencia de la irrupcion del turismo, va a provocar un pro-
ceso paulatino, pero acelerado, de modificaciones que van a afectar tanto a las es-
tructuras espaciales como a las productivas. Y aunque la agricultura y el turismo en
una primera valoracién superficial puedan parecer actividades que no tienen nada
en comun, pues una pertenece al sector primario y la otra al terciario, en Canarias,
y en concreto en Lanzarote, si presentan evidentes vinculos, pues el desarrollo de
una (el turismo) supuso el ocaso y la crisis de la otra (la agricultura).

En efecto, el desarrollo del fenémeno turistico ha tenido unas repercusiones
negativas para el mantenimiento de las actividades primarias, especialmente
para la agricultura. Y lo hace a varios niveles: a) compitiendo por el suelo; b) ri-
valizando por otros recursos bdsicos, como el agua, por ejemplo; ¢) acaparando
la fuerza de trabajo.

4. COLECTIVO 78: “Los efectos econdmicos de un proceso migratorio. La emigracion
canaria a Venezuela”. Canarias ante el Cambio. La Laguna, 1981; pp. 129-145.
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En cuanto a la competencia por el suelo, la rentabilidad de una y otra activi-
dad no deja lugar a dudas sobre los beneficios del turismo frente a la agricultura,
ya que se ha remunerado mucho mads el valor del suelo para uso urbano que para
uso rustico. Aparte de esto, otra cuestion importante es la estabilidad econémica
que proporciona el turismo y que dificilmente puede aportar la agricultura con
sus mayores altibajos de produccién y menores beneficios.

En relacion a la competencia por un recurso basico como es el agua, también
es el turismo el que sale mejor parado pues los altos precios que puede soportar
la actividad de ocio en Lanzarote a través de la desalinizacién del agua, dificil-
mente la puede sustentar la agricultura y menos atn la basada en aquellos pro-
ductos de baja rentabilidad por unidad de superficie.

En tercer lugar, y en lo relativo a la fuerza de trabajo, la ventaja del sector tu-
ristico es abrumadora frente al sector agrario, ya que no sélo garantiza un salario
estable y mds alto, sino un tipo de trabajo menos duro y sacrificado. Este trasva-
se de poblacidn activa desde el primario al terciario provoca ademds que la pro-
piedad rural vaya quedando en manos cada vez mds envejecidas, que bien aban-
donan las tierras o venden sus parcelas como un seguro de vejez.

Todo ello se traduce en una disminucién progresiva de las tierras labradas en
estos ultimos treinta afios, que supone en torno a un 37%. Esta reduccién se pro-
duce, en mayor medida, en los municipios turisticos, donde el abandono de tie-
rras y el consiguiente trasvase de poblacion desde la agricultura hacia el turismo
han sido mayores. Sin embargo, también se observa en los municipios no turisti-
cos debido a que las comunicaciones terrestres permiten rapidos desplazamien-
tos de un extremo a otro de la isla, por lo que aun residiendo en estos términos
interiores, es frecuente que una buena parte de la poblacién activa esté trabajan-
do en el subsector de la construccion o en la hosteleria.

TABLA 3

Aprovechamiento de la superficie agricola en hectdreas 1972 - 1999

Municipios Tierras labradas 1972 Tierras labradas 1999
Arrecife 95 47
Harfa 2.104 1.162
San Bartolomé 1.274 861
Teguise 3.787 3.030
Tias 1.839 886
Tinajo 2.324 1.279
Yaiza 1.290 656
Total 12.713 7.922

Fuente: Censos Agrarios de 1972 y 1999. INE. Elaboracién propia.
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En relacién a los cultivos, el tabaco, los cereales y las leguminosas conocen
un significativo retroceso, ya que al ser cultivos de baja productividad, son los
que primero se abandonan. Asimismo, el cultivo de las cebollas, que antafio se
plantaban en las vegas de Haria, Teguise, Tias y Yaiza, también ha experimenta-
do una disminucién de su superficie cultivada, aunque todavia se mantienen es-
tas vegas agricolas por el fenémeno de la agricultura a tiempo parcial, facilitada
por una buena accesibilidad relativa desde los principales niicleos de poblacion.

Lo mismo ocurre con los cultivos que se extendian en la denominada zona
del jable, que es también otro de los espacios mds afectados por la irrupcién del
turismo en la isla y que se ha visto agravado en los tltimos afios por la pertinaz
sequia, aunque también existen causas coyunturales en el exterior de la isla que
terminan por afectar a las producciones de Lanzarote, como, por ejemplo, la
competencia marroqui en el tema del tomate o la importacién masiva de cerea-
les desde el exterior a un coste muy inferior.

Sélo el vifiedo es el que conoce una mayor extension al amparo de su impul-
so en los ultimos tiempos en todas las islas. En Lanzarote, es La Geria la que
amplia sus limites cultivables desde 1970, aunque la sequia de los tltimos afios
ha disminuido coyunturalmente la produccién, explicdndose la supervivencia de
este cultivo, en gran medida, por el mencionado fenémeno de la agricultura a
tiempo parcial.

En lineas generales, se observa cémo con el paso del tiempo el total de tie-
rras, y por ende los cultivos, se ha ido reduciendo de forma dréstica. A este res-
pecto hay que reiterar que no ha sido tanto una competencia directa entre el tu-
rismo y la agricultura por el territorio, pues histéricamente, los espacios mds
apetecidos por el primario no han sido precisamente las franjas costeras; sino es-
pecialmente por el efecto domind que ha causado sobre el trasvase de la fuerza
de trabajo, es decir, por el mentado trasvase de poblacion desde la agricultura
hacia el turismo, que en Lanzarote podemos calificar de muy intenso.

2.2. La concentracion del crecimiento: el dinamismo de la franja costera

Desde los inicios del turismo en Lanzarote, se detecta una preferencia de los
asentamientos turisticos en la franja costera, desde Yaiza hasta Teguise, es decir, en
el sur y este insular. No en vano, el Plan Insular de Ordenacion del territorio de
Lanzarote de 1973, ya se decantaba por ubicar aqui algo mds del 70% del parque
de camas, hecho que pone de manifiesto el interés por potenciar este espacio de la
isla en detrimento de otros. Esta circunstancia no es azarosa, pues existen razones
de peso, tanto de indole fisica como humana, y que relacionamos a continuacion:

1. La mayor disponibilidad de playas en el sur y este, como, por ejemplo, la
de Los Pocillos-Puerto del Carmen (en Tias); Playa Blanca (en Yaiza); etc., ha
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sido un hecho trascendental, pues para un turismo de sol y playa, especialmente
potenciado desde los afios sesenta, este era el espacio mds idéneo que la isla po-
dia ofrecer.

2. La existencia de gran cantidad de espacios naturales protegidos, aproxi-
madamente un 42% del total insular, con una clara localizacion en el sector nor-
te y centro-occidental de la isla, ha vetado cualquier tipo de construccién en es-
tos enclaves, favoreciendo la concentracién de todas las urbanizaciones en el
sector costero.

3. Una accién edlica especialmente virulenta en el noroeste de la isla, ha
contribuido también a hacer poco favorable este sector para el desarrollo de las
urbanizaciones, inclinando la balanza hacia la vertiente sureste.

4. La presencia de una topografia mds Ilana en el sureste insular, frente a los
acantilados de Famara en el norte, también ha jugado su papel, no sélo por su
menor accesibilidad sino por las mayores dificultades para configurar tramas ur-
banas debido al relieve y a los mayores costes de construccion.

5. El establecimiento del aeropuerto en esta franja de la isla, que se declara
como de uso civil en 1946 propicia que la franja oriental de Lanzarote sea la
mds beneficiada para la potenciacion de la actividad turistica dada la cercania de
la infraestructura aeroportuaria a las nuevas urbanizaciones turisticas.

6. La localizacién de la capital insular, nicleo administrativo, comercial, y
de servicios de la isla por antonomasia, junto a la cercania de las urbanizaciones
turfsticas, se muestra como un factor favorable para la concentracién de pobla-
cién en sus alrededores, siendo numerosos los nicleos residenciales que han
surgido para alojar a la poblacion residente.

7. La mejora de la red viaria en las franjas este y sur de la isla al socaire del
desarrollo turistico y del emplazamiento de la capital insular, aeropuerto, puerto
de Arrecife y de Playa Blanca, ha favorecido atin mds la accesibilidad en este es-
pacio, con obras tan importantes en los dltimos afios como la via medular de
Arrecife, el desdoblamiento de la carretera entre la capital y el aeropuerto —con
prevision de ampliarla a tres carriles en cada sentido—, y la nueva carretera pa-
ralela a la antigua entre Yaiza y Playa Blanca’.

8. Desde finales de los afios sesenta, la aprobacion de distintos planes de ur-
banizacidén en la franja costera de Teguise, Tias y Yaiza, especialmente en el su-
reste de la isla, facilita la extension de los alojamientos en este espacio, desequi-
librando de manera ostensible el equilibrio social y econémico de la isla.

5. El PIOT de 1991, en el articulo 2.1.1.1., apartado A.1., punto g, dejaba bien claro el
marco territorial que se perseguia al hacer hincapié en la preponderancia de la accesibilidad
con las urbanizaciones turisticas, ya que afirmaba que el esquema estd basado en un eje este-
oeste (Costa Teguise-Playa Blanca) con una serie de circunvalaciones alrededor de Arrecife y
en una red viaria menor que conecta el anterior con el noreste, norte y noroeste de la isla.
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Ante estos hechos principales, no es extraino que el desarrollo econdmico y
demogrifico se haya inclinado hacia esta vertiente de la isla, siendo las distintas
entidades de poblacion del sureste de Lanzarote, tanto turisticas como residen-
ciales, las que se comportan de una manera mucho mas dindmica en relacion al
resto de la isla. Ello indica el potente efecto que tiene la actividad turistica para
la poblacion que, por lo demds y conjuntamente con la isla de Fuerteventura, ha
conocido un fuerte despegue en las ultimas décadas. Ello se manifiesta en el
precio del suelo, por 16gica mucho mds elevado en las entidades que han crecido
mads en los dltimos afios, al tiempo que ha surgido un nuevo urbanismo que en
nada tiene que ver con el tradicional de la isla.

Paralela a este crecimiento considerable de las entidades costeras, se ha ido
produciendo una cierta desarticulacién de los nucleos rurales, debido a los des-
plazamientos desde estas zonas agrarias interiores a los sectores turisticos de
costa, provocando todo ello el estancamiento de estos nucleos, con el consi-
guiente abandono de antiguos espacios agricolas y edificaciones tradicionales.

TABLA 4

Evolucion de la poblaciéon de derecho por municipios. 1970 - 2004 ¢

Aifios | Haria | S.Bartolomé | Teguise Tias Tinajo Yaiza Arrecife | Lanzarote
1970 | 3.752 3.550 5971 3.018 2.822 1.658 21.135 41.912
1981 | 2.624 4.409 6.559 3.897 3.181 1.943 28.864 51477
1991 | 2.851 6217 8.189 7.556 3517 2.675 33.906 64.911
2001 | 4.629 16.345 13.809 | 15.250 | 4.986 7.856 48.955 111.830
2004 | 4.747 16.884 14477 | 15.788 | 5.123 8.130 51.633 116.782

Fuente: Censos y Padrones de Poblacion. Elaboracion propia.

Asi, y en términos generales, hay que decir que Lanzarote superaba en el afio
2004 los 116.000 habitantes, frente a los poco mas de 40.000 en 1970, sin in-
cluir, evidentemente, a la poblacidn turista, lo que significa que en este periodo
de tiempo su poblacién casi se ha triplicado. Pero los ritmos de crecimiento han
sido muy dispares por municipios. Los mds dindmicos han sido los del sureste
insular, que han multiplicado por tres y por cuatro sus efectivos demograficos,

6. Mientras se realizaba este trabajo han salido publicados los datos de poblacién a 1 de
enero de 2005, que cifraban el nimero de habitantes de la isla en 127.218, lo que significa que
en este ultimo afio el crecimiento ha sido de mds de 10.000 habitantes.
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destacando por su mayor peso Arrecife, que vuelve a concentrar casi el 50% de
los contingentes insulares. El de Tinajo crece a un ritmo menor, ya que dicho
municipio tiene una limitacién importante en cuanto a su desarrollo demografi-
co debido a la extension del Parque Nacional de Timanfaya. Y por dltimo el de
Haria, con una estructura econémica mds tradicional y un relieve mds accidenta-
do, es el que mads dista de seguir las pautas evolutivas del conjunto insular.

No obstante, y partiendo de la base de que la topografia de la isla es relativa-
mente llana, y que las distancias que se registran entre los diferentes puntos son
relativamente escasas, podemos decir que el desarrollo demografico y econémi-
co que ha propiciado el turismo se ha dispersado por toda la isla en mayor o me-
nor medida, dejdndose sentir incluso en los municipios no turisticos y relativa-
mente alejados de los grandes polos de ocio.

Las causas de esta fuerte expansién demografica hay que buscarlas, sin
duda, en el efecto llamada que ha provocado el fendmeno turistico, que ha favo-
recido la inmigracién de importantes contingentes en edad activa, procedentes
en un primer momento de la Peninsula y Europa, y mds recientemente de Ma-
rruecos y Colombia. Esta llegada de poblacién joven en edad de trabajar ha per-
mitido a su vez un mayor crecimiento demografico y un rejuvenecimiento de la
poblacién insular. Es, por tanto, la inmigracién y el crecimiento vegetativo por
la via de la alta natalidad, la que marca el fuerte desarrollo de la poblacién en las
ultimas décadas, con todos sus efectos colaterales en una economia tan dinamica
como la de Lanzarote y en la demanda de nuevos servicios y equipamientos.

En suma, nos encontramos ante un panorama demografico y econdmico bas-
tante desequilibrado a favor de la vertiente suroriental de la isla, donde se locali-
za gran parte de la poblacion insular y donde ademads se ubican todas las urbani-
zaciones turisticas y las grandes infraestructuras de transportes (carreteras de
mayor rango, puertos y aeropuerto). Todo esto incide en un modelo territorial
basculado hacia esta vertiente de la isla, con la consiguiente carga para esta fran-
ja costera frente al territorio interior que permanece mds estancado.

3. LAS GRANDES DIFERENCIAS ENTRE EL MODELO TRADICIONAL Y EL ACTUAL

El modelo territorial actual de la isla de Lanzarote es el producto de sus con-
diciones naturales y de las diferentes actividades y cambios econdémicos que se
han ido sucediendo en el tiempo, propiciando todo ello formas de organizacién
territorial donde se combinan las estructuras tradicionales, basadas en una eco-
nomia de tipo agrario/pesquero, mds respetuosas con el medio natural, con otras
mds agresivas derivadas del rapido crecimiento del turismo y los servicios. Asf,
comparando de forma esquemadtica las caracteristicas de cada uno de los dos
modelos territoriales analizados, podemos sefialar cudles han sido los cambios
mads sustanciales.
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A) Elementos bdsicos del modelo tradicional

En el modelo tradicional, basado en la agricultura, la ganaderia y la pesca, el
espacio insular se modifica con la construccién de sistemas de cultivo adaptados
al medio, acompafiados de infraestructuras hidraulicas que utilizaban los aportes
de la naturaleza a través de la escorrentia y explotando los recursos hidricos sub-
terrdneos, para posibilitar el agua necesaria para la poblacién y los animales, ya
que la agricultura era en su préctica totalidad de secano.

La produccién agricola era mayormente de cereales y leguminosas, con un
sistema de recogida de afio y vez, donde los rastrojos eran aprovechados por el
ganado —sobre todo cabras y ovejas— que también comia el pasto que crecia
en épocas de lluvia en los terrenos que permanecian en barbecho. La dieta fami-
liar era completada con algunos frutales y hortalizas, que se cosechaban en los
bordes de las parcelas o junto a las casas.

El panorama agrario de la isla se completaba con otro de tipo semindustrial,
donde destacaba con luz propia la produccién de sal y de cal. En el primer caso,
encontramos una gran cantidad de salinas repartidas por todo el litoral de la isla,
incluso algunas prehispdnicas, como las del Rio, en la rasa del acantilado de Fa-
mara. La sal se obtenia por el procedimiento de los calentadores y luego la sal-

Modelo Territorial Tradicional

Primario Secundario Terciario

Gavias, nateros,
beberos,
Arenados (1730-36

Agricultura interna:
cereales y leguminosas
Agricultura externa:
Barrilla y orchilla

Escasos servicios
Nulo turismo

Garonas, rediles...

Artesanal en banco
sahariano y litoral

Infraestructuras Infraestructuras
Hidraulicas Transportes

Pozos
Aljibes Escasas carreteras
Maretas Puertos de abrigo
Estanques Barcos de vela y a vapor

Presas
galerfas

Nulo transporte aéreo
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muera era pasada a los tajos, donde finalmente se formaba el demandado pro-
ducto, que servia mayormente para conservar los alimentos. Por lo que respecta
a la cal, hay que sefalar que los hornos eran de forma troncocénica, con una
boca en la parte inferior para ventilacién y una abertura en la parte superior para
cargar la piedra de cal y el combustible, bien madera o carbén. El horno tenia
que estar encendido durante al menos 10 dias, y el producto que se obtenia era
de dos tipos, la cal blanca para albeo, y la cal negra para enfoscado.

En lo que respecta al sector terciario, durante esta etapa del modelo tradicional,
los servicios eran escasos y el turismo practicamente inexistente, al menos en la
version de sol y playa que hoy conocemos. En efecto, la actividad turistica, con
anterioridad a los afios sesenta, era muy escasa, condicionada por la baja conecti-
vidad de la red de transportes con el exterior, el mal estado de la red viaria interior,
asi como la prictica inexistencia de alojamientos. Es decir, que de esta etapa sdlo
cabe destacar la llegada de algunos turistas ilustres (naturalistas, autores de gufas,
etc.), al igual que comerciantes, pues los que venian a las islas por motivos clima-
ticos preferian quedarse en las islas centrales, con una red de transportes mejor.

Ahora bien, a partir de los afios sesenta estos aspectos van a ser paulatina-
mente corregidos por el propio Cabildo, que con la ayuda del capital privado ini-
cia el impulso turistico de la isla, con la construccién de Los Jameos del Agua,
la Cueva de los Verdes, y el hotel Los Fariones, en la costa de Tfas, centros turis-
ticos que tenian como finalidad ofrecer una oferta diferenciada de calidad que
contribuyera a resaltar la belleza de los espacios naturales y la integracién de las
construcciones con el medio. Pero serd la apertura al trafico internacional del ae-
ropuerto en 1970, lo que hard que Lanzarote se convierta en un destino mds acce-
sible para el turismo exterior, ofreciendo en estos primeros afos un producto ne-
tamente distinto al del resto de Canarias por sus excelencias paisajisticas y por un
cuidado urbanistico y estético muy en relacion con el medio.

Es necesario destacar que este sistema econémico dot6 a la isla de una serie
de infraestructuras suficientes para coadyuvar esa forma de gestion del territo-
rio, conformada por caminos de tierra, vias y carreteras escasas y puertos de
abrigo que servian para la entrada y salida de mercancias, es decir, una red de
infraestructuras muy simple pero suficiente para gestionar el espacio insular, de
economia primaria y con una accesibilidad centrada bdsicamente en la comuni-
cacion de los nucleos agricolas con la capital. El estado de estas carreteras deja-
ba mucho que desear para la potenciacién de la actividad econdémica, ya que
los aproximadamente 115 kilémetros bajo competencia del Estado, no se termi-
nan de asfaltar completamente hasta 1969, mientras que de los 225 kilémetros
de carreteras dependientes del Cabildo, sélo contaba con bettn asfaltico un
36%. Ademads, el ancho de algunas de ellas, como la de Uga a Teguise, tan sélo
era de 4 metros, mientras que el del resto oscilaba entre los 5.5 y 6 metros’.

7. CIES (1971): Lanzarote, Las Palmas de Gran Canaria.
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En definitiva, de todo lo anterior se desprende la existencia de un modelo de
explotacion que define una forma de configuracion territorial caracterizada por
una ocupacion del espacio funcionalista, con cambios lentos a través del tiempo
y estrategias de explotacion de cardcter extensivo que se integran de forma res-
petuosa con el medio natural.

B) Los elementos bdsicos del modelo actual

En la actualidad, la situacién se ha modificado de forma sustancial. En primer
lugar, los sectores tradicionales han ido perdiendo peso especifico, no sélo en las
producciones y en la gama de cultivos aprovechados, sino también en la superfi-
cie cosechada. Muchas de estas tierras se han abandonado, sobre todo las de ga-
vias y nateros (menos en el caso de los arenados) propiciando una pérdida de sue-
lo y de paisaje irreversible en muchos casos. En lo referente al sector pesquero,
tras la descolonizacién del Sdhara, se produce la paulatina disminucion de esta
actividad, que va siendo sustituida por una tenue industria de acuicultura.

En relacién al agua, ya no proviene de los aportes de la naturaleza a través de
la escorrentia, sino que a los sistemas tradicionales, mayormente en desuso, se les
ha unido la produccién por métodos no convencionales: la desalinizacion y la de-
puracién, que no han hecho mds que incrementarse, y con ello la dependencia
energética del exterior, pues toda esta agua se produce con combustible fésil.

En lo referente al sector secundario, las industrias tradicionales se han visto
abocadas al cierre, ya que la cal fue sustituida por el cemento, mientras que la
sal lo ha sido por la conservacion de los alimentos en frio, siendo el subsector
construccién el que conoce un mayor desarrollo, vinculado de forma directa con
la actividad turistica.

Ahora bien, el mayor cambio viene dado por el desarrollo absoluto del ter-
ciario, diversificindose todos los servicios, aunque centrdndose la mayor parte
de su actividad en el subsector de hosteleria, ya que el anterior sistema producti-
vo, basado en una agricultura de baja capitalizacion, un sector pesquero elemen-
tal y una industria tradicional, apenas permitia la supervivencia de la poblacién.
Ello favorecié que la alternativa turistica, amparada en las caracteristicas dife-
renciales de su paisaje, constituyera una potencialidad muy sugestiva y una val-
vula de escape muy seductora que modificé totalmente el panorama econémico
de la isla y la composicién de su poblacion activa.

El crecimiento turistico que se habia iniciado timidamente en la década de
los sesenta con los primeros hoteles y centros turisticos, con un modelo centrado
en fomentar las bellezas paisajisticas y las arquitecturas autoctonas, se va a dis-
parar en las décadas siguientes, irrumpiendo un turismo de masas donde la cali-
dad va a dejar paso a la colonizacién expansiva del territorio y a la concentra-
cién masiva del espacio construido.

Todo ello se ve favorecido porque a partir de estos afios se dan en los paises
centroeuropeos una serie de condicionantes que favorecen el turismo (incremento
de la renta, vacaciones remuneradas, descenso progresivo de la natalidad, etc.),
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Modelo Territorial Actual

Primario Secundario Terciario

Gavias, nateros,
beberos, en decadencia
Arenados (1730-36)

Agricultura interna:
papas, frutales
Agricultura externa:
Cebolla, batata, viiedo

Servicios

Turismo
de Sol
y Playa
Estabulacion y
semipastoreo

Infraestructuras Infraestructuras
Hidrdulicas Transportes

Aumento de carreteras
Puertos comerciales y
deportivos
Barcos diesel
Importancia del transporte
aéreo

Aljibes
Presas
Desalinizadoras
Depuradoras

que, acompanado de una nueva percepcion turistica del espacio a favor del sol y la
playa, recurso éste que es de los mds abundantes en Lanzarote, conjuntamente con
un paisaje ex6tico —como se solia repetir casi continuamente en las guias—, mo-
tiva una sélida base turistica para la isla. También, la Ley Fiscal sobre Ayuda a Pa-
ises en Desarrollo, promulgada en Alemania por el ministro federal de Hacienda,
Strauss, en marzo de 1968, estimuld las inversiones en la isla, por lo menos hasta
finales de 1972, en que pierde vigencia dicha Ley*, siendo el capital aleman esti-
mado para toda Canarias de 70 mil millones de las antiguas pesetas.

El fendmeno turistico se concentra fundamentalmente en las zonas de Playa
Blanca, Puerto del Carmen y Costa Teguise, donde ha surgido un nuevo espacio
turistico caracterizado por construcciones mayoritariamente de apartamentos y
bungalows, con un nimero de plazas que sobrepasa las 69.000 camas y un volu-
men de visitantes que no deja de incrementarse, superdndose el afio pasado los
2.000.000 de turistas. Todo ello ha motivado que ya se haya superado con creces

8. GAVIRIA, M. et al. (1975): El turismo de playas en Espaiia, Ed. Turner, Madrid, cfr.
p. 334.
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la capacidad de carga, recomendada para la isla, de 1 cama por cada 2 habitan-
tes, o la de 20 camas por kildmetro cuadrado”’.

A este respecto, y a raiz de los diferentes planes insulares de ordenacién, se
ha intentado frenar la proliferacién de nuevos planes parciales turisticos en otros
municipios de costa, concentrando el fendmeno urbanizador en los términos de
Tias, Teguise y Yaiza, ya que la dispersion de los niicleos por toda la costa insu-
lar hubiera dado lugar a un mayor consumo de espacio y a la difusién de nuevas
carreteras, contribuyendo con ello a un aumento del deterioro ambiental. En re-
lacién al espacio construido se apuesta por una mayor calidad del tejido urbano,
limitando el crecimiento de la oferta de baja calidad, y primando solamente la
construccion de hoteles de cuatro o mas estrellas, sin olvidar el incentivo exis-
tente hacia la remodelacién de la planta obsoleta.

La adopcion del nuevo modelo turistico de sol y playa, ha traido consigo
una progresiva ocupacién de territorio, fruto de la demanda turistica, que co-
mienza con las necesidades de ampliacion del aeropuerto y continda por toda la
red de carreteras, que se ve abocada a mejoras forzosas, potencidndose una tra-
ma viaria mejor y mds compleja y con una mayor incidencia en la zona de costa,
para unir los nuevos centros urbanos. Asimismo, se han desarrollado nuevos
puertos deportivos y comerciales, ligados al turismo y localizados 16gicamente
en la zona de costa. Y en materia de transporte aéreo, el valor turistico de la isla
ha incrementado de forma progresiva los vuelos nacionales e internacionales,
con el consiguiente desarrollo espacial de las instalaciones aeroportuarias. Este
descomunal aumento de las infraestructuras de transporte supone, sin duda, uno
de los mds graves impactos paisajisticos por sus efectos sobre la ocupacién de
territorio, ya que no sélo afecta al nimero de vehiculos que transitan por las ca-
rreteras, sino también a las zonas habilitadas para el aparcamiento.

En definitiva, el modelo actual se caracteriza por una relacién menos respetuo-
sa con el medio, con una utilizacién que responde fundamentalmente a criterios de
productividad, con cambios espaciales muy rdpidos y un consumo mayor de terri-
torio para la instalacién de los nuevos medios de produccién, todo lo cual conduce
a la pérdida de recursos no renovables y por tanto a un desarrollo no sostenible.

En este sentido, Lanzarote estd siendo victima de su propio éxito, pues la es-
peculacién que se ha desatado ha sido de tal magnitud que ha impedido que el
modelo tradicional, fundamentado y apoyado en la explotaciéon de actividades
primarias, haya podido tener continuidad y se haya complementado con el de las
nuevas actividades de explotacién del ocio y los servicios. Mds bien lo que ha
ocurrido es que las clases dominantes de la isla y sus intereses econémicos han
enterrado el modelo tradicional sustituyéndolo por otro que permite la obtencion
de beneficios elevados en cortos periodos de tiempo, pero que al mismo tiempo
es un gran depredador de recursos no renovables.

9. Indice de Capacidad de Carga establecido por Machado Carrillo.
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4. LOS PROBLEMAS Y POTENCIALIDADES DEL MODELO DE GESTION TERRITORIAL

Este modelo territorial antes descrito, fruto de un importante crecimiento en
un periodo de tiempo escaso, ha impedido que la isla haya tenido la planifica-
cioén necesaria para su correcta transformacién. En otras palabras, se ha actuado
mucho y muy rédpido sin tener tiempo para reflexionar sobre el tipo de modelo
econdémico-territorial que se ha estado construyendo. En este sentido, estamos
con Bauchelard cuando sefiala que primero es necesario pensar y después medir
o actuar. Ahora bien, nosotros pensamos que la isla tiene una serie de potenciali-
dades y oportunidades que pueden frenar el deterioro actual y que podrian per-
mitir un crecimiento mads racional donde los recursos se consuman de forma res-
ponsable y sostenible.

En lo relativo al paisaje es incuestionable que una de las mayores bazas con
las que juega Lanzarote es un paisaje natural y cultural de excepcional belleza
por su riqueza, diversidad y singularidad, valorado por sus habitantes y ofrecido
como oferta singular para el desarrollo turistico. En este sentido, la isla cuenta
desde 1994 con una legislacion proteccionista, la Ley de Espacios Naturales de
Canarias, que incluye como espacios protegidos al 42% de su territorio, lo que
significa que existe una regulacién de usos en estos entornos protegidos para
controlar la utilizacién y proteccion de estos espacios y que, de aplicarse conve-
nientemente, puede contribuir a su permanencia y disfrute racional.

Asimismo, en el afio 1993, se le concede a la isla el prestigioso titulo de Re-
serva de la Biosfera, lo que signific6 un paso adelante para conjugar el desarro-
llo econémico con la conservacién medioambiental, desarrollando paralelamen-
te una serie de programas, como Estrategia Lanzarote en la Biosfera y Life
(2001-2004), que han supuesto una reflexion seria sobre los problemas ambien-
tales, sociales y econdmicos de la isla, encaminada a reconducir los procesos de
desarrollo poco sostenibles y buscar soluciones al respecto.

En cuanto a su poblacion, si bien es verdad que la llegada de una importante
cantidad de efectivos demograficos ha supuesto una cierta desarticulacién de la
sociedad conejera, no es menos cierto que dicha poblacién, mayormente joven y
en edad de trabajar, ha permitido un rejuvenecimiento de la poblacién insular, a
pesar de la caida de la natalidad, y una oferta de abundante fuerza de trabajo
para una economia tan dindmica como la de Lanzarote de los tltimos afios.

Como oportunidad energética, la isla tiene un gran potencial en el viento y el
sol, ya que cuenta con corrientes muy persistentes e intensas buena parte del
aflo, y con un elevado nimero de horas de sol anuales, siendo, por tanto, las
energias alternativas solar y edlica una alternativa que podria reducir de forma
considerable la dependencia externa del petréleo. Por tanto, la apuesta cada vez
mads decidida por las energias renovables nos hace ser optimistas con respecto al
futuro, pues no sélo se reduciria la dependencia exterior, sino también se rebaja-
rian los niveles de contaminacion.
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En lo referente a las infraestructuras hidraulicas, la abrumadora utilizacion
de los recursos hidricos no convencionales, provoca la dependencia energética
del exterior, ya que la obtencion de esta agua se produce con combustible fosil.
A ello se une el cada vez mayor y lamentable abandono de las infraestructuras
hidraulicas tradicionales, que no s6lo suponen formas de aprovechamiento natu-
rales, sino instalaciones hidrdulicas de valor patrimonial que se estdn perdiendo.
En este sentido, una de las apuestas mds decididas serfa la biisqueda de nuevos
procesos de ahorro en la produccién de agua, que abriria un panorama mads alen-
tador con respecto al futuro, pues no sélo se reduciria la dependencia exterior,
sino también se rebajarian los niveles de contaminacién. Y recuperar parte de
los antiguos recursos hidrdulicos como complemento a los métodos convencio-
nales y para ser explotados como patrimonio cultural.

El turismo sigue constituyendo una potencialidad de gran peso en la isla de-
bido al enorme atractivo que tiene para la poblacién europea como destino de
sol y playa, debido a su posicién geogréfica y condiciones climdticas, que posi-
bilitan un turismo sin estacionalidad, donde las entradas se repiten practicamen-
te sin interrupcién durante todo el afio. Ahora bien, si importante es la diversifi-
cacién de la economia de Lanzarote, no menos lo es la implantacién de nuevas
tipologias de turismo caracterizadas por su escaso impacto territorial. Por tanto,
la busqueda de nuevas modalidades turisticas y las buenas condiciones con las
que cuenta la isla para desarrollar la mayor parte de ellas, permitirfan diversifi-
car el monocultivo turistico de sol y playa con renglones tan interesantes como
el turismo de mar, el de congresos, el rural, el de salud y, sobre todo, el de cru-
ceros, que apenas consume territorio ya que las pernoctaciones se realizan en el
propio barco.

En relacion a las infraestructuras viarias, y de acuerdo al modelo de des-
arrollo urbano-turistico que ha asumido la isla, se constata una progresiva ocu-
pacién de territorio, que afecta no sélo a la red viaria en si, sino también a las
zonas habilitadas para el aparcamiento. Un alto grado de movilidad viaria im-
putable tanto a los residentes como a los turistas y que se puede calificar de ex-
traordinario, ya que supera a alguna de las zonas mds pobladas de Estados Uni-
dos. De la misma manera, se constata la existencia de un parque
automovilistico que no cesa de crecer, pasando de 42.000 vehiculos en 1991, a
mads de 100.000 en el afio 2003, cifra que supera con creces la ratio de la media
estatal y de la Union Europea.

En este sentido, la gran oportunidad que tiene la isla es combinar el transpor-
te privado con el ptblico, ddndole a este dltimo mayor relevancia, sobre todo en
el subsector turistico. Este tipo de actuaciones han de perseguir una disminucién
de los impactos que causan las infraestructuras para el transporte en el paisaje,
que es precisamente el principal producto exportador de la isla, de ahi que la
sostenibilidad de Lanzarote se halle en gran parte condicionada por el creci-
miento de los transportes y las infraestructuras que le sirven de soporte.
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CONCLUSIONES

Tras la realizacion del trabajo sobre la situacion del desarrollo econémico y
social y el cambio del modelo de aprovechamiento territorial de Lanzarote, nos
disponemos a redactar las conclusiones de este trabajo, que son al mismo tiempo
una serie de recomendaciones para atenuar en la medida de lo posible las defi-
ciencias e inconvenientes que tiene la isla planteado en estos momentos, asi
como también potenciar sus fortalezas y oportunidades.

Una primera cuestion, que nos parece de gran trascendencia, es la de incenti-
var, en la medida de lo posible, las actividades del sector primario (agricultura,
ganaderia, pesca, extraccion de cal y produccion de sal), ya que estas activida-
des han generado un importante patrimonio cultural, que lamentablemente se ha
ido perdiendo y constituye, al mismo tiempo, un recurso de primer orden para
dinamizar el turismo cultural y rural en la isla, contribuyendo ello a diversificar
mds la oferta turistica y a no ser tan dependiente del sol y la playa.

Estos elementos debidamente restaurados e instalados en los circuitos turisti-
cos de la isla, constituyen un patrimonio de gran magnitud para desarrollar una
oferta de mayor calidad, basada en los recursos endégenos y no como se estd ha-
ciendo en la actualidad a través de una oferta complementaria de ocio con figu-
ras que no son exclusivas de Lanzarote (campos de golf, puertos deportivos...)
que también pueden aparecer en otros lugares o enclaves turisticos.

En este intento de relanzar el sector primario de la isla cobra una gran impor-
tancia el aumentar la superficie de produccién de cultivos y el incrementar tam-
bién la gama de productos susceptibles de ser aprovechados y comercializados,
ello no sélo estaria incidiendo en un mejor y mayor cuidado del medio ambiente
rural, sino que también propiciaria una diversificacién de la actividad econémi-
ca y una menor dependencia del exterior.

El sector secundario se ha caracterizado por la importancia que tiene la cons-
truccién, como actividad subsidiaria del turismo, pero la industria apenas ha te-
nido importancia, si exceptuamos algunas pequefias labores artesanas y las casi
desparecidas industrias de la cal, la sal y la pesca. Por ello hay que hacer un es-
fuerzo para recuperar estas tradiciones artesanales e industriales de la isla, tanto
para seguir con la politica de diversificaciéon econémica, como también por re-
cuperar puestos de trabajo y economias de escalas que contribuyan a aumentar
mds, si cabe, la renta per cdpita insular.

Estas industrias deben orientarse hacia el consumo de fuentes de energia no
contaminantes, pues los ecosistemas insulares son muy fragiles y conviene impac-
tarlos lo menos posible. Por todo ello, se impone que energias como la solar, la e6-
lica, e incluso la geotérmica, vayan ganando cada vez mds enteros entre las fuen-
tes de energia que se utilizan en la isla, sobre todo para reducir la factura y la
contaminacion derivadas de los combustibles fésiles. Un turismo de calidad por el
que quiere apostar la isla necesita de un medio ambiente respetuoso con las condi-
ciones ecoldgicas del lugar, asi como de un consumo responsable de la energia.

200



En relacion al comercio tiene que mejorar, sobre todo para dinamizar los
mercados interiores e interinsulares, ya que estos pequeflos comercios son nu-
cleos de gran importancia para la generacion de empleo. No obstante, las politi-
cas comerciales han favorecido la instalacion de grandes superficies de capital
fordneo que han destruido buena parte de este tejido de pequefios comercios, sin
que ello haya supuesto una reduccién notable del precio de los productos en la
cesta de la compra, pues seguimos siendo de los lugares mds caros de toda Espa-
fa. Ademds esto ha incrementado atin mds, si cabe, la dependencia exterior.

Como se sabe, la isla ha orientado su vocacidn turistica casi exclusivamente
a la tipologia de sol y playa o de masas, lo cual ha propiciado un modelo de cre-
cimiento de las urbanizaciones costeras. Esto ha permitido, hasta el momento,
preservar otros espacios con sus valores naturales y culturales. Pero al mismo
tiempo ha propiciado depender de un solo tipo de turismo, a ello se le une el
agravante de que la economia insular cada vez se ha hecho mas dependiente del
turismo y del exterior. Por esta razon, nosotros proponemos el desarrollo de nue-
vas férmulas de explotacion de los espacios de ocio, pero que no sean grandes
consumidoras de territorio, pues este recurso es escaso en la isla. En efecto, las
oportunidades que ofrece el turismo rural, el turismo de congresos, el de cruce-
ros, el de salud, el deportivo y el cultural, no deben desestimarse, pero al mismo
tiempo hay que manifestar que estos nuevos turismos, complementarios del de
sol y la playa, deben ser respetuosos con el medio ambiente, deben adaptarse a
las condiciones del territorio y del medio insular, para que no produzcan rechazo
e impactos negativos en la isla.

En tal sentido, se debe abogar por una mayor calidad constructiva frente a
las férmulas estandarizadas y de baja calidad que hay en la actualidad, salvo
honrosas excepciones. En otras palabras, hay que conseguir un control més efec-
tivo sobre los tipos y calidades de las construcciones insulares, es decir, hay que
conseguir que la arquitectura se integre en el paisaje como propugnaba el propio
César Manrique, evitando asf los crecimientos desmesurados y rdpidos que sélo
contribuyen a generar amenazas para el futuro del propio sector turistico.

En relacion al sector servicios, hay que manifestar que el fuerte crecimiento
del turismo, el transporte, el comercio, ha propiciado una gran terciarizacion de
la economia insular, ello ha ido acompafado de un notable crecimiento demo-
gréfico, debido, sobre todo, a la inmigracion reciente.

En este sentido, se debe procurar que este desarrollo demografico no se con-
vierta en una rémora para la isla, sino justo todo lo contrario, en un potencial
para que su futuro pueda ser sostenible. Para ello es necesario integrar a la po-
blacién fordnea, tanto social como econémicamente, y se debe procurar incre-
mentar la cualificacién de la poblacién activa, para dar unos servicios de mayor
calidad. Lanzarote en la actualidad tiene una de las rentas per capita mas eleva-
das del archipiélago y del conjunto del territorio espafiol, si queremos mantener
estos niveles de riqueza y bienestar en la poblacion es necesario ordenar la en-
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trada de inmigrantes, adecuar su formacion a las necesidades de los sectores de
empleo y redistribuir mejor la mencionada riqueza insular.

De igual manera, no sélo es necesario atenuar el crecimiento de las carreteras
en la isla y de otras infraestructuras, sino también racionalizar la movilidad de la
poblacion, tanto insular como la turistica, pues si conseguimos dar el mayor nu-
mero de servicios en el lugar donde pernoctan, evitaremos que consuman grandes
extensiones de territorio, e insistimos en que la movilidad sea mayormente de
tipo colectivo frente a las opciones privadas. A todo ello también podra contribuir
la potenciacion de los transportes publicos frente al cada vez mas espectacular
crecimiento del parque mdvil, tanto de vehiculos privados como de alquiler. De
igual manera, una reduccién de los medios de transporte privados propiciarfa una
necesidad también menor de las infraestructuras viarias y de los aparcamientos,
sobre todo en una isla con un territorio tan reducido como Lanzarote.

Por tltimo, hay que plantear que el capital insular en particular, y el del ar-
chipiélago en general, debe orientarse hacia unas mayores inversiones en los di-
ferentes segmentos de la oferta y la demanda turistica, para de esta manera redu-
cir nuestra dependencia de los fouroperadores. Esto, hoy dia, se puede conseguir
acudiendo a los nuevos medios informadticos (internet, agencias de viajes virtua-
les, operadores on-line...). También nos parece acertado que se siga haciendo un
esfuerzo por reducir los consumos superfluos, como es el reciclar y depurar las
basuras y las aguas fecales, para de esta manera mantener un medioambiente en
mejores condiciones, acorde con la figura o titulo de Reserva de la Biosfera que
ostenta la isla desde 1993.
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El estudio de las migraciones constituye un aspecto fundamental para el co-
nocimiento de la poblacion de la isla de Fuerteventura, pues estos movimientos
de poblacién tienen hoy en dia una gran importancia en el desarrollo demogra-
fico de la isla. En efecto, en la actualidad, el crecimiento poblacional de Fuerte-
ventura se debe sobre todo a la entrada de inmigrantes, ya que el crecimiento ve-
getativo es muy reducido debido al notable descenso de la natalidad en los
ultimos afios por la adopcién de pricticas malthusianas.

El fenémeno mds llamativo en cuanto a trasvases de poblacién en el espacio
majorero es el profundo cambio habido a mediados de los afios setenta del siglo
XX, en el que la isla deja de ser un lugar de emigrantes para convertirse en desti-
no de personas fordneas.' Ello ha supuesto que el crecimiento real de la pobla-
cién en los tltimos afios se haya incrementado de forma notable, incluso a pesar
de la reduccion que ha experimentado el crecimiento vegetativo de la poblacion,
como ya manifestamos con anterioridad (vid. cuadro 1).

La emigracién en la isla ha tenido una evidente repercusion en la estructura eco-
némica, pues ha impedido que la agricultura y la ganaderia hayan podido desarro-
llarse de la forma mds conveniente, precisamente por la falta de mano de obra. Asi-
mismo, también han desempefiado un papel notable los trasvases de fuerza de
trabajo desde el dmbito rural hacia el medio urbano-turistico, produciendo un fené-
meno de desagrarizacion-terciarizacion de la economia insular. Por dltimo, la llega-
da masiva de inmigrantes en los dltimos afios —fendmeno del que nos ocuparemos
a continuacién— ha supuesto un trastorno muy importante en la estructura social,
econdémica y demogréfica. De igual manera, estas llegadas de fordneos han profun-
dizado en los desequilibrios espaciales de la poblacion, pues, como se sabe, la mayo-
ria de estos inmigrantes se establecen en las zonas turisticas y urbanas, incrementan-
do la densidad de poblacién en estos espacios. En cambio, y por el contrario, en las

1. Segtin Victor Pérez Diaz et al. (2001): Espafia Ante la inmigracién. Coleccion de Estu-
dios sociales, n’ 8. Fundacién La Caixa. Barcelona: “La inmigracidn,... es un fenémeno muy
reciente en Espaiia, que se ha producido de forma muy acelerada, triplicindose en los afios no-
venta el nimero de extranjeros de fuera de la Unién Europea residentes en el pais”; pag. 7.
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zonas agrarias se produce un vacio demogréfico que coadyuva atin més, si cabe, a su
marginalidad econémica y social, como ocurre en el municipio de Betancuria.

CUADRO 1

Crecimiento real de la poblacién de Fuerteventura

Hab.

Fuente: ISTAC. Elaboracién propia.

CUADRO 2. EVOLUCION DE LOS SALDOS MIGRATORIOS EN FUERTEVENTURA

Aio Saldos migratorios
1900 77
1905 -334
1910 -187
1915 -163
1920 -18
1925 91
1930 -100
1935 -122
1940 -79
1945 -289
1950 -325
1955 11
1960 42
1965 -426
1970 -338
1975 1.094
1981 190
1986 973
1991 446
2000 6.199

Fuente: ISTAC. Elaboracién propia.
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En sintesis, el proceso mds llamativo con respecto a los movimientos migra-
torios de la isla de Fuerteventura en particular, y de Canarias en general, es la
evolucion de los saldos migratorios negativos hasta la década de los afios setenta
de la pasada centuria, y, a partir de esta fecha, se convierten en positivos, confi-
gurando un extraordinario crecimiento demografico. Este fendmeno es muy sig-
nificativo para el afio 2000, en el que el crecimiento es realmente impresionante
con respecto a los afios anteriores. Este fendmeno estd relacionado con el gran
crecimiento econémico que experimenta la isla en esta ultima década del siglo
XX al abrigo de la actividad turistica.

La emigracién de Fuerteventura hacia el exterior tenia como destino princi-
pal la isla de Gran Canaria, aunque desde aqui luego podian seguir hacia otros
lugares. Primeramente, la emigracion exterior de Canarias y de Fuerteventura,
hasta los afios cincuenta del siglo XX, se dirigié hacia Cuba. A partir de esta fe-
cha lo harfa hacia Venezuela, hasta que en los afios setenta cambia la situacion,
tanto de Canarias como del pais latinoamericano, con lo cual se transforma el
proceso, es decir, deja de salir poblacién y retornan antiguos emigrantes cana-
rios. De igual manera, hay un importante contingente que se desplaza hacia el
vecino continente africano, en particular hacia la excolonia del Sdhara occiden-
tal. En cambio, hacia la peninsula y Europa son pocos los majoreros que salen
de laisla’.

La isla tiene una funcién, dentro de la Formacion Social Canaria y hasta la
llegada del turismo, de reproductora de la fuerza de trabajo para completar as{
“el ejército de reserva de mano de obra” que necesita el modo de produccién ca-
pitalista, para pagar bajos salarios e incrementar su tasa de beneficio y plusva-
lias*. Esta mano de obra emigrante se caracterizaba por su escasa cualificacion
profesional y su precario nivel de estudios*. La fuerza de trabajo inmigrante, a

2. — MARTIN RUIZ, I .F. (1987): Dindmica y Estructura de la poblacion de las Canarias
orientales. Siglos XIX y XX. Excmo. Cabildo Insular de Gran Canaria.

— HERNANDEZ GARCIA, J. (1981): La emigracion de las islas Canarias durante el si-
glo XIX (1835 — 1898). Excmo. Cabildo Insular de Gran Canaria.

— DELGADO AGUIAR, G. (1998): “El retorno reciente de emigrantes canarios: distribu-
cion espacial, caracterizacion social y perfil econdmico”. Cabildo de Gran Canaria. Colecc.
Guagua. Las Palmas de Gran Canaria.

— MACIAS, A. (1992): La migracion canaria. 1500 - 1980. Edit. Jicar. Gijén. 242 pé-
ginas.

3. GONZALEZ MORALES, A. (1989): Estructuras Agrarias Recientes en la Isla de
Fuerteventura. Excmo. Cabildo de Fuerteventura. Pto. del Rosario.

4. MARTIN RUIZ, J.F. (1980): “Desarrollo demogrifico y emigracién en el NW de Gran
Canaria”. Anuario de Estudios Atldnticos, n® 26. Madrid — Las Palmas; pag. 259.

210



partir de los setenta, se orientard hacia los municipios turisticos (Pdjara y La
Oliva) y hacia la capital (Puerto del Rosario).

1. LA INMIGRACION.

Tras la década de los setenta, la isla cambia su evolucién migratoria, pues a
partir de este momento las entradas siempre superardn a las salidas. Esto se
debe al cambio en la estructura econdémica insular, con el fendmeno desagra-
rizador-terciarizador de su economia, que comienza a ser un hecho cada vez mas
notable en el territorio insular.

Antes de la década de los sesenta, la inmigracién la componian funda-
mentalmente retornados que habian emigrado con anterioridad, pues se trata
de gentes provenientes de Cuba, Argentina, Brasil, Uruguay y Venezuela®,
aunque la mayoria de las gentes que llegaban a Fuerteventura provenian de
la propia regién canaria, y mds concretamente de la isla de Gran Canaria.
Los trasvases de unos municipios a otros, dentro de la isla majorera, no eran
muy frecuentes, pues todos dependian de la misma actividad, es decir, la
agraria.

En la década de los setenta, las llegadas de América se frenan y comien-
zan a aparecer los primeros europeos, aunque todavia muy escasos en ntime-
ro. De la peninsula llegaban pocos efectivos, y provenian fundamentalmente
de Ceuta y Melilla, ello es asi porque parte de los emigrantes al Sdhara termi-
naban en estas plazas militares espafiolas. Otro de los lugares de donde llega-
ba mayor niimero de personas era de Madrid, siendo en esta ocasién la causa
que lo explica el destino obligado de los funcionarios de la administracién
del Estado.

Tras la década de los setenta hay un considerable nimero de retornos con
respecto a épocas pretéritas, pues tanto la situacién en el Sdhara, como en Vene-
zuela, cambia de forma muy importante. En el primer caso, debido a la descolo-
nizacion; mientras que en el caso del pais sudamericano se debe al deterioro de
su economia y a la consiguiente bajada en la calidad de vida, también ha desem-
pefiado un importante papel el incremento de la delincuencia y la reduccién de
la seguridad en Venezuela.

En la década de los ochenta, siguen siendo los canarios los que mds llegan a
Fuerteventura, siendo nuevamente los grancanarios el colectivo mas numeroso,
pero ahora Ilama también la atencion la gran movilidad de majoreros en el inte-
rior de la isla.

5. MARTIN RUIZ, I.F. (1978): Op. cit. pag. 704.
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CUADRO 3. INMIGRANTES A FUERTEVENTURA

2000 | 1981/1986 1966/1970 1960/1969/ | < de 1960
Total 11.109 4.073 498 238 173
Canarias 2.972 2.393 395 200 158
Las Palmas 2.663 2.098 358 190 144
G. Canaria 1.207 1.241 78 64 54
Lanzarote 218 102 14 8 15
Fuerteventura 1.238 755 266 118 75
Sta. Cruz de Tfe. 309 295 37 10 14
Tenerife 262 268 29 8 14
La Palma 35 19 7 2 0
La Gomera 4 7 0 0 0
El Hierro 8 1 1 0 0
Otras CC.AA. 5.412 1.386 58 36 9
Andalucia 1.651 351 6 1 4
Aragén 25 55 2 0 0
Asturias 186 20 1 2 0
Baleares 122 49 0 4 0
Cantabria 68 25 0 1 0
Castilla La Mancha 90 39 0 1 0
Castilla/Le6n 219 122 6 3 1
Cataluna 164 127 5 2 1
Extremadura 140 36 0 4 0
Galicia 2.159 97 4 0 0
Madrid 259 190 10 3 1
Murcia 63 28 0 0 0
Navarra 6 23 0 4 0
La Rioja 4 3 0 0 0
C. Valenciana 113 110 3 6 0
Pais Vasco 88 65 2 0 0
Ceuta/Melilla 55 81 19 5 2
Extranjero 2.725 294 45 2 6
Europa 1.143 203 18 2 1
Africa 491 42 19 0 0
América 1.039 48 8 0 4
Asia 49 1 0 0 1
Oceania 3 0 0 0 0

Fuente: ISTAC. Elaboracién propia.
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Esto es asi por el efecto llamada de los municipios turisticos y de la capital
—Puerto del Rosario— sobre el resto de los espacios de la isla.

Por lo que respecta a los peninsulares, también ha habido un cambio notable,
pues ya no son los madrilefios el primer colectivo, debido a que la cantidad de
funcionarios del Estado disminuye tras la aprobacion del Estatuto de Autonomia
de Canarias (1982) y la subsiguiente creacion de la administracién autonémica
regional. Por el contrario, comienzan a llegar, cada vez en mayor nimero, toda
una serie de trabajadores de baja cualificacién para emplearse en el sector servi-
cios, el turismo, y, sobre todo, en la construccion. En este dltimo caso se en-
cuentran los andaluces y los gallegos.

Por lo que respecta a los extranjeros, son los europeos de la Comunidad Eco-
némica Europea los que suponen el mayor colectivo, y ademds con una notable
diferencia sobre el resto.

En el afio 2000, la situacion sigue presentando variaciones con respecto a
afnos anteriores. En efecto, ahora ya no son los canarios los que més llegan a
Fuerteventura desde el exterior, sino los peninsulares, que suponen el 38,4% del
total. Les siguen en importancia los canarios, pero seguidos muy de cerca por
los extranjeros, entre los que destacan los colectivos de europeos y de america-
nos. Por el contrario, los africanos sélo suponen el 18% de los extranjeros (vid
cuadro 4).

CUADRO 4. INMIGRANTES LLEGADOS A FUERTEVENTURA
SEGUN ANO DE LLEGADA Y LUGAR DE ORIGEN

2000 1981/1986 1966/1970 1951/1960 <de 1960 %
Canarias 2972| 21,1 2.393 37,0 395 42 200 45,7 158 477
Las Palmas 2.663| 18,9 2.098 324 358 40,1 190 434 144 435
Sta. Cruz de Tfe.| 309| 2,2 295 4,6 37 4,1 10 23 14 42
Otras CC.AA. | 5412 384 1.386 214 58 6,5 36 82 9 2,7
Extranjero 2.725| 194 294 4,5 45 5,0 2 0,5 6 1.8
Total 14.081(100,0 6.466 100,0 893 100,0 438 100,0 331 100,0

2. CONCLUSIONES

En sintesis, se puede afirmar que hasta los afios setenta la inmigracién tiene
escasa importancia, siendo la mayoria de las entradas retornos de antiguos emi-
grantes. También tiene cierta importancia el colectivo de peninsulares —madri-
lefios, en esta ocasion— no tanto por el nimero, que es escaso, sino por los
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puestos de trabajo que ocupan, ya que la mayoria de ellos estdn vinculados a la
administracién del Estado.

A partir de la década de los setenta, se incrementa considerablemente el nu-
mero de inmigrantes peninsulares, sobre todo andaluces y gallegos, que vienen
a trabajar en la construccién y el turismo, sin embargo, se reduce proporcional-
mente el de madrilefios, al pasar ciertas competencias del gobierno central al
autonémico. Los extranjeros, sobre todo los europeos y americanos, incremen-
tan su nimero de forma importante. Las razones de esta llegada masiva estan
en los puestos de trabajo y en las posibilidades de inversion que se derivan del
desarrollo de la economia terciarizada y de la explotacion de los espacios del
ocio en la isla.

Otro de los fendmenos importantes que ha tenido lugar en la dltima década
es el incremento de la inmigracién ilegal. Esta aparece, segtin Victor Diaz y
otros autores, porque: fanto en nuestro pais, como en Europa en general, la
inmigracion se ha convertido en necesaria, dada la regresiva evolucion demo-
grdfica, para garantizar tanto el nivel de crecimiento economico futuro como
el mantenimiento del estado de bienestar. Pero al superar la corriente inmi-
gratoria la capacidad de absorcion que tiene un pais, aparece la inmigracion
ilegal °.

El fenémeno inmigratorio en Fuerteventura ha tenido una importancia deci-
siva en la configuracién de la estructura y de la dindmica demogréfica de la isla
en los dltimos afios. En efecto, la entrada de extranjeros —tanto europeos como
sudamericanos y africanos— y de peninsulares ha supuesto un crecimiento po-
blacional como nunca antes esta isla habia conocido, con tasas de crecimiento
anual acumulado para algunos municipios turisticos entre el 6 y 9%. Este creci-
miento no ha sido homogéneo, sino que se ha producido sobre todo en los espa-
cios de ocio y en la capital insular, mientras los municipios agrarios apenas han
experimentado cambios con respecto al pasado.

Por dltimo, cabe sefialar que la composicién de peninsulares y de extranjeros
con respecto a los canarios venidos de otras islas ha ido aumentando, hasta el
punto de que en los dltimos afios conforman ya mayoria los foraneos en relacién
a los nacidos en Canarias.

Esta poblacion se emplea fundamentalmente en los servicios y en la cons-
truccién, ambos relacionados con el desarrollo turistico que estd experimentan-
do la isla en los tltimos afios.

La inmigracion ilegal africana, que arriba a las costas majoreras en pequefias
barquillas (pateras), es reducida en nimero y, ademds, la mayoria son captura-
dos y devueltos al continente africano.

6. PEREZ DIAZ, V. et al. (2001): Op. cit, pag. 7.
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CUADRO 5. PERSONAS QUE HAN LLEGADO A FUERTEVENTURA
EN PATERAS. 2001-2003.

FUERTEVENTURA
Aiio 2001 Aiio 2002
(enero-junio)
TOTAL PERSONAS ATENDIDAS 3.150 2.835
MARROQUIES 886 994
Hombres 823 867
Mujeres 63 54
Menores de edad 0 72
SUBSAHARIANOS 2.264 1.841
Hombres 2.149 1.638
Mujeres 115 160
Embarazadas 14 15
Menores de Edad 123 28
RESCATE DE CADAVERES 15 0
ATENCIONES SANITARIAS 2.790 2.835
HOSPITALIZACIONES 1.094 10

Fuente: Canarias 7. Domingo 5 de enero de 2003.
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El presente trabajo de investigacion se centra en el estudio de la inmigracién
interior de las Canarias Orientales. La eleccion de esta investigacion surge como
consecuencia del interés que ha despertado en los ultimos afios la inmigracién
interior en el archipiélago canario. Los nuevos flujos migratorios, que coinciden
en el tiempo con el desarrollo econémico de algunas zonas han sido definitivos
para centrar nuestro estudio en esta linea.

Abordamos no sélo la evolucién mds reciente de la inmigracién, también nos
centramos en aspectos mds particulares como los principales focos de atraccion,
municipios de procedencia o la estructura sociodemografica de la poblacién que
emigra.

Nuestra hipétesis inicial se fundamenta en que, el aumento del niimero de inmi-
grantes en Fuerteventura y Lanzarote procedentes de Gran Canaria y Tenerife se
debe al notable desarrollo econdmico de las islas orientales, en particular al incre-
mento de la actividad en los espacios de ocio. Este fenémeno deriva del cambio ex-
perimentado por los flujos migratorios en los dltimos cincuenta afios aproximada-
mente. Dicho aumento en el nimero de inmigrantes no es coetdneo en ambas islas,
sino que se sucedera en distintos periodos coincidiendo con el auge econémico.

El desarrollo de este trabajo se realiza a través de tres apartados en los que se
ordenan los resultados de la investigacion. En primer lugar analizamos la evolu-
cién de las migraciones interiores, destacando los principales acontecimientos
que influyen en el desarrollo de las islas. El segundo apartado se centra en iden-
tificar los lugares de atraccion, resaltar los motivos que hacen que estas zonas
sean atrayentes y sefialar los municipios de procedencia de los inmigrantes. Con
un breve andlisis de la estructura sociodemogréfica de la poblacién, intentamos
aproximarnos a la realidad social de la poblacién, estudiando para ello el nivel
de estudios, los grupos de poblacion predominantes, etc... Este andlisis y algu-
nas conclusiones finales forman el tltimo apartado de este trabajo.

Con respecto a las fuentes, hemos de sefialar la importancia que ha tenido
para la realizacion de este estudio la utilizacién de los Censos de Poblacién y
Viviendas, Canarias 1991, y el Padrén Municipal de Habitantes de Canarias,
1986. La consulta de los Anuarios Estadisticos de Espafia de diversos afios fue
también fundamental. El resto de datos nos los proporcionaron los diferentes or-
ganismos estadisticos (INE, ISTAC,...)
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1. LA EVOLUCION DE LAS MIGRACIONES INTERIORES.

Los desplazamientos internos en Canarias han tenido siempre una gran im-
portancia. Hasta la mitad del siglo xx estos desplazamientos estaban dirigidos
siempre en una misma direccion. Consistian en trasvases de poblacion dirigidos
desde las zonas rurales e islas periféricas, hacia las islas de Gran Canaria y Te-
nerife'. Dentro de estas dos islas las ciudades de Santa Cruz de Tenerife y Las
Palmas de Gran Canaria acogian a toda esta poblacion. Estos desplazamientos
hacia las islas centrales se debian a numerosas causas, pero principalmente su-
ponian una “huida” de las pésimas condiciones de vida que se sucedian en el
resto de islas, cuando alguna crisis dominaba el archipiélago. (crisis de la cochi-
nilla, guerra y posguerra civil, etc.).

En la actualidad este proceso se ha invertido, de alguna manera podemos
afirmar que se ha producido un cambio en el sentido de los flujos migratorios
internos. Las islas emisoras de poblacién pasan a ser receptoras. La introduccién
de actividades relacionadas con la explotacién de los espacios de ocio, hacen
emerger la economia de las islas mds orientales y se convierten en zonas atracti-
vas para la poblacién desocupada. Como afirma Martin Ruiz: “(...) las islas de
Lanzarote y Fuerteventura cambian sus pautas migratorias desde los aios 70,
en que la descolonizacion del Sahara y el desarrollo turistico de Arrecife, Tias,
Pto. Rosario y Jandia determinan una entrada neta de inmigrantes y un creci-
miento importante de su poblacion, nunca visto en épocas pretéritas.”*

GRAFICO 1
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Fuente: Padréon Municipal de Habitantes. Elaboracién propia.

1. MARTIN RUIZ, I .F. (1975): Dindmica vy Estructura de la Poblacion de las Canarias
Orientales. Siglos XIX y XX. Cabildo Insular de Gran Canaria. Las Palmas de Gran Canaria.
2. MARTIN RUIZ, J.F. (1975): Op. Cit. Pég. 2.
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GRAFICO 2
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Las gréficas que representan el afo de llegada de los inmigrantes canarios a
Lanzarote y a Fuerteventura muestran el inicio de esta tendencia sobre los afios
setenta.

Este auge econdmico de las Canarias Orientales sucede a la vez que en las
islas centrales se producen problemas de crecimiento del paro por la concentra-
cién de la demanda de fuerza de trabajo. La unién de estas dos situaciones dio
lugar al cambio en la direccion de las migraciones.

La particularidad de este fendmeno nos ha motivado a centrarnos en el estu-
dio de las migraciones internas entre las Canarias Orientales y las islas centrales.

Como ya hemos comentado, las fechas de inicio de este fendmeno coinciden
con el desarrollo turistico de Lanzarote y Fuerteventura. Este desarrollo no se
produce a la vez en ambas islas. La década de los sesenta serd el punto de parti-
da para el avance de la actividad en Lanzarote y los setenta para Fuerteventura.

En general, la evolucién de las migraciones interiores se ve salpicada de nu-
merosas caidas y repuntes asociados a los sucesos que afectan a la actividad y a
la economia de las islas. Un aspecto a destacar es el hecho de que, aunque las is-
las reciben poblacién de las dos islas centrales, el niimero de inmigrantes gran-
canarios es mucho mayor. La cercania y el pertenecer a la misma provincia son
los factores clave para una explicacion adecuada. A pesar de que el flujo de in-
migrantes provenientes de Tenerife es menor, también es cierto que sigue una
tendencia alcista. La llegada de poblacion tinerfefia no se ve tan afectada por las
situaciones externas. Por tanto nos centraremos en Gran Canaria.

Los repuntes en las curvas de evolucion se explican a partir de las numerosas
crisis que se suceden en Canarias. Cuando en el archipiélago se produce una cri-
sis, la poblacién en Fuerteventura y Lanzarote aumenta. El boom demogréfico
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que se produjo en toda Espaifia en los afios sesenta genera un exceso poblacional
en muchas zonas del pais, lo que provoca un excedente de mano de obra’. La
expansion econdmica que experimentan las islas en esta fecha hace que mucha
gente las elija como lugar de destino para buscar trabajo. De este fendmeno se
explica el mdximo que experimenta la evolucién en esta época.

En particular, si observamos la grafica del crecimiento de las migraciones de
Lanzarote, podemos confirmar como el ascenso en la década de los ochenta es
muy marcado, esto se refleja en una revitalizacién econdmica y demografica en
la isla. El descenso que se produce en los afios noventa, probablemente esté aso-
ciado a la crisis turfstica de la época. Ademds a estas alturas ya existian en la isla
un gran ndimero de camas turisticas, que no se ocupaban totalmente. También
sobre estas fechas se producia el ascenso de la actividad en la isla vecina, que le
hard competencia en el futuro.

GRAFICO 3

Evolucién de las migraciones interiores.
Lanzarote (1986-2003)
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Fuente: “Estadisticas de Variaciones Residenciales” del INE. Elabo-
racion propia.

El caso de Fuerteventura es mds llamativo si cabe, ya que la curva presenta
subidas y bajadas de manera brusca. Resulta imposible dar explicaciones feha-
cientes a todos estos cambios, no disponemos de informacién suficiente en estos
momentos para plantear unas conclusiones definitivas. S6lo podemos asociarlas
a las diferentes crisis de la construccidn (crisis del consumo de cemento, 1996)
y del turismo que se han ido sucediendo en las dltimas dos décadas*.

3. MARTIN RUIZ, I.F. (1975): Op. Cit. Pag. 2.
4. GONZALEZ MORALES, A: “La Evolucion reciente de la Poblacién de Fuerteventura
(1970-1991)” 1V Jornadas de la Poblacion Espaiiola. Universidad de la Laguna.
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GRAFICO 4

Evolucion de las migraciones interiores.
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Fuente: “Estadisticas de Variaciones Residenciales” del INE. Elabo-
racion propia.

En lineas generales, las graficas de las dos islas muestran evoluciones pare-
cidas, pero, frente al desarrollo de la inmigracion interior hacia Lanzarote, mas
larga y lineal en el tiempo, estd la evolucién de Fuerteventura mucho mads rapida
y con un crecimiento casi exponencial. Esta isla estd viviendo el mismo proceso
de crecimiento econémico y demogréfico que ha experimentado Lanzarote, pero
en un periodo de tiempo menor.

La tendencia final nos indica que en los préximos afios se producird un des-
censo o freno en la llegada de inmigrantes canarios a Lanzarote, posiblemente
por un receso de la actividad en la isla, mientras que las expectativas para Fuer-
teventura todavia reflejan un aumento de la inmigracién interior.

En definitiva, este cambio de tendencia en las migraciones interiores, se
debe a una modificacion en el modelo econdmico de las islas, donde se estd pro-
duciendo una dependencia muy importante del sector servicios”.

2. PRINCIPALES FOCOS DE ATRACCION Y MUNICIPIOS DE PROCEDENCIA

Con la llegada de estos inmigrantes las Canarias Orientales han aumentado
considerablemente sus contingentes demograficos. Este aumento no es generali-
zable a todos los espacios de las islas, pues hay municipios que crecen considera-
blemente, mientras otros lo hacen en menor medida o incluso quedando al mar-
gen del proceso inmigratorio y registrando unos crecimientos bajos o negativos.®

5. MARTIN RUIZ, J F. (1975): Op. Cit. Pdg. 2.

6. GONZALEZ MORALES, A. (1997): “La evolucion reciente de la poblacion de Lanza-
rote y Fuerteventura (1857-1996) VIII Jornadas de Estudio de Lanzarote y Fuerteventura.
Arrecife; pp. 461-488.
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GRAFICO 5

Municipios de procedencia 2003 (Gran Canaria)
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Fuente: “Estadisticas de Variaciones Residenciales” del INE. Elaboracién propia.

GRAFICO 6

Municipios de procedencia 2003 (Tenerife)
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Fuente: “Estadisticas de Variaciones Residenciales” del INE. Elaboracién propia.

Estos vacios poblacionales se explican a partir de un andlisis en los focos de
atraccion de los inmigrantes interiores. Identificamos como focos de atraccién
aquellos municipios que por alguna razén ejercen una fuerza centripeta sobre la
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poblacién. Desde los afios setenta la poblacién inmigrante siempre ha elegido
las capitales insulares (Arrecife y Pto. del Rosario) como destino para estable-
cerse. En estas ciudades ademds de acumularse el mayor porcentaje de la pobla-
cion de derecho, existe una mayor oferta de alojamientos y a precios mds ase-
quibles para la poblacidn trabajadora. Aunque el principal atractivo estd en los
servicios, es decir, en las capitales se concentran todos los servicios fundamenta-
les para la poblacion. Esto unido a su dinamismo econdémico y a la cercania de
los espacios turisticos, hace que en la actualidad sean los destinos més elegidos.

GRAFICO 7
Municipios de destino 2003 (Gran Canaria)
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Fuente: “Estadisticas de Variaciones Residenciales” del INE. Elaboracién propia.

Los municipios turisticos o que albergan zonas turisticas en sus limites son
el segundo foco importante, ya que practicamente toda la poblacién que se es-
tablece en las islas orientales lo hace para trabajar en actividades relacionadas
con el turismo o la construccion (de alguna forma la construccidn en estas islas
estd directamente relacionada con la actividad turistica). Municipios como Pa-
jara, La Oliva, San Bartolomé, Tias, Yaiza o Teguise, predominantemente turfs-
ticos también acogen a un nimero importante de inmigrantes canarios. EI in-
conveniente de estas zonas es que al ser turisticas el precio del alojamiento y de
los bienes basicos son muy elevados y en ocasiones no se rentabiliza con el sa-
lario obtenido.

Si concretamos mds podemos incluso afirmar que no todo el municipio
funciona como foco atrayente, son s6lo aquellos pueblos de costa, donde se
han desarrollado complejos turisticos, los que atraen a la poblacién trabajado-
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ra. Es el caso de Corralejo, Puerto del Carmen, Playa Blanca, Caleta de Fuste
0 Morro Jable.

Se dan algunos casos excepcionales como el municipio de Tuineje en Fuerte-
ventura, que no es un municipio que destaque por ser turistico, la actividad pre-
dominante es la produccién agricola, especialmente tomates. Esta actividad es
tan importante en la zona, que concentra grandes cantidades de mano de obra de
otras islas’.

No se dan cambios en los lugares de destino en todo el proceso desde los
ochenta hasta el afio 2003. El resto de los municipios sufre las consecuencias de
estas concentraciones, quedando aislados no s6lo demografica sino también eco-
némicamente.

Si en lugar de analizar el destino, fijamos nuestra atencién en los municipios
de procedencia de esta poblacion, obtendremos conclusiones similares. Los mu-
nicipios que mds poblacién emiten son las capitales de Tenerife y de Gran Cana-
ria, en ellas se acumula mucha poblacién y la consiguiente escasez de puestos
de trabajo. Las zonas turisticas de las islas centrales se encuentran en la actuali-
dad en un periodo de saturacién, de ahi que mucha poblacion trabajadora, que
en estas zonas estaba ocupada en el sector servicios, emigre hacia las islas orien-
tales en busca de nuevas ofertas de trabajo. Es el caso de Santa Lucia, San Bar-
tolomé, Telde, Adeje, Arona, etc...

GRAFICO 8

Municipios de destino 2003 (Tenerife)
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Fuente: “Estadisticas de Variaciones Residenciales” del INE. Elaboracién propia.

7.MARTIN RUIZ, I .F. (1975): Op. Cit. P4g. 2.
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3. ESTRUCTURA SOCIODEMOGRAFICA DE LA POBLACION DE LAS CANARIAS ORIENTALES

La poblacién que llega a las Canarias Orientales sigue desde sus inicios las
mismas pautas en la estructura por grupos de edad y sexo.

Tres son los grupos de edad predominantes. En primer lugar se encuentra el
grupo de 25 a 34 afios. Es un grupo de poblacién joven que busca empleo, sue-
len ser parejas casadas y con hijos que se establecen en la isla por un periodo
determinado de tiempo, uno o dos afios, incluso llegan a establecerse definitiva-
mente. En este grupo no se aprecian diferencias entre sexos, el nimero de hom-
bres y mujeres estd muy equilibrado. El hecho de que emigren con sus hijos
hace que se engrose la base de la pirdmide y se asegure el reemplazo generacio-
nal (este fendmeno no se produce en aquellos municipios mencionados anterior-
mente, que no participan en la actividad turistica).

El segundo grupo importante lo forma la poblacién de 15 a 24 afios, se trata
de personas jovenes y solteras que buscan su primer empleo en muchos casos,
normalmente emigran solas. Se establecen por un periodo de tiempo corto, me-
nor que en el caso anterior, s6lo vienen a ganar algo de dinero para volver a su
lugar de origen y dedicarse a otra actividad. El nimero de varones en este grupo
es mayor que el de mujeres.

GRAFICO 9 GRAFICO 10
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Fuente: ISTAC. Elaboracion propia.

El tercer grupo es el que comprende edades entre los 0 y los 14 anos, lo com-
ponen los hijos de inmigrantes. Esta dindmica se repite a lo largo de todo el pro-
ceso de evolucién de este fendmeno, no se aprecian diferencias significativas.

El aumento de la inmigracion interior ha arrastrado consigo, no s6lo un cre-
cimiento demografico en algunos municipios, también ha provocado un rejuve-
necimiento en la pirdmide de poblacién en los municipios receptores ®.

8. DOMINGUEZ MUIJICA, J. (1996): “La Inmigracién Extranjera en la Provincia de Las
Palmas”. CIES. Cuadernos Canarios de Ciencias Sociales n.° 32. Las Palmas de Gran Canaria.
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Otro aspecto destacable en la estructura sociodemogréfica, es el nivel de estu-
dios realizados por la poblacién inmigrante. En este sentido si podemos observar
algunos cambios. Como muestran las graficas, en los datos del Padrén de habi-
tantes de 1986 se aprecia que la poblacién poseia una educaciéon muy bdsica; no
llegaban a ser analfabetos, pero la gran mayoria no tenia estudios o sélo prima-
rios. En los datos se observa un ligero aumento en el nivel de estudios, en estos
momentos la mayoria posee estudios secundarios o algtn tipo de formacién pro-
fesional (un gran nimero de estos inmigrantes ha realizado cursos relacionados
con la hosteleria), por tanto el nivel de cualificacién se ha incrementado.

GRAFICO 11 GRAFICO 12
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La dltima caracteristica sociodemogréfica que hemos analizado es la activi-
dad que realiza la poblacién inmigrante en el lugar de destino. Sabemos que la
poblacion que llega a las islas orientales lo hace para trabajar en actividades re-
lacionadas con los espacios de ocio?, de ahi que la mayoria estén ocupados en el
destino y que sea el grupo de actividad mds importante de todos los afios anali-
zados. Los estudiantes y las amas de casa son las dos actividades que acogen al
resto de inmigrantes. Los estudiantes son los hijos de los ocupados y las amas de
casa se corresponden con las parejas de los varones de 24-34 afios de edad que
llegan buscando empleo.

4. CONCLUSIONES

En conclusiéon, podemos afirmar que el aumento del nimero de inmigrantes
en Fuerteventura y Lanzarote procedentes de Gran Canaria y Tenerife se debe al

9. GONZALEZ VIEITEZ, A. y Otros (2002): “Canarias, S. XX. De la emigracion a la in-
migracién. Un andlisis econdmico”. Ciclo de Conferencias. Real Sociedad Econdmica de Ami-
gos del Pais de Gran Canaria. Las Palmas de Gran Canaria.
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notable desarrollo econémico en las islas orientales, y en particular al incremen-
to, en las ultimas dos décadas, de la actividad en los espacios de ocio.

Dicho aumento se produce en los afios setenta en Lanzarote y en los ochenta
en Fuerteventura, es decir, a partir de la aprobacién de la Moratoria Turistica, fe-
némeno que perdura hasta la actualidad.

El perfil de la poblacién que emigra es joven, con un nivel de estudios me-
dio, que en ocasiones llevan a sus familias para asentarse en estas islas. Se ocu-
pan en actividades turisticas o relacionadas con el sector terciario.

Las capitales de las islas orientales y los municipios turisticos como Tias,
Yaiza, Pdjara o La Oliva son las mayores zonas receptoras de poblacion, suelen
llegar los inmigrantes desde municipios con problemas de excedentes en mano
de obra trabajadora.

Todos estos factores se unen y hacen que en Canarias se produzca un creci-
miento demogréfico muy importante, no experimentado nunca antes y paralelo
al consiguiente crecimiento econémico.

También es cierto que se producen algunas diferencias entre ambas islas,
quizas las mas importantes sean las diferentes tendencias en los flujos migrato-
rios. El caso de Fuerteventura tiende hacia un ascenso todavia mayor y mds pro-
gresivo de las migraciones interiores, pero en Lanzarote comienza a notarse un
ligero estancamiento en la llegada de poblacion canaria. Es decir, las migracio-
nes interiores estdn decayendo a favor de la llegada de inmigrantes extranjeros.
En los ultimos afios se ha podido comprobar que estos inmigrantes son sudame-
ricanos en su mayoria .

Aun asi, Fuerteventura es la isla que presenta los indices de crecimiento mas
elevados de toda Canarias. Lo que habrd que analizar de aqui en adelante, es si
este ritmo de crecimiento es sostenible para ambas islas.
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TABLAS DE VARIACIONES RESIDENCIALES

1986
Procedencia Lanzarote Fuerteventura
Gran Canaria 2806 822
Tenerife 2111
1988
Procedencia Lanzarote Fuerteventura Total
Gran Canaria 709 727 7.107
Tenerife 133 94 5.564
1989
Procedencia Lanzarote Fuerteventura Total
Gran Canaria 1.311 819 9.239
Tenerife 230 74 7981
1990
Procedencia Lanzarote Fuerteventura Total
Gran Canaria 942 762 9.792
Tenerife 148 88 8.222
1991
Procedencia Lanzarote Fuerteventura Total
Gran Canaria 593 326 8.396
Tenerife 144 58 6.499
1992
Procedencia Lanzarote Fuerteventura Total
Gran Canaria 565 355 8.509
Tenerife 155 64 8.294
1993
Procedencia Lanzarote Fuerteventura Total
Gran Canaria 615 538 9.739
Tenerife 137 87 9.373
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1994

Procedencia Lanzarote Fuerteventura Total
Gran Canaria 541 717 10.885
Tenerife 174 98 9914
1995
Procedencia Lanzarote Fuerteventura Total
Gran Canaria 677 889 11.843
Tenerife 180 119 11.048
1996
Procedencia Lanzarote Fuerteventura Total
Gran Canaria 508 703 10.587
Tenerife 161 124 8.112
1997
Procedencia Lanzarote Fuerteventura Total
Gran Canaria 664 873 12.229
Tenerife 224 172 11.678
1998
Procedencia Lanzarote Fuerteventura Total
Gran Canaria 799 1014 13.965
Tenerife 215 225 12.512
1999
Procedencia Lanzarote Fuerteventura Total
Gran Canaria 749 1.266 14.731
Tenerife 244 256 15.121
2000
Procedencia Lanzarote Fuerteventura Total
Gran Canaria 732 1.207 14.907
Tenerife 241 262 14.382
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2001

Procedencia Lanzarote Fuerteventura Total
Gran Canaria 559 691 12.820
Tenerife 212 165 12.227
2002
Procedencia Lanzarote Fuerteventura Total
Gran Canaria 495 602 13.042
Tenerife 111 81 12.052
2003
Procedencia Lanzarote Fuerteventura Total
Gran Canaria 538 1.162 14.502
Tenerife 145 212 14.588

Evolucion de las migraciones interiores.
Lanzarote (1986-2003)

|DOGran Canaria |
| M Tenerife

Evolucidn de las migraciones interiores.
Fuerteventura (1986-2003)

OGran Canaria
W Tenerife
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GRUPOS DE EDAD

1986 Lanzarote
Procedencia |0 al14|15a24(25a34|35a44(45a54|55a64 | 65a 74|75y mas
Gran Canaria| 585 534 681 484 271 154 76 31
Tenerife 175 150 1674 118 97 59 24 11
1986 Fuerteventura

Procedencia |0 al14|15a24(25a34|35a44(45a54|55a64 | 65a74|75y mas
Gran Canaria | 408 439 412 355 196 119 50 22
Tenerife 110 127 116 96 42 25 10 5
Arrecife 1996

Lugar de GRUPOS DE EDAD TOTAL
Procedencia De0ald [ Del5a24 | De25a34 | De35a44 | Ded5a 54 |DeS55a64 | De 65y mas

Gran Canaria 506 553 754 600 361 221 174 3.169
Tenerife 99 137 163 151 97 50 57 754
Tias 1996

Lugar de TOTAL GRUPOS DE EDAD

Procedencia De0ald [Del5a24 |De25a34 | De35ad4 | Ded5a 54 | De55a64 |De 65y mas
Gran Canaria | 506 553 754 600 361 221 174 3.169
Tenerife 99 137 163 151 97 50 57 754
San Bartolomé 1996

Lugar de TOTAL GRUPOS DE EDAD

Procedencia De0ald |Del5a24 |De25a34 | De35ad4 | Ded5a54 | De55a64 |De 65y mas
Gran Canaria 798 156 133 225 172 63 34 15
Tenerife 189 33 29 63 29 21 9 5
Tinajo 1996

Lugar de TOTAL GRUPOS DE EDAD

Procedencia DeO0ald | Del5a24 | De25a34 | De35ad4 | Ded5a54 | De 55a 64 |De 65y mas
Gran Canaria 107 19 13 31 23 11 7 3
Tenerife 33 6 1 10 8 6 1 1
Yaiza 1996

Lugar de TOTAL GRUPOS DE EDAD

Procedencia De0ald | Del5a24 | De25a34 | De35a44 | Ded5a54 | De 55a 64 |De 65y mas
Gran Canaria 180 23 31 64 20 25 13 4
Tenerife 60 10 8 19 12 7 3 1
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Teguise 1996

Lugar de TOTAL GRUPOS DE EDAD

Procedencia De0ald | Del5a24 | De25a34 | De35a44 | Ded5a 54 | De 55a 64 |De 65 y mas

Gran Canaria 411 54 79 101 80 60 25 12

Tenerife 122 16 19 30 26 14 10 7
Haria 1996

Lugar de TOTAL GRUPOS DE EDAD

Procedencia DeOald | Del5a24 | De25a34 | De35a44 | Ded5a 54 | De 55a 64 |De 65y mas

Gran Canaria 175 24 23 51 24 24 16 13

Tenerife 56 12 10 16 13 2 2 1
Lanzarote 1996

Lugar de GRUPOS DE EDAD TOTAL

Procedencia De0ald | Del5a24 [ De25a34 | De35ad4 | Ded5a54|De55a64 | De65ymas

Gran Canaria 932 930 1441 1114 638 339 240 5634

Tenerife 192 226 339 268 163 97 77 1353
Fuerteventura 1996

Lugar de GRUPOS DE EDAD TOTAL

Procedencia De0ald | Del5a24 | De25a34 | De35a44 |Ded5as54|DeS55a64 | De 65y mas

Gran Canaria 724 895 1.528 1.008 545 319 204 5.223

Tenerife 133 194 267 176 113 59 55 997
Tuineje 1996

Lugar de TOTAL GRUPOS DE EDAD

Procedencia De0ald | Del5a24 | De25a34 | De35a44 | Ded5a 54 | De 55a 64 |De 65y mas

Gran Canaria 853 95 183 217 133 104 76 45

Tenerife 148 19 25 33 24 20 15 12
Betancuria 1996

Lugar de TOTAL GRUPOS DE EDAD

Procedencia De0ald | Del5a24 | De25a34 | De35a44 | Ded5a 54 | De 55a 64 |De 65 y mas

Gran Canaria 53 12 5 13 9 5 3 6

Tenerife 7 1 2 0 3 1 0 0
Pdjara 1996

Lugar de TOTAL GRUPOS DE EDAD

Procedencia De0ald | Del5a24 | De25a34 | De35a44 | Ded5a 54 | De 55a 64 |De 65y mas

Gran Canaria | 712 90 97 256 154 66 34 15

Tenerife 94 11 14 37 20 10 1 1
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Pto. del Rosario 1996

Lugar de TOTAL GRUPOS DE EDAD
Procedencia De0ald |Del5a24 | De25a34 | De35a44 | Ded45a 54 | De 55264 |De 65y mas
Gran Canaria | 2.523 369 455 681 515 272 134 97
Tenerife 579 80 120 159 94 62 32 32
La Oliva 1996
Lugar de TOTAL GRUPOS DE EDAD
Procedencia DeOald |Del5a24 | De25a34 | De35a44 | Ded45a 54 | De55a 64 |De 65y mas
Gran Canaria | 831 172 154 269 123 49 47 13
Tenerife 128 20 36 44 9 7 6 6
Antigua 1996
Lugar de TOTAL GRUPOS DE EDAD
Procedencia DeOald |Del5a24 | De25a34 | De35a44 | Ded45a 54 | De 55264 |De 65y mas
Gran Canaria | 362 57 49 112 63 37 32 12
Tenerife 50 3 6 13 15 5 3 5
NIVEL DE ESTUDIOS
1986 Lanzarote
Procedencia Analfabetos Sin estudios Enseii. basica Enseii. media Enseii. superior No clasificables
Gran Canaria 46 558 1.222 440 164 3
Tenerife 20 158 373 46 10 1
1986 Fuerteventura
Procedencia | Analfabetos|Sin estudios [Enseii. basica | Enseii. media|Enseii. superior | No clasificables
Gran Canaria 112 429 923 223 182 3
Tenerife 36 128 217 42 41 0
Lanzarote 1996
ESTUDIOS REALIZADOS
Lugar de Educacién Infantil | Educacién Secundaria | Ensefanzas
Procedencia Analfabetos | Sin estudios y Primaria y Ensefanzas Universitarias | TOTAL
Especiales
Gran Canaria 111 405 1.787 2.613 468 3.774
Tenerife 29 112 399 609 151 1.300
Arrecife 1996
ESTUDIOS REALIZADOS
Lugar de Educacién Infantil | Educacién Secundaria | Ensefanzas
Procedencia TOTAL | Analfabetos | Sin estudios y Primaria y Ensefianzas Universitarias
Especiales
Gran Canaria| 111 405 1.787 2,613 468 3.774
Tenerife 29 112 399 609 151 1.300
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Tias 1996

ESTUDIOS REALIZADOS
Lugar de Educacion Infantil | Educacién Secundaria | Ensefianzas
Procedencia TOTAL | Analfabetos | Sin estudios y Primaria y Ensefianzas Universitarias
Especiales
Gran Canaria | 743 4 43 222 427 47
Tenerife 131 5 36 77 12
San Bartolomé 1996
ESTUDIOS REALIZADOS
Lugar de Educacion Infantil | Educacién Secundaria | Ensefianzas
Procedencia TOTAL | Analfabetos | Sin estudios y Primaria y Ensefianzas Universitarias
Especiales
Gran Canaria| 756 7 25 218 415 91
Tenerife 178 5 53 73 43
Tinajo 1996
ESTUDIOS REALIZADOS
Lugar de Educacién Infantil | Educacién Secundaria | Ensefianzas
Procedencia TOTAL | Analfabetos | Sin estudios y Primaria y Ensefianzas Universitarias
Especiales
Gran Canaria| 106 3 4 41 38 20
Tenerife 31 11 11 8
Yaiza 1996
ESTUDIOS REALIZADOS
Lugar de Educacién Infantil | Educacién Secundaria | Ensefianzas
Procedencia TOTAL | Analfabetos | Sin estudios y Primaria y Ensenanzas Universitarias
Especiales
Gran Canaria | 174 2 30 40 88 14
Tenerife 58 0 10 14 28 6
Teguise 1996
ESTUDIOS REALIZADOS
Lugar de Educacion Infantil | Educacién Secundaria | Ensefianzas
Procedencia TOTAL | Analfabetos | Sin estudios y Primaria y Ensefianzas Universitarias
Especiales
Gran Canaria | 403 4 47 86 234 32
Tenerife 120 1 14 24 68 13
Haria 1996
ESTUDIOS REALIZADOS
Lugar de Educacion Infantil | Educacién Secundaria | Ensefianzas
Procedencia TOTAL | Analfabetos | Sin estudios y Primaria y Ensefianzas Universitarias
Especiales
Gran Canaria | 171 17 51 80 22
Tenerife 51 0 3 17 23 8
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FUERTEVENTURA

Tuineje 1996

ESTUDIOS REALIZADOS
Lugar de Educacién Infantil | Educacién Secundaria | Ensefanzas
Procedencia TOTAL | Analfabetos | Sin estudios y Primaria y Ensefianzas Universitarias
Especiales
Gran Canaria| 833 21 158 244 353 57
Tenerife 145 7 28 43 57 10
Betancuria 1996
ESTUDIOS REALIZADOS
Lugar de Educacion Infantil | Educacién Secundaria | Ensefianzas
Procedencia TOTAL | Analfabetos | Sin estudios y Primaria y Ensefianzas Universitarias
Especiales
Gran Canaria| 49 12 16 16 5
Tenerife 7 0 4 2 1
Pdjara 1996
ESTUDIOS REALIZADOS
Lugar de Educacion Infantil | Educacién Secundaria | Ensefianzas
Procedencia TOTAL | Analfabetos | Sin estudios y Primaria y Ensefianzas Universitarias
Especiales
Gran Canaria| 683 53 217 368 39
Tenerife 93 6 30 52 1
Pto. del Rosario 1996
ESTUDIOS REALIZADOS
Lugar de Educacion Infantil | Educacién Secundaria | Ensefianzas
Procedencia TOTAL | Analfabetos | Sin estudios y Primaria y Ensefianzas Universitarias
Especiales
Gran Canaria| 2432 31 158 864 1.136 243
Tenerife 553 7 47 209 236 54
La Oliva 1996
ESTUDIOS REALIZADOS
Lugar de Educacién Infantil | Educacién Secundaria | Ensefianzas
Procedencia TOTAL | Analfabetos | Sin estudios y Primaria y Ensefianzas Universitarias
Especiales
Gran Canaria| 700 11 54 237 364 34
Tenerife 0 0 0 0 0 0
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Antigua 1996

ESTUDIOS REALIZADOS
Lugar de Educacién Infantil | Educacién Secundaria | Ensefianzas
Procedencia TOTAL | Analfabetos | Sin estudios y Primaria y Ensefanzas Universitarias

Especiales
Gran Canaria| 351 24 104 182 39
Tenerife 49 0 6 15 21 7
Fuerteventura 1996

ESTUDIOS REALIZADOS
Lugar de Educacién Infantil | Educacion Secundaria | Ensefianzas
Procedencia Analfabetos | Sin estudios y Primaria y Ensefianzas Universitarias | TOTAL

Especiales

Gran Canaria 71 460 1.682 2419 412 5.044
Tenerife 18 87 301 368 73 847
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TRANSFORMACION PAISAJISTICA
EN LA ISLA DE LANZAROTE

ELISA MATOSO MELIAN






1. INTRODUCCION

El territorio conejero se caracteriza por ser muy peculiar, es decir, un paisaje
Unico, valioso y frdgil, donde se observan paisajes dsperos frente a paisajes cul-
turales, testimonio de una mejora técnica de adaptacién de un medio terrible-
mente hostil para la subsistencia humana, ejemplo de ello son los aterrazamien-
tos en las laderas, los enarenados naturales (La Geria), enarenados artificiales
(Municipio de Tinajo), las salinas...

Es el paisaje el recurso de mayor potencia en la isla, su vulcanismo, sus tipos
de cultivos, suscitan un gran interés ya sea estético o de observacion. En las ulti-
mas décadas, Lanzarote ha conocido acelerados impactos ambientales resultado
de los cambios productivos, sociales, demograficos, politicos. A la par, la suce-
sion de intervenciones desordenadas, asi como las practicas desmedidas, estin
quebrantando estos paisajes culturales. El desarrollo del turismo distorsiona el
esquema tradicional, la fuerte desagrarizacién, la extraccion del picén, las edifi-
caciones desordenadas, indiscutiblemente se estd retando al paisaje conejero, cu-
yas raices tienen muy poco que ver con el hombre.

Es objeto de este estudio abordar las transformaciones —o cambios— del
paisaje conejero producidas sobre todo por la intensificacion turistica que estd
teniendo una fuerte repercusion sobre el medio ambiente y los recursos naturales
de esta isla, asi pues, el progresivo incremento del turismo y su articulacién con
el entorno paisajistico, marcardn la pauta de este analisis.

2. PRINCIPALES IMPACTOS AMBIENTALES

Lanzarote es la isla mds septentrional del archipiélago canario, estd orientada
en direccién NE-SO, ocupa una superficie' de 845,94 km?, la longitud de las
costas es de 247,49 km?. Existen siete municipios: Arrecife, Harfa, San Bartolo-

1. Dato sacado del ISTAC.
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mé, Teguise, Tias, Tinajo y Yaiza, las playas son abundantes en la costa oriental *
y en el sur, mientras que en la costa oeste resalta solamente la playa de Famara,
pues esta zona se caracteriza por ser bastante rocosa o acantilada. De entre los
municipios destacamos como turisticos Teguise, Tias y Yaiza, pues es en éstos
donde mayor aumento de oferta ha habido, sobre todo en las ultimas décadas.
En la actualidad, las caracteristicas rurales del territorio van quedando reducidas
frente a un sector servicios que lo supera holgadamente.

Para Lanzarote, como para otras islas del archipiélago, toda una serie de
factores contribuyen a la profunda crisis que atraviesa el medio natural, y
quizds el mds sustancial sea el extractivo, fundamentado en el proceso cons-
tructivo reciente, originando un nivel de impacto de primera magnitud. Es
cierto que el paisaje ha ido cambiando lentamente a lo largo de los afios, en
parte debido a una evolucién natural, pero mds a la mano del hombre, ya que
en los dltimos periodos la presion ejercida sobre este paisaje ha sido descon-
trolada, deteriorando el medio y produciendo graves alteraciones del paisaje,
entre las mds representativas cabe citar: 1° la creciente urbanizacion y la ocu-
pacion del suelo protegido para urbanizar, intensifica la dispersién de los re-
cursos naturales, reasentdndolos en nuevos espacios degradados del sistema
natural, ademds las redes de abastecimiento (agua, depuradoras, residuos ur-
banos, etc.) no estdn equilibradas; 2° las extracciones ilegales, se extienden
por casi toda la superficie del territorio, sobre elementos muy precisos del
paisaje. Es la extraccion del picon la que ha experimentado en estas ultimas
décadas un brusco crecimiento; 3° el abandono de la agricultura y la reorga-
nizacion de los medios rurales, en su mayor parte sobre paisajes modelados,
aceleran la degradacion (derrumbes de muros, erosion etc.), conjuntamente, la
aplicacién de una tecnologia mds avanzada (la sobreexplotacion del acuifero,
los abonos y pesticidas) nos conduce a pérdidas irreparables sobre el paisaje,
acelerando de manera continua la degradacion ambiental y paisajistica; 4° los
impactos por los desplazamientos exhaustivos de los turistas por el medio fi-
sico a través de los espacios naturales, convierten los senderos en verdaderos
obstdculos ecoldgicos; 5° la proteccion de espacios naturales —con el am-
plio abanico de figuras juridicas—, adquiere una nueva dimensién, pues si
hasta hace muy poco parecian ser actuaciones prioritarias, la realidad actual
de estos espacios estd muy lejos de cualquier tipo de desarrollo sostenible.
Respecto al espacio maritimo litoral, su fauna y flora es muy variada, pero el
impacto de las actividades humanas (construccién de puertos deportivos,
obras de infraestructuras como las carreteras litorales, aguas residuales, etc.),
es una causa mds a sumar a las anteriores. Si en los udltimos afios la gestién
ambiental ha sido dotada de instrumentos legales y econdmicos para proteger

2. Ibidem.
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zonas de gran valor ecoldgico, por qué no poner fin a este deterioro, ya que
de seguir asi llegard a ser irreversible.

En la evolucion turistica de Lanzarote, “el turismo anterior a los afios sesen-
ta, tenia unas preferencias bastante diferentes a las que podia ofrecer la isla. En
cambio, la abundancia de playas y de insolacién en Lanzarote favorece la im-
plantacién del denominado turismo de masas, que prolifera desde entonces en la
isla, esto es, el de sol y playa. Asi, este cambio de tendencia hacia este dltimo
tipo de turismo va a traer consigo —incluso desde los afios cincuenta—, una
nueva etapa que augura el crecimiento extraordinario de la oferta en las siguien-
tes décadas™”’.

El periodo comprendido entre 1962-1969, va a suponer el despegue definiti-
vo, pues los entes publicos, ampardandose en el potencial turistico de la isla y “en
diversas medidas promulgadas desde Madrid, como por ejemplo el Plan de Es-
tabilizacion de Ullastres de 1959, la promulgacion de la Ley de Centros y Zonas
de Interés Turisticos nacional en 1963; el Decreto de abril del mismo afio por el
que se autorizan las inversiones extranjeras con fines turisticos sin limitacion en
el accionariado social; el primer Plan de Desarrollo Econémico del Estado
(1964-1967), etc.; van a incentivar, en particular, la formacién del producto tu-
ristico de Lanzarote™*.

De esta manera, el Cabildo Insular a finales de 1962 acomete su primera ac-
tuacién eminentemente turistica, al cederle el Ayuntamiento de Haria una exten-
sién de 250 hectdreas, que dos afos mds tarde se constituiria en el Parque Insu-
lar de Turismo, que comprende La Cueva de los Verdes y Los Jameos del Agua,
le seguirdn otras actuaciones también de interés turistico como La Montafia de
Fuego, El Mirador del Rio y el Golfo. El tnico establecimiento hotelero hasta
1965 era el Parador Nacional, pero en los sucesivos afios tiene lugar la apertura
del Hotel Lancelot en Arrecife, Los Fariones (municipio de Tias), el Arrecife
Gran Hotel, “totalizando unas 328 camas entre los tres, a las que hay que su-
marle otras 190 de las pensiones y residencias, mds unas 590 camas extrahotele-
ras, de las que un 66 por ciento se localizaba en el casco de Arrecife y en Puerto
del Carmen (Tias)’.

A partir de estos momentos, comienza una fuerte especulacién del territorio
conejero (sobre todo por parte de los alemanes), hasta el punto que cuando eco-
nomistas germanos llegan a la isla dicen: venimos a comprar Lanzarote para

3. HERNANDEZ LUIS, Jose Angel y MATOSO MELIAN, Elisa Isabel: La actividad tu-
ristica en la configuracion del espacio geogrdfico de Lanzarote. Excmo. Cabildo Insular de
Lanzarote.

4. Ibidem.

5. CIES. “Lanzarote”. Boletin n° 11. Las Palmas de Gran Canaria, 1971.
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Alemania®. Y sera desde el afio 1983 hasta la actualidad, cuando se inicia un ex-
traordinario incremento de la oferta. Comienzan en este periodo los problemas
de indole ambiental ante la masiva ocupacion de territorio, originando una rees-
tructuracion en el espacio geografico conejero y comenzando a aparecer nuevos
brotes de niicleos turisticos. El medio ambiente comienza a experimentar una
contramarcha, pues la escasa proteccion hacia el entorno provoca un notable de-
terioro paisajistico. Sin embargo, la inquietud por preservar los espacios natura-
les, debido a la nueva conciencia ambiental —el fragil ecosistema insular—, y
tomando en consideracion que Lanzarote es declarada Reserva de la Biosfera en
1993, hacia predecible buscar nuevos horizontes positivos concordantes con la
fragilidad del medio.

No obstante, es oportuno mencionar que existe una fuerte preocupacién por
la situacion actual de la isla, que ha llevado a tomar medidas: “el PIOT de 1991
anuld cerca de una veintena de planes urbanisticos, desclasificé mds de 250.000
plazas turisticas, introdujo medidas para reducir el ritmo de crecimiento, prote-
gi6 el conjunto del territorio insular, hasta la reciente aprobacion en el afio 2000,
de la denominada “moratoria turistica insular”. En 1997, el Cabildo de Lanzaro-
te, a través de un proyecto Life, elabora la Estrategia “Lanzarote en la Biosfera”,
una propuesta integral con 8 lineas de accién y 27 programas de actuacion para
un desarrollo sostenible de la isla. El Life impulsé el Consejo de la Reserva de
Biosfera, un foro de participacién ptiblico-privada al que pertenecen las institu-
ciones publicas y los agentes econdmicos y sociales mds representativos de la
isla”’.

Lanzarote, con unas estadisticas que nos indican el alto porcentaje de turistas
entrados en la isla, —concretamente en el afio 2004 la visitaron 1.770.176 y a
marzo de 2005 ya la habian visitado 457.146— ¥, y si paralelamente afladimos el
importante crecimiento econdémico impulsado por la expansion turistica, se pue-
de afirmar que si no se frena dicho proceso, podria descalabrar gravemente al
resto de los sectores productivos, provocando problemas trascendentes sobre los
recursos naturales y paisajisticos. La sucesién de intervenciones desordenadas
estd vulnerando estos paisajes culturales. “En el desarrollo turistico de un espa-
cio se requiere un amplio conjunto de recursos naturales, pero sélo un grupo de
ellos son, en sentido estricto, factores de accidn turistica. Es a éstos a los que de-
nominamos atractivos turisticos naturales. Al resto de elementos de la naturale-
za, que se precisan para el desarrollo turistico, pero que no son factores de atrac-

6. GAVIRIA, M.: Espaiia a go-go. Turismo chdrter y neocolonialismo del espacio. Ed.
Turner, Madrid, 1974, pp. 329-330.

7. LIFE LANZAROTE 2001-2004. Cabildo de Lanzarote. 2004.

8. Cifras obtenidas de la Consejerfa de Turismo. Viceconsejerfa de Turismo. Servicio de
Ordenacion Turistica. Gobierno de Canarias.
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cion, los denominaremos simplemente recursos naturales. Asi, dentro de los fac-
tores ambientales con un uso turistico de litoral se cuentan el sol, la playa, el cli-
ma, el paisaje...”’.

Los objetivos que se persiguen con la declaracién de Lanzarote como Reser-
va de la Biosfera, son:

e Conservar el patrimonio natural y recuperar los niveles de calidad am-
biental alli donde se han perdido.

e Gestionar el patrimonio natural e historico de tal manera que pueda ser
conocido y usado sin riesgos de degradacion por la poblacion, detectan-
do sus limites e identificando las tecnologias mds adecuadas para su
uso.

e Encontrar y ejecutar propuestas de desarrollo que sean compatibles con
la conservacion del entorno.

e Conseguir que los hdbitos de la sociedad se adectien espontdneamente al
uso racional de los recursos naturales.

o Establecer un compromiso entre las diferentes administraciones para ade-
cuar sus actuaciones a los principios del desarrollo sostenible.

e Fomento de la participacion de la poblacion en las tareas de planificacion
estableciendo las bases de cooperacion necesarias entre los responsables
institucionales, cientificos, administradores y poblacion local en los pro-
gramas de desarrollo, proyectos de investigacion y gestion de los recursos
naturales.

e Desarrollo de una base cientifica para la conservacion y el desarrollo,
basada en el fomento de la cooperacion, formacion e investigacion cienti-
fica®.

A pesar de éstos y de las medidas adoptadas hasta el momento, la situacién
actual de la isla es muy alarmante. Segtin el proyecto LIFE, al realizar un anali-
sis que comprende el periodo de 1996 al 2001, en el cual se observa la dificul-
tad de reorientar el modelo asi como la insostenibilidad de los ritmos de des-
arrollo vigentes: densidades, relaciones poblacionales, biodiversidad... El
crecimiento turistico ha sido tan rdpido y potente que ha multiplicado la pre-
siéon humana sobre la isla, desbordando los limites tolerables e induciendo toda

9. SUAREZ RODRIGUEZ, C. y HERNANDEZ CALVENTO, L.: “Impactos ambienta-
les provocados por los equipamientos turisticos en los ecosistemas dunares”. Revista de la
Consejeria de Politica Territorial y Medio Ambiente. Gobierno de Canarias, n°, 1998, pag. 16.

10. Lanzarote. Reserva de la Biosfera. Tomo IV. Gobierno de Canarias. Excmo. Cabildo
de Lanzarote.
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una serie de desequilibrios generales en los ecosistemas bdsicos. La Estrategia
de Desarrollo Sostenible “Lanzarote en la Biosfera” advirtié que las tenden-
cias del desarrollo insular eran insostenibles y cred un espacio de reflexion de
10 afios (2000-2010) para establecer los escenarios e instrumentos de cambio
deseables. Sin embargo, la potencialidad del crecimiento de las zonas turisti-
cas sigue siendo excesiva. Actualmente hay censadas 60.000 plazas, sin con-
tabilizar la segunda residencia, pero estas cifras podrian aumentar hasta alcan-
zar las 95.437 plazas turisticas y 58.000 de segunda residencia si no se toman
nuevas medidas limitativas . Estos datos se pueden observar mejor en la gra-
fica siguiente, pues estas cifras resultarfan inviables para un territorio fragil
como es el conejero que conllevaria la transformaciéon y desbordamiento del
sistema insular. El Plan Insular de Lanzarote, aprobado definitivamente por
Decreto 63/1991, de 9 de abril, argumenta que uno de sus principios funda-
mentales, es la preservacion de las cualidades ambientales y paisajisticas de
la isla y compatibilizacion de dichos valores con los requerimientos del des-
arrollo insular presidido por el fenomeno turistico, en una linea que garanti-
ce la produccion sostenida de los bienes materiales e inmateriales que es ca-
paz de soportar . El impacto turistico que ocasiona un elevado nimero de
visitantes, plazas turisticas, la intensa ocupacion del espacio, como estd ocu-
rriendo con el litoral conejero que se encuentra totalmente urbanizado, produ-
ce un fuerte impacto negativo que repercute en todo el medio y se refleja en el
paisaje.

El territorio de Lanzarote tiene variedad de paisajes, destacamos los paisa-
Jjes agrarios: tipo Geria, valles, cultivos de cochinilla sobre chumbera, enare-
nados artificiales y naturales; los paisajes dominados por el vulcanismo: como
el Volcéan de la Corona, coladas, conos; los paisajes dominados por el relieve:
paisajes desérticos, islotes, escarpes..., y con el desarrollo del turismo, se pro-
duce una distorsion del esquema tradicional. Ante esta serie de hechos surge la
inquietud por preservar los espacios naturales, es una preocupacion relativa-
mente reciente, y evoluciona de forma diferencial segin las comunidades en
las que germina. Muchos han sido los estudios realizados en torno a la proble-
matica medioambiental. De hecho, toda una serie de nuevas disciplinas cienti-
ficas se han ido desarrollando en relacion con el medio ambiente. La capaci-
dad de control y modificaciéon que hoy dia tiene el hombre sobre el medio,
puede causar, y de hecho asi ha sucedido, alteraciones irreversibles en el pla-
neta.

11. LIFE LANZAROTE 2001-2004. Cabildo de Lanzarote. 2004.
12. GOBIERNO DE CANARIAS: “Medio ambiente en Canarias. Memoria”. Edita Con-
sejeria de Politica Territorial. Viceconsejeria de Medio Ambiente. 1993, pag. 107.

252



SITUACION LEGAL DE PLAZAS HOTELERAS, APARTAMENTOS
Y 2* RESIDENCIA

SITUACION LEGAL DE PLAZAS EN HOTELES Y APARTAMENTOS

mPlazas expetantes
38%

Plazas legalizadas
50%

="|

mPlazas funcionando

CION LEGAL DE PLAZAS EN RESIDENCIAS

TOTAL DE LA SITUACION LEGAL DE PLAZAS

Plazas legalizadas
38%

Plazas expetantes
54%

Plazas funcionando
8%

Fuente: LIFE LANZAROTE 2001-2004. Cabildo de Lanzarote. Elaboracion propia.
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LaLey 12/1994 de 19 de diciembre de 1994, reclasifica los Espacios Natura-
les de Canarias. A continuacién, mostramos la red de espacios naturales protegi-
dos en la isla de Lanzarote:

PARQUES NACIONALES —» Parque Nacional de Timanfaya
RESERVAS NATURALES INTEGRALES —>» Reserva Natural Integral de los Islotes

PARQUES NATURALES —» Parque Natural del Archipiélago Chinijo
Parque Natural de los Volcanes

MONUMENTOS NATURALES —>» Monumento Natural de La Corona
Monumento Natural de Los Ajaches
Monumento Natural de La Cueva de los
Naturalistas
Monumento Natural del Islote de Halcones
Monumento Natural de Las Montanas del Fuego

PAISAJES PROTEGIDOS —>» Paisaje Protegido de Tenegiiime
Paisaje Protegido de La Geria

SITIOS DE INTERES CIENTIFICO —» Sitio de Interés Cientifico de Los Jameos
Sitio de Interés Cientifico del Janubio

Fuente: Gobierno de Canarias. Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacién Territorial.

Pérez y Sudrez comentan que “los espacios naturales protegidos son exten-
siones que poseen determinados valores naturales, y que estdn regulados por un
régimen legislativo especifico, y tienen la finalidad de conservar su potencial
ecoldgico y cultural e impedir su degradacién™ .

La legislacion constituye sin duda un instrumento de proteccién ante los ata-
ques al medio. A partir de ella se establecen las leyes, normativas, instrumentos

13. PEREZ-CHACON, E. y SUAREZ RODRIGUEZ, C.: “Los Espacios Naturales Pro-
tegidos”. Geografia de Canarias. La Provincia. Editorial Prensa Ibérica S.A., n° 15, 1993,
pag. 230.
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de actuacién y mecanismos de control que permiten el cumplimiento de la nor-
ma y esto conlleva la biisqueda de nuevas respuestas relacionadas con el de-
sarrollo sostenible. No se trata de renunciar al turismo, de lo que se trata es de
integrar un nuevo turismo en el territorio, compatible con el resto de las activi-
dades tradicionales y con el ecosistema insular.

3. BALANCE

No resulta facil hacer un balance conciso sobre la situacién medio ambien-
tal-paisajistica en Lanzarote a principios de este siglo xx1. Desde la década de
los ochenta hemos estado asistiendo a un desenfrenado crecimiento turistico, ur-
bano, econdémico, quebrantando un entorno natural en el que el paisaje es la vic-
tima de una profunda transformacién de cuya magnitud la sociedad conejera no
sé si es suficientemente consciente. El recurso de mayor potencia en la isla es el
paisaje, unico, fragil y valioso. Asimismo, el valor de este paisaje es también un
valor econémico, pues es principal fuente para el turismo. Cuando hay justo
equilibrio entre la naturaleza y el hombre se llegan a engendrar ecosistemas,
donde la practica humana se integra con el resto de los factores ambientales. La
gran disyuntiva es la de planificar el espacio en su totalidad, la idea de idonei-
dad y sostenibilidad, debe ir ligada a la defensa del medio en todo su conjunto:
paisaje, el medio fisico, rural, agrario..., el turismo pasarfa a ser una actividad
de ocio en el espacio no destructivo del paisaje.

A grandes rasgos, la transformacién ambiental que estd padeciendo la isla de
Lanzarote puede concretarse en direcciones contrapuestas, ya que de una parte,
los problemas siguen incrementdndose, con la destruccién de ecosistemas, con
la desaparicion de explotaciones, la especulacién del suelo y el deterioro de los
espacios naturales protegidos. De otra, se producen actuaciones tendentes a pre-
servar la estabilidad y diversidad del sistema natural conejero.

Parece llegada la hora de revisar objetivos y buscar nuevas repuestas relacio-
nadas con el desarrollo sostenible, pues del hombre es la tarea de elegir el cami-
no del equilibrio y la calidad en defensa del medio o de la destruccién y la de-
gradacion de éste.

A continuacion se muestran una serie de fotos de la isla de Lanzarote, donde
se puede observar la mezcla entre el paisaje natural y el constructivo —esta ex-
plotacién econdmica, paisajistica—, poniendo de manifiesto las intervenciones
desordenadas que desintegran estos paisajes culturales.
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Fuente: Cabildo de Lanzarote. Lanzarote-Famara. Espacio Natural Protegido. Los riscos de Famara,
uno de los espacios de mayor interés de Lanzarote, constituyen la mejor representacion de los escasos
acantilados de la isla. Este extraordinario macroespacio se extiende desde Punta Fariones hasta el
Bco. de 1a Horca, en el término municipal de Teguise.

Fuente: Cabildo de Lanzarote. Lanzarote-Isla de La Graciosa. Area de interés natural y paisajistico,
y con una limitada presencia antrépica.
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Fuente: Elisa Matoso Melidn. Lanzarote-El Golfo. Crater del cual s6lo queda una parte. Aunque no
se aprecia en la foto, contiene un lago de aguas verdes, el cual ha sido declarado Reserva Natural.
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Fuente: Elisa Matoso Melidn. Lanzarote.
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Fuente: Elisa Matoso Melian. Lanzarote.
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Fuente: Elisa Matoso Melidn. Arrecife. Lanzarote.
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Fuente: Elisa Matoso Melidn. Teguise. Lanzarote.
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Fuente: Elisa Matoso Melidn. Playa Blanca. Lanzarote.
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TURISMO Y ACTIVIDAD LABORAL FEMENINA
EN LANZAROTE

EZEQUIEL ACOSTA RODRIGUEZ






Hasta hace pocas décadas, la isla de Lanzarote representaba un papel subsi-
diario en la Formacién Social Canaria, que le otorgaba el rol de reserva de mano
de obra y abastecimiento de productos de primera necesidad para la fuerza de
trabajo ocupada en la agricultura de exportacion de las islas centrales. Fruto de
este papel se dard una estructura sectorial de la poblacion activa sustentada en el
sector primario: agricultura y pesca.

Sin embargo, la introduccién de las actividades turisticas ha propiciado un
giro econdémico sin precedentes en la isla, que se manifiesta, entre otros aspec-
tos, en una nueva estructura sectorial de la poblacién activa basada en el sector
servicios y en una progresiva incorporacion de la mujer al mercado laboral, al-
canzando en la actualidad cotas de actividad equiparables a las masculinas.

LA ESTRUCTURA DE LA POBLACION ACTIVA DE LLANZAROTE

En 1960, las actividades primarias ocupaban a mds de la mitad de la pobla-
cién econdmicamente activa (59°9%). Sin embargo, analizando los municipios
rurales se constata que el sector primario tiene un peso muy superior, pues re-
presentaba mas del 80% y tan sélo la agricultura suponia casi el 64% del total de
activos.

En efecto, en 1960, la inmensa mayoria, 81°9%, de la fuerza de trabajo de la
zona rural estaba integrada en el sector primario, agricultura y pesca. El sector
secundario tenfa un peso muy reducido, 8°6%, constituido fundamentalmente
por artesanos, mientras que el terciario sélo alcanzaba el 9°5%, compuesto inte-
gramente por servicios personales y administrativos.

En Arrecife, por el contrario, predominaba el sector terciario, que se situaba
en el 40’6 % de la poblacion activa, compuesto bdsicamente por comerciantes,
trabajadores de la administracién publica y servicios personales, consecuencia
de la consolidacién del rol administrativo y comercial de la ciudad.

El sector secundario es el segundo en importancia, formado casi en su totali-
dad por trabajadores de la construccién y mano de obra asalariada en las factorias
de conservas y harinas de pescado. El primario tenfa un peso destacado, 26%,
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integrado principalmente por pescadores, un 77°9% del sector, pues Naos se ha-
bia convertido en puerto base de una de las mds importantes flotas sardinales de
Espafa, a la que se unia la flota artesanal y atunera.

A esta circunstancia hay que unirle una baja tasa de actividad, que apenas su-
peraba el 30%, debido a la escasa participacion femenina, pues en 1960 sélo tra-
bajaban poco mds de 7 mujeres de cada cien.

Sin embargo, la introduccién en la isla del turismo, y el consiguiente giro de
su economia hacia las actividades de ocio, ha modificado por completo la es-
tructura sectorial de la poblacién activa conejera. En las dltimas décadas se ha
asistido a una progresiva y rapidisima terciarizacion de la fuerza de trabajo insu-
lar, hasta el punto de que las actividades primarias casi han desaparecido, repre-
sentando en la actualidad' tan s6lo el 0°3% del total de activos; mientras que las
actividades terciarias engloban a mds del 80% de la mano de obra conejera. Por
otro lado, el sector secundario integra al 19°3% de la fuerza de trabajo, represen-
tando la construccién un 93% del total del sector.

LA REDUCIDA TASA DE ACTIVIDAD FEMENINA

Tradicionalmente, de una forma errénea, se ha considerado que el trabajo
de la mujer se circunscribe al 4mbito doméstico, asi, hasta la asalarizacién de
la fuerza de trabajo femenina propiciada por el giro econdémico de la isla ha-
cia las actividades turisticas, se censaba a la mayor parte de las conejeras y
espafiolas en general, atendiendo a su profesion, como amas de casa o sus la-
bores.

Pero las mujeres no sélo se ocupaban, y en muchos casos se ocupan todavia
hoy, de las labores domésticas, sino que desempefiaban una parte importantisima
de los trabajos agricolas, ganaderos e incluso los relacionados con la mar. Cola-
boraban, como el resto de la familia, en las labores de siembra y recogida de la
cosecha, eran las encargadas de la alimentacion de los animales domésticos (ca-
bras, gallinas, conejos, burros...), del ordefio de las cabras y la elaboracién de
quesos, asi como de la recogida de huevos y, en dambitos costeros, de la prepara-
cioén y venta del pescado.

Sin embargo, estadisticamente se consideraba como no activas a todas aque-
Ilas mujeres que no realizaban un trabajo asalariado, como en el caso de las jor-
naleras, empleadas de comercio y del hogar, maestras..., aunque, paraddjicamen-
te, las viudas que realizaban trabajos en el campo eran consideradas como
agricultoras y no asf las casadas, apareciendo su marido como agricultor y ellas
como ama de casa o sus labores.

1. 1 de enero de 2005. Centro de Datos del Cabildo de Lanzarote.
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Con todo, la tasa de actividad femenina hasta bien entrados los afios setenta
del siglo XX era muy baja para el conjunto de la isla. En efecto, en 18607 tan
s6lo aparecen como activas 401 mujeres, trabajando todas como sirvientas, 1o
que supone una tasa de actividad de tan sélo el 4’8%.

Un siglo mds tarde, en 1960, la situacion practicamente no habia cambiado,
pues las mujeres seguian teniendo una tasa de actividad muy baja, 7°8% para el
conjunto insular. Sin embargo, por zonas esta variable no se muestra homogé-
nea, asi, en la zona rural la tasa se sitda en el 5%, mientras que en Arrecife, don-
de las relaciones de produccidn de asalarizaciéon eran dominantes, alcanzaba el
12°3%, fruto del cardcter de la ciudad como centro administrativo, industrial y
de servicios.

En 1975 la tasa de actividad femenina se incrementa en varios puntos, aun-
que este aumento no se debe tanto a la actividad turistica, que todavia era inci-
piente (tan s6lo 2.000 camas), sino al auge de las industrias conserveras y de sa-
lazones, que empleaban a gran cantidad de mujeres, y del papel representado
por Arrecife como centro comercial y administrativo.

De este modo, la tasa de actividad femenina apenas alcanzaba el 18°7% en
toda la isla. Sin embargo, por zonas se puede apreciar una clara diferencia a fa-
vor de Arrecife frente a las zonas rurales. Efectivamente, mientras la tasa capita-
lina supera el 21%, la de la zona rural se sitia en el 15%, debido a que casi la
mitad de la fuerza de trabajo femenina se localizaba en Arrecife por las razones
expuestas.

A partir de esta fecha, el desarrollo turistico de la isla se intensificard, redac-
tandose multitud de planes parciales al amparo del primer Plan Insular (1973) y
del Plan General de Yaiza, que permitirfan la planificacién de mas de 260.000
camas turisticas. Pero en estos primeros momentos, hasta comienzos de los afios
ochenta, la actividad inmobiliaria se centrard en la mera especulacién del suelo,
adquiriéndose enormes rentas sin necesidad de materializar sus concesiones ad-
ministrativas.

En 1981 la tasa de actividad femenina sufre un revés, descendiendo hasta el
18°1%, circunstancia que no se debe en modo alguno al descenso del trabajo de
las mujeres, sino a un sustancial incremento de la emigracién familiar propicia-
da por el fendémeno turistico, lo que implica que muchas inmigrantes se encuen-
tren en busca de su primer trabajo.

Serd a partir de 1982 cuando se produzca el verdadero boom de la construc-
cion, debido tanto al incremento de la demanda turistica como al hecho de que
el Cabildo preparaba un nuevo Plan Insular con la finalidad de reducir de forma

2. OLIVE, P.: Diccionario estadistico-administrativo de las Islas Canarias. Estableci-
miento Tipografico de Jaime Jepus. Barcelona, 1865, p. 602.
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drastica las concesiones otorgadas por los distintos ayuntamientos de la isla,
normativa que no vio la luz hasta que se redact6 el Plan Insular de 1991.

La materializacion de las concesiones permitio que la oferta turistica se mul-
tiplicara de forma exponencial, pasando a casi 43.000 camas en 1991, lo que 16-
gicamente incidi6 de forma positiva en el crecimiento de la inmigracién y, con-
secuentemente, en el incremento de la poblacién activa general y femenina. En
efecto, en 1986 la tasa de actividad femenina alcanza el 21%, llegando al 30°6%
en 1991.

Tras la aprobacion del Plan Insular, el incremento de la construccién, y el
consecuente aumento de la capacidad alojativa de la isla, que se sitia en la ac-
tualidad® en 65.867 camas, ha propiciado una enorme oferta de trabajo que ha
sido en gran medida ocupada por mujeres, logrando una tasa de actividad del
41°2% en 1996 y del 52°1% en 2001, y situdndose en el 54’8% a comienzos de
2005, menos de 10 enteros por debajo de la tasa masculina, que se sitia en el
64°2%.

HACIA LA ESPECIALIZACION LABORAL FEMENINA: HOSTELERIA Y COMERCIO

En los afios sesenta la actividad femenina se centraba en el sector terciario,
pues éste acogia al 40% de las activas, fundamentalmente en servicios persona-
les y publicos (59°2% del sector), aunque el subsector comercio engloba a un
elevado nimero de trabajadoras (36°4% del sector).

En la zona rural, por el contrario, serd la agricultura la que integre a un ma-
yor nimero de activas, casi la mitad, siguiéndole en importancia el sector secun-
dario (30°8%), compuesto en su prictica totalidad por artesanas. Por tdltimo, el
sector servicios representaba el 20%, integrado por completo por servicios per-
sonales, ptblicos y comercio.

En Arrecife, debido a su funcién capitalina, el sector terciario era el pre-
dominante, 53°4%; aunque el secundario también tenia un peso destacado,
42°8%, integrado en su mayoria por asalariadas en las factorias de salazones
y conservas de pescado, aunque también existia un reducido nimero de arte-
sanas.

En 1981, la incipiente terciarizacién de la estructura sectorial femenina se
acenttia, englobando a casi el 83% de las trabajadoras. Por otro lado, el primario
s6lo ocupa al 3’°5% de las activas, mientras que la industria conservera estd en
su maximo auge, dando trabajo a la prictica totalidad de las mujeres integradas
en el sector secundario.

3. 1 de enero de 2005. Centro de Datos del Cabildo de Lanzarote.
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En los afios posteriores, la terciarizacion de la actividad femenina es todo un
hecho, ya que la inmensa mayoria se integra en el sector servicios. El boom de
la construccion, que se desarrolla a partir de 1982, multiplicard las plazas hote-
leras y extrahoteleras de la isla, lo que implica un sustancial incremento de la
demanda de fuerza de trabajo en la hosteleria y en los servicios asociados.

En efecto, desde mediados de los afios ochenta del siglo pasado mas del 90%
de la actividad femenina se relaciona con el sector servicios, fundamentalmente
en hosteleria y comercio. Esta terciarizacion se nutre sobre todo de fuerza de tra-
bajo inmigrante, aunque, por otro lado, gran parte de la mano de obra femenina
vinculada a la agricultura e industria se ha trasvasado a los servicios.

Desde finales de la década de los afios ochenta se recrudecen las contraparti-
das exigidas por el Reino de Marruecos a cambio de permitir la pesca de los bar-
cos comunitarios en aguas del Sahara. Tales exigencias llevan a la Unién Euro-
pea a no prorrogar el tratado de pesca hispano-marroqui, lo que causa el cierre
de las industrias conserveras localizadas en Arrecife, que se nutrian de sardinas
y atunes del banco canario-sahariano provocando que el empleo femenino se
traslade al sector servicios.

Por otro lado, la escasa poblacién femenina que se mantenia en la agricultura,
debido al inexorable abandono del campo conejero, se fuga hacia la hosteleria
principalmente, con lo que engrosard el niimero de activas en el sector terciario.

Efectivamente, desde mediados de la década de los afios ochenta, los sectores
primario y secundario no han hecho otra cosa que reducirse, mientras que el sector
servicios prosigue con su avance imparable. Asi, en 1991 agrupaba al 91°5%, por-
centaje que alcanzard el 93’8% en 1996, el 94°3% en 2001 y el 96’8% a comien-
zos de 2005. Por el contrario, en la actualidad el sector primario sélo ocupa al
1"7% de las activas, mientras que el secundario engloba al 4% de las mismas.

Por otro lado, la masiva incorporacién de la mujer al trabajo se materializa
principalmente en los subsectores de hosteleria y comercio, que a finales de
2004 ocupaban al 83°1% del total de activas.

En definitiva, si bien el trabajo de la mujer ha sido muy intenso a lo largo de
la historia, estadisticamente no se ha reconocido hasta la introduccién plena de
las relaciones de produccidn capitalistas en la isla. En un principio éstas encon-
traron su acomodo en Arrecife, capital de la isla y centro industrial y de servi-
cios de la misma.

Hasta los afios cincuenta, las mujeres se ocupaban principalmente en el sub-
sector de servicios personales. Posteriormente, el desarrollo industrial capitali-
no, sustentado en una numerosa flota sardinal y atunera que faenaba en el veci-
no continente africano, dio trabajo a un creciente nimero de mujeres que
procedian de todos los municipios de la isla.

Por dltimo, la introduccion en la isla de las actividades turisticas supuso el
despegue definitivo de la actividad femenina, como lo demuestra el hecho de
que en la actualidad mds de la mitad de las mujeres en edad de trabajar lo hacen.
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Esta progresiva incorporacién de la mujer al trabajo se ha materializado en el
sector servicios, hosteleria y comercio fundamentalmente. Por otro lado, el in-
cremento de la actividad femenina se sustenta en gran medida en la aportacién
de mano de obra fordnea, pues se puede constatar que gran parte de la poblacion
femenina ocupada procede de fuera de la isla, e incluso de fuera de Espaiia.

En efecto, en 2001 poco més de la mitad de la poblacién femenina censada
en la isla (59°1%) habia nacido en Lanzarote, sin embargo, el 45°2% de las mu-
jeres trabajadoras provienen de fuera de la isla, lo que evidencia el enorme papel
de las fordneas en la tasa de actividad de las mujeres en Lanzarote.

EVOLUCION DE LA TASA DE ACTIVIDAD FEMENINA

Poblacién Poblacion Ocupadas Tasa de

femenina 16-64 afios actividad
1975 21.740 10.354 1.937 1877
1981 24.839 14.581 2.643 1871
1986 27.968 16.738 3457 2076
1991 31.876 22.256 6.819 3076
1996 37.885 26.930 11.101 4172
2001 47.036 34353 17.897 52°1
2005* 61.081 45.576 24.980 5478

Fuente: Censos y Padrones de Poblacién. ISTAC.
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(PODEMOS ENSENAR A CONOCER Y PROTEGER
EL PATRIMONIO? PROYECTO “CANARIAS POR UNA
COSTA VIVA”

HEREDINA FERNANDEZ BETANCORT
MIKEL ASENSIO BROUARD






Este proyecto, “Canarias por una costa viva”, se inscribe dentro de una ini-
ciativa de Adena Canarias-WWF en colaboracién con la Universidad de Las
Palmas de Gran Canaria, la Fundacion Universitaria de Las Palmas y estd finan-
ciado por el Ministerio de Medio Ambiente a través de la Direccion General de
Costas.

Dentro de esta iniciativa se establecié un contrato de colaboracion entre los
miembros del proyecto y la Escuela Universitaria de Turismo de Lanzarote, jun-
to a la Universidad Auténoma de Madrid, para la realizacién de una evaluacién
de impacto expositivo y perfil de ptiblico, en una primera fase. Sin embargo,
esto no estaria completo si no incluimos una segunda fase que analice si se pro-
ducen cambios importantes en las actitudes de los participantes hacia la sosteni-
bilidad del mar y la costa. Por todo ello, nos planteamos mantener una posterior
colaboracién para el estudio y andlisis que profundice en el aprendizaje de los
valores naturales y en la sensibilizacién hacia la conservacion medioambiental.

“Canarias por una Costa Viva” es un proyecto que persigue, esencialmente,
educar y concienciar en la proteccién del entorno costero y dar a conocer sus va-
lores naturales y ambientales, impulsando su conservacién en la poblacién. Inte-
gra programas de sensibilizacion, educacién e investigacion.

Paralelamente a este proyecto, durante el afio 2003, se ha prorrogado el con-
venio entre la UAM y la DGI de la Comunidad de Madrid, para el desarrollo de
una serie de acciones de difusion de la Red Informativa de Museos de Ciencia
de Madrid, entre las que cabe destacar la WEB de la Red Informativa de los Mu-
seos de Ciencia y Tecnologia de la Comunidad de Madrid.

El objetivo fundamental del proyecto era estudiar las potencialidades del

aprendizaje informal en museos y exposiciones de ciencia. Mds concretamen-
te, comprobar si en estos contextos es posible un aprendizaje profundo, o tan

277



solamente aprendizajes superficiales, y cudles son las condiciones de estos
aprendizajes.

Este objetivo general se hacia operativo en tres fases. Primera, observar y
analizar los mensajes cientificos expuestos en los museos y los centros de cien-
cia, comprobar los soportes comunicativos que se utilizan y el uso que diferen-
tes tipos de visitantes realizan de los mismos. Segundo, realizar un estudio cua-
si-experimental para medir si los diferentes tipos de ptblico, incluidos los
escolares, entienden y aprenden los contenidos planteados en los museos y cen-
tros de ciencia y sus respectivos referentes curriculares. Tercero, realizar un es-
tudio experimental para comprobar si el aprendizaje es posible en los contextos
informales, manipulando los diferentes tipos de soportes manipulativos, textua-
les, audiovisuales e informaticos.

Un objetivo implicito en la segunda y tercera fase consiste en el desarrollo
de los espacios, que hemos llamado Laboratorios de Cultura Cientifica (LCC).
Se pretende construir un entorno cambiable y diversificado con una variedad de
plataformas de aprendizaje dentro de un contexto informal, que pueda ser utili-
zado por grupos o personas individuales.

En general, se pretende reflexionar y discutir en un equipo interdisciplinar, y
desde varias perspectivas provenientes de lineas de investigacion diferentes, so-
bre las posibilidades del aprendizaje informal. Asi como tratar de difundir las
potencialidades del aprendizaje informal, tanto en el contexto de los museos y
centros de ciencia como en el contexto del aprendizaje formal, en el que se pre-
tende introducir la conveniencia de manipular los mecanismos de aprendizaje y
planificar las plataformas en la misma linea.

Vamos a comentar los resultados obtenidos partiendo de la comparacién con
el plan de trabajo previsto en el proyecto inicial. Si se compara con el cronogra-
ma del proyecto inicial se verd que se han cumplido todos los objetivos y ade-
mds se han realizado otros trabajos complementarios.

Dentro del primer bloque se proponia la realizacién del estudio previo y ob-
servacional de los centros, partiendo de la revision bibliogréfica, del estudio de

publico y de la observacion directa de la exposicion.

En primer lugar se realizé una revisién bibliografica del campo de trabajo
que aportd ciertas novedades que se comentardn mds adelante.

El segundo paso fue la eleccién de centros, en el proyecto inicial se preveia
trabajar con tres centros, aunque no se citaban explicitamente, pendientes de los
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contactos definitivos. Estos tres centros eran el Museo Nacional de Ciencias Na-
turales, el Museo Nacional Geolégico y Minero y el Museo de las Comunicacio-
nes de Telefonica. Se trabajé con estos centros pero, ademads, se incorporaron
otros dos. Uno es el Museo de la Universidad Auténoma de Madrid y el otro es
un espacio de ciencia de Canarias que recoge una exposicion itinerante denomi-
nada “Costa Viva” sobre patrimonio natural y biodiversidad. Ademds de estos
cinco museos se trabaj6 con el disefio de dreas de interpretacién dentro de un
proyecto de nuevo museo sobre temas de divulgacion cientifica de la medicina y
de la salud.

Se realiz6 un estudio de las exposiciones del centro y un estudio racional de
los mensajes cientificos emitidos por los centros desde el punto de vista de las
disciplinas de referencia, como la biologia, la geologia, las telecomunicaciones,
etc.

El segundo paso de trabajo previsto era la realizacién de un estudio de publi-
co de cada uno de los centros. Se realizaron los trabajos en los cuatro centros ci-
tados y en la exposicidn itinerante. Se realizaron perfiles de los publicos actua-
les, asi como estudios de publicos potenciales sobre los temas de divulgacién
cientifica. Los estudios de publico fueron dirigidos a la estimacién de los perfi-
les estructurales de los distintos tipos de ptiblico y se realizaron mediante técni-
cas de autocuestionario.

A continuacion se detect6 una serie de capitulos conceptuales sobre los que
se podrian ir desarrollando los trabajos (cristalografia, ondas, hominizacion, bio-
diversidad, ecosistemas marinos, etc.).

Para cerrar el primer bloque se realizaron las visitas a los centros para detec-
tar, mediante técnicas de observacion, el uso de las exposiciones y de los medios
comunicativos presentes en cada una de ellas, asi como ver los problemas con-
ceptuales que planteaban algunos de los temas recogidos en los mensajes expo-
sitivos. Se dispusieron observaciones sistemdticas en cada uno de los centros,
tanto de visitantes individuales como de grupos, incluyendo escolares y fami-
lias. Los resultados generales mostraron en primer lugar una escasa presencia de
medios comunicativos en las salas, asi como una escasa utilizacion de los mis-
mos, aunque habia importantes diferencias entre los cuatro museos y la exposi-
cion itinerante a favor de esta dltima (una diferencia habitual por otro lado entre
exposiciones temporales y permanentes).

El segundo gran bloque del cronograma inicial era un estudio cuasi-experi-

mental en cada uno de los centros de la comprensividad y aprendizaje produci-
dos por la visita.
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Se disefiaron tareas de autocuestionario y entrevistas que fueron administra-
dos en cada uno de los centros a diferentes tipos de publico, con una especial
atencion a las audiencias del sector educativo. Los resultados incluian la estima-
cién del impacto y de la comprensividad percibida, tanto de los mensajes expo-
sitivos como de los mediadores comunicativos. La administracion dentro de un
disefio “pre-test / pos-test” de algunas tareas de comprension nos permitia reali-
zar una pequefia estimacién del cambio conceptual y del aprendizaje producido
durante la visita.

Muestra:

En el primer trabajo realizado en el Museo Nacional de Ciencias Natura-
les se hizo un estudio inicial de publico sobre un total de 137 cuestiona-
rios de visitante individual, y un segundo trabajo sobre 46 profesores y
223 alumnos de diferentes centros educativos.

En el primer trabajo realizado en el Museo Nacional Geolégico y Minero
se hizo un estudio inicial de publico sobre un total de 176 cuestionarios
de visitante individual, y un segundo trabajo sobre 19 profesores y 282
alumnos de diferentes centros educativos.

En el trabajo realizado en el de las Telecomunicaciones de Telefénica se
hizo un primer estudio de ptblico sobre un total de 123 cuestionarios de
visitante individual, y un segundo trabajo sobre 42 profesores de diferen-
tes centros educativos.

En el estudio sobre la exposicién “Costa Viva” se hizo un estudio cua-
siexperimental con 239 visitantes, que incluia visitantes individuales,
profesores y alumnos de diferentes niveles educativos, sobre un total de
tres distintas situaciones de disefio.

En un segundo trabajo experimental realizado en el Museo Nacional de
Ciencias Naturales se hizo un estudio pretest-postest sobre un total de 80
alumnos de cuatro grupos de 25, dos de segundo ciclo de ESO y dos de
Bachillerato.

Los resultados mostraron indices de impacto muy altos: desde los 7,2 del
MNCN a los 9.4 del MNGM,; los 8,1 del MT, a los 8,5, 8,5 y 8,7 en las tres si-
tuaciones de “Costa Viva”. Sin embargo, no mostraron diferencias estadistica-
mente significativas entre el pretest y los postest en ninguna de las situaciones
evaluadas. Los resultados mostraron en general un impacto muy alto y una alta
comprensividad percibida, que, como luego veremos, no se correspondian ni
con las primeras estimaciones de cambio conceptual ni con las tareas experi-
mentales posteriormente disefiadas, lo que constituird desde el punto de vista
tedrico el hallazgo mds importante de la investigacion: la deteccion de una para-
doja entre alto impacto y comprensividad percibida frente a unos resultados muy
escasos en cambio conceptual. Es decir, los visitantes perciben los contextos de
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aprendizaje informal en las exposiciones como entornos muy atractivos, que ca-
lifican muy bien, sobre todo frente a los contextos formales, lo cual suele ir uni-
do a un nivel muy bajo de expectativas, y a que ademds tienen la sensacion de
que lo que ven alli es facilmente comprensible y en esos d&mbitos se aprende mu-
cho. Sin embargo, sus ideas previas sobre los conceptos cientificos que se estan
manejando no mejoran, no se resuelven las ideas erréneas ni se adquiere nuevo
conocimiento de manera significativa, lo cual, como veremos posteriormente,
puede tener consecuencias muy importantes en el asentamiento de estas concep-
ciones erréneas.

El tercer gran bloque del trabajo lo constituian el disefio y el desarrollo de
los Laboratorios de Cultura Cientifica — LCC, como una herramienta al mismo
tiempo de investigacién y de mejora de la oferta de divulgacion de los centros.
Aqui nos encontramos con algunas dificultades, no por previstas menos impor-
tantes. El disefio, y sobre todo el desarrollo, de los LCC supone afectar a las su-
perficies expositivas de los centros, es decir, supone cambiar el espacio expositi-
vo de los centros, lo cual plantea problemas practicos muy importantes, y
aunque se contaba con la colaboracidén y la buena disposicién de los centros, las
limitaciones practicas y de tiempo no siempre permitieron la realizacién de las
tareas tal como estaban disefiadas. En colaboracién con los centros se decidié
entonces disefar y desarrollar dos espacios totalmente nuevos, para el Museo
Nacional Geolégico y Minero y para el Museo de las Telecomunicaciones de Te-
lefénica. En este caso, el disefio de los LCC supone disefiar el espacio expositi-
vo, un entorno en el que se colocan los elementos comunicativos: ordenador
multimedia y conexidn a internet, televisién y video, espacio para libros y jue-
gos y un espacio de manipulativos. Todo ello en un entorno de drea de descanso
en medio de las salas. En el caso del museo de Telefénica se pensé en un area, al
comienzo de la exposicion, que anteriormente se habia utilizado para colocar
unos manipulativos de un taller educativo. Y en el caso del museo geominero,
con enormes problemas de espacio por las propias caracteristicas de la galeria,
se pensO en una zona de administracién de un video. Pero ademds, el disefio
de los LCC supone elaborar los materiales, las tareas y las actividades que se
desarrollan en dicho espacio. Se elaboraron totalmente ex-nuovo estas propues-
tas para los dos museos (Telefonica y geominero). En el caso del Museo Nacio-
nal de Ciencias Naturales se contaba con la reciente inauguracién de un espacio
de interpretacion, una biblioteca multimedia, por lo que no resultaba convenien-
te proponer un espacio complementario, por lo que se decidi6 evaluar el funcio-
namiento de las propias instalaciones disefiadas por el museo, que contenian la
mayoria de los elementos que caracterizan la propuesta de los LCC. En la expo-
sicion itinerante el caso era similar a este tltimo, ya que el propio espacio expo-
sitivo integraba dreas asimilables funcionalmente a los recursos de los LCC. Por
tanto, se trabajo en la evaluacion de dichas dreas con pequefias propuestas intro-
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ducidas en un guién de uso. Por ultimo, en el caso del Museo de la Universidad
Auténoma se trabaj6 sobre médulos didédcticos de papel y lapiz, dada la imposi-
bilidad total de incluir en el actual montaje un espacio para la inclusiéon de un
LCC. En estos momentos se estd disenando un espacio expositivo nuevo que
permitird desarrollar estos nuevos espacios. En todos los casos se realizaron es-
tudios piloto para ver los problemas, tanto de uso como de comprensividad, de
las actividades propuestas.

El disefio de los LCC es el bloque mayor del presupuesto de este proyecto en
cuanto a material inventariable se refiere. Se compré un material basico: 3 orde-
nadores, 1 aparato de television panordmico, 1 reproductor de DVD, mesa y si-
llas. Este material se fue adaptando en cada museo a los diferentes espacios de
los LCC disefiados mientras duraba la experimentacion.

Probablemente, lo mds importante de esta fase de disefio y desarrollo de los
LCC sea la creacién de un procedimiento que permita detectar las necesidades,
disefiar y desarrollar este tipo de propuestas y evaluarlas de manera conveniente.
Nuestra propuesta de procedimiento de conformacién de los LCC se fundamen-
ta, por una parte, en una actualizacién de los fundamentos de los programas pu-
blicos y educativos y, por otra parte, en la confirmacidn en nuestra investigacion
de la eficacia de los diferentes recursos propuestos y del impacto producido en
los visitantes.

El cuarto bloque del cronograma inicial suponia la realizacidn de tareas ex-
perimentales para medir el cambio conceptual y la adquisicién de conocimientos
producidos por la visita a la exposicién, incluyendo el manejo de las actividades
de los LCC. En suma, este cuarto paso suponia realizar una evaluacién de los
LCC, con distintos tipos de publico, tanto escolares como adultos individuales.
Aqui hubo diferencias de unos museos a otros en funcién de los condicionantes
précticos de cada caso. Se realiz6 un estudio experimental cldsico, pretest-pos-
test, en el caso de dos centros: el Museo Nacional de Ciencias Naturales y la ex-
posicion itinerante “Costa Viva”. En el caso del Museo Nacional Geolégico y
Minero y en el del Museo de las Telecomunicaciones de Telefénica se realizaron
valoraciones tipo “critical appraisal” y una evaluacion sumativa (no experimen-
tal sino cuasi-experimental mediante técnicas de entrevista). En el caso del Mu-
seo de la Universidad atin no han podido ser evaluados los materiales y se prevé
realizarlo en breve (ndtese que en el proyecto inicial se preveia trabajar sola-
mente con tres centros y no con cinco).

Los resultados de estas evaluaciones han producido varias conclusiones fun-

damentales. La primera es que los LCC son muy bien recibidos por los visitan-
tes. Las opiniones son muy positivas y el impacto alto. En segundo lugar, algo
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muy importante para los museos, es que los LCC en todas sus versiones han
sido muy utilizados y bien recibidos por los usuarios. En tercer lugar, la dificul-
tad subjetiva de las actividades y propuestas de los LCC es baja. En cuarto lu-
gar, a pesar de que los resultados superficiales son buenos, los resultados finales
muestran que no hay cambios conceptuales profundos, sino que se da una adqui-
sicién de conocimientos superficiales (por ejemplo etiquetas verbales o datos
aislados), pero no un cambio conceptual en las teorfas de los visitantes.

El estudio ha provocado dos hallazgos importantes. Uno metodolégico y
otro tedrico. Desde el punto de vista del método de estudio del aprendizaje hu-
mano, la gran ventaja de este tipo de estudios de aprendizaje informal ha sido la
capacidad de disociar dos elementos tradicionalmente unidos en los estudios de
aprendizaje formal: impacto y eficacia del aprendizaje. Se ha demostrado que
pueden existir situaciones de aprendizaje de alto impacto y de alto nivel de efi-
cacia subjetiva que en realidad resultan banales desde el punto de vista de los
aprendizajes realmente significativos.

Desde el punto de vista tedrico, como resultado de la investigacion, se ha ge-
nerado un concepto nuevo, el del “Efecto del Aprendizaje Aparente” - EAA. El
modelo del EAA se define operativamente como situaciones de aprendizaje con
las siguientes caracteristicas: baja expectativa, con un alto impacto y alta efica-
cia subjetiva, pero que producen una adquisicion de conocimiento superficial y
que no permiten cambios conceptuales ni la incorporacién de teorias alternati-
vas. El efecto final es de un aprendizaje aparente, ya que la persona tiene la sen-
sacion de que si ha aprendido algo sobre el tema concreto, lo cual desencadena
una serie de problemas importantes, el primero es la disminucién del efecto de
novedad de dicho contenido, lo que afecta al proceso motivacional haciendo
descender el atractivo de las actividades y contenidos ya incluidos en dicha si-
tuacién de aprendizaje. La segunda consecuencia es el fortalecimiento de las
ideas previas, con sus errores incluidos. El EAA provocard que una concepcién
errénea se asiente al haber superado la prueba de enfrentarse con un éxito subje-
tivo percibido en las actividades y los contenidos desarrollados en la experiencia
de aprendizaje. La tercera consecuencia tiene que ver con los procesos de meta-
conocimiento y meta-aprendizaje puestos de manifiesto recientemente como de
gran importancia en el proceso de adquisicién de conocimiento. El efecto del
aprendizaje aparente tiene un resultado nefasto sobre la capacidad del sujeto de
detectar la dificultad de la tarea y, por tanto, de poner en marcha una estrategia
de aprendizaje adecuada.

El efecto de aprendizaje aparente podria explicar algunas de las restricciones

que han sido puestas de manifiesto por la investigacion anterior en aprendizajes
informales, como son, por ejemplo, los problemas de la superficialidad de la di-
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vulgacion cientifica en formatos audiovisuales e informadticos. Los aprendizajes
informales en museos y exposiciones, tal como han sido descritos recientemente
por autores como Friedman u Openheimer, se sitlian a mitad de camino entre la
divulgacion cientifica que proviene del influyente enfoque de los medios de co-
municacion, basado sobre todo en las técnicas de los media (cine, teatro, televi-
sién, documentales, etc.), y el enfoque descriptivista y taxondmico que proviene
de un contexto mds formal de investigacion y que es el que ha dominado el pa-
radigma de los museos cldsicos, mds cercanos a las academias de ciencias y al
enfoque enciclopédico, y sin ninguna conexién con las técnicas de comunica-
cidén ni con las condiciones de la psicologia del aprendizaje. El efecto del apren-
dizaje aparente demuestra que esta conexion intuitiva entre las técnicas de co-
municacion y el planteamiento enciclopédico del aprendizaje tradicional puede
explicar una gran parte del fracaso de los museos y centros de ciencia tradicio-
nales, donde han abundado en los tltimos afios las investigaciones que demos-
traban la incapacidad de una transmisién significativa de conocimiento, uniendo
ingenuamente los efectos espectaculares con las nociones cientificas sin transpo-
sicién adecuada (un enfoque generalizado en la actualidad en una gran parte de
las exposiciones de los jardines botdnicos, los museos de ciencias naturales, los
museos de ciencia y tecnologia, o los planetarios). El efecto del aprendizaje apa-
rente pone de manifiesto en qué medida se estdn utilizando mal algunos de los
procesos, que sabemos por investigaciones anteriores, que son bdsicos en el
aprendizaje informal y, por tanto, muestra en qué direccién deberfan ir los cam-
bios para que se produzca un aprendizaje significativo.

Nuestra investigacion recoge la larga polémica sobre la capacidad de los dm-
bitos de aprendizaje informal de producir aprendizajes significativos de la cien-
cia, pero aporta la novedad de la deteccion de un mecanismo (el efecto del
aprendizaje aparente), que puede explicar las condiciones de dichas limitaciones
y, por tanto, puede marcar la direccion para superarlas.
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LA ARQUITECTURA VERNACULA DE LANZAROTE
Y SU FUNCIONALIDAD SOCIAL
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1. HIPOTESIS DE PARTIDA

La cultura de un territorio es algo mds que simples historias y recuerdos que
han ido sobreviviendo a lo largo del tiempo y que se presentan a los turistas
como actividades recreativas.

La cultura forma parte de la esencia de los habitantes de Lanzarote, y tiene un
papel que desempenar en el desarrollo socio-econémico sostenible de la isla. De
ahf la importancia de valorizar e integrar los recursos culturales de nuestro territo-
rio en su dinamizacién socioecondmica, para evitar asi la pérdida y el mal uso de
nuestra cultura. Por ello, pretendemos conocer la parte mds sustancial e inherente
al territorio, para asi fomentar su conservacion y la reintegracién de la arquitectura
tradicional al medio con las ventajas y adaptaciones a la época actual.

Nuestra hipétesis parte de la idea de que la vida en tiempos pasados requeria
adaptaciones al medio, en donde la cultura se desenvuelve. Por ello los factores
naturales, econémicos y sociales, influyen directamente en las caracteristicas de
los diferentes tipos de construcciones de la isla, dando forma a una arquitectura
Unica, de singular belleza y con un alto caricter funcional.

2. OBIETIVOS
2.1. Generales

1°. Conocer nuestra arquitectura para poder valorizarla. Surge por la necesi-
dad de establecer la descripcién de cada uno de los elementos, tanto interiores
como exteriores, que conforman las edificaciones y los espacios publicos abier-
tos. Investigar sobre la funcionalidad o utilidad de cada una de las partes que
conforman la vivienda, relaciondndola con aspectos de tipo religioso, lddico-fes-
tivo, etc. Recoger de una manera clara toda la informacién referente al tema de
estudio, a través de trabajo de gabinete y de campo.

2°. Fomentar la conservacion del patrimonio, nuestra identidad. Conciencia-
cion a través del respeto a nuestro patrimonio, para evitar la pérdida de éste o las
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distorsiones. Lanzarote, como es bien sabido, es una isla que histéricamente se ha
caracterizado por sus movimientos migratorios, que de alguna manera han ayuda-
do a definir nuestras edificaciones, con la introduccién de multiples ideas y ele-
mentos que se han adaptado a las condiciones geogréficas de la isla, conformando
un estilo arquitecténico propio. El aumento en los dltimos afios de la inmigracion,
el crecimiento desmesurado de las dreas urbanas, y las nuevas tecnologias, ponen
en peligro las tradiciones, haciéndose necesaria la proteccion de nuestra identidad
a través del estudio de sus caracteristicas y posterior fomentacion.

3°. Creacién de una herramienta de trabajo Hoy por hoy, no existen docu-
mentos especificos que integren de una manera completa y sencilla la realidad
arquitectonica de la isla, que la expliquen a través de la historia, de los recursos
naturales, de los diferentes elementos que la componen o simplemente desde la
funcionalidad. Por ello, surge la necesidad de establecer un documento con un
lenguaje simple, que recoja las caracteristicas de la arquitectura verndcula de
Lanzarote y su funcién social.

2.2. Espectficos.

* Realizacién de inventarios con la finalidad de obtener un catdlogo de las
construcciones mds significativas de la isla.

* Recopilar informacién de tipo etnografico para evitar la pérdida del cono-
cimiento que han adquirido nuestros mayores con su propia experiencia.

e Identificar y definir los diferentes elementos que constituyen las diversas
tipologias arquitectonicas.

 Establecer el papel funcional de cada una de las partes en las que se divi-
den las edificaciones.

e Identificar y reconocer la importancia histérica de la arquitectura preindus-
trial. Describir sus componentes fisicos y la forma de obtener sus productos.

* Sensibilizar a los diferentes colectivos de la necesidad de proteger nuestro
patrimonio.

3. METODOLOGIA

La metodologia llevada a cabo para la realizacion del estudio ha constado de
tres grandes fases:

—Primera fase: trabajo de gabinete.

*La primera tarea fue la localizacién y posterior estudio de trabajos realiza-
dos con anterioridad referentes a nuestro tema de estudio, con el fin de nutrirnos
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de experiencias anteriores para evitar posibles errores cometidos en el pasado,
asi como para recoger sus aspectos positivos.

* Recopilacién de informacion a través de archivos histéricos, bibliotecas,
etc.

—Segunda fase: Trabajo de campo.

* Localizacidn de aquellas posibles dreas que se pudieran someter a estudio.

* Inventariar y catalogar las edificaciones que por sus caracteristicas lo re-
quieran.

* Realizacién de entrevistas a expertos en patrimonio cultural y a otras po-
tenciales fuentes: artesanos, personas mayores,...

—Tercera fase: trabajo de gabinete.

* Andlisis y sistematizacién de datos recopilados en las fases anteriores.

* Redaccion del texto del estudio.

* Produccién del material grafico basado en fotografias, dibujos y cartografia.

4. CONTEXTUALIZACION GEOGRAFICA

La isla de Lanzarote es la mds oriental y septentrional del archipiélago cana-
rio. Esta se encuentra tan s6lo a 115 kilémetros de las costas de Africa y a pocos
kilémetros al norte de la isla de Fuerteventura, separada por un brazo de mar de-
nominado La Bocaina. Se sittia entre los 29° 15’ y los 28° 50’ de latitud norte, y
los 13° 25” y 14° 57’ de longitud oeste. Tiene una extensién de 862 kilémetros
cuadrados, conformando un 6valo inclinado, practicamente llano. La maxima al-
titud se encuentra en Las Pefias del Chache a unos 670 m.

Como el resto del archipiélago, su origen es volcanico, con una antigiiedad
de entre 15 y 20 millones de afos. Estas dataciones nos las dan los macizos
montafiosos mds antiguos de la isla, al sur Los Ajaches y al noroeste Famara.
Estos estdn conformados por un importante apilamiento de coladas basalticas fi-
surales. Un papel destacado en el volcanismo insular lo han tenido las erupcio-
nes volcdnicas histéricas, acontecidas entre 1730 y 1736. Fue en estas erupcio-
nes donde una gran superficie de lava dio lugar a lo que hoy es el complejo
volcédnico de Timanfaya, declarado Parque Nacional, y a una gran superficie de
lapillis que conforman La Geria, un espacio dedicado al cultivo del vifiedo.

Estos fendmenos recientes han tenido una trascendental importancia, ya
que las coladas resultantes de las erupciones volcdnicas de Timanfaya llegaron
a estrangular la salida al mar de las aguas, formando en consecuencia vegas y
valles de gran interés agricola, bdsicos para entender la ubicacién del pobla-
miento.

A grandes rasgos, ha sido el factor geoldgico el condicionante natural del
paisaje de la isla, si bien una vez que éste interviene se realza el papel de otros
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factores naturales moldeadores y transformadores del mismo. Uno de ellos es el
mar, su accion incansable ha alterado la fisonomia del litoral de Lanzarote, for-
mando lugares de extraordinaria belleza como los riscos de Los Ajaches. Con-
trastan, sin embargo, estos contornos con los terrenos recientes, donde las cola-
das de lava han penetrado en el mar ganando una importante superficie de
terreno. En estos espacios predominan los pequefios cantiles, localizados, princi-
palmente, al oeste de la isla. Hacia el este, al abrigo del fuerte oleaje del norte,
lo que destaca son las playas. En la parte central de la isla se halla un interesante
ecosistema denominado el jable. Los vientos alisios (vientos del NE, generados
en el seno del anticiclon de las Azores), se convierten en vientos del NO debido
a la orientacion del Macizo de Famara, penetrando en la isla por la Caleta y le-
vantando a su paso arenas organdgenas que expanden hasta las playas de Tias,
en su recorrido presentan campos de dunas que ondulan el paisaje o a modo de
Ilanura. Este paisaje tan peculiar ha sido aprovechado por el hombre para esta-
blecer un tipo de agricultura muy poco frecuente, basada principalmente en el
cultivo de la batata.

La posicién geografica del archipiélago lo sitta en el drea de transicion entre
el mundo templado y el tropical. La corriente ocednica fria que bafia las costas
de Canarias actia directamente sobre los valores térmicos que se registran, en
general, en la atmésfera, y en particular sobre los sectores costeros. Esta, con-
juntamente con los vientos alisios, suaviza los factores térmicos del aire.

Durante la mayor parte del afio la isla se encuentra sometida al régimen del ali-
sio, y sOlo el invierno permite la llegada de perturbaciones asociadas al frente po-
lar. Como consecuencia de ello, Lanzarote posee un clima cdlido, con tendencia a
la aridez, con 2.944 horas de sol al afio. Las 1luvias se caracterizan no sélo por su
escasez, con una media anual de 4,9 mm, s