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Los principales indicadores macroeconómicos del departamento 

del Valle del Cauca presentaron un balance positivo en 2011, 

aunque sin superar los resultados del año anterior, cuando el PIB 

registró un crecimiento anual de 3,6%. 

De acuerdo con las cifras preliminares del Departamento 

Administrativo Nacional de estadística (DANE), 2011 fue un buen 

año para Colombia en términos económicos, con un crecimiento 

del Producto Interno Bruto (PIB) de5,9% respecto al año anterior, 

superando en 1,9 puntos porcentuales (pp) la variación de 2010. 

Por esta razón se ubicó como la cuarta economía latinoamericana 

por valor de su PIB al sobrepasar a Venezuela en el periodo 

analizado. No obstante, hubo factores internos negativos, como 

los climáticos y de infraestructura, además de las conocidas 

circunstancias externas desfavorables. 

Desde la perspectiva de la oferta, todos los sectores económicos 

experimentaron  aumentos reales; se destacó principalmente la 

explotación de minas y canteras como el de mayor expansión 

(14,3%), cuyo comportamiento se explica por importantes tasas 

de crecimiento en la producción de crudo y gas natural (17,5%) y 

de carbón mineral (15,4%). Transporte, almacenamiento y 

comunicaciones tuvo el segundo mejor desempeño (6,9%) y, 

junto con el primero, fueron los únicos que superaron el promedio 

nacional. Por otro lado, agricultura, silvicultura, caza y pesca 

(2,2%), y electricidad, gas y agua (1,8%) fueron los de menor 

evolución. 

Por su parte, en la demanda se destacó el mayor incremento 

proveniente de las importaciones reales (21,5%) mientras que las 

exportaciones a precios constantes solo se ampliaron en 11,4%. 

La formación bruta de capital aumentó 17,2%; mientras que el  

consumo final aumentó en 5,8% jalonado principalmente por el 

gasto de los hogares (6,6%), en gran medida en bienes durables 

(23,9%) y semidurables (15,1%). Esta situación se dio en un 

contexto de alta disponibilidad de crédito, tasas de interés reales 

relativamente bajas e incremento en la tasa de ocupación. 

INFLACIÓN Y MERCADO LABORAL 

En 2011, el Índice de Precios al Consumidor (IPC) presentó una 

variación de3,7%, superior en 56 puntos básicos (pb) a la 

registrada en 2010, e incluida dentro del rango de la meta 

establecida por la Junta Directiva del Banco de la República 

(2,0% a 4,0%). Las mayores presiones al alza provinieron de los 

grupos de alimentos (5,3%) y educación (4,6%), mientras que 

esparcimiento fue el único en presentar disminuciones en lo 

corrido del año (-0,3%). Los incrementos fueron motivados 

fundamentalmente por: 

 

El Producto interno bruto (PIB) permite medir el nivel de la 

actividad productiva, así como su comportamiento, evolución y 

estructura económica. 

Los resultados para Valle durante 2010 indican que la producción 

del departamento estuvo valorada en $54.353 miles de millones, 

lo que le representó un incremento de 2,6%, cifra superior  
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Por su parte, el PIB para el total nacional cerró 2010 en 
4,0%, lo cual indica que el PIB del Valle se ubicó 1,4 pp por 
debajo. Durante los últimos diez años, dicho 
comportamiento fue similar ya que el Valle creció en 
promedio 3,8% y el nacional 4,1%. A pesar de lo anterior es 
de destacar que los años en los cuales el PIB del Valle 
creció por encima del total nacional la diferencia fue 

notoria, específicamente entre 2006 y 2007 (). 
 
En lo concerniente a la trayectoria de la producción local 
tuvo como principal 
Característica la presencia de periodos consecutivos de 
expansión  
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Durante los últimos cinco años, el comportamiento promedio 

sectorial indicó que el de mayor crecimiento fue construcción 

(7,7%), seguido por comercio e industria con (5,0%), 

principalmente. 

 

En cuanto a la vocación productiva del departamento que se 

puede identificar a través de la generación de valor agregado, el 

Valle mostró que las actividades terciarias y la industria son las 

que más aportaron a la producción local.  

 

En 2010, el sector financiero aportó 26,1% del valor total 

generado en la producción de Valle, seguido de la industria con 

16,9%, servicios con 14,1% y comercio con 11,3%; estos cuatro 

sectores aportaron 68,4% en su conjunto, de los cuales 51,5% le 

correspondió al sector terciario. Vale la pena destacar que estos 

mismos sectores fueron los que presentaron tasas de crecimiento 

positivas respecto a 2009, situación que justifica el 

comportamiento positivo del PIB departamental. 
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Exportaciones no tradicionales (FOB). La dinámica del sector 

externo en el Valle del Cauca en lo relacionado con las 

exportaciones no tradicionales indica que el balance fue  

ascendente y superior a las cifras presentadas en 2010. En 2011, 

las ventas totales reportadas por el departamento llegaron a un 

total de US$2.302 millones frente a los US$2.026 millones de 

2010, lo que representó un incremento de 13,6%. Esta cifra 

Informes de Coyuntura Económica Regional. 

En el contexto nacional las cifras indican un incremento de 18,7% 

de las exportaciones no tradicionales, superior al Valle del Cauca 

en 5 pp. Sin embargo, el crecimiento fue aún mayor en las 

exportaciones tradicionales, esto se explica a partir del apogeo 

minero en el cual no participa de manera especial el 

departamento (Banco de la República, 2011b). El total de las 

exportaciones no tradicionales de Colombia llegaron a US$17.168 

millones, cifra en la que los departamentos de mayor aporte 

fueron: Antioquia (33,3%), Bogotá D.C. 

(19,5%) y Valle del Cauca (13,4%) que en conjunto representaron 

66,1% del valor exportado. 
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Importaciones (CIF). Durante 2011, el Valle efectuó compras al 

exterior que llegaron a los US$5.251 millones. Comparadas con 

2010, dichas compras crecieron 25,0%, cifra inferior a 28,9% del 

periodo 2009 - 2010. Por su  un incremento de 34,4%; estas cifras 

indican que el Valle se ubicó por debajo 

 

Las cifras del departamento lo confirman como uno de los 

principales destinos de los mercados externos en Colombia. En 

efecto, el Valle después de Bogotá y Antioquia es la tercera 

economía local en donde más ingresaron productos desde el 

exterior; en particular en 2011 cuando participó con 9,6%, cifra 

inferior a 10,3% de 2010. 
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El 2012 fue un buen año para el Producto Interno Bruto, PIB, 

de la región. Aumentó 3,8 %, una cifra mayor a la esperada, 

pues algunos analistas proyectaban que los efectos de la crisis 

económica en Europa y Estados Unidos se iba a sentir con 

más fuerza en el Valle del Cauca, ya que esos mercados son 

importantes para esta zona. 

Este año, la economía también marcha bien. El desempeño 

de la construcción, del alquiler de vivienda y de los 

servicios goza de buena salud, según analistas. 

 

En la vigencia anterior, el balance del Valle fue positivo. La 

economía se ubicó 0,4 puntos porcentuales por debajo del PIB 

de Colombia, que cerró el 2012 en 4,2%, pero tuvo mejor 

comportamiento que Antioquia, el departamento más grande 

del país. Esa región creció 3,1%. 

De acuerdo con el Dane, cuatro de los nueve principales 

sectores productivos del Valle mostraron participaciones 

superiores al 12 % dentro del PIB del año pasado. 

El mejor resultado lo registraron los establecimientos 

financieros y de seguros, que incorpora las actividades 

inmobiliarias y los servicios a las empresas. Esta rama 

participó con una variación de 28,9%. La industria no se  

quedó atrás y participó con 17,2 % en 2012. 

“En el Valle estamos trabajando duro para mejorar, no solo sus 

finanzas públicas, sino el desarrollo de la inversión y de la 

infraestructura”, expresó Juan Manuel Obregón, secretario de 

Hacienda. 

Recordó que este año, por ejemplo, se recuperará la 

relación comercial con el departamento de Caldas para 

fortalecer los ingresos en materia de licores, lo que 

contribuirá a jalonar el desempeño de la economía. 

 

El afán por buscar más recursos que se traduzcan en 

inversiones en esta región llevará al gobernador  Delgado a 

reunirse con el ministro de Hacienda, Mauricio Cárdenas, para 

pedirle unos $600.000 millones adicionales dentro del 

presupuesto regional. “Esos dineros nos ayudarán a mejorar la 

inversión en las redes viales secundaria y terciaria, lo que 

impulsará el empleo”, señaló el Mandatario. 

Para este año se espera que la economía del Valle del Cauca 

alcance un aumento del 4,5 %, por encima del promedio 

nacional, que de acuerdo con las previsiones del Banco de la 

República, crecería entre 3,8 % y 4,0 %. 
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La política de formalización laboral y empresarial es otra tarea 

que no se puede descuidar y en el caso del Valle sectores 

como el azucarero y el agro la están haciendo bien. En el 

último año se formalizaron alrededor de 12.000 empleos. 

“Estas acciones, sin duda, contribuirán a mejorar la actividad 

económica en la región”, dijo Carlos Peña, del Sena. 

“A atraer más empresas” 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

El 2012 fue un buen año para el Producto Interno Bruto, PIB, de la 

región. Aumentó 3,8 %, una cifra mayor a la esperada, pues algunos 

analistas proyectaban que los efectos de la crisis económica en Europa 

y Estados Unidos se iba a sentir con más fuerza en el Valle del Cauca, 

ya que esos mercados son importantes para esta zona. 

Este año, la economía también marcha bien. El desempeño de la 

construcción, del alquiler de vivienda y de los servicios goza de 

buena salud, según analistas. 

En la vigencia anterior, el balance del Valle fue positivo. La economía se 

ubicó 0,4 puntos porcentuales por debajo del PIB de Colombia, que 

cerró el 2012 en 4,2%, pero tuvo mejor comportamiento que Antioquia, 

el departamento más grande del país. Esa región creció 3,1%. 

Economía del Valle del Cauca creció 3,8 % en el 2012 

PIB del Valle creció 3,8 % en el 2012, cifra positiva a pesar del impacto 

que causó crisis en Europa y Estados Unidos.De acuerdo con el Dane, 

cuatro de los nueve principales sectores productivos del Valle mostraron 

participaciones superiores al 12 % dentro del PIB del año pasado. 

El mejor resultado lo registraron los establecimientos financieros y de 

seguros, que incorpora las actividades inmobiliarias y los servicios a las 

empresas. Esta rama participó con una variación de 28,9%. La industria 

no se quedó atrás y participó con 17,2 % en 2012. 

“En el Valle se está trabajando duro para mejorar, no solo sus finanzas 
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públicas, sino el desarrollo de la inversión y de la infraestructura”,  

Recordó que este año, por ejemplo, se recuperará la relación comercial 

con el departamento de Caldas para fortalecer los ingresos en materia 

de licores, lo que contribuirá a jalonar el desempeño de la economía. 

 

Para este año se espera que la economía del Valle del Cauca alcance 

un aumento del 4,5 %, por encima del promedio nacional, que de 

acuerdo con las previsiones del Banco de la República, crecería entre 

3,8 % y 4,0 %. 

La política de formalización laboral y empresarial es otra tarea que no se 

puede descuidar y en el caso del Valle sectores como el azucarero y el 

agro la están haciendo bien. En el último año se formalizaron alrededor 

de 12.000 empleos. “ 

Pero ese aumento menor se debe a lo que ocurrió en dos sectores 

clave, como son el comercio exterior y el agropecuario que se vieron 

afectados en el 2012 por las siguientes circunstancias. Las actividades 

exportadora e importadora sufrieron los coletazos de la crisis económica 

mundial, especialmente la ocurrida en Europa y Estados Unidos, pues 

mermaron sus compras. El agro siguió sintiendo el efecto de la oleada 

invernal y de las importaciones de algunos productos. 
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ANALISIS ESTADISTICO  

CUADRO Nro. 1 
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Los pronósticos de tráfico aéreo y flujo de pasajeros generalmente son 
el resultado de la aplicación de alguna de las siguientes metodologías de 
Pronosticaciónproyecciones de tendencia; modelos econométricos; e, iii) 
investigaciones de mercado. O según el caso y las características 
particulares del sector estudiado, lo conveniente es combinar el uso de 
estas técnicas con el objeto de explicar mejor los supuestos e hipótesis 
utilizadas. 
 
En este sentido, los modelos econométricos son especialmente útiles 
para pronosticar el comportamiento de mercados desarrollados, donde 
se cuenta con una amplia y consistente base de información que permite 
al modelador establecer con cierto grado de precisión las relaciones de 
dependencia de las variables estudiadas. 
 
No menos importante es diferenciar las actividades de planificación 
inherentes al emplazamiento de un nuevo aeropuerto, de las requeridas 
para uno existente. En este último caso, se espera que el operador 
cuente con información y registros específicos de sus actividades 
(estadísticas), conozca de manera directa los factores que han tenido 
incidencia en el  comportamiento de su mercado y esté en condiciones 
razonables para poder establecer las tendencias futuras del mismo. Por 
lo tanto, el uso y sistematización de los antecedentes señalados a través 
del análisis estadístico de extrapolación de tendencias en función al 
comportamiento observado en el pasado, suele ser lo más conveniente 
para las tareas de pronosticación. 
 
Por otra parte, en mercados poco desarrollados  como el caso del 
aeropuerto Santa Ana de Cartago donde la disponibilidad de información 
es escasa y poco confiable, el comportamiento pasado no obedece a 
ningún patrón en particular o ha sido afectado por eventos relevantes y 
el futuro se vislumbra particularmente difícil de predecir, la utilización de 
investigaciones de mercado sobre la base de información primaria es lo 
más recomendable. 
 
 
 

 
El análisis realizado contempla el estudio de la evolución de algunas           
variables macroeconómicas como ser: el comportamiento del Producto 
Interno Bruto del país (PIB)  de los últimos años con el propósito con el 
Propósito de poder visualizar la tendencia de estas variables y su 
relación con  la actividad aeroportuaria, está directamente relacionada 
con la evolución de las otras actividades económicas estudiadas, se 
procedió a evaluar las tasas de crecimiento anualizadas. 
 
Con datos proporcionados por el Instituto Nacional de Estadística DANE)  
División Cuentas Nacionales del año - 2011, se calculó el ciclo de 
crecimiento de la economía y del sector Transporte. Se puede observar 
que la producción generada en la economía está  estrechamente 
vinculada al desenvolvimiento del sector transporte, sus ciclos de 
crecimiento comparten similar trayectoria. 
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CUADRO Nro. 2 

ANALISIS DE OPERACIONES AEREAS 
COMPOSICION DE LA FLOTA 
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Los resultados mostrados en los cuadros Nro. 1 y 2 nos indican que el  

Aeropuerto de Santa Ana no presenta  tendencias estables en el tráfico. 

La información obtenida se analizó y fue evaluada por evaluada por los 

técnicos respectivos de Aerocivil, se encontró que la demanda esperada 

para el aeropuerto es incierta, específicamente por la gran cercanía del 

Aeropuerto de Matecaña de Pereira al Aeropuerto de Santana, vía 

terrestre  con velocidad media de la vía los dos aeropuertos se distancia 

30 minutos de viaje, lo cual hace que siendo Pereira un Aeropuerto 

consolidado operacionalmente, compita de maner desigual con Santana 

toda vez que este presenta deficiencias operacionales que es necesario 

corregir. 

 

Dada la dificultad para calcular la demanda esperada y proyectada para 

el Aeropuerto, toda vez que las operaciones aéreas y demás variables 

de transporte aéreo que operan en el aeropuerto no presentan un 

continuidad histórica que permitan configurar un modelo de pronóstico y 

complementado con que de manera ocasional el aeropuerto ha servido a 

la operación militar, el Grupo de Planes Maestros estima que 

técnicamente no deben hacerse por ahora y con la información obtenida, 

pronósticos de tráfico, dado que los mismos tendrían un muy bajo nivel 

de confiabilidad. 

 

Por lo expresado, se considera que técnicamente el presente estudio, 

debe estar orientado a desarrollar un documento de planificación 

aeroportuaria, que establezca las necesidades de infraestructura 

aeroportuaria, de Aeronavegación y de servicios que permita que el 

aeropuerto pueda ser operable en condiciones técnicas que cumplan 

estándares internacionales básicos para la operación segura de un 

aeropuerto de esta categoría. 

 

Una vez se hagan las gestiones pertinentes y el Aeropuerto de Santa 

Ana entre en operación, se podrá establecer una estimación futura del 

tráfico aéreo esperado, el uso del Aeropuerto y las necesidades de 

desarrollo proyectadas para el mismo. 

 

Los pronósticos de tráfico aéreo y flujo de pasajeros generalmente son 
el resultado de la aplicación de alguna de las siguientes metodologías de 
Pronosticación: i) proyecciones de tendencia; ii) modelos econométricos; 
e, iii) investigaciones de mercado. O según el caso y las características 
particulares del sector estudiado, lo conveniente es combinar el uso de 
estas técnicas con el objeto de explicar mejor los supuestos e hipótesis 
utilizadas. 
 
En este sentido, los modelos econométricos son especialmente útiles 
para pronosticar el comportamiento de mercados desarrollados, donde 
se cuenta con una amplia y consistente base de información que permite 
al modelador establecer con cierto grado de precisión las relaciones de 
dependencia de las variables estudiadas. 
 
No menos importante es diferenciar las actividades de planificación 
inherentes al emplazamiento de un nuevo aeropuerto, de las requeridas 
para uno existente. En este último caso, se espera que el operador 
cuente con información y registros específicos de sus actividades 
(estadísticas), conozca de manera directa los factores que han tenido 
incidencia en el  comportamiento de su mercado y esté en condiciones 
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razonables para poder establecer las tendencias futuras del mismo. Por 
lo tanto, el uso y sistematización de los antecedentes señalados a través 
del análisis estadístico de extrapolación de tendencias en función al 
comportamiento observado en el pasado, suele ser lo más conveniente 
para las tareas de pronosticación. 
 
Por otra parte, en mercados poco desarrollados  como el caso del 
aeropuerto Santa Ana de Cartago donde la disponibilidad de información 
es escasa y poco confiable, el comportamiento pasado no obedece a 
ningún patrón en particular o ha sido afectado por eventos relevantes y 
el futuro se vislumbra particularmente difícil de predecir, la utilización de 
investigaciones de mercado sobre la base de información primaria es lo 
más recomendable. 
 
 
El análisis realizado contempla el estudio de la evolución de algunas           
variables macroeconómicas como ser: el comportamiento del Producto 
Interno Bruto del país (PIB)  de los últimos años con el propósito con el 
Propósito de poder visualizar la tendencia de estas variables y su 
relación con  la actividad aeroportuaria, está directamente relacionada 
con la evolución de las otras actividades económicas estudiadas, se 
procedió a evaluar las tasas de crecimiento anualizadas. 
 
Con datos proporcionados por el Instituto Nacional de Estadística DANE)  
División Cuentas Nacionales del año - 2011, se calculó el ciclo de 
crecimiento de la economía y del sector Transporte. Se puede observar 
que la producción generada en la economía está  estrechamente 
vinculada al desenvolvimiento del sector transporte, sus ciclos de 
crecimiento comparten similar trayectoria. 
 
 
 
 
 
 
 

AREA DE INFLUENCIA GEOGRAFICA 
Se entiende por área de influencia aquel espacio o límite geográfico 
dentro del cual se notan, evidencia y/o presentan las actividades 
aeroportuarias más relevantes de la operación del aeropuerto, ya sean 
entendidos espacial o temporalmente y en donde primordialmente se 
llevan a cabo las actividades relacionadas con el Plan Maestro del 
Aeropuerto de Cartago. 
Desde el punto de pista del marco geográfico, fueron definidos  dos tipos 
de área de influencia: 
 
Área de Influencia Directa 
 
Desde el punto de vista socioeconómico  
 
Esta  área comprende el  espacio social y territorial donde de manera 
directa se desarrollan las actividades operativas y de infraestructura del  
aeropuerto Santana de la ciudad de Cartago. 
 
Área de Influencia Indirecta 
Se tienen en cuanta las poblaciones vecinas del Valle del Cauca Quindío 
y Risaralda. 
 
 
Planes Maestro Anteriores. 
No tiene Planes Maestros anteriores 


