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FORDONS LAST OCH
VIKT

LASTNING OCH
FORDELNING AV LAST

Fore lastning ska du som forare forvissa
dig om att det fordon som skall anvdndas
ar lampligt for lasten och att fordonseki-
pagets lastkapacitet, med avseende pa
volym, vikt, lingd och bredd ar tillrack-
lig for lasten.

Ar det fraga om gods med stor volym och
som klarar viktbestimmelserna, med
marginal, dr det lastbdrarens, férpack-
ningen eller godsenhetens totala volym
som dr avgorande. Det dr dé friga om

att berakna hur ménga lastenheter som
ryms i det lastutrymme som ekipaget har
kapacitet for.

Gods som kraver speciell hantering kan
vara mirkta pa ett speciellt sdtt med si
kallade staplingssymboler. Om godset

inte &r markt men du misstanker att det
kan finnas restriktioner, fraga avsinda-
ren vad som giller.

Da godsets vikt dr avgorande for last-
kapaciteten ar det tillaten bruttovikt for
ekipaget som dr begrinsande. I sédana
fall maste du som forare aven tinka pa
att fordela lasten pa fordonet. Felaktig
férdelning kan innebdra att tillatna axel/
boggitryck overskrids utan att bruttovik-
ten overskrids. Grundregeln ar att lasten
fordelas jamnt 6ver fordonet. Om annat
giller for fordonet bor det markas sa att
lamplig tyngdpunkt for lasten framgar.
Ténk ocksé pa att lastens tyngdpunkt
andras vid dellossning och att det inne-
bar att axeltrycken fordndras. Vanligen
sker lossning bakifran och det innebéar
dé att framaxeltrycket kan bli for hogt.
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Det kan atgirdas genom omlastning. Vissa
typer av gods saknar viktuppgift. Exempel
pé detta ar rundvirke, sagat virke, och s&
kallat massgods. Da ar fordonsmonterade
vagar eller kranvagar ett bra hjalpmedel att
faststédlla lastvikten. Saknas hjdlpmedel far
man lite till egen erfarenhet eller s6ka be-
rakna lastvikten genom volymviktstabeller.
Exempel pa en sadan finns lingre fram i
detta kapitel.

Korning av fordon med last

Manga faktorer paverkar kérningen och
du som forare skall kdnna till att fordonets
koregenskaper delvis beror pé vilken last
du har. Det ér viktigt att vara observant

pé detta speciellt da man 4r obekant med
godsslaget eller fordonet.

Fordonets tyngdpunkt dr avgorande for
risken for valtning/tippning vid kurvtag-
ning, svingar i korsning eller rondellkor-
ning. Hog tyngdpunkt okar risken. Var
ocksa observant pa att en sldpvagn vanli-
gen har hogre tyngdpunkt med samma typ
av gods, jamfort med bilen. Lastar du olika
typer av gods pa varandra, skall det tyngsta
godset placeras underst. Vid lastning giller
det ocksa att se till att lastens tyngdpunkt
ilangdled hamnar ritt, dels eftersom det
kan paverka koregenskaperna, men ocksa
for att undvika 6verlast.

Korning med tankekipage kraver sdrskild
uppmirksamhet for valtningsrisken,
speciellt nir ekipaget inte ar fullastat.
Lastens rorelse i sid- och langdled ér av
stor betydelse for véltningsrisken, speciellt
rorelsen i lingled ar riskabel om tanken
saknar skvalpskott.

P4 bilar med boggi har man mojlighet

att tempordrt forbattra vaggreppet och
drivningen genom att paverka tyngdfordel-
ningen mellan driv- och stédaxel vilket ar
en fordel vid halt viglag. Men detta paver-
kar ocksa framaxeltrycket och ddrmed blir
styrférmégan, speciellt vid halka, simre.
Boggin skall darfor snarast sidnkas, efter

det att man kommit uppfor backen eller
kommit igang efter ett stopp. Boggin skall
alltid vara i nedsdnkt lage vid lastning,
lossning och tippning.

Vid kérning med boggin uppe blir drag-
bilen instabilare och sidkraften péverkan
pé bakdelen storre, det kan 6ka risken for
bakhjulssladd. Vid korning med slép, kan
paverkan fran sldpet skjuta pa” och bilens
bakparti gé i sidled. Risken for detta okar

i halt viglag och nar sldpet har boggifram-
vagn.

Ekipagets rorelseenergi beror pa hastighe-
ten och bruttovikten. Ju hogre lastvikt och
ddrmed bruttovikt, desto storre dr rorel-
seenergin. Detta paverkar bromsstrickan,
den blir langre ju hogre bruttovikten &r.
Aven starka vindar kan paverka ett lastbils-
ekipage, det blir vingligare och kan till och
med vilta, det géller sarskilt om fordonet
ar olastat. Risken for detta dr givetvis hogre
for fordon med hoga pabyggnader, typ skip
som medfor ett stort vindfang. Risken &r
sarskilt stor pa utsatta platser, typ broar.
Aven sparbildning i vigbanan kan paverka
fordonsstabiliteten och bilen kan déa kin-
nas vinglig speciellt med olastat ekipage.

HJALPMEDEL FOR
LASTNING OCH
LOSSNING

Det finns en rad hjdlpmedel for foraren i
arbetet med att lasta och lossa godset. Det
vanligaste ar olika former av truckar.
Palltrucken ar vanlig vid transporter av
styckegods med den kan féraren lasta/lossa
pallgods om vikten inte ér alltfor hog. Pall-
truckens stora fordel ar att den enkelt kan
medforas pa flaket. Vid stérre vikter an-
vands olika typer av gaffeltruckar, antingen
eldrivna eller motordrivna for lastning och
lossning. En speciell typ av motordriven
truck som kommit i bruk under senare &r
ar utformad sa att den under transport kan
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sdttas fast langst bak pé bilen eller slipet.
Den typen av gaffeltruck ar vanligen kon-
struerad sa att den ocksé klarar mjukare
underlag 4n konventionella truckar.

Ett annat hjdlpmedel som &r vanligt vid
styckegodstransporter och varudistribu-
tion dr bakgavellyften. Med hjélp av denna
kan féraren "hissa upp” lasten fran mark-
planet till flakhdjd, eller tvartom. Detta
hjalpmedel i kombination med palltruck
eller rullbur medfér att hanteringen for-
enklas och kan ske oberoende av lastkajer
eller liknande.

Ett annat hjilpmedel ar den hydrauliska
lastkranen, hir finns ett stort utbud med
lyftkapacitet fran ndgra hundra kilo till at-
skilliga ton. Ett vanligt anvdndningsomré-

de for kranen ar rundvirkestransporter och

byggmaterial, men anvdndningen av kran
ar vanlig dven inom andra typer av trans-
portuppdrag. Lastsymboler (ex. var slinga
skall laggas vid lyft) anges pa gods for att

underlitta hantering och undvika godsska-

dor. Lyftutrustning (katting, stroppar mm)
skall vara miarkta med lyftkapacitet.

For storre lastvikter och enhetslaster an-
vands en rad hjilpmedel. Losflak kan stél-
las av/pa med hjalp av ekipagets luftfjad-
ring eller hanteras med truck eller kran.
De senare alternativen dr ocksé vanliga vid
hanteringen av containers.

Med hjilp av en lastvixlare kan féraren
med hjilp av bilens hydraulik stélla av/pa
lastbdraren, detsamma géller for liftdum-
pertransporter och lastning/lossning kan
dé ske oberoende av andra hjidlpmedel.

All lyftutrustning (stroppar kitting etc)
skall vara mérkta med hallfasthet som
visar kapaciteten. Skadad utrustning skall
inte anvéndas. Pa vissa typer av gods finns
s k lyftsymboler som visar var stroppar,
lyftkatting etc skall fastas.

Med undantag f6r den handdrivna pall-
trucken krévs utbildning f6r att anvinda
truck. Detsamma giller enligt kollektivav-
talet mellan BA-Transport for att anvanda

kran. Aven anvindandet av bakgavellyft
kréver utbildning. For att anvdnda truck
och bakgavellyft kravs dessutom skriftligt
tillstand fran arbetsgivaren.

LASTBARARE

En lastbarare kan beskrivas som en enhet
for att placera gods pa under transport
men dven vid lagring. Det finns flera olika
typer av lastbarare.

Lastpallen

Den vanligaste typen av lastbdrare och
vanligen tillverkad av trd. Den s k Euro-
papallen finns i flera varianter men den
vanligaste har matten 1 200 x 800 mm,
med en hojd om ca 150 mm.
Rullburar/Rullvagn

En rullbur/rullvagn dr en med hjulférsedd
lastbarare som mojliggor lastning/loss-
ning utan hjilpmedel. Féraren drar helt
enkelt av/pd lastbéraren. Speciellt lampad
for relativt laga vikter, for att enkelt kunna
dras av och pa. Vanliga matt pa en rullbur
ar 800x600 mm och 800x700 mm. Genom
att forse rullburen med "mellanplan”
underlittas stapling av olika kollistorlekar,
forebyggs godsskador och den totala voly-
men kan minska.

Container

En container dr en behallare avsedd att
lasta gods i och som kan hanteras som

en lastenhet och hanteras med kran eller
truck. Standardmétten pé en container
(ISO-container) ar en utvindig bredd om
2,44 meter och en hojd pé 2,59 meter. Dé-
remot finns en mangd

olika lingder pé containrar allt fran 5 - 53
fot. Vanliga langder ar dock 20 fot (6,06
meter) och 40 fot (12,19 meter).
IBC-behéllare

En IBC-behallare kan enklast beskrivas
som en tank av plast eller metall, som ar
konstruerad for att kunna transportera
vitskor i. Behallaren ar konstruerad sa att
den kan hanteras med pallyft, truck eller
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Volymvikter

Material Volymvikt Material Volymvikt

kg/kbm kg/kbm
Petroleum Anlaggning
Bensin, 95 oktan 750  Makadam alla fraktioner 1380
Bensin, 98 oktan 770  Férstarkningsgrus 1500
Diesel MK1 800  Férstarkningsgrus B 1400
Diesel MK2 820  Finfyllning 1400
Diesel MK3 850  Grovfyllning 1400
WRD 870  Stenmjdl 0-2 1400
Jordbruk Stenmijol 0-4 1400
Sockerbetor 650  Berggrus 0-10 1550
Potatis 670 Berggrus 0-18 1600
Vete 770 Berggrus 0-30 1600
Rag 730  Berggrus 0-40 1600
Korn 670 Berggrus 0-50 1700
Havre 500 Berggrus 0-150 1750
Fardigfoder nét, kross 475  Krossad férstarkningslager 1750
Fardigfoder svin, pellets 600  Natursingel 1400
Foderkoncentrat 675 Puts- mur- och gjutgrus 1400
Massaved, tall 580*  Krossgrus alla fraktioner 1600
Massaved, gran 560*  Matjord, sorterad 1400
Massaved, |&v 540* Betong 300

Vikterna &r medelvikter av respektive vara. Volymvikterna pé grus och sten skiljer frén takt
till takt. Aven fuktigheten spelar en stor roll, framfér allt fér jordbruksprodukter, matjord

och grusmaterial.

) m? travat enligt Skogsvérdsstyrelsens riktlinjer.
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kran. En IBC-behallare kan ha samma
matt som en Europapall men kan dven vara
storre, bland annat med containermatt
enligt ISO-standarden. Vid transport av
farligt gods finns sirskilda krav pa matten
pé en IBC-behallare som far ha en volym
pa 450 - 3 000 liter.

Tank

En tank dr en behallare for transport av
vitskor. Tanken dr vanligen avsedd for fast
montering pa ett lastbils- eller slapvagn-
schassie men kan dven utgéra en barande
del av en trailer/sldpvagn. Det finns dven
tankar som &r konstruerade s att de kan
lyftas av/pa en lastbil eller slipvagn.
Vixelflak

Ett vaxelflak dr ett lastbilsflak som kan
stillas av och som ér forsedd med stodben.
Vanligen sker avstillning genom att lastbi-
len/slépvagnen hojs, stodbenen sidnks ned,
dérefter sianks bilen/slapet och kan koras
undan. Pastillning sker i motsatt ordning.
Vixelflak kan ocksa vara konstruerade sa
att de kan hanteras med truck eller kran pa
det sdttet kan flaken ocksé anvéndas vid
kombinerade transporter, vanligen bil och
jarnvag.

Flak/Lastvixlare

Lastvixlaren dr vanligen en fast pabyggnad
till ett lastbilschassie. Med lastvixlarens

hjalp kan chaufféren, utan hjilp av andra
hjalpmedel lasta pa/av lastenheten. Den
senare kan vara ett flak, behéllare eller
annat som dr konstruerat for att hanteras
med lastvixlare. Aven pa/avlastning av slip
kan skotas med lastvidxlaren. Lastenheten
lastas da forst pa lastbilen, darefter skjuts
den 6ver pa sldpet, lossning sker i omvind
ordning.

Liftdumper

Liftdumpern bygger pa samma princip som
lastvéaxlaren, den att foraren ensam kan
lasta/lossa lastenheten utan andra hjilpme-
del. Som lastvaxlaren ar liftdumpern inte
en lastbérare utan ett hjalpmedel for att
hantera lastbarare.

VAGNATET

Viégar som inte dr enskilda delas in i tre
barighetsklasser. Om inte annat har fore-

skrivits tillhorenallmédn vagbarighetsklass 1
(BK1) och 6vriga vagar som inte ér enskilda,
bérighetsklass 2 (BK2) eller barighetsklass 3
(BK3). Foreskrifter omattenallmén vigeller
delavensadanvigskatillhorabarighetsklass
2 eller 3 meddelas av Trafikverket eller, om
kommunen dr vaghallare, av kommunen.
Foreskrifter om att ndgon annan vidg som
inte dr enskild eller en del av en sadan vig
ska tillhora barighetsklass 1 eller 3 medde-

Viktbegrepp

Tjanstevikt

och féraren.

Totalvikt

Bruttovikt

Fordonet i driftsfardigt skick inkl verktyg, reservhiul, bransle

Tianstevikt + den maxlast som regi-streringsbevis anger.

Tiénstevikt + den last som fordonet for tillféllet har.
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las av kommunen. Trafikverket ger varje ar
ut viginformationskartor som bland annat
visar vigarnas barighetsklasser. Det finnsen
Sverigekarta som visar huvudvagnatet samt
region- ochlanskartor. Kartornabestéllsfran
Trafikverket, tfn 0243-755 00.

Vid fird pé enskilda vigar dr foraren skyldig
att ta reda pa om végen haller for aktuell
bruttovikt.

FORDONSVIKTER

Flera olika saker styr hur mycket ett fordon/
fordonstdg far vaga nér det ar lastat (brut-
tovikt):

« tilldtna vigbelastningar for fordon (tilldten
bruttovikt for fordon)

« fordons tillatna totalvikt (framgar av re-
gisteringsbevis och dr beroende av fordonets
konstruktion)

« tillatna vigbelastningar for axeltryck, bog-
gitryck och trippelaxeltryck.

« tillatna vigbelastningar enligtbruttovikts-
tabell (se langre bak i detta kapitel)

« tilldten viagbelastning beroende pé avstand
mellan sista axeln pa lastbil och forsta axeln
pé slapvagnen.

Den tillatna bruttovikten for ett enskilt for-
don 6verensstimmer med fordonets skat-
tevikt. Daremot for kombinationeravfordon
ar det oftast andra begrasningsregler som
bestammer tillaten bruttovikt.

INTERNATIONELL
TRAFIK

For fordon som huvudsakligen anvéinds i
internationell trafik géller att d&ven om det
skulle bryta mot svenska inrikesregler om
bruttovikter eller avstand mellan sista axel
pé lastbil bil och forsta axel pé sldpvagn, sa
far de dnda anvianda foljande bruttovikter
och langder nidr de trafikerar BK-vignitet:
26 ton for treaxligt motorfordon.

38 ton for fyraxligt fordonstég.

40 ton for fem- eller sexaxligt fordonstag.

44 ton for treaxligt motorfordon med tvé- el-
ler treaxlig pahdngsvagn vid transport av 40
fots ISO-container.

16,5 meter for bil med pahangsvagn.

18,75 meter for bil med sldpvagn.

r—_—_—_1

Observera
| For enskilda vigar géller fsljande: Det |
&r upp till féraren av fordonet att kontrol-
lera att vagen klarar den belastning som
uppstér vid fard pa& den enskilda véagen.
ISédon kontroll méste dé& géras fére férd I
p& végen. Uppstar skador pé eget fordon
eller last till folid av att végen inte klarat
| belastningen maste akaren sjélv svara for |
uppkomna kostnader. Den som dger den
| enskildavégen érinte skadestandsskyldig. |
Utgar statsbidrag till den enskilda vagen
méste emellertid vagens agare skylta
vid féréndringar av végens standard.
IMé]ligheten till eventuell erséttning vid I
skada &r pa sddan vag ndgot storre, men
IFortfaronde véldigt liten, eftersom det &r
mycket svart att i efterhand bevisa GHI

vagens agare brustit i kontroll av vagen.
L _— _— _— — — —
r _— _— _— _— _— _— 1

Observera
I Alla 3-axliga fordon med ett totalt axel- |
avstdnd som dar kortare én 5,0 meter
definieras som en trippelboggi. Detta kan
medféra orimliga konsekvenser vid sam-
mankoppling med annatfordon vad géller

krav pé& axelavstand mellan fordonen.
_— _— _— _— _— _—
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Hogsta tillatna bruttovikt fér axlar, fordon och
kombinationer av fordon, om inte andra begransningar galler

Vdagens barighetsklass BK1 BK2 BK3
Fordon och fordonstag pé hiul Tabell Bkl | Tabell BK2 | Tabell BK3
Fordon och fordonstdg pé& band 24 ton 18 ton 18 ton
Fordon och fordonstdg p& medar 18 ton 18 ton 18 ton
Axeltryck

Axel som inte @r drivande 10 ton 10 ton 8 ton
Drivande axel 11,5 ton 10 ton 8 ton
Boggitryck

Avstandet mellan axlarna &r mindre @n 1,0

meter 11,5 ton 11,5 ton 11,5 ton
Avsténdet mellan axlarna ar 1,0 meter eller

stérre men inte 1,3 meter 16 ton 16 ton 12 ton
Avsténdet mellan axlarna ér 1,3 meter eller

storre men inte 1,8 meter 18 ton 16 ton 12 ton
Avsténdet mellan axlarna ér 1,3 meter eller

stérre men inte 1,8 meter och drivaxeln ar

forsedd med dubbelmonterade hjul och

luftfiadring eller likvardig fiadring, eller varje

och vikten 8verstiger inte 9,5 ton p& négon

av axlarna 19 ton 16 ton 12 ton
Avstandet mellan axlarna ér mellan 1,8 och

2,0 meter 20 ton 16 ton 12 ton
Trippelaxeltryck

Avstandet mellan de ytire axlarna ér mindre

an 2,6 meter 21 ton 20 ton 13 ton
Avsténdet mellan de yttre axlarna ér mellan

2,6 och 5 meter 24 ton 22 ton 13 ton
Motorfordon

Motordrivet fordon med tv& hjulaxlar 18 ton 18 ton Tabell BK3
for motordrivet fordon med tre hjulaxlar 25(26*) ton | Tabell BK1 | Tabell BK3
for motordrivet fordon med fyra eller fler

axlar 31(32*) ton | Tabell BK2 | Tabell BK3
for fordon som inte @r motordrivet 36 ton Tabell BK2 | Tabell BK3

* 26 resp 32 ton férutsatter att drivaxeln ar férsedd med dubbelmonterade hjul och luftfjgdring el-
ler likvardig fiadring, eller ocksa att drivaxel @r férsedd med dubbelmonterade hjul och vikten inte
Sverstiger 9,5 ton pé varken driv- eller [6paxeln.
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BK 1, hégsta tillatna bruttovikt vid olika avsténd

Avst&nd i meter mellan | Hoégsta Avsténd i meter mellan | Hégsta fordo
nets eller tillétna fordonets eller fillatna
fordonstagets forsta bruttovikt | fordonstagets forsta bruttovikt
och sista axel i ton for och sista axel i ton fér
fordonet fordonet
eller eller
fordonstag fordonstag
mindre édn| 1,00 1,5 10,00 | men inte | 10,25 40
1,00 | men inte 1,30 16 10,25 ” 10,50 41
1,30 " 1,80 18 10,50 " 10,75 42
1,80 " 2,00 20 10,75 " 11,00 43
2,00 " 2,60 21 11,00 " 11,25 44
2,60 " 5,00 24 11,25 " 11,50 45
5,00 " 5,20 25 11,50 " 11,75 46
5,20 .| 540 26 |1,75 . 1200 | 47
5,40 " 5,60 27 12,00 " 12,50 48
5,60 " 5,80 28 12,50 " 13,00 49
5,80 . 6,00 29 13,00 " 13,50 50
6,00 " 6,20 30 13,50 " 14,00 51
6,20 " 6,40 31 14,00 " 14,50 52
6,40 " 8,25 32 14,50 " 15,00 53
8,25 " 8,50 33 15,00 " 15,50 54
8,50 " 8,75 34 15,50 " 16,00 55
8,75 " 9,00 35 16,00 " 16,50 56
9,00 " 9,25 36 16,50 " 17,00 57
9,25 " 9,50 37 17,00 " 17,50 58
9,50 . 9,75 38 17,50 " 18,00 59
975 ” 10,00 39 18,00 |och stdrre 60
Fér sldpvagn eller fér en dolly med tillkopplad p&hdgnsvagn med ett minsta av-
stdnde mellan férsta och sista axel av 6,6 m géller dock féljande:
6,60 | meninte | 6,80 33
6,80 " 7,00 34
7,00 " 7,20 35
720 | och stérre 36
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BK 2, hégsta tillétna bruttovikt vid olika avstand

Avsténd i meter mellan  [Hégsta Avsténd i meter mellan  |Hogsta
fordonets eller tillétna fordonets eller tillétna
fordonstagets forsta bruttovikt  fordonstagets forsta bruttovikt
och sista axel i ton for och sista axel i ton for
fordonet fordonet
eller eller
fordonstég fordonstag
mindre én| 2,00| 16,00 10,60| meninte|10,80 | 32,02
2,00| meninte| 2,60| 20,00 10,80 ” 11,00 | 32,36
2,60 . 4,80 | 22,00 11,00 ” 11,20 | 32,70
4,80 .| 500 2216 11,20 ~|11,40| 3304
5,00 . 520| 22,50 11,40 ” 13,40 | 38,00
5,20 " 540| 22,84 13,40 " 13,60 | 38,04
5,40 ” 5,60 23,18 13,60 ” 13,80 | 38,56
5,60 . 580 | 23,52 13,80 ” 14,00 39,08
5,80 " 6,00| 23,86 14,00 " 14,20 | 39,60
6,00 . 6,20 24,20 14,20 ” 14,40 40,12
6,20 " 6,40 | 24,54 14,40 ” 14,60 | 40,64
6,40 ” 6,60 | 24,88 14,60 ” 14,80 41,16
6,60 . 6,80 | 25,22 14,80 ” 15,00 41,68
6,80 . 700 | 25,56 15,00 ” 15,20 | 42,20
7,00 . 720| 2590 15,20 ” 15,40 | 42,72
7,20 ” 740 | 26,24 15,40 . 15,60 | 43,24
7,40 " 760 | 26,58 15,60 ” 15,80 | 43,76
7,60 . 780 | 2692 15,80 . 16,00 | 44,28
7,80 " 8,00 | 2726 16,00 " 16,20 | 44,80
8,00 " 8,20 27,60 16,20 ” 16,40 | 45,32
8,20 . 8,40 2794 16,40 . 16,60 | 45,84
8,40 " 8,60 | 28,28 16,60 " 16,80 | 46,36
8,60 " 8,80 | 28,62 16,80 ” 1700 | 46,88
8,80 ,, 9,00 28,96 17,00 . 17,20 47,40
9,00 " 9,20 29,30 17,20 ” 17,40 4792
9,20 . 940 | 2964 17,40 . 1760 | 48,44
9,40 ” 9,60 2998 17,60 . 1780 | 48,96
9,60 " 980| 30,32 17,80 ” 18,00 | 49,48
9,80 " 10,00 | 30,66 18,00 ” 18,20 | 50,00
10,00 ” 10,20 31,00 18,20 . 18,40 | 50,52
10,20 " 10,40 | 31,34 18,40 " 18,50 | 51,04
10,40 ” 10,60 31,68 18,50 | och storre 51,40

SVERIGES AKERIFORETAG - BILDAD AV AKARE FOR AKARE




AKERIHANDBOK 2013

BK 3, Axeltrycksbegransade vagar, hégsta tillatna

bruttovikt
Avstand i meter mellan  |Hégsta Avsténd i meter mellan  [Hégsta
fordonets eller tilldtna fordonets eller tillatna
fordonstagets forsta bruttovikt | fordonstagets forsta bruttovikt
och sista axel i ton for och sista axel i ton for
fordonet fordonet
eller eller
fordonstag fordonstég
mindre én| 2,00 | 12,00 12,00| meninte|12,40| 25,00
2,00| meninte| 2,40 | 12,50 | 12,40 . |12,80] 25,50
2,40 . 2,80 | 13,00 12,80 . 13,20 | 26,00
2,80 . 3,20 | 13,50 13,20 ” 13,60 | 26,50
3,20 . 3,60 | 14,00 13,60 ” 14,00 | 27,00
3,60 " 4,00 | 14,50 | 14,00 . 14,40 | 27,50
4,00 " 4,40 | 15,00 | 14,40 " 14,80 | 28,00
4,40 . 4,80 | 15,50 14,80 . 15,20 | 28,50
4,80 . 5,20 | 16,00 15,20 . 15,60 29,00
5,20 M 5,60 | 16,50 15,60 . 16,00 | 29,50
5,60 " 6,00 17,00 | 16,00 " 16,40 | 30,00
6,00 ” 6,40 | 17,50 16,40 . 16,80 | 30,50
6,40 ” 6,80 | 18,00 16,80 . 17,20 31,00
6,80 ” 7,20 | 18,50 17,20 " 17,60 31,50
7,20 " 7,60 19,00 | 17,60 " 18,00 | 32,00
7,60 . 8,00 19,50 18,00 ” 18,40 | 32,50
8,00 . 8,40 | 20,00 18,40 ” 18,80 | 33,00
8,40 " 8,80 | 20,50 18,80 ” 19,20 | 33,50
8,80 " 9,20 21,00 | 19,20 . 19,60 | 34,00
9,20 . 9,60 21,50 19,60 " 20,00 | 34,50
9,60 " 10,00 | 22,00 | 20,00 . 20,40 | 35,00
10,00 " 10,40 | 22,50 | 20,40 " 20,80 | 35,50
10,40 ” 10,80 | 23,00 20,80 . 21,20 | 36,00
10,80 ” 11,20 | 23,50 21,20 . 21,60 | 36,50
11,20 ” 11,60 | 24,00 21,60 . 22,00 37,00
11,60 ” 12,00 | 24,50 storre an 22,00 = 37,5 ton + 0,25 ton
per 0,2 m &kning av axel avstandet
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Axelavstdnd for kombinationer

Axelavstand mellan olika fordon i BK1 BK2 BK3
fordonstag meter meter meter
om b&da axlarna &r enkelaxlar 3 3 3
om den ena axeln &r en enkelaxel och

den andra ingér i en boggi eller trippelaxel 3 4 4
om axlarna ingdr i var sin boggi 4 4 4

om den ena axeln ingér i en boggi och
den andra i en trippelaxel eller bada i en
trippelaxel 5 - -

Modulekipage
25,25 meter langa fordonskombinationer

Sedan den 1 november 1997 é&r stérsta

tillaten langd fér fordonstag i Sverige 25,25
meter. Upp till 24,0 meters langd finns

inga sarskilda krav som &r féranledda av
fordonsléngden. Om fordonstégets langd
Sverstiger 24,0 meter stalls emellertid

sar-skilda krav pé& de ingéende fordonens
dimensioner och utrustning. Vilka krav som
stalls p& fordon och vad som i 8vrigt géller
regleras genom

dels Trafikférordningen och dels genom
Vagverkets forfattningssamling, VVFS

1997:377

och VVFS 2005:131.

25,25-bestammelserna innebdr att det ges
méijlighet att koppla samman vissa fordon,

som inte avviker frén de gemensamma EU-reg-
lerna om fordons maétt (direktiv 96/53 EEG), till
hogst 25,25 meters téglangd (modulsystemet).
Modulsystemet bygger pé& att lastlangderna 7,82
meter (det storsta flaket enligt CEN-standard)
och 13,6 meter (pdhdngsvagn och samtidigt det
léngsta fordonet enligt EU-reglerna) kombineras
i ett fordonstdg (se nedan). Dessutom ska fordon
och fordonst&g uppfylla ett antal férutséttningar.

. H
Radie 2,0 m Radie 12,5 m
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Forutsattningar:

* De ing&ende fordonen fér inte dverskrida de EU-gemensamma matten. Det innebdr
bl a att bredden far vara hégst 2,55 meter (2,60 meter fér temperaturkontrollerad pé-
byggnad med minst 45 mm tjocka sidovdggar). Detta géller Gven container, véxelflak
och annan avtagbar pabyggnad.

* Varje fordon i fordonstéget ska vara utrustat med ABS-bromsar. Bromsarna ska
uppfylla kraven i EG:s bromsdirektiv (71/320/EEG)

 Pahéngsvagn fér inte ha stérre avstand fran kopplingstappen till frémsta delen én
204 cm och stérre avsténd till bakersta delen @n 12,0 meter. Detta ger en fordons-
léngd p& pd&hdngsvagnen om ca 13,6 meter (ndgot léngre om pahdngsvagnens frémre
hérn &r rundade). Méttet 13,6 meter ér allts endast en konsekvens av berdkningen.

* Dragfordonet ska kunna vénda inom en cirkelring dér ytterradien ér 12,5 meter och
innerradien 5,3 meter.

* Fordonstdget ska kunna vénda inom en cirkelring dér ytterradien ér 12,5 meter och
innerradien 2,0 meter.

* Véandningskravet anses uppfyllt om avsténdet a i figuren nedan ar hégst 22,5 meter
och om avstandet b ar hdgst ca 8,15 meter.

* Kopplingsanordningarna pé& fordon som inte ér kopplingsklassade i Sverige ska,

i de fall bruttovikten for fordonst&get éverskrider den vikt som maximalt &r tillaten i
registreringslandet:

— vara typgodkdnda och uppfylla kraven fér aktuella vikter enligt EG:s
kopplingsdirektiv (94/20EEG) eller, i fraga om fordon som registrerats fore direktivets
ikrafttrddande den 30 oktober 1995,

— ha egenskaper som motsvarar direktivets tekniska krav fér aktuella vikter, vilket ska
styrkas genom intyg frén tillverkare av kopplingsanordningen.
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Modulsystemet

Systemet bestdr i princip av féljande bygg-
klossar: 7,82 meter flak, 13,6 meter pahdngs-
vagn, dolly, bilar, annan sléapvagn.
Byggklossarna satts samman till i princip

tv& olika typer av fordonstég, bil, dolly och
pahangsvagn eller bil, p&hangsvagn och
slapkarra.

Aven kombinationen med dragbil med tvé
trailrar, s& kallad linkkombination, dr till&ten.
Sammanlagd flakléngd far vara hégst 21,86
meter. Om pdhéngsvagnen &r kortare @n
13,6 meter kan flaket p& det andra fordonet
vara motsvarande ldngre. Avsténdet frén
framkant pé& frémre lastutrymmet och till bak-
kant p& det bakre lastutrymmet far vara hégst
22,9 meter.

For att respektive fordonstag ska f& framfdras i hagst 80 km/tim krévs att de har ABS-
bromsar, hégst tvé ledpunkter samt for fordonstédg med nummer:

1. att véndskivan &r lagrad

2. att avsténdet frén kopplingstappen till mittpunkten p& den bakersta péhéngsvagnens
ickestyrande axlar ar minst 7,5 meter och att enbart framaxel/axlar &r styrande i hastig-
heter éver 40 km/tim

3. att den bakersta slapvagnen ar hégst 4,0 meter hég och att enbart framaxel/axlar &r
styrande i hastigheter ver 40 km/tim.

Det ska dessutom gé att svanga med fullt hjulutslag pé dragfordonets framaxel utan att
pabyggnaderna tar i varandra. Uppfylls inte kraven ar hégsta tillaten hastighet 40km/
tim.
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AXELAVSTAND
MELLAN FORDON

Det finns ytterligare en viktig bruttovikts-
bestimmelse och den géller avstandet
mellan bilens sista och sldpvagnens forsta
axel. Om avstandet understiger vad som
anges i ovanstaende tabell begrdnsas brut-
tovikten for varje mojlig axelkombination
i fordonstéget till tilldten vikt enligt brut-
toviktstabellen. Tabellen for sldpvagnar far
anvdndas om den tillatna bruttovikten blir
hogre. Ingen axelkombination far da ha
hogre vikt 4n den som anges som hogsta
vikt f6r motsvarande axelavstand.

Ett felaktigt avstand kan ge mycket hoga
overlastavgifter och medféra penningboter
for den trafikansvarige och/eller forare.

SKATTEVIKT

Tunga fordons skattevikt dr den ldgsta av
foljande vikter:

« totalvikten.

« summan av tjanstevikten och den last
som fordonet kan foras med pa en BK1-
vig med hédnsyn taget till de axel-, boggi-,
trippelaxeltryck som maximalt kan tillatas
enligt BK1 (se tabell under rubriken “Axel-,
boggi-, trippelaxeltryck”).

» maximalt tillaten bruttovikt enligt brut-
toviktstabell f6r BK1 (se tabell) for avstan-
det mellan forsta och sista axel pa fordonet.
Detta innebir att tunga fordons skattevikt
blir lika med maximalt tillaten bruttovikt.

FJADRING

Luftfjadring

Fordon med luftfjadring som registrerings-
besiktigas efter den 1 oktober 1993 far i re-
gistreringsbeviset textkoden "T27A”. Kra-
vet dr att drivaxeln ska vara férsedd med
dubbelmonterade hjul, och att minst 75%
av fjadringseftekten pa axeln ar luftfjad-
rad, eller forsedd med likvardig fjadring.
Fordon med denna fjadring tillats ha 19

tons boggitryck och 26/32 tons bruttovikt
(om den garanterade axelbelastningen och
bruttoviktstabellen medger detta).
Tandemdrift

De fordon som har tandemdrift och dub-
belmonterade hjul far istéllet textkoden
”T21A”. Aven dessa fordon far ha 19 tons
boggitryck och 26/32 tons bruttovikt,
under forutsittning att inte vikten pa
négon axel i boggin 6verstiger 9,5 ton (om
garanterad axelbelastning och bruttovikts-
tabell tillater).

Vanlig stalfjidrad boggi

En vanlig stalfjadrad boggi, med dubbel-
monterade hjul pa drivaxeln, och som

inte pa ndgon av axlarna har en vikt som
overstiger 9,5 ton, far tillatas for 19 tons
boggitryck och 26/32 tons bruttovikt. Vilka
fordon som uppfyller dessa krav raknas
fram med hjélp av Y-konstanten, som finns
angiven i fordonets registreringsbevis.

Ex. Volvo med Y-konstant 1,08 och 8 tons
framaxel samt konventionell fjadring.
Drivaxeln i boggin far ha en vikt av 9,5 ton.
Andra axeln i boggin far da ha 9,5/1,08 =
8,80 ton. Detta ger ett max boggitryck pa
9,5 + 8,8 = 18,3 ton. Till detta lagger vi en
8 tons framaxel 18,3 + 8 = 26,3 ton. Dock
far inte bruttovikten 6verstiga 26 ton for
3-axliga motorfordon.

OBS! Om vikten pa nagon axel i detta fall
overstiger 9,5 ton blir tillaten bruttovikt
for lastbilar bara 31/25 ton, resp 18 tons
boggitryck. Detta beror pa att man da
inte lingre uppfyller kraven for vigvinlig
fjadring.

OVERLASTER

Vad hinder ndr man lastar mer pa fordo-
net @n vad som ér tillatet?

1. Agaren av fordonet kan i enlighet med
trafikférordningen bli ansvarig for brott
och domas till béter om han eller hon upp-
satligen eller av oaktsamhet har underlatit
att gora vad som har ankommit pa honom
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eller henne for att hindra att fordonet
brukas i strid med gillande bestimmelser.
Detsamma giller den som innehar fordo-
net med nyttjanderitt och har befogenhet
att bestimma om forare av fordonet eller
anlitar en annan forare dn dgaren har
utsett. Polisen har rdtt att hindra fortsatt
fard.

Agaren kan undvika béter om chauffs-
rerna informerats 16pande om géllande
bestammelser och fatt klara instruktioner.
En informationsvag kan vara att arligen
lata chauffrerna kvittera ut Akerihand-
boken. Det kréivs dock sannolikt mer in-
formation dn si. Kontakta Akeriféreningen
for vidare upplysning.

2. Chaufféren doms till boter om han
kande till eller borde kdnna till att fordonet
var felaktigt lastat.

3. For trafiksikerheten utgor 6verbelast-
ning av fordonen en stor fara. Den kan-
ske storsta risken vid overlast ar de for-
simrade bromsegenskaperna. Genom att
akeriet far betala 6verlastavgifter neu-
traliseras fordonsédgarens vinster av 6ver-
laster. Vid faststdllande av avgiftens stor-
lek dr det emellertid inte fraga om att
utkrdva kostnadsansvar utan att motverka
overbelastningen. Avgiften bestams darfor
schablonméssigt.

Det hogsta av de belopp som beriknas
enligt foljande tre alternativ utgor over-
lastavgift.

1. Har hogsta tillatna axeltryck, boggitryck
eller trippelaxeltryck 6verskridits, avrun-
das 6verlasten for varje axel, boggi eller
trippelaxel till ndrmast ldgre, hela hund-
ratal kilogram. Vidare dras for varje axel
av 1.000 kilogram. For dterstaende &verlast
(avgiftspliktig 6verlast) tas dverlast ut med
grundbelopp pa

2.000 kr samt ett belopp som beréknas for
varje axel, boggi eller trippelaxel enligt
overlastavgifttabellen.

2. Har hogsta tillatna bruttovikt 6verskri-
dits i frdga om ett fordon, férdelas 6ver-

lasten lika pé fordonets axlar (giller bade
enskilda fordon i fordonstag och fordon
som inte ingdr i fordonstdg). Overlasten for
varje axel avrundas direfter till ndrmast
lagre, hela hundratal kilogram och mins-
kas sedan med 500 kilogram. For atersta-
ende 6verlast utgar ett grundbelopp pa
2.000 kr, samt for varje axel 6verlastavgift
med tillimpning av tabellen for 6verlast-
avgift. Detta giller i frdga om fordon, som
ingar i fordonstag, nir den for taget tillatna
bruttovikten ej 6verskridits.

3. Har hogsta tillatna bruttovikt 6verskri-
dits i fraga om fordonstag, férdelas Gverlas-
ten lika pa tagets axlar. Overlasten for varje
axel avrundas dérefter till ndrmast lagre,
hela hundratal kilogram och minskas
sedan med 500 kilogram. For aterstdende
overlast utgér ett grundbelopp pa 2.000 kr,
samt for varje axel 6verlastavgift med till-
limpning av tabellen for 6verlastavgift.

OVRIGT OM
OVERLAST

Det dr i allmédnhet mycket svért att fa 6ver-
lastavgiften nedsatt eller eftergiven.

Nedan f6ljer nagra exempel pa skil som
aberopats, men som avslagits:

« lastens vikt var svar att bedoma.

« stark kyla, sno eller is kan ha paverkat
vagningsresultatet.

« lasten - t.ex. massaved, barkmull, spann-
mal, grus — hade hogre fuktighetshalt dn
normalt och vagde déarfor mera.

« vigen vald av misstag.

« fordonsédgaren har anmodat sina forare
att inte ta Gverlast.

o chauftoren eller dgaren har litat pa
viktuppgifterna pé foljesedeln vilka senare
visat sig vara felaktiga.

Det finns emellertid nagra fall dar nedsatt-
ning eller eftergift medgivits:

« avstandet for kort mellan lastbilens sista
axel och slapets forsta axel (for kort drag-
stang).
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« transporter i nodsituationer.

« felaktigt paforda avgifter for pdhangs-
vagnar sedan 1991 p.g.a. miss i lagstift-
ningen.

« oklarheter vid utméarkning av axeltrycks-
begransade vigar.

« lastindikators utslag ignoreras av chauf-
foren, trots att fordonsédgaren monterat
lastindikatorn for att underlatta for chauf-
foren. Har anségs att d4garen gjort vad man
kan begdra av honom for att férhindra
Gverlast.

« foraren har handlat mot direkt order, el-
ler anvént fordonet otillborligt.

Konsekvenser av 6verlaster

Forutom de réttsliga konsekvenserna

av verlast som kan innebéra béter for
foraren och fordonsdgaren samt overlast-
avgift finns andra negativa konsekvenser
av overlaster. For trafiksikerheten utgor
overlaster/Gverbelastning en stor fara.

Den frimsta risken ar de forsimrade
bromsegenskaperna detta medfér. Kopplat
till detta finns ocksé risk f6r fordonsskador
(framst chassie och fjadring) vid 6ver-
laster, och/eller hoga punkbelastningar.
Forutom risken for direkta fordonsskador
kan overlast ocksd medfora forsimrade
vigegenskaper.

Overlaster kan ocksi orsaka skador pa
broar och vigar p.g.a. de hogre pafrest-
ningarna. Aven om skadorna av éverlaster
inte synliggors omedelbart bidrar det till
att fordyra drift och underhall av vagna-
tet. Aven negativa miljckonsekvenser blir
foljden bl a da genom 6kad drivmedelsfor-
brukning. Regelverken kring fordons last,
bredd, lingd m.m. har bland annat som
syfte att skapa jambordiga konkurrensvill-
kor mellan foretag och det giller dven for
fordonsvikter. Overlaster paverkar darfor
konkurrensforhallandena negativt.

) Overlastavgift
Overlastavgiften tas ut for lastbil eller buss
eller tung terrdngvagn som &r konstruerad
for en hégsta hastighet som Sverstiger 30
km/tim, eller sladpvagn som dras av bil,
tung terrdngvagn som dr konstruerad féren
hogsta hastighet som Sverstiger 30 km/tim,
eller av motorredskapklass 1 som framféres
pd vdg med hdgre axeltryck, boggitryck,
trippelaxeltryck eller bruttovikt &@n vad som
ar tillatet for fordonet, fordonstaget eller
vagen. Med vag avses allmén vég, gata el-
ler annan allmén plats. Fér fordonettillétna
axel-, boggi- och trippelaxeltryck hamtas
frén registreringsbevisets ruta “Garanterad
axelbelastning”.

Avgiften @r inte en avdragsgill kostnad
i rorelsen. Avgiften péférs av Transport-
styrelsen.

Avgiftens storlek
Del av &verlasten Overlastavgift
100-2000 kg 400 kr per 100 kg
2100-4000 kg 600 kr per 100 kg
4100-6000 kg 800 kr per 100 kg
6100 och éver 1000 kr per 100 kg
Dartill en grundavgift p& 2.000 kr

Medverkanansvar
Det &r inte enbart chauffér och dgare till
fordon som kan bétféllas for att ha lastat
mer dn filldtet. Enligt 14 kap 11 § trafik-
fsrordningen kan den som medverkar till
sédan garning démas till ansvar enligt 23
kap. brottsbalken.
Detinnebdr atttransportkdpare som medve-
tetforfalskar transportsedelns viktuppgifter
kan bli ansvariga. Ett annat exempel &r
ndr frakterséttning ér baserad pé ofill&ten
lastvikt.
r — _— — _— _— — 1
Observera
Om &verlast upprepas inom ett ér med I
samma fordon utgdr avgiften med 50%
hégre belopp. Utomlands kan &verlast-
Iovgiften vara betydligt hégre, och konl
aven f& andra konsekvenser.

L______J
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Exempel pa dverlastberdkning
Nedan fsljer ett exempel pd vad det kostar i éverlastavgifter att kéra pé BK 2-végnatet
med 60 tonsekipage bestdende av 3 axlig bil och 4-axlig slap

A. Overlasten férdelas lika pa fordonstégets axlar

Férdelning 1/7
Overlast (8600 kg)
Fordelad lika 1228
Avrundas till 1200
Avdrag -500
Avgiftspliktig

Sverlast, kg 700

Overlastavgiftkr - 2800

1/7

1228
1200
-500

700
2800

1/7 1/7 1/7 1/7 1/7
1228 1228 1228 1228 1228
1200 1200 1200 1200 1200
-500 -500 -500 -500 -500
700 700 700 700 700

2800 2800 2800 2800 2800

Sammanlagt belopp: 19.600 kr + grundbelopp 2.000kr = 21.600 kr

B. Overlasten fordelad pé varje fordon fér sig

Fordelning 1/3 1/3
Overlast (3000 kg resp 5600 kg)
fordelad 1000 1000
Avrundas till 1000 1000
Avdrag 500 -500
Avgiftspliktig

dverlast, kg 500 500
Overlastavgift,kr 2000 2000

1/3 /4 1/4 1/4 1/4
1000 1400 1400 1400 1400
1000 1400 1400 1400 1400
-500 -500 -500 -500 -500

500 900 900 900 900

2000 3600 3600 3600 3600

Sammanlagt belopp: 20.400 kr + grundbelopp 2.000 kr = 22.400 kr

Eftersom 6verlastavgiften blir hégre enligt berdkningssétt B ska dverlastavgift tas ut med

22.400 kr.
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KOPPLINGS-
BESTAMMELSER

Den 1 maj 2003 tradde nya bestimmelser i
kraft rérande hopkoppling av tunga lastbi-
lar med bygel och tunga slap med 6gla. Det
tidigare systemet med kopplingsklasser och
eventuellt att kopplingsbesiktiga fordon
upphorde samtidigt. Det nya systemet

for bygelkopplingar bygger pa fri sam-
mankoppling under brukaransvar, samma
regler som tidigare gallt vindskivekoppling
och kulkoppling.

Det tidigare systemet med kopplingsklasser
och eventuellt kopplingsbesiktning lever
dock kvar f6r fordon som fére den 1 maj
2003 forsetts med bygelkoppling. Fortfa-
rande kan dragande fordon och sldpvagn
brukas tillsammans om de fore den 1 maj
2003 ar kopplingsklassade enligt tidigare
regler och fordonen enligt kopplingsklass-
ningen dr avsedda att sammankopplas. Det
samma géller dragande fordon och slap-
vagn som ar kopplingsbesiktigade tillsam-
mans fore den 1 maj 2003 enligt tidigare
regler om kopplingsintyget i original eller
bestyrkt avskrift medfors vid fard.

Det nya i foreskrifterna dr att de utgar
fran att kopplingsutrustningen ér typgod-
kénd och installerade enligt EU-direktivet
94/20/EEG.

Nagra nya uppgifter ska i forekommande
fall foras in i registreringsbevisen. De dr:
D-virde = referensvirde f6r den horison-
tella kraften mellan dragande fordon och
slap i kilonewton (kN).

Dc-virde = referensvirde f6r den horison-
tella kraften mellan dragande fordon och
sldp med stel dragstang (kirra och dolly) i
kilonewton (kN).

V-virde = referensvérde for den vertikala
kraften mellan dragande fordon och sldp
med stel dragstidng (kérra och dolly) i
kilonewton (kN).

Kraften anges som V-luftvirde om det dra-
gande fordonet pa den bakre axeln/axlarna

har luftfjddring eller fjadring med likartade
egenskaper, eller V-stalvirde for dragande
fordon med andra fjadringssystem.

S-virde = statisk vertikal belastning av last
som fors over till det dragande fordonet via
tryck pa kopplingen i kg.

U-virde = den del av pahéngsvagnens
totalvikt som Gverfors till det dragande
fordonet via vandskivan under statiska
forhallanden i kiloNewton (kN).

For dragande fordon (lastbil, buss, slap-
vagn) med totalvikt 6ver 3.500 kg giller
foljande:

Dragande fordon med totalvikt 6ver 3.500
kg som den 1 maj 2003 eller senare forses
med mekanisk kopplingsanordning (utom
vandskivekoppling) ska ha koppling och
dragbalk som 4r typgodkénd och instal-
lerade enligt direktiv 94/20/EEG. Koppling
och dragbalk far vara dimensionerade for
lagre varden én de D-, Dc-, S- och V-vir-
den som fordonstillverkaren deklarerar. De
lagsta vardena ska faststéllas i enlighet med
uppgifterna ovan. Dessutom ska hogsta
tillatna slapvagnsvikt faststéllas.

Se dven sammankopplingsschemat med
forklaringar pa de tva f6ljande sidorna.
Observera att for vindskivekoppling

finns inget krav att dragbilens varden for
kopplingen maste vara hogre eller lika med
pahangsvagnens virden f6r kopplingen.

r—_—_—_1

Observera
I Lagar m.m. kan ha éndrats sedan |
denna bok trycktes. Kontrollera uppgift
I boken om den ska ligga till grund fr
e betydelsefull atgard.

_—_—__J
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Utdrag ur Transportstyrelsens férfattningssamling
TSFS 2009:17 om hopkoppling av bil och slapvagn

1. Sammankoppling av ny- eller omregistrerade fordon.

Dragande fordon och slapfordon som godkénts vid regist-
reringsbesikining efter den 1 maj 2003 fir brukas tillsam-
mans om;

- slapfordonets totalvikt inte &r storre &n det dra-
gande fordonets slapfordonsvikt,

- slépkérrans eller dollyns S- och Vjyft- respek-
tive Vgya)-vérde &r lika med eller lagre &n det
dragande fordonets motsvarande vérden.

ling: eller kopp-

2.5 koppling av kopr
lingsbesiktade fordon.

Dragande fordon och sldpvagn far brukas tillsammans om
de fore den 1 maj 2003;

a) #&r kopplingsklassade enligt tidigare regler och
fordonen enligt kopplingsklassningen &r avsedda
att sammankopplas,

b) &r kopplingsbesiktade tillsammans enligt tidig-
are regler och kopplingsintyget medféres vid
fard.

3. Sammankoppling av nya eller omregistrerade drag-
fordon med kopplingskl le sl&p .

Dragande fordon som godkénts vid registreringsbesiktning
efter den 1 maj 2003 far brukas tillsammans med sldpvagn,
som &r kopplingsklassad i kopplingsklass SB, SBA eller SD
enligt tidigare regler om;

det dragande fordonets slapvagnsvikt &r storre an eller lika
med;

a) 38000 kg (vid SB-klassade sl&p)
b) 44 000 kg (vid SBA-klassade sldp) resp.
¢) 30000 kg (vid SD-klassade slip)

4. Sammankoppling av kopplingsklassade dragfordon
med nya eller omregistrerade sldpvagnar.

Dragande fordon, som &r kopplingsklassad enligt tidigare
regler, med kopplingsklass DA eller DB och DAA eller DBA
samt DC eller DD far brukas tillsammans med slépvagn
som godkénts vid registreringsbesiktning efter den 1 maj
2003 om;

sldpvagnen har en totalvikt som & mindre &n eller lika med;

a) 38 000 kg (vid DA och DB-klassade dragfordon)

b) 44 000 kg (vid DAA och DBA-klassade dragfordon)

resp.
c) 30 000 kg (vid DC och DD-klassade dragfordon)

5. Sammankoppling av ny- eller omregistrerade drag-
fordon med kopplingsklassade sldpkérror eller dollys,

Dragande fordon som godkénts vid registreringsbesiktning
efter den 1 maj 2003 far &ven brukas tillsammans med
slipkérra eller dolly med higst 18 000 kg totalvikt, som &r
kopplingsklassad enligt tidigare regler, med kopplingsklass
SA, SAA eller SC om;

- dragfordonets slapfordonsvikt &r minst 18 000
kg for slapkarra och

- dragfordonets slapfordonsvikt for dolly med
tillkopplad pahéngsvagn &r minst

a) 38000 kg (vid SA-klassad dolly)
b) 44 000 kg (vid SAA-klassad dolly) resp.
) 30000 kg (vid SC-klassad dolly)

samt att
- dragfordonets kopplingsanordning &r avsedd

for slapkérra och har De-, S-, V)4-, respektive
Vgig-vérde faststilida.

6. S L g
med nya eller omregistrerade sldpkérror och dollys.

l.:.Iiﬂ:': av kopr dragf

Dragande fordon, som &r kopplingsklassad enligt tidigare
regler, med kopplingsklass DA, DAA eller DC far brukas
tillsammans med slépkérra eller dolly som godkants vid re-
gistreringsbesiktning efter den 1 maj 2003 om;

Slapkérran resp. dollyn har en totalvikt som & mindre &n
eller lika med;

a) 16 000 kg (vid DA-klassade dragfordon)
b) 18 000 kg (vid DAA-klassade dragfordon) resp.
¢) 12 000 kg (vid DC-klassade dragfordon)

samt | de fall slépkérran ar en dolly, den sammanlagda
bruttovikten av dollyn med tillkopplad pahdngsvagn inte
overskrider;

a) 38 000 kg (vid DA-klassade dragfordon)
b) 44 000 kg (vid DAA-klassade dragfordon) resp.
¢) 30 000 kg (vid DC-klassade dragfordon)

Ovanstdende sammankopplingsschema har vilvilligt stdllts till vart forfogande av VBG Group Truck

Equipment AB.
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Vagverkets foreskrifter om vad som inte ska réknas in i
fordonsbredden eller fordonslangden

Féljande utrustning ska inte réknas in i fordons bredd.

1. Tullférseglingsanordningar och skydd fér dessa.

2. Fastanordningar fér presseningar och skydd fér dessa.

3. Dackfelsindikatorer.

4. Utskjutande bajliga delar av en stankskyddsanordning.

5. Korriktningsvisare, breddmarkeringslyktor, parkeringslyktor, sidomarkeringslyktor,
reflexanordningar och évrig féreskriven belysningsutrustning.

6. Forbussar: lastramper i kérklart lage, lyftplattformar och liknande utrustning i kérklart
lage férutsatt att de inte skjuter ut mer Gn 10 mm fré&n fordonets sida och att rampernas
hérn, som &r vanda framdt eller bakét, ér avrundade med en radie pd minst 5 mm,
kanterna ska vara avrundade med en radie p& minst 2,5 mm.

7. Speglar och andra anordningar fér indirekt sikt.

8. Ringtrycksindikatorer.

9. Indragbara fotsteg.

10. Den utbuktande delen av décksidan omedelbart ovanfér den punkt dér décket ar i
kontakt med marken samt décksventiler.

11. Sikthjalpmedel.

12. Indragbara sidostyranordningar p& bussar som kérs i styrda fordonssystem, om de
inte ar indragna.

13. Slirningsskydd monterade pé& hjulen.

14. Avstigningsbelysning pa bussar.

Féljande utrustning ska inte réknas in i fordons eller fordonstags langd
. Vindrutetorkare och vindrutespolare.
. Framre och bakre registreringsskyltar.
. Tullférseglingsanordningar och skydd fér dessa.
. Fastanordningar fér pressening och skydd fér dessa.
. Belysningsutrustning.
. Speglar och andra anordningar fér indirekt sikt.
Sikthjalpmedel.
. Luftintag.
Langdstopp fér demonterbara delar.
10. Fotsteg och handtag.
11. Stétfdngargummin och liknande utrustning.
12. lyftplattformar, lastramper och liknande utrustning i kérklart lage p& hogst
300 mm, forutsatt att fordonets lastkapacitet inte 6kas.
13. Kopplingsanordningar fér motorfordon.
14. Strémavtagare pd eldrivna fordon.
15. Yttre avblandningsanordningar.

NVMONOOLANWN—

SVERIGES AKERIFORETAG - BILDAD AV AKARE FOR AKARE

Fordons last och vikt

(0]
w



184

AKERIHANDBOK 2013

FORDONS LANGD
OCH BREDD

Storsta tillatna lingd for fordon och for-
donstég dr 24/25,25 meter. Storsta tillatna
fordonsbredd 4r 2,60 meter. I bada fallen
giller méatten med lasten inrdknad. Inga
6verhdng av last at nagot hall 4r tillitna
utover dessa matt. Bakldm far inte vara
utfdlld om lingden da blir mer dn 24/25,25
meter. Ett fordons bredd mits 6ver de delar
av fordonet som skjuter ut langst. Vig-
verket har i en foreskrift detaljerat angivit
vilken utrustning som inte ska raknas

med i fordonets bredd eller fordonets eller
fordonstd-gets lingd, se foregaende sida. Se

aven kapitlet Dispenstransporter.
Transportstyrelsen far foreskriva eller for
ett sarskilt fall medges att viss utrustning
inte ska rdknas in i fordonsbredden.

r—_—_—_1

Observera
| Sélénge framaxeltrycketinte verskrides, |
placeras dettyngsta godset mot framstam-
Imen. Bara ett par centimeters avsténdl
utan férsténgning kan var ddesdigert. Om
I framaxeltrycket blir for hagt, lasta istallet
strax framfér bakaxeln och farsténg motl

framstammen, &t sidorna och bakat.
| | | ] ] ] J
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SAKRING AV LAST

Grundkrav

Trafikfoérordningen 1998:1276 innehéller
grundkraven for last pa fordon.

Ett fordon far inte lastas pa sadant satt att:
« forarens sikt eller mojligheter till manév-
rering hindras, eller

o foreskrivna korriktningstecken, stopp-
tecken, lyktor eller stralkastare skyms

Last far inte heller medforas pa eller i ett
fordon pa sadant sitt att den kan

« utgora fara for person

« orsaka skador pa egendom

« slipa efter eller falla av fordonet

« orsaka stérande dammbildning eller
liknande

o forsvara korningen av fordonet, eller
framkalla onddigt buller

Lasten skall vara fastgjord om det kravs
med hénsyn till lastutrymmets eller lastens
beskaffenhet. Om det behovs skall lasten
vara Overtdckt. Vid fird pd vig far inte
kedjor, rep, presenningar eller andra an-
ordningar som tjanar till att halla fast eller
skydda lasten hdnga l6sa utanfor ett fordon
eller slapa pa marken. Lastens yttersta del
vara tydligt utmarkt nér lasten skjuter ut
framfor ett fordon eller mer 4n en meter
bakom ett fordon. Som last rdknas dven
redskap och utrustning som inte ar fast
monterad pé fordonet. Last som skjuter

ut mindre 4n en meter framfor fordonet
behover dock inte mirkas ut om den ut-
skjutande delen tydligt framgar for andra
trafikanter.

Utmirkning av last

Under morker, i skymning och gryning
och i 6vrigt nér det ar pakallat av viderle-
ken eller andra omstandigheter skall lasten
markas ut framtill med en lykta som visar
vitt ljus framat och med vita reflexer, och
baktill med en lykta som visar rétt ljus
bakét och med roda reflexer. Reflexerna
skall vara placerade sé lagt att de kan ater-

kasta skenet fran andra fordons halvljus.
Last som i sidled skjuter ut utanfor fordo-
net och dr mer dn 260 centimeter bred eller
skjuter ut mer 4n 20 centimeter utanfor
fordonet skall vid fard pa vag vara tydligt
utmirkt. Sddan utméarkning behévs dock
inte om de utskjutande delarna dndé tyd-
ligt framgar for andra trafikanter. Under
morker, i skymning eller gryning och i
ovrigt nér det ar pakallat av viderleken
eller andra omstédndigheter ska sadan last
alltid mérkas ut framtill med en lykta som
visar vitt ljus framat och med vita reflexer,
och baktill med en lykta som visar rott
ljus bakat och med roda reflexer. Lyktorna
och reflexanordningarna skall i sidled sitta
mindre dn 40 centimeter innanfor lastens
yttersta kant. Om lasten 4r mer dn 260
centimeter bred skall dock lyktorna och
reflexerna sitta pé lastens yttersta kant.
Reflexerna skall vara placerade s lagt att
de kan éterkasta skenet fran andra fordons
halvljus.

Detaljerade foreskrifter

De allmint hallna reglerna i trafikf6rord-
ningen ovan har reglerats mera i detalj

i tvé forfattningar frn myndigheterna.
TSVES 1978:10 innehéller de ursprungliga
lastsakringsforeskrifterna. Dessa har sedan
kompletterats med ett antal noga speci-
ficerade lastsakringsfall (VVES 1998:95),
som ger ytterligare majlighet att lastsékra.
I bestimmelserna star det att last skall
sakras genom ldsning, forstingning eller
surrning, eller genom en kombination

av atgarder som anges i VVFS 1998:95.
Om man anvander sig av mojligheten att
lastsdkra enligt 1998:95 maste man noga
f6lja de krav som finns for varje enskilt
lastsdkringsfall. Med dessa utokade mojlig-
heter att lastsdkra sa kan man oftast finna
en godkind lastsdkring utan att behéova ta
fram ett lastsikringsintyg. Andock méste
man komma ihag att om man inte kan
sakra lasten efter anvisningar i TSVFS
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1978:10 eller VVES 1998:95, sa maste man
genom intyg baserade pa teoretiska berak-
ningar eller praktiska forsok visa att den
lastsdkringsmetod man anviander sig av
uppfyller kraven.

Observera ocksa att lastsékring i denna
bok bygger pa lastsakring for landsvags-
transporter. Vi sjo- och jarnvégstranspor-
ter giller delvis andra krav.

Lastsikringen ska tala
« hela lastvikten framat
« halva lastvikten bakat och i sidled

Ej formstabilt gods

Om det gods du ska sdkra inte 4r formsta-
bilt kan mer surrning 4n vad som anges i
denna bok behévas.

Surrningsutrustningens hallfasthet

I denna bok raknar vi med flakoglor som
tal 2 tons belastning och spainnband med
4 tons brottstyrka. Banden ska héllas vl
strackta (till minst 400 kg) under hela
transporten.

LASTUTRYMMET

Det forsta du man tinka pé dr om lastut-
rymmet dr lampat f6r det gods som ska
transporteras. Det innebir bl.a. att det
maste finnas saidana begriansningsanord-
ningar, fasten for surrning o.s.v att kraven
pé lastsakring kan uppfyllas. Det maste
ocksd finnas lampligt surrningsmaterial for
godset.

Se ocksa till att golvet i lastutrymmet ar
rent. Detta okar forutsittningarna for att
lasten inte skall rora sig under transpor-
ten dven om den &r surrad. Last som kan
damma, ryka eller virvla bort ska begjutas
eller 6vertdckas sa att lasten inte blir en
risk f6r andra trafikanter. Barkrester efter
timmerlossning ska stddas bort. Nat dr ett
mycket anvandbart skydd vid t ex trans-
port av flis eller avfall. For transporter av s
k farligt gods finns ytterligare foreskrifter.

Tipplas och liknande ska vara lasta under
transport. Samtliga flaklimmar ska vara
uppfillda och lasta. Vid sandning far bak-
lammen vara 6ppen. Giller dven vid lang
last, som inte ryms inom lastutrymmet.
Den maste dé vara sa fast att den inte kan
falla av. Bakgavellift far vara utfilld under
transport av odelbart gods som skjuter

ut bakat. Liften ska da vara i samma niva
som flaket. Annars far man aldrig kéra
med liften utfilld. Nerfilld bakgavellift ska
markas ut tydligt. Man far inte heller 6ver-
skrida maximildngden 24 (25,25) meter.

Framstammen ska vara sa stabil att den
tillsammans med ovriga sikerhetsanord-
ningar klarar lastsakringskraven framat.
Numera krévs inte framstam pa bl a
vixelflakbilar och containerfordon dé last-
bérarna till dessa oftast har framstammen
integrerad i den utbytbara lastbararen

Kranarmen maéste alltid vara nedfalld i
viloldge och last vid korning. Upplyft kran
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innebir stora risker att kollidera med
vagmairken eller hogspanningsledningar.
Laggs kranarmen mot godset far detta inte
raknas som lastsakring. Last och kranarm
skall sdkras var for sig.

LASTSAKRINGS-
METODER

Sakring av last skall ske pa nagot av f6l-
jande satt:

o Forstingning

o Surrning

o Lasning

» Kombination av dessa atgarder enligt
VVES 1998:95

Om lasten sdkras pa annat satt 4n vad som
detaljerat sdgs i foreskrifterna ska intyg
kunna uppvisas, att lastsakringskraven ar
uppfyllda.

Forstingning

Genom forstingning ser man till att lasten
inte kan komma i rérelse vid acceleration,
inbromsning eller kurvtagning. For-
staingningen maéste vara sé stabil att den,
tillsammans med ovrig sakring, klarar de
allmdnna lastsakringskraven. I en lastsek-
tion/rad far finnas sammanlagt mellanrum
upp till 15 cm. Om det sammanlagda
mellanrummet verstiger 15 cm riknas det
inte som forstangt. Forstingningen bér om
moiligt goras sd att dess kraft tas upp hogst

1 dm 6ver lastplanets niva. Forstangningen
kan goras antingen mot fasta fordonsdelar,
framstam, stottor eller flaklimmar, eller
med klotsar, kilar, bommar eller liknande
anordningar.

En forstingning kan ocksa ordnas genom
en grimma, t.ex. om lasten har hog tyngd-
punkt och déa som ett komplement till an-
nan forstdngning och surrning. Likasa kan
en loopsurrning i vissa fall vara ett alter-
nativ for att 4stadkomma en forstingande
surrning. Minst tva par loopsurrningar
behovs per lastsektion eller godsenhet. Det
ar viktigt att efterstrdva att forstangningen
gors s3 att lasten blir ordentligt "1&st”. Aven
en liten rorelse kan innebéra att férstang-
ningen inte héller f6r de krafter den utsitts
for t.ex. vid en hard inbromsning eller vid
korning i en kurva.

En forstangning kan i vissa fall enligt de
detaljerade foreskrifterna ersattas med
korsvis anbringade surrningar t.ex. vid
transport av tunga lastmaskiner.

Surrning

Surrning kan goras med syntetfiberband,
katting, vajer eller tagvirke. For vissa gods-
typer maste materialet vara av speciellt
slag. Hallfastheten i surrningen mot last-
planet maste uppga till minst dubbla last-
vikten. Till surrningen hor ocksa beslag,
surrningsspannare och fistanordningar.
Anviands syntetfiberband bor det ha en
draghallfasthet pa minst 50 000 N (5 000
kp). Dessa band har i regel en bredd pa ca
5 cm. Med den forsvagning i sommar och
beslagman alltid méste rakna med, ger det
en total héllfasthet pa ca 40 000 N (4 000
kp). Surrningskraften mot lastplanet maste
alltid (d4 enbart surrning anvands) uppga
till 4 gdnger lastvikten for att férhindra

att lasten ror sig framat och till minst 1,5
ganger lastvikten i sidled.

Anviands katting maste den vara av minst
klass 5 (bla) enligt svensk standard med
kort eller halvlang link. Om en kitting
behover lagas, anvédnd alltid godkidnda
kopplingslankar. Observera att kopplings-
linken endast dr godkand for tillfillig
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anvdndning och att den méste ha minst
samma héllfasthet som kittingen i 6vrigt.

Har lasten form av en hel bunt, t.ex. sdgade
travaror, kan surrning goras utanpé pre-
senningen. Styckegods surras ddremot all-
tid innan presenningen ldggs pa. Surra pre-
senningen vil och vik flikarna sé att inte
ballongverkan uppstar genom fartvinden.
Presenning betraktas inte som godkénd
sakring. Dess uppgift 4r att skydda godset
mot damm och vita.

Lasning

Om béde last och fordon har lasningsdon,
som dr tillrackligt starka och avpassade till
varandra, kan lasten sidkras genom lasning.
Det giller huvudsakligen containers.

Sdkring ska ske med speciella containerlas.
For ISO-container ska lasen uppfylla nor-
merna i svensk standard. Lésen ska vara
direkt inféastade i fordonets ram och inte
kunna frigoras av sig sjilva. Varje lasnings-
punkt méste ha en héllfasthet som motsva-
rar minst 50% at sidorna och 25% uppit.
Minst fyra ldsningsdon maste anvindas till
varje container.

Sékring av gods inuti containern ska ske pa
samma sdtt som om godset inte transporte-
rades i behallare.

Container utan last

Endast ndr en container av ISO-typ &r olas-
tad far den transporteras pé en lastbérare
som saknar containerlds. En férutsittning
ar da att den 4r ordentligt forstingd och att
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surrningar ar anbringade fran 6vre hérnen
pé containern, mot lastplanet. Vinkeln pa
surrningen far inte 6verstiga 45 grader.

I tabell i VVES 1998:95 framgar (bero-
ende pa containerns vikt) vad som krévs.
Lastas en ISO-container pé en lastbarare
som saknar sidolimmar krévs férutom de
diagonala surrningarna éven ett antal loop-
surrningar. Minsta antalet loopsurrningar
framgar av VVES 1998:95

Massgods

Transport av massgods (sten, grus, spann-
mal, potatis m.m.) kréiver flak med limmar.
Kravet pa lasten dr att om den utjamnas far
ingen del av lasten ligga ovanfor lastutrym-
mets begrinsningsdel framat. At sidorna
far inte tyngdpunkten hos nagon del finnas
ovanfor sidoldmmens begransningsdel.
Bakat far ingen del av lastens tyngdpunkt
ligga hogre dn en linje 45 grader dragen
fran baklimmens ovankant och framat.

Friktion
Materialkombination i kontaktytan Friktionskoefficient p-statistik
Sagat tra / trapall
Sagat tré/trépall mot plyfa/plywood/tré .. ... ... ... 0,5
Sagat tré/trépall mot réfflad aluminium ... ... ..o 0,4
Sagat tré/trépall mot stélpldt. . ... ... ... 0,4
Sagat tré/trépall mot krympfilm. ... ... 0,3
Krympfilm
Krympfilmmotplyfa. . ... ... ... . 0,4
Krympfilm mot réfflad aluminium . ... ... ... o 0,4
Krympfilm mot stélpl&t ... ... ... .. .. . . 0,4
Krympfilm mot krympfilm ... .. ... 0,4
Kartong (obehandlad)
Kartong motkartong . . .. ... .. .. 0,5
Kartong mot ségad trépall ... ... ... ... ... .. 0,5
Storséck
Storsdck mot sdgad trépall ... ... . 0,4
Stal och plat
Platticirnsbunt mot s&gad tréregel. . ... ... ... .. ... L 0,5
Omaélad grovplét mot sdgad tréregel . .. ... ... .. ... ... .. 0,5
Mélad grovplét mot sdgad tréregel . ... .. ... L 0,5
Omaélad grovplét mot omélad grovplét. . ... ... ... ... L. 0,4
Mélad grovplét mot mélad grovplét. . ... ... 0,3
Mélat platfat mot mélat pléttat . ... ... ... . 0,2
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ALTERNATIVA
LASTSAKRINGS-
METODER

Utan att forstdnga godset kan man hindra
det fran att glida och tippa med hjilp av
friktion och surrning.

Berikning av antal surrningar

Om du ska anvinda surrning for att for
hindra bade glidning och tippning gor

du enligt f6ljande: Berdkna forst antalet
surrningar som behévs for att forhindra
glidning. Berdkna sedan antalet surrningar
som beh6vs for att forhindra tippning. Det
hogsta av dessa virden visar hur manga
surrningar du minst maste anvanda.

Birande kantprofil
I vissa fall behovs det farre antal surrning-
ar dn det antal sektioner som ska sakras.
Eftersom varje kolli maste vara sikrat

kan man i dessa fall sprida ut effekten av
varje surrning med
bédrande kantprofil.
Dessa profiler kan
vara fabrikstillverka-
de eller hemsnickrade
av t ex kraftiga brador
(minst 22 x 95 mm).
Du bor dock alltid ha
minst en surrning pa
varannan sektion.

Max.
30cm

Max.
30cm

Osurrat gods - vandringsrisk
Om det varken foreligger glidnings- eller
tippningsrisk ar det tillatet att kora gods

helt osurrat. Eftersom det finns risk for att
osurrat gods vandrar far det vara max 30

cm mellan godset och férstingningsanord-
ning i sidled. For gods 6ver det understa
lastlagret galler max 30 cm eller 1/4 av
godsets bredd mellan godset och forsting-
ningsanordning. Saknas forstingnings-
anordning eller om avstandet ar storre

dn métten ska du ha minst en 6verfalls-
surrning per 4 ton gods for att férhindra
vandring.

Tippning

For att se hur mycket gods en surrning
forhindrar att tippa anvander du tabellerna
pé foljande sidor. Dar behéver du

ta fram H/B (H delat med B) eller H/L

(H delat med L) for det gods du ska surra.
Gods med tyngdpunkt nira mitten

Vad som ar H (h6jd), B (bredd) och L
(langd/lastsektion) for gods med en tyngd-
punkt niara mitten ser du pa bilden nedan.

\

Gods med forskjuten tyngdpunkt

Om godset du ska sikra har en tyngdpunkt
som ligger 6ver mitten eller at kanterna pa
godset giller H, B och L enligt bilden.

H = Avstandet upp till tyngdpunkten.

B = Kortaste avstandet mellan tyngdpunk-
ten och godsets sida.
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Friktion

Friktionen mellan godset och det under-
lag det star p4, flak eller annat kolli, har
stor betydelse for hur mycket gods varje
surrning férhindrar att glida. Om du inte
vet hur stor friktionen 4r ska du anvinda
friktionskoefficient (u) = 0,2. Om du finner
gods och underlag i tabellen pé foregdende
uppslag far du anvinda tabellens varden
under forutsittning att bade godset och
underlaget ar torrt, rent och fritt fran frost,
is och sno.

Overfallssurrning Antal ton gods en éverfalls-
Dé du anvinder glid- och tipptabellerna surrning férhindrar att glida
har vinkeln mellan band och underlag (se M Sidled Framét  Bakét
bild) stor betydelse.

0,2 0,5 0,2 0,5
Tabellerna giller vid vinkel 75-90°. Om 0,3 1,2 0,3 1,2
vinkeln dr 30-75° behovs dubbla antalet
band. Har du mindre vinkel dn 30° bér du 0,4 32 0,5 32
anvinda en annan lastsikringsmetod. 0,5 Ejglid 0,8 Ej glid

Antal ton gods en 6verfallssurrning férhindrar att tippa

H/B 1rad isidled 3 rader H/L Framat Bakat
2 rader
0,6 Ej tipp Ej tipp Ej tipp 0,6 Ej tipp Ej tipp
0,8 Ej tipp Ej tipp 59 0,8 Ej tipp Ej tipp
1,0 Ej tipp Ej tipp 2,3 1,0 Ej tipp Ej tipp
1,2 Ej tipp 4,9 1,4 1,2 4,00 Ej tipp
1,4 Ej tipp 2,4 1,0 1.4 2,00 Ej tipp
1,6 Ej tipp 1,6 0,8 1,6 1,33 Ej tipp
1,8 Ej tipp 1,2 0,7 1,8 1,00 Ej tipp
2,0 Ej tipp 09 0,5 2,0 0,80 Ej tipp
2,2 8,0 0,8 0,5 2,2 0,66 8,00
2,4 4,0 0,7 0,4 2,4 0,57 4,00
2,6 2,6 0,6 0,4 2,6 0,50 2,66
2,8 2,0 0,5 0,3 2,8 0,44 2,00
3,0 1,6 0,5 0,3 3,0 0,40 1,60
3,2 1,3 0,4 0,3 3,2 0,36 1,88
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Loopsurrning

Med ett loopsurrningspar kan du for-
stanga godset i sidled med band. Samtidigt
férhindrar du godset fran att tippa. Minst
ett loopsurrningspar per lastsektion ska
anvdndas. Om du har langt gods maste du
alltid anvanda minst tva loopsurrningspar
per godsenhet sa att godset inte vrider sig
ur surrningen.

Antal ton gods ett loopsurrnings-
par forhindrar att tippa i sidled

H/B 1 rad 2 rader 3 rader
0,6 Ej tipp Ej tipp Ej tipp
0,8 Ej tipp Ej tipp 10,2
1,0 Ej tipp Ej tipp 4,1
1,2 Ej tipp 7 2,5
1,4 Ej tipp 35 1,8
1,6 Ej tipp 2,3 1,4
1,8 Ej tipp 1,7 1,2
2,0 Ej tipp 1,4 1,0
2,2 8,0 1,1 0,8
2,4 4,0 1,0 0,7
2,6 2,8 0,8 0,7
2,8 2,2 0,7 0,6
3,0 1,8 0,7 0,5
3,2 1,5 0,6 0,5

Antal ton gods ett loopsurr-
ningspar férhindrar att glida

p Sidled
0,2 4,2
0,3 55
04 7,7
0,5 Ej glid

Grimma
En grimma anvinds for att forstinga gods
framit eller bakat.

[T,

Det ar viktigt att vinkeln mellan spiann-
band och lastplan inte 6verstiger 45°.
Grimman kan goras pé flera sitt. Om
banden pa grimman inte angriper godset
hogst upp minskar antalet ton gods grim-
man férhindrar att tippa. Ex: om grimman
angriper godset pd halva h6jden sikrar den
hilften av virdet i tabellen.

Totalt antal ton gods en grim-
surrning férhindrar att glida

p Framét Bakat
0,2 2,5 59
03 2,8 7.8
0,4 33 10,9
0,5 39 Ej glid

Surrningen behéver bara dimensioneras for
den yttersta sektionens vikt vid tipprisk.

HAX

452
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Antal ton gods per sektion en

_grimsurrning férhindrar att tippa
H/L Framét Bakat
1,0 Ej tipp Ej tipp
1,2 22,6 Ej tipp
1,4 13,2 Ej tipp
1,6 10,0 Ej tipp
1,8 8,8 Ej tipp
2,0 7,5 Ej tipp
2,2 6,9 829
2,4 6,4 45,2
2,6 6,1 32,6
2,8 58 26,3
3,0 5,6 22,6

Grimman pa bilden har tva parter per sida
och sakrar dubbelt sa manga ton som anges
i tabellen.

Flera lastlager

Bestamning av 6verfallssurrningar som be-
hovs for att sikralast i fleralager da godset j
ar forstangt i sidled. Anvind tabellerna som
finns vid "Overfallssurrningar”, se tidigare
sida i detta kapitel.

Ga igenom f6ljande fyra steg:

Glidning

Bestdm antal surrningar for att férhindra
glidning

1. for hela sektionens lastvikt med friktion i
det nedersta lastplanet.
2.fordetovrelastplanetsvikt med friktionen
mellan det 6vre och undre lastplanet
Tippning

3.Bestaimantal surrningar fér helasektionen
for att forhindra tippning.

4. Det hogsta av antalet surrningar av dessa
tre utrdakningar giller.

Intyg
I foreskriften TSVFS 1978:10 §1.3.3.2, star

det att gods far sikras pa annat sitt dn det
foreskrivna om ett intyg kan visas pa att
lastsakringen klarar pdkanningskraven
framit, bakét och at sidorna. Narmare de-
taljer hittar du i foreskriften.

Kombitrafik
Tabellerna visar hur mycket av lastvikten
(vardet x lastvikten) lastsakringen ska téla.

Jarnvigstrafik

P4 hel- eller kombitag ska lastsidkringen i

lastbarare tala:
Framat

Bakat Sidled*

0,5

1,0 1,0
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Sjofart
Pa sjon ska lastsakringen i lastbdrare tala:

Framét* Bakat* Sidled

Ostersjon 0,3 0,3 0,5
AN
N\ N )

@ XD; )
oo

)
=
O -

— I
Nordsjon 0,3 0,3 0,7
Nordatlant. 0,4 0,4 0,8

* Variationer pa nedétriktade krafter kan
forekomma.

BERAKNING AV
LASTSAKRING

Man far sikra lasten pa annat satt

idn vad detaljféreskrifterna (TSVFS
1978:10) sager om man med intyg kan visa
att den valda lastsidkringsmetoden uppfyl-
ler kraven hela lastvikten framét och halva
lastvikten bakét och at sidorna. Intyget kan
vara grundat pa antingen teknisk berdk-
ning eller praktiska forsok (prov). Hur
dessa berdkningar eller prov ska utforas
finns utforligt beskrivet i TSVES 1978:10.
Hir foljer en kortfattad beskrivning.

Praktiska forsok

For att utfora praktiska forsok méaste man
forst bestimma friktionen mellan lasten
och underlaget (lastflaket). Ett sitt att
faststdlla friktionen ar att successivt luta
flaket tills lasten borjar glida pa underlaget

Friktionsvirde 0,8

0,6

0.4

0.2

0 lo 20 30 40 Lutning i grader
Exempel: Om lasten borjar glida vid 15 grader dr friktio-
nen strax under 0,3.

och da avlédsa lutningen pa en gradvin-
kelmatare med justerbar libell. Nu kan
lastsdkringens effektivitet provas genom att
lastplanet (flaket) lutas i sidled och bakat
26-27 grader, som framgar av tabellen
nedan (a =5).

Lutning 80—
i grader
) h N L

\ (a410) ‘

60

50 ‘

AT

30—

20
0

01 02 03 04 0,5 0,6 Friktion

Stannar lasten kvar dr kravet pa lastsak-
ringens effektivitet uppfylld i sidled och
bakat. Saknas forstaingning framét ska
ocksa prov goras genom att lastplanet lutas
ca 60 grader framat enligt tabellen ovan (a
=10).

Teknisk beridkning

Anviands teknisk berakning far antas att
friktionskoefficienten for lastenhetens
kontaktyta mot underlaget har véirdet 0,2.
Aberopas hogre virde, ska detta styrkas
genom praktiska fors6k. Hogre varde far
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dven anvandas enl. de lastsakringsmodeller
som finns i VVES 1998:95.

Enkla berdkningar kan vanligen anvéndas
for formstabila, icke rullande laster sésom
lador, paket, balkar och maskiner. (OBS
under forutsittning att friktionskoefficien-
ten=0,2. Vid annan friktionskoefficient se
TSVES 1978:10).

Formstabil last som enbart dr forstangd ska
ha forstangningsanordningar som tar upp:
« framat langs fordonet - hela lastvikten

« bakat och at sidorna - halva lastvikten
Formstabil last som enbart &r surrad

ska ha en surrningskraft mot lastplanet
som motsvarar:

« framat ldngs fordonet - 4.0 x lastvikten

« bakét och at sidorna - 1.5 x lastvikten

LASTSAKRING AV
FARLIGT GODS

For kombitrafik pa jarnvdg méste man
dessutom beakta de villkor pa forstang-
ning i jirnvagsvagnens lingdriktning som
stdlls i interna sikerhetsforeskrifter hos
det jarnvégstransportforetag som utfor
transporten. Jarnvigsinspektionen, som &r
tillsynsmyndighet, limnar ocksé informa-
tion. Vid transport av farligt gods till sjoss i
lastbarare sasom bilar, containrar och trai-
lers, ska avsdndaren genom intyg forsikra
att godset dr sakrat.

Rad till chaufféren

« ta den tid som krévs for lastsakringen,
tank pa konsekvenserna av en olycka med
farligt gods.

« kontrollera att férpackningarna/kollina
ar hela och i god kondition och att de &r

r—_—_—_1

Observera
Ilntyg om att lastsakringskraven ar upp-l
fylldaf&ruférdas av bl.a. transportledare
vid féretag eller dkericentral eller annan
I tekniskt kompetent person i ansvarig stall- I
ning. Intyget ska medféras under fard.

L______J

fixerade till enheter.

« kontrollera lastsdkringsutrustningens
kondition, och begir ytterligare utrustning
om det skulle behévas.

« tink pa samlastningsreglerna.

« kontrollera att 6vrig last gér att sikra och
att inga spetsiga foremal eller liknande kan
komma att skada farligt gods-emballagen.
« sikra lasten enligt reglerna. Om visst
gods inte gar att sakra tillforlitligt - vagra
dé att ta emot det godset. Vind dig till den
ansvarige och meddela detta.

LOKALA TRAFIK-
FORESKRIFTER

Sérskilda trafikregler for en viss vig eller
ett visst omrade, meddelas genom lokala
trafikforeskrifter. De foreskrifter som ar
av allméant intresse finns i "Sammanstall-
ning 6ver allmdnna vigar” och finns

att tillga pa Lansstyrelsen i respektive

ldn. Har finns information om vignatets
bérighet, begransningar i vikt, bredd och
lingd, bestimmelser om var farligt gods
far transporteras m m. I akuta fall, och

om det ror sig om specialfragor, kan man
ringa kommunen (trafiknamnden) dér all
information om lokala trafikforeskrifter
finns samlade i en liggare. En nationell
databas med trafikforeskrifter 4r under
uppbyggnad hos Transportstyrelsen, se
www.transportstyrelsen.se, skriv "trafikfo-
reskrifter” i sokrutan. Den som vill skaffa
mer kunskaper om lastsikring rekommen-
deras TFK:s bok "Lastning och sakring av
gods i lastbdrare”. Hir finner man illustre-
rade exempel pa lastsdkring, hur dessa kan
tilllimpas samt praktiska prov for faststil-

lande av friktionskoeflicient.
r ] ] | ] ] | 1

Observera
I Lagar m.m. kan ha @ndrats sedan I
denna bok trycktes. Kontrollera uppgift
I boken om den ska ligga till grund

for mer betydelsefull tgard. 3
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ADR

I ADR finns foljande bestammelser om lastsdkring av farligt gods:

* de olika delarna av en last som innehdller farligt gods ska stuvas pa lampligt satt i
fordonen och dndamélsenligt sékras for att hindra att de kan férskjuta sig i forhallande
till varandra eller fordonens véggar. Lasten kan sékras t ex genom an-véndning av spénn-
band, spjdlor, luftkuddar eller férstéingningsanordning. Lasten ér dé dndmélsenligt sékrad
i enlighet med férsta meningen, om varje lager av hela lastutrymmet @r fyllt med kollin.
® |amplig och andamélsenlig sdkring ar:

— dé sckringen av lasten motsvarar kravet i Trafikskerhetsverkets foreskrifter om sckring
av last p& fordon under férd (TSVFS 1978:10 och VVES 1998:95).

— dé& kollin innehéllande farligt gods stuvas s& att de skyddas bade mot slag och stétar
och frén att kldmmas ihop, punkteras eller p& annat satt utsattas for tryck eller nétning
s& att de kan ga sénder.

— dé lastytor och godsenheter &r fria frén olja, is eller annan beléggning som kan minska
friktionen.

e for allt gods, inklusive andra I6sa delar som kan ingd i en last, gdller lastsdkringsbe-
stémmelserna fér farligt gods s& snart farligt gods ingér i lasten.

Foraransvar
Du &r som férare alltid ansvarig fér att lasten @r sdkrad pd fordonet enligt géllande
foreskrifter. Férseelser mot bestdmmelserna medfér béter eller dagsbéter. Vid grava
forseelser kan Gven rubriceringen vardsléshet i trafik aktualiseras. Féraransvaret ar
strikt och innebdr att féraren anses ansvarig, éven om avsdndaren utfért lastsékringen,
exempelvis i en container.
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