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1 OBECNE INFORMACE
1.1 Uvod

1.1.1 Statni sprava ve vécech drah zelezni¢nich

Statni spravu ve vécech drah vykonavaji drazni spravni Urady, kterymi jsou pro drahu celostatni a drahy
regionalni Ministerstvo dopravy, Drazni Ufad a Drazni inspekce.

1.1.1.1 Ministerstvo dopravy

Ministerstvo dopravy, IC: 66003008, se sidlem nabfeZi L. Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1, jako drazni
spravni Ufad:

a) rozhoduje o zafazeni zZelezni¢ni drahy do kategorie a o zruSeni celostatni nebo regionalni drahy po
dohodé s Ministerstvem obrany,

b) rozhoduje o zméné kategorie drahy celostatni na jinou kategorii Zelezni¢ni drahy a o zméné kategorie jiné
Zelezni¢ni drahy nez drahy celostatni na drahu celostatni po dohodé s Ministerstvem obrany,

¢) je odvolacim organem ve spravnim fizeni ve vécech upravenych zakonem o drahach proti rozhodnutim
Drazniho ufadu a Drazni inspekce, tam, kde tak stanovi pravni predpis,

d) uplatiuje stanoviska k politice Uzemniho rozvoje a Uzemné planovaci dokumentaci z hlediska zajmu
a zaméra ve vécech drah.

Pro vice informaci navstivte webové stranky Ministerstva dopravy www.mdcr.cz.

1.1.1.2 Drazni urad

Drazni Ufad, IC: 61379425, se sidlem Wilsonova 300/8, 121 06 Praha 2, jako drazni spravni ufad organi-

zacné podrfizeny Ministerstvu dopravy vykonava na draze Zelezni¢ni pusobnost podle zakona o drahach

nebo podle zvlastniho pravniho pfedpisu s vyjimkou véci, ve kterych rozhoduje Ministerstvo dopravy nebo

obce.

Drazni Urad:

a) je specialnim stavebnim Gfadem pro stavby drahy a na draze,

b) rozhoduje o vydani Ufednich povoleni pro provozovani drahy,

c) rozhoduje o udéleni licenci pro provozovani drazni dopravy,

d)
)

e) vydava a odnima licence strojvedouciho,

vydava osveédceni o bezpecénosti provozovatele drahy a osvédcéeni dopravce,

f) vydava prikazy zpUsobilosti osob k fizeni draznich vozidel,
g) vydava priikazy zpusobilosti uréenych technickych zafizeni tlakovych, plynovych, elektrickych, zdviha-
cich, dopravnich a draznich vozidel,

h) vydava osvédceni o odborné zpusobilosti pro provadéni revizi, prohlidek a zkousek uréenych technickych
zarfizeni v provozu,

i) uklada pokuty podle stavebniho zakona a zakona o drahach,

j) vykonava statni stavebni dohled a statni dozor ve vécech drah.

Pro vice informaci navstivte webové stranky Drazniho ufadu www.ducr.cz.



1.1.1.3 Drazni inspekce

Drazni inspekce je spravni Ufad organizaéné podFizeny Ministerstvu dopravy, IC: 75 00 95 61, se sidlem
TéSnov 1163/5, 110 00 Praha 1, ktery:

a) provadi zjistovani pficin a okolnosti vzniku mimofadnych udalosti v drazni dopravé v souladu s provadé-
cim pravnim predpisem, pfitom zjiStuje nedostatky ohrozujici bezpecnost provozovani drahy nebo drazni
dopravy, jejich pfi¢iny a osoby odpovédné podle pravnich pfedpisl za jejich vznik nebo trvani,

b) vyzaduje odstrafovani a napravu zjisténych nedostatkd, jejich pfi€in a Skodlivych nasledkd u jejich
puvodcu a uklada opatfeni k jejich odstranéni a napravé,

c) provadi kontrolu pInéni ulozenych opatfeni,

d) vykonava statni dozor ve vécech drah.

Pro vice informaci navstivte webové stranky Drazni inspekce www.dicr.cz.

1.1.2 Zakladni udaje o pridélci kapacity
Funkci pfidélce kapacity zastava na drahach vlastnénych statem Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni

organizace (déle téz ,SZDC").

Vznik SZDC, jeji povinnosti a prava jsou stanoveny zakonem &. 77/2002 Sb., o akciové spoleénosti Ceské
drahy, statni organizaci Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty a 0 zméné zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, ve
znéni pozdéjSich predpist a zakonem &. 77/1997 Sb., o statnim podniku, ve znéni pozdéjSich predpisu.

Nazev organizace: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

Pravni forma: statni organizace

Zakladatel: Ceska republika

(vykonem funkce zakladatele je povérfeno Ministerstvo dopravy)

Sidlo organizace:  Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové Mésto

Identifikacni Cislo: 70994234

Datum vzniku: 1.1.2003

Pro vice informaci navstivte webové stranky SZDC www.szdc.cz.

SZDC plni funkci vlastnika a provozovatele drahy podle zvla$tniho pravniho predpisu spogivajici:

» v zajiStovani provozuschopnosti drahy,
« v zajiStovani provozovani drahy,

* v zajiStovani modernizace a rozvoje drahy.

Jednou ze zakladnich povinnosti SZDC jako subjektu povéfeného hospodafenim s drahou ve vlastnictvi
statu je provozovani drahy celostatni a regionalnich drah ve vefejném zajmu.

SZDC zabezped&uje &innosti souvisejici s provozovanim drahy celostatni a drah regionalnich ve vlastnictvi
statu. SZDC stanovi jako provozovatel drahy dal$i prava a povinnosti dopravct a tfetich subjekt svymi vnitt-
nimi pfedpisy. Zajistuje, aby tyto Cinnosti byly vykonavany osobami odborné zpusobilymi, a provadi kontrolu
dodrzovani vnitfnich pfedpisti SZDC. Déle provadi sestavu roéniho jizdniho Fadu pro organizaci Fizeni drazni
dopravy, statisticko-eviden¢ni ¢innost, uzavira smlouvy o provozovani drazni dopravy s dopravci, planuje
a koordinuje vylukovou ¢innost, provéfuje moznosti dopravy mimofadnych zasilek, odpovida za koordinaci
a projednavani provozné-technickych a technologickych opatfeni s dopravci. Vystupy z téchto €innosti vyu-
ziva k operativnimu Fizeni drazni dopravy v zajmu efektivniho a hospodarného vyuziti drahy.
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Sougasti &innosti SZDC je zajisténi sluzeb OneStopShop, coz predstavuje prodej mezistatnich tras vlak( ve
spolupraci s okolnimi manaZzery infrastruktur.

Dale viz kapitola 1.10.1.

Pro vice informaci navstivte Portal provozovani drahy http://provoz.szdc.cz (dale jen ,Portal provozovani drahy*).

1.1.3 Zakladni udaje o provozovatelich drah ve vilastnictvi statu

Regionalni drahy Trutnov—Svoboda nad Upou a Sokolov—Kraslice jsou na zakladé najemni smlouvy provo-
zovany spole¢nosti PDV RAILWAY a.s.

Provozovatel drahy: PDV RAILWAY a.s.

Sidlo: Blahoslavova 937/62, 400 01 Usti nad Labem
IC: 22792597

DIC: CZ22792597

Pravni forma: akciova spolecnost

Tel.: +420 475 351 511

Fax: +420 475 351 500

E-mail: info@pdvr.cz

Web: www.pdvr.cz

Regionalni draha Milotice nad Opavou—Vrbno pod Pradédem je provozovana na zakladé najemni smlouvy
spole€nosti Advanced World Transport a.s.

Provozovatel drahy: Advanced World Transport a.s.

Sidlo: Hornopolni 3314/38, 702 62 Ostrava — Moravska Ostrava
IC: 47675977

DIC: CZ47675977

Pravni forma: akciova spolecnost

Tel.: +420 596 166 111

Fax: +420 596 116 748

E-mail: obchod@awt.eu

Web: www.awt.eu

Advanced World Transport a. s.je na zakladé platného ufedniho povoleni ev. €. UP/1997/8005 vydaného Draz-
nim Ufadem dne 30. 12. 1997 provozovatelem regionalni drahy Milotice nad Opavou—Vrbno pod Pradédem.

Provozovatelem drahy celostatni a ostatnich drah regionalnich ve vlastnictvi statu je SZDC.

Dale viz kapitola 1.1.2.

1.1.4 Ostatni vlastnici drahy celostatni a drah regionalnich v Ceské republice

Funkci manazera zelezni¢ni infrastruktury, ktera neni ve vlastnictvi statu, ve smyslu smérnice 2012/34/EU
Evropského parlamentu a Rady ze dne 21. listopadu 2012 zastava vlastnik drahy ve spolupraci s provozova-
telem drahy. Funkci pfidélce kapacity na drahach, které nejsou ve vlastnictvi statu, vykonava vlastnik drahy.
V souladu s § 34c zakona o drahach neni popis ¢asti drahy celostatni a drah regionalnich, kde SZDC neni
pridélcem, soucasti tohoto Prohlaseni o draze. Pro vice informaci kontaktujte vlastnika téchto drah.



1.1.4.1 Ceské drahy, a.s.

Ceské drahy, a.s., vlastni &asti drahy celostatni a drah regionalnich.

Vlastnik drahy: Ceské drahy, a.s.

Sidlo: nabrezi L. Svobody 1222, 110 15 Praha 1
IC: 70994226

DIC: CZ70994226

Pravni forma: akciova spole¢nost

Tel.: +420 972 233 130

E-mail: tynkova@gr.cd.cz

Web: www.ceskedrahy.cz

1.1.4.2 Jindfichohradecké mistni drahy, a.s.

Jindfichohradecké mistni drahy, a.s., vlastni regionalni drahy Jindfichlv Hradec—Nova Bystfice a Jindfichiv
Hradec—Obratan.

Vlastnik drahy: Jindfichohradecké mistni drahy, a.s.

Sidlo: Nadrazni 203/1l, 377 01 Jindfichlv Hradec
IC: 62509870

DIC: CZ62509870

Pravni forma: akciova spoleCnost

Tel.: +420 384 361 165

E-mail: office@jhmd.cz

Web: www.jhmd.cz

1.1.4.3 Svazek obci udoli Desné

Svazek obci Gdoli Desné vlastni regionalni drahy Sumperk—Kouty nad Desnou a Petrov nad Desnou—
Sobotin.

Vlastnik drahy: Svazek obci udoli Desné

Sidlo: Druzstevni 125, 788 14 Rapotin
IC: 65497074

DIC: CZ65497074

Pravni forma: svazek obci

Tel.: +420 583 242 642

E-mail: svazek@rapotin.cz

Web: www.udoli-desne.cz

1.1.4.4 KZC, s.r.o.

KZC, s.r.0., vlastni regionalni drahu Ceska Kamenice —Kamenicky Senov.

Vlastnik drahy: KZC, s.r.o.
Sidlo: Meinlinova 336, 190 16 Praha 9
IC: 27210481
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DIC: CZ27210481

Pravni forma: spolecnost s ru¢enim omezenym
E-mail: vlaky@kzc.cz
Web: www.kzc.cz

1.1.4.5 Moravskoslezsky kraj

Moravskoslezsky kraj vlastni regionalni drahu Sedinice—MoSnov, Ostrava Airport.

Vlastnik drahy: Moravskoslezsky kraj

Sidlo: 28. fijna 117, 702 18 Ostrava

IC: 70890692

DIC: CZ70890692

Pravni forma: vy88i Uzemni samospravny celek
E-mail: ivo.muras@kr-moravskoslezsky.cz
Web: www.kr-moravskoslezsky.cz

1.1.4.6 AZD Prahas.r.o.

AZD Praha s.r.o. vlastni regionalni drahy Dolni Bousov—Kopidino a Cizkovice—Obrnice.

Vlastnik drahy: AZD Praha s.r.o.
Sidlo: Zirovnicka 2/3146, 106 17 Praha 10
IC: 48029483
DIC: CZ48029483
Pravni forma: spole€nost s ru€enim omezenym
E-mail: levinsky.david@azd.cz
Web: www.azd.cz
1.2 Ugel

Ugelem tohoto Prohlageni o draze je seznamit zadatele, statni Gfady a ostatni zainteresované osoby s popisem
infrastruktury, kde je SZDC ptid&lcem, a s podminkami a pravidly pro pfidéleni kapacity drahy a pro jeji pouZiti.

Prohlageni o draze popisuje i sluzby, které jsou poskytovany na drahach, kde je SZDC pfidé&lcem kapacity,
v rozsahu, v jakém jsou ji ke dni zvefejnéni tohoto ProhlaSeni o draze znamy, v€etné informace, kde jsou tyto
sluzby dostupné, jak pozadat o poskytnuti téchto sluzeb, jaké ceny jsou za pouziti sluzeb uétovany a o pod-
minkach pro vyuziti téchto sluzeb, popf. uvadi odkaz na misto, kde jsou tyto informace dostupné zptusobem
umozniujicim dalkovy pfistup.

Prohlaseni o draze bylo vytvofeno v souladu se zakonem o drahach a pfimo ucinnymi pfedpisy prava
Evropské unie.

1.3 Pravni ramec

Zakladni pravni podminky pro stavbu drah Zelezni¢nich, podminky pro provozovani drah zelezni¢nich, pro
provozovani drazni dopravy na téchto drahach, jakoz i prava a povinnosti fyzickych a pravnickych osob s tim



spojené stanovuje v Ceské republice zakon o drahach a jeho provadéci predpisy v platném znéni, jakoz
i pfimo ucinné pfedpisy prava Evropské unie.

Vybrané pravni pfedpisy jsou zvefejnény na webovych strankach Ministerstva dopravy http://www.mdcr.cz/.

SZDC upozorfiuje, s poukazem na zakon &. 319/2016 Sb., kterym se novelizuje zakon &. 266/1994 Sb.,
o drahach, a na zakon &. 320/2016 Sb., o Ufadu pro pfistup k dopravni infrastruktufe, a zejména na stano-
venou ucinnost téchto norem, ktera je zalozena shodné od 1. 4. 2017, ze predlozeny text Prohlaseni o draze
uvedené pFedpisy zapracovava jen ve velmi omezené mife. Dopady uvedenych norem na obsah prohlaseni
o draze jsou zasadni, s mimofadnym vyznamem — vzhledem k stanovené dobé& ucinnosti bude nutno tyto
zmény zapracovat v pribéhu ucinnosti tohoto Prohlaseni o draze, jelikoz do 31. 3. 2017 je nutno vychazet
z aktualné uginné pravni Upravy. SZDC toto nemiiZze ovlivnit, pro zajisténi vy$siho uZivatelského komfortu
a informovanosti na tuto skute¢nost timto zplsobem alespor upozorfiuje.

1.4 Pravni postaveni

1.4.1 Obecné poznamky

Povinnost vydani a zvefejnéni Prohlaseni o draze uklada SZDC ustanoveni § 34c zékona o drahach.

1.4.2 Zavaznost

PFi sjednavani smlouvy o provozovani drazni dopravy mezi SZDC jako pFid&lcem i jako provozovatelem
drahy a zadatelem jsou podminky uvedené v tomto Prohlaseni o draze zavazné pro obé smluvni strany.

SZDC priib&zné sleduje spravnost textu i dat zvefejnénych v Prohlaseni o draze s vyjimkou udaj poskytnu-
tych, resp. autorizovanych externimi dodavateli.

SZDC nenese odpovédnost za udaje a texty poskytnuté provozovateli drah nebo zafizeni sluzeb.

1.4.3 Prezkumna procedura

Zakon o drahach uklada zpracovateli Prohlaseni o draze povinnost projednat obsah Prohlaseni o draze
s provozovateli drah. SZDC seznamuje provozovatele drah s navrhem ProhlaSeni o draze pribézné,
v zavislosti na dohodnutych terminech dokon&eni pfipravy jednotlivych &asti. SZDC také zvefejiiuje navrh
Prohlaseni o draze na Portalu provozovani drahy. Po projednani s ostatnimi provozovateli drah zpracuje
SZDC nejpozdé&ji 12 mésichi pfed platnosti roéniho jizdniho Fadu Prohlaseni o draze a zverejni jej v Pre-
pravnim a tarifnim véstniku.

Zadatel o pfidéleni kapacity drahy mize do 15 dnG od zvefejnéni tohoto Prohlaseni o draze, pfipadné
zvefejnéni jeho zmén, pozadat Drazni ufad o jeho pfezkoumani v€etné kritérii v ném obsazenych. Zjisti-li
Drazni ufad nespravny postup pfi zpracovani ProhlaSeni o draze v€etné kritérii v ném obsazenych, rozhodne
0 zméné Prohlaseni o draze vcetné kritérii v ném obsazenych.

1.5 Struktura Prohlaseni o draze

V Prohlaseni o draze je uzita spole¢na struktura vytvofena zastupci infrastrukturnich manazerd a pridélct
kapacity sdruzenymi v RailNetEurope (dale téz RNE, viz kapitola 1.10) ve verzi z 10. bfezna 2015. Tato
struktura je kazdoro&né revidovana a nejnovéjsi verze je k dispozici na webovych strankach RNE (http://
www.rne.eu/network-statement). Cilem spole€né struktury je, aby vSichni zadatelé a zainteresované strany
mohli najit stejné informace na stejném misté v Prohlaseni o draze v jinych zemich.
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Prohlaseni o draze je rozdéleno do Sesti Casti tvoficich zakladni dokument a pfiloh poskytujicich dal$i informace:
Kapitola 1 poskytuje zakladni informace o Prohlaseni o draze a kontaktech.
Kapitola 2 definuje pravni pozadavky a podminky pfistupu na drahu.
Kapitola 3 popisuje hlavni technické a funk&ni vlastnosti drahy.
Kapitola 4 stanovuje proces pfidélovani kapacity a tvorbu jizdniho fadu.
Kapitola 5 obsahuje popis sluzeb poskytovanych SZDC a ostatnimi provozovateli drah.

Kapitola 6 popisuje zplsob stanoveni ceny za pfidéleni kapacity, pouziti drahy a za dal$i poskytované sluzby.
1.6 Platnost a zmény

1.6.1 Obdobi platnosti

Prohlaseni o draze plati pro podavani zadosti a pouziti drahy v obdobi platnosti jizdniho fadu 2018, které
zacina dne 10. 12. 2017 a kon¢i dne 8. 12. 2018. ProhlaSeni o draze je ucinné od 1. 12. 2016.

1.6.2 Proces provadéni zmén

V souladu s bodem 3 ¢lanku 27 smérnice EU 34/2012 musi byt Prohlaseni o draze udrzovano v aktualnim
stavu a v pfipadé nutnosti upravovano. SZDC proto Prohl&seni o draze udrzuje v aktualnim stavu a v pfipadé
nutnosti upravuje. Aktualni znéni je zvefejnéno na webovych strankach pfidélce (www.szdc.cz).

Ve shodé s dalSim vyvojem spolecné struktury Prohladeni o draze v ramci RNE bude toto ProhlaSeni o draze
modifikovano, a to vZdy pro obdobi platnosti nasledujiciho ro¢niho jizdniho Fadu.

1.7 Distribuce

SZDC zvefejiiuje Prohlaseni o draze a jeho zmény v PFepravnim a tarifnim véstniku.

Prohlaseni o draze je poskytovano bezplatné ke stazeni na webovych strankach SZDC (www.szdc.cz) v &es-
kém a anglickém jazyce. V pfipadé rozporu mezi jazykovymi verzemi se primarné pouzije Ceska verze Pro-
hlaseni o draze.

1.8 Kontakty

Viz pfiloha ,A”.

1.9 Zelezniéni nakladni koridory

V roce 2010 Evropsky parlament a Rada Evropské unie stanovily pravidla pro zfizeni evropské Zelezni¢ni sité
zajistujici konkurenceschopnou nakladni dopravu, ktera se sklada z mezinarodnich koridord pro nakladni dopravu.

Cilem je dosahnout spolehlivé a kvalitni zelezni¢ni nakladni dopravy, ktera by mohla soutézit s ostatnimi
druhy dopravy.

Hlavni mysSlenkou pro vytvofeni nafizeni 913/2010/EU (dale jen ,Nafizeni“) bylo zlepSit sluzby provozova-
teld infrastruktury (dale jen ,IM“) poskytované provozovatellim mezinarodni nakladni dopravy. K vytvoreni
konceptu koridoru pFispély pfedchozi aktivity, zejména prvni Zelezni¢ni bali¢ek, program TEN-T (Trans-Euro-
pean Transport Network), spoluprace mezi ¢lenskymi staty a IM v ramci evropského systému fizeni zeleznic-
niho provozu (dale jen ,ERTMS*) a rozvoj TAF TSI (technické specifikace pro interoperabilitu pro telematické
aplikace v nakladni dopraveé).



Prostfednictvim Nafizeni Evropska unie puUsobi v téchto hlavnich oblastech odpovidajicich procesu
harmonizace:

» ZzlepSeni koordinace mezi provozovateli infrastruktury,

» zlepSeni podminek pfistupu k infrastruktufe,

» zajisténi dostatecné priority pro nakladni vlaky,

* ZzlepSeni intermodalni dopravy na koridorech.

Za Ucelem dosazeni téchto cild Evropska unie stanovila 9 mezinarodnich koridori pro zelezni¢ni nakladni

dopravu (déle jen ,RFC*) v rdmci své Zelezni¢ni sité. Zakladni popis jednotlivych RFC je uveden v tabulce
nize (dale viz nafizeni 1316/2013/EU):

Clenské Hlavni trasy® Termin zfizeni
staty y RFC

»,Rhine-Alpine® NL, BE, Zeebrugge—Antwerpen / Amsterdam / Vlissingen* / do 10. 11.
~Rynsko-alpsky* DE, IT Rotterdam—Duisburg—[Basel]—Milano—Genova 2013
.North Sea- NL, BE, Glasgow*/ Edinburgh* / Southampton* / Felix- do 10. 11.
-Mediterranean® LU, FR, stowe*—London* / Dunkerque* / Lille* / Liege* / Paris* / 2013
~Severomorsko- UK* Amsterdam*—Rotterdam—Zeebrugge* / Antwerpen—
-stfedomorsky* Luxembourg—Metz—Dijon—Lyon / [Basel]-Marseille*
~Scandinavian- SE, DK, Stockholm / [Oslo]* / Trelleborg*—Malmé—Kgbenhavn— do 10. 11.
-Mediterranean” DE, AT, IT  Hamburg—Innsbruck—Verona—La Spezia* / Livorno* / 2015
~Skandinavsko- Ancona* / Taranto* / Augusta* / Palermo
-stfedomorsky*
~Atlantic” PT, ES, Sines-Lisboa / Leixdes do 10. 11.
JAtlantsky* FR, DE* - Madrid—Medina del Campo / Bilbao / San Sebas- 2013

tian—Irun—Bordeaux—Paris / Le Havre / Metz— Stras-
bourg* / Mannheim*
Sines-Elvas / Algeciras

.Baltic-Adriatic* PL, CZ, Swinoujscie* / Gdynia—Katowice—Ostrava / do 10. 11.
.Baltsko-jadran- SK, AT, Zilina—Bratislava / Wien / Klagenfurt—Udine —Vene- 2015
sky* IT, SI zia / Trieste / / Bologna / Ravenna
Graz—Maribor—Ljubljana—Koper / Trieste
.Mediterranean® ES, FR, Almeria—Valencia / Algeciras / Madrid—Zaragoza / do 10. 11.
~Stfedomorsky* IT, SI, Barcelona—Marseille—Lyon—Turin—Milano—Vero- 2013
HU, HR*  na—Padova / Venezia—Trieste / Koper—Ljubljana—Bu-
dapest

Ljubljana* / Rijeka*—Zagreb*—Budapest—Zahony
(Hungarian-Ukrainian border)

,Orient/East-Med" CZ, AT, Bucuresti—Constant do 10. 11.
»Vychodni a vy- SK, HU, Bremerhaven* / Wilhelmshaven*/ Rostock*/ Ham- 2013
chodo-stredomor- RO, BG, burg*—Praha—Vienna / Bratislava—Budapest
sky* EL, DE* Vidin—Sofia—Burgas’/ Svilengrad™ (Bulgarian-Turkish

border) / Promachonas — Thessaloniki—Athina-Patras’
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,North Sea-Baltic*®> DE, NL, BE, Wilhelmshaven*/ Bremerhaven / Hamburg* / Amster- do 10. 11.
.Severomorsko- PL, LT, LV*, dam*/Rotterdam / Antwerpen—Aachen—Hannover / 2015
-baltsky* EE*, CZ8 Berlin—Warsaw—Terespol (Poland-Belarus border) /
Kaunas—Riga*—Tallinn"/ Falkenberg—Praha / Wro-
claw—Katowice —Medyka (Poland-Ukraine border)$

RFC 9 FR, DE, AT, Strasbourg—Mannheim—Frankfurt—Nurnberg—Wels do 10. 11.
,Rhine-Danube“* SK, HU, RO, Strasbourg—Stuttgart—Mdn- 2020
»Rynsko-dunajsky* Cz chen—Salzburg—Wels—Wien—Bratislava—Buda-

pest—Arad—Brasov / Craiova—Bucuresti—Constanta
Cierna and Tisou (Slovak/Ukrainian border)—Kosi-
ce—Zilina—Horni Lide&—Praha—Miinchen / Niirnberg

(") Lomitkem ,/* jsou naznaceny alternativni trasy. V souladu s prioritnimi projekty TEN-T by Atlantsky a Stfe-
domofsky koridor mél byt v budoucnu dopInén nakladni zelezni¢ni trati Sines/Algciras—Madrid—Paris, ktera
projizdi pfes stfedni Pyreneje upatnim tunelem.

(*) Trasy oznacené znakem + se zaradi do pfislusnych koridor( nejpozdéji do tfi let od data zfizeni uvede-
ného v této tabulce. Stavajici struktury uvedené v ¢lanku 8 a ¢l. 13 odst. 1 Nafizeni se upravi v souvislosti
se zapojenim dal$ich ¢lenskych statl a provozovatell infrastruktur do pfislusnych koridora. Tato zafazeni
budou vychazet ze studii trhu a zohledni aspekty stavajici osobni a nakladni dopravy v souladu s ¢l. 14
odst. 3 Nafrizeni.

(*) Trasy oznacené znakem * se zafadi do pfisluSnych koridor(i nejpozdéji do péti let od data zfizeni uvede-
ného v této tabulce. Stavajici struktury uvedené v ¢lanku 8 a €l. 13 odst. 1 Nafizeni se upravi v souvislosti se
zapojenim dalSich ¢lenskych statl a provozovatell infrastruktur do pfislusnych koridor(. Tato zafazeni budou
vychazet ze studii trhu a zohledni aspekt souvisejici se stavajici osobni a nakladni dopravou v souladu
s €l. 14 odst. 3 Nafizeni.

(°) Do vybudovani traté Rail Baltica s nominalnim rozchodem koleji 1 435 mm se pfi zfizeni a provozovani
tohoto koridoru zohledni specifické rysy jednotlivych systému rozchodu koleji.

(8) Usek Falkenberg—Praha / Wroclaw—Katowice—Medyka (polsko-ukrajinska hranice) byl navrzen jako
hlavni trasa Severomofrsko-baltského koridoru pro Zelezni€ni nakladni dopravu na zakladé prohlaseni
0 z&méru ze dne 27. dubna 2014 tykajiciho se rozsifeni tohoto koridoru do Ceské republiky a na polsko-
ukrajinskou hranici, které Komisi zaslala ministerstva odpov&dna za Zelezniéni dopravu v Belgii, Ceské
republice, Litvé, Némecku, Nizozemsku a Polsku. Komise rozhodla o souladu tohoto spoleéného navrhu
s Clankem 5 nafizeni 913/2010/EU formou provadéciho rozhodnuti komise 1111/2015/EU ze dne 7. Cervence
2015.

(*) ZFizeni tohoto koridoru bude vychazet ze studii trhu a zohledni aspekty souvisejici se stavajici osobni
a nakladni dopravou v souladu s ¢&l. 14 odst. 3 Nafizeni. Usek ,Cierna nad Tisou (slovensko-ukrajinska hra-
nice)—KosSice—Zilina—Horni Lide&—Praha“ se zfidi do 10. listopadu 2013.

Pro detailni popis RFC, kterych je SZDC &lenem, navstivte prosim nasledujici webové prezentace:

+ RFC ,Baltsko-jadransky” — www.rfc5.eu,
* RFC ,Vychodni a vychodo-stfedomorsky* — www.rfc7.eu,
* RFC ,Severomorsko-baltsky“ — www.rfc8.eu,

* RFC ,Rynsko-dunajsky® — www.rfc9.eu.



1.10 RailNetEurope—mezinarodni spoluprace
mezi provozovateli drah

RailNetEurope (RNE) byla zalozena v lednu 2004 jako iniciativa nékolika IM a pFidélcd kapacity (AB), ktefi
méli za cil zalozit vS8eobecnou celoevropskou organizaci pro zjednodus$eni jejich mezinarodnich aktivit.

Cile RNE

RNE se zavazalo ulehCit mezinarodni dopravu na evropské zelezni¢ni siti. Poskytuje podporu Zelezni¢nim
dopravciim pfi jejich mezinarodnich aktivitach (jak v osobni, tak v nakladni dopravé) a snazi se zvysit efekti-
vitu procesut IM a AB.

Jako celoevropska asociace hraje RNE kli¢ovou roli v povzbuzovani priimyslu, aby nasledoval harmonizova-
na, transparentni a nediskriminaéni pravidla v mezinarodnim Zelezni¢nim obchodu.

Clenové RNE spoleéné upravuji podminky mezinarodni Zelezniéni dopravy tak, aby byly vice jednotné
a pfedstavovaly spole¢ny pfistup k podpofe evropského Zelezni€niho obchodu v zajmu celého Zelezniéniho
primyslu napfi¢ Evropou.

RNE jako koordinacni platforma pro RFC

V listopadu 2013 bylo spusténo prvnich Sest RFC a sit Koridorovych OSS (C-OSS). V listopadu 2015 byly
oficialné spustény dalsi tfi RFC. RNE poskytovala podporu v§em dotéenym IM jiz od pocatku a v sou€asné
dobé se stala koordinaéni platformou pro RFC, pokud jde o fizeni provozu. Ukolem RNE je také zajistit, Ze
na rliznych RFC budou pouzivany harmonizované procesy a nastroje tak, aby poskytovaly prospéch jak
zadateltm, tak i IM a AB, ktefi jsou ¢leny nékolika RFC. Z tohoto dlivodu se jednotlivé RFC staly pfidruzenymi
Cleny RNE.

RNE jako zastfesSujici organizace

V rémci kazdodenni prace je ukolem RNE zjednodu$ovat, harmonizovat a optimalizovat mezinarodni pro-
cesy v zelezni¢ni dopravé, jako je celoevropska tvorba jizdniho fadu, oblast prodeje (v€etné tvorby Prohla-
Seni o draze), fizeni dopravy a poprodejni sluzby (napf. reporting).

Tyto ukoly jsou naplhovany prostifednictvim &tyf stalych pracovnich skupin a ad hoc pracovnich skupin koor-
dinovanych spole¢nou kancelafi (RNE Joint office), ktera sidli v Rakousku ve Vidni.

Mezinarodni pracovni skupiny a komise RNE usiluji o vytvofeni Zelezni€nich sluzeb plynule pfekracujicich
hranice napfi¢ Evropou — at' jiz vytvafenim jednotnych standardd pro vyménu dat, zjednodusenim mezina-
rodni komunikace mezi fidicimi centry, nebo odsouhlasenymi procesy pro vytvareni jizdnich fadd pro nové
vlaky.

RNE také poskytuje podporu svym ¢lendm ohledné spinéni podminek evropského legislativniho ramce.

V neposledni fadé RNE rozviji a harmonizuje i vlastni IT systémy, které zacinaji byt v provozu napfi¢ celou
Evropou.

Sit’ ¢leni RNE

V soucasné dobé predstavuje RNE asociaci 35 IM a AB a 9 RFC, ktefi jsou plnymi nebo pfidruzenymi ¢leny
&i kandidaty. Zelezniéni sit provozovana témito ¢leny predstavuje vice nez 230 000 km trati.

Pro dalSi informace navstivte www.rne.eu.
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1.10.1 One Stop Shop (OSS)

Clenové RNE zalozili v kazdé &lenské zemi jedno kontaktni misto OSS (OneStopShop).
Kazdy zakaznik si mlze pro ziskani informaci pro své mezinarodni aktivity zvolit své oblibené kontaktni OSS.

Otazky tykajici se oblasti od prvotnich informaci o pfistupu na Zelezni¢ni sit az po Zadost o mezistatni trasu
a zpravu o jizdé vlaku a také dalSi informace vztahujici se k pouziti drahy mohou byt pro pohodli zakazniku
zpracovavany jednim kontaktnim mistem pro celé mezinarodni viakové trasy.

Zakaznici ¢len RNE, ktefi provozuji mezinarodni Zelezni¢ni dopravu, tedy mohou vyuzit v rdmci sité
OneStopShop:

« Sit kontaktnich mist pro pomoc v ramci celého procesu spojeného s jizdou vlaku: ziskani pfistupu k siti,
planovani efektivni mezinarodni zelezni¢ni dopravy, mezinarodni management vilakové trasy (ITPM)
a vykazovani a vyhodnoceni jizdy vlakd. Doby odezvy ze strany OSS byly standardizovany na urovni
pfijatelné pro zédkazniky — dodrZzovani stanovenych dob odezvy je v sou¢asné dobé testovano.

« Odborniky OSS z oblasti prodeje a tvorby jizdniho fadu a jejich odborné znalosti v t&chto oblastech
v ramci OSS.

» IT nastroje pro odhad ceny za pouZiti Zelezni¢ni infrastruktury, pro koordinaci a objednani tras mezinarod-
nich vlakl a pro sledovani jizdy mezinarodnich viakl v realném Case.

Kontakty na OSS SZDC jsou uvedeny v pfiloze ,A“. Seznam kontaktnich osob jednotlivych OSS v&ech &lent
RNE je k dispozici na adrese http://www.rne.eu/oss_network.html.

1.10.2 RNE nastroje

1.10.2.1 Path coordination system (PCS)

PCS je webova aplikace poskytovana RNE vSsem IM, AB, RFC, dopravcim a zadatelim o trasu, ktera pro-
vadi komunika&ni a koordina¢ni procesy pro mezistatni zadosti o trasu a nabidky tras. Mimoto PCS pomaha
dopravclim a zadatelim v jejich vzajemné koordinaci pfi podani zadosti o studie tras a pfi podani zadosti
o mezistatni trasy. RNE provozuje také PCS integracni platformu (PCS IP) jako pfimy komunikacni kanal
mezi PCS a narodnimi systémy dopravc(, IM a AB umoznujici obousmérnou vyménu dat. Timto modulem
byla odstranéna jedna z hlavnich prekazek pro pouzivani PCS v nakladni dopravé: dopravci, IM a AB jiz
nemusi stejné informace o mezinarodnich vlakovych trasach zadavat dvakrat (jednou do narodniho systému
a jednou do PCS) — to pfedstavuje novou moznost pro automatickou synchronizaci dat o Zadostech o mezi-
narodni trasy vlakii mezi narodnimi systémy a PCS.

Od listopadu 2013 je v provozu nastroj pro praci (publikovani, zadosti, pfidéleni) s pfedpfipravenymi trasami (pre-
-arranged path — PaP) v souladu s nafizenim EU 913/2010. Od té doby je tento nastroj neustale vylepSovan na

Pro vice informaci navstivte webové stranky aplikace PCS (http://pcs.rne.eu) nebo napiste na help desk PCS
(support.pcs@rne.eu).

1.10.2.2 Charging information system (CIS)

CIS je informacni systém o zpoplatnéni pouziti zelezni¢ni infrastruktury pro zadatele provozovany IM a AB.
Tato webova aplikace poskytuje rychlé informace o cenach spojenych s pouzivanim evropské Zeleznié¢ni
infrastruktury a odhaduje cenu za pouziti Zelezni¢ni infrastruktury mezinarodnimi trasami viak( béhem néko-
lika minut. Je to aplikace zastfeSujici rizné narodni systémy zpoplatnéni zelezniéni infrastruktury. Budouci
vyvoj CIS ma za cil implementovat odhad ceny za vyuZiti Zelezniéni infrastruktury zaloZzeny na trasovani
jednotlivych RFC v souladu s pozadavky RFC.



Pro vice informaci navstivte webové stranky aplikace CIS (http://cis.rne.eu) nebo napiste na help desk CIS
(support.cis@rne.eu).

1.10.2.3 Train information system (TIS)

TIS je snadno pouzitelnd webova aplikace, ktera zobrazuje informace o mezinarodnich vlacich z vychozi do
cilové stanice. TIS poskytuje podporu pro mezinarodni fizeni vlakové dopravy tim, Ze zprostfedkovava udaje
o mezinarodnich osobnich a nakladnich vlacich na koridorech RNE a RFC. V navaznosti na zadosti nékte-
rych mezinarodné aktivnich dopravcl TIS nyni zpracovava i definované mnozstvi vnitrostatnich vlakd s cilem
zjednodusit vymeénu dat a optimalizovat informacni procesy. Navic byla vyvinuta specificka funkce pro ter-
minaly na koridorech, aby také mohly vyuzivat vyménu informaci v ramci TIS. TIS poskytuje v realném Case
udaje o vlaku pfimo uzivatelim prostfednictvim internetu a generuje zpravy na zakladé historickych dat. Tyto
dva produkty TIS jsou zaloZeny na stejnych pavodnich datech. TIS v realném ¢ase shromazduje, centralizuje
a zverfejnuje informace o vlacich, které se pohybuji na vétSiné Zelezni¢nich koridord pro nakladni dopravu.

V soudasné dobé jsou do TIS zapojeni nasledujici IM: OBB (Rakousko), Infrabel (Belgie), NRIC (Bulharsko),
HZ (Chorvatsko), SZDC (Ceska republika), Banedanmark (Dansko), SNCF Réseau (Francie), DB Netz (N&-
mecko), GYSEV (Rakousko, Madarsko), MAV (Madarsko), RFI (ltalie), CFL (Lucembursko), Jernbaneverket
(Norsko)*, PKP PLK (Polsko), IP (Portugalsko), CFR (Rumunsko)*, ZSR (Slovensko), SZ (Slovinsko), ADIF
(Spanélsko), Trafikverket (Svédsko), SBB (Svycarsko), BLS (Svycarsko), Prorail (Nizozemsko), HS1* (Velka
Britanie).?

Portfolio dat TIS:

» aktualni a predeslé polohy vlaku (informace o jizdé viaku),
» odsouhlasené informace o dennich jizdnich fadech (dohodnuté zpravy o jizdnich fadech),

* informace o zpozdéni a divody zpozdéni (zprava o divodech zpozdéni).
Funkce vykazovani umoziuje sledovani a analyzu informaci o vlaku a o zpozdéni.
Portfolio dat funkce vykazovani:

* analyzy pfesnosti a zpozdeéni,
« analyza kvality dat,

* analyza vykonu systému.

Zatim byl TIS hlavné optimalizovan a nyni je schopen zpracovavat pfichozi i odchozi TAF TSI zpravy od/pro
IM a odchozi zpravy TAF TSI pro dopravce.

Datové rozhrani:

* vyména nezpracovanych dat s IM a dopravcem je zaloZena na zpravach TAF TSI.
V soucasné dobé jsou uzivateli TIS IM, dopravci a provozovatelé terminalu.

TIS je dostupny na adrese http://tis.rne.eul/.

Pro vice informaci kontaktujte help desk RNE TIS (support.tis@rne.eu) nebo navstivte webové stranky apli-
kace RNE TIS (http://tis.rne.eu).

3 Spolec¢nosti oznacené * maji podepsanou smlouvu a probiha implementace.
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2  PODMINKY PRISTUPU
2.1 Uvod

Kapitola 2 tohoto Prohlaseni o draze popisuje zasady a podminky pro pfistup Zadatel(i na drahy, kde je SZDC
pridélcem kapacity.

Tyto zasady a podminky se uplatni také na &asti RFC, které se nachazi na drahach, kde je SZDC pfid&lcem
kapacity.

2.2 Obecné pristupové pozadavky

2.2.1 Pozadavky na zadatele o kapacitu drahy

Zadost o pfidéleni kapacity drahy mize u SZDC podat osoba, které je drzitelem platné licence, nebo osoba,
ktera neni drzitelem platné licence a splnila vSechny pravnimi predpisy stanovené podminky. Osoba, ktera
neni usazena na uzemi Ceské republiky a hodla podat Z&dost o pfidéleni kapacity drahy pro uéely provo-
zovani preshrani¢ni osobni drazni dopravy, pisemné oznami tuto skute¢nost pfidélci, provozovateli drahy,
pokud neni pfidélcem, a draznimu spravnimu Ufadu nejpozdéji 2 mésice pred podanim radné zadosti o pfi-
déleni kapacity drahy do ro¢niho jizdniho fadu. Oznameni musi obsahovat vymezeni kapacity drahy, o niz
se bude Zadat, a vymezeni trasy vlaku véetné zastavek mimo Gzemi Ceské republiky. Drazni spravni tfad
postoupi oznameni bez zbyte¢ného odkladu Ministerstvu dopravy, krajiim a dopravcim, ktefi na dané draze
provozuji osobni draZni dopravu na zakladé smlouvy o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich.

2.2.2 Kdo miize provozovat drazni dopravu

Provozovat osobni drazni dopravu na draze celostatni nebo regionalni maze pfi spinéni podminek stanove-
nych zdkonem o drahach pravnicka nebo fyzicka osoba, ktera:

a) je usazena na Uzemi Ceské republiky, nejedna-li se o osobu usazenou v &lenském staté Evropské unie,
jez provozuje pfeshrani¢ni osobni drazni dopravu;

b) je drzitelem platné licence;

C) ma uzavienou smlouvu s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy, neni-li provozovatel drahy
a dopravce jedna osoba;

d) je drzitelem platného osvédceni dopravce (osvédceni jako bezpecnostni certifikat pro provozovani drazni
dopravy na draze celostatni a drahach regionalnich v Ceské republice vydava na zakladé Zadosti Drazni
urad);

e) je financné zplsobila k provozovani drazni dopravy. Financni zpUsobilost prokazuje dopravce Draz-
nimu ufadu a rozumi se ji schopnost finanéné zabezpedit zahajeni a fadné provozovani drazni dopravy
a schopnost zabezpecit sou¢asné a budouci zavazky minimalné na obdobi jednoho roku. Dopravce neni
finan&né zpusobily, pokud vstoupil do likvidace, pfip. byl-li na jeho majetek prohlasen konkurz nebo byl
zamitnut navrh na prohlasSeni konkurzu na jeho majetek pro nedostatek majetku nebo jestlize dluzi nedo-
platky na danich, pojistném na socialni zabezpeceni, pfispévku na statni politiku zaméstnanosti nebo
pojistném na vSeobecné zdravotni pojisténi;

f) ma po celou dobu provozovani drazni dopravy uzavieno pojisténi odpovédnosti za $kodu zplsobenou
provozem drazni dopravy a uhrazené pojistné, pfi¢emz na drahach provozovanych SZDC je stanovena
minimalni vyse pojistného pInéni v ¢astce 50.000.000 K&;

g) ma v celém rozsahu provozované drazni dopravy pfidélenou kapacitu drahy — na draze celostatni a dra-
hach regionalnich ve vlastnictvi statu pfidéluje kapacitu drahy SZDC;



h) ma sjednanu cenu za pouziti drahy pro jizdu vlaku podle cenovych predpisl a stanoven zplisob jeji uhrady;
i) ma pro pripad prepravy mimoradné zasilky nebo mimoradné prechodnosti drazniho vozidla s provozova-
telem drahy sjednany zvlastni technické a provozni podminky, které tuto pfepravu umoZznuiji.

Provozovat nakladni drazni dopravu na draze celostatni nebo regionalni mize pfi splnéni podminek stano-
venych zakonem o drahach pravnicka nebo fyzicka osoba, ktera:
a) je drzitelem platné licence;

b) ma s provozovatelem drahy uzavienou smlouvu o provozovani drazni dopravy, neni-li provozovatel drahy
a dopravce jedna osoba;

c) je drzitelem osvédceni dopravce (osvédceni jako bezpecnostni certifikat pro provozovani drazni dopravy
na draze celostatni a drahach regionalnich v Ceské republice vydava na zakladé zadosti Drazni trad);

d) je financné zplsobila k provozovani drazni dopravy. Finan¢ni zpusobilost prokazuje dopravce Draz-
nimu Ufadu a rozumi se ji schopnost finanéné zabezpedit zahajeni a fadné provozovani drazni dopravy
a schopnost zabezpecit sou¢asné a budouci zavazky minimalné na obdobi jednoho roku. Dopravce neni
finan¢né zpusobily, pokud vstoupil do likvidace, pfip. byl-li na jeho majetek prohlasen konkurz nebo byl
zamitnut navrh na prohlaseni konkurzu na jeho majetek pro nedostatek majetku nebo jestlize dluzi nedo-
platky na danich, pojistném na socialni zabezpeceni, pfispévku na statni politiku zaméstnanosti nebo
pojistném na vSeobecné zdravotni pojisténi;

€) ma po celou dobu provozovani drazni dopravy uzavieno pojisténi odpovédnosti za Skodu zplsobenou
provozem drazni dopravy a uhrazené pojistné, pfi¢emz na drahach provozovanych SZDC je stanovena
minimalni vyse pojistného pInéni v ¢astce 50.000.000 K&;

f) ma v celém rozsahu provozované drazni dopravy pfidélenou kapacitu drahy — na draze celostatni a dra-
hach regionalnich ve vlastnictvi statu pfidéluje kapacitu drahy SZDC;

g) ma sjednanu cenu za pouZziti drahy pro jizdu vlaku podle cenovych predpisl a stanoven zpUsob jeji Uhrady;

h) ma pro pfipad prepravy mimofadné zasilky nebo mimofadné pfechodnosti drazniho vozidla s provozova-
telem drahy sjednany zvlastni technické a provozni podminky, které tuto pfepravu umoznuiji.

O smlouveé viz kapitola 2.3.2.

2.2.3 Licence

Licence k provozovani drazni dopravy udélena Gfadem &lenského statu Evropské unie plati na tzemi Ceské
republiky.

V Ceské republice udéluje licenci pro provozovani drazni dopravy na draze celostatni a drahach regionalnich
Drazni urad se sidlem Wilsonova 300/8, 121 06 Praha 2.

Licence muze byt udélena za podminky stanovené zakonem o drahach, {j. ze:

a) fyzicka osoba a jeji odpovédny zastupce, byl-li ustanoven, dosahli véku 18 let, jsou zpUsobili k pravnim
Ukonudm, bezuhonni a odborné zpUsobili; Zadatel nemusi splfiovat podminku odborné zpUsobilosti, jest-
lize ji splfiuje jeho odpovédny zastupce;

b) statutarni organ nebo ¢len statutarniho organu, je-li Zadatelem pravnicka osoba, dosahli véku 18 let, jsou
zpUsobili k pravnim ukondm, jsou bezuhonni a alespon jeden ¢len statutarniho organu je odborné zpUsobily;

c) zadatel, ktery hodla provozovat drazni dopravu na draze celostatni nebo na draze regionalni, prokaze
finanéni zpusobilost k provozovani drazni dopravy;

d) technické podminky drahy to umozriuiji.

Pro dalSi informace navstivte www.ducr.cz.
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2.2.4 Bezpecnostni certifikat—osvédceni dopravce

Dopravce musi mit ke dni zahajeni drazni dopravy na draze celostatni nebo na draze regionalni ast
Ai B osvédceni dopravce, ve kterém je uveden druh dopravy a rozsah sluzeb, na néz se vztahuje. Osvédceni
vydava Drazni ufad se sidlem Wilsonova 300/8, 121 06 Praha 2, na zakladé zadosti dopravce.

Pro dalSi informace navstivte www.ducr.cz.

2.2.5 Pokryti provoznich rizik

Dopravce, ktery provozuje drazni dopravu na draze celostatni nebo na draze regionalni, je povinen
dodrzovat pozadavky zakona o drahach ve vztahu k finanéni zpUsobilosti a pojisténi:

a) finan¢né zajistit fadné provozovani drazni dopravy po celou dobu platnosti licence,

b) ke dni zahajeni drazni dopravy sjednat pojisténi odpovédnosti za $kody z provozu drazni dopravy a zapla-
tit pojistné a po celou dobu provozovani drazni dopravy mit sjednano toto pojisténi a zaplacené pojist-
né, pficemz na drahach provozovanych SZDC je stanovena minimalni vySe pojistného plnéni v &astce
50.000.000 Ke.

2.3 Obecné obchodni podminky

SZDC pfidéluje kapacitu drahy za cenu sjednanou podle cenovych predpist stanovenim ramcovych &aso-
vych tras vlakd. Kapacitu drahy pfidéluje na dobu platnosti ro€niho jizdniho Fadu.

2.3.1 Ramcova smlouva

SZDC v souladu s &lankem 14 nafizeni Komise (EU) 2016/545 ramcové smlouvy o rezervaci kapacity drahy
nenabizi a nové neuzavira. Platnost stavajicich ramcovych smluv uzavienych na dobu ur&itou nebude pro-
dlouzena a rezervovanou kapacitu drahy, ktera je v nich specifikovana, neni po zbylé obdobi platnosti téchto
smluv mozné navysSovat.

2.3.2 Smlouva o provozovani drazni dopravy

Bezpecné provozovani drazni dopravy na draze vyzaduje soucinnost vSech zu€astnénych osob. V tomto
procesu jsou to dopravce, provozovatel drahy a vlastnik drahy. Jejich vzajemné vztahy jsou definovany
dvoustrannym smluvnim ujednanim.

Pro dopravce, ktery vstupuje na drahu za ucelem provozovani drazni dopravy, to je smlouva o provozovani
drazni dopravy na celostatni draze a regionalnich drahach ve vlastnictvi Ceské republiky sjednana mezi
dopravcem a provozovatelem drahy.

Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozo-
vani drazni dopravy na draze. Provozovatel drahy je povinen poskytnout dopravci smluvné sjednané sluzby
ve standardni kvalité a nediskriminacné.

Dopravce a provozovatel drahy, na niz ma byt doprava provozovana, jsou pfi uzavirani smlouvy o provozo-
vani drazni dopravy na draze vazani rozsahem a podminkami stanovenymi v rozhodnuti o licenci a v osvéd-
¢eni dopravce.

Pokud pfi uzavirani smlouvy o provozovani drazni dopravy mezi provozovatelem drahy a dopravcem vznikne
spor o stanoveni konkrétnich podminek provozovani drazni dopravy, rozhodne na zadost jednoho z nich
drazni spravni urad.



2.3.2.1 Smlouva mezi dopravcem a SZDC jako pfidélcem a provozovatelem drahy

Obchodni podminky sjednava SZDC s dopravcem pred zahajenim provozovani drazni dopravy, a to uzavie-
nim dvoustranné smlouvy.

Pfedmétem smlouvy je Uprava vzajemnych prav a povinnosti smluvnich stran pfi:

a) pfidélovani kapacity drahy celostatni a regionalni ve vlastnictvi statu,
b) pouziti celostatni drahy,

c) pouziti regionalnich drah ve vlastnictvi statu nepronajatych tieti osobé.

Smluvni podminky pouziti drahy na regionalnich drahach pronajatych tfeti osobé upravuji samostatné
smlouvy mezi dopravcem a najemcem pfislusné drahy regionalni.

Standardni format smlouvy mezi dopravcem a SZDC jako pridélcem a provozovatelem drahy:

SMLOUVA

0 provozovani drazni dopravy na celostatni draze
a regionalnich drahéach ve viastnictvi Ceské republiky

Kapitola | Provozovani drazni dopravy
Clanek 1 Pridélovani kapacity drahy
Clanek 2 Jizdni rad a planovani jizd viaki
Clanek 3 Omezeni provozovani drahy
Clanek 4 Predpisové podminky

Clanek 5 Zaméstnanci dopravce

Clanek 6 Drazni vozidla

Clanek 7 Mimoradné zasilky

Clanek 8 Zpozdéni viaki

Clanek 9 Mimoradné udélosti

Kapitola Il Zpoplatnéni vykonu a sluZzeb
Clanek 10 Ceny za pridéleni kapacity drahy
Clanek 11 Ceny za pouZiti drahy pro jizdu viaku
Clanek 12 Ceny za poskytnuté sluzby
Clanek 13 Evidence vykonu a sluzeb

Clanek 14 Fakturace

Kapitola Il Dalsi ujednani
Clanek 15 Odpovédnost za $kody

Clanek 16 Systém odmériovani vykonu

Clanek 17 Ukonéeni smluvniho vztahu

Clanek 18 Z&vérecnd ustanoveni

Pfiloha 1 Vnitini predpisy provozovatele drahy

Pfiloha 2 Sumarni prehled fakturovanych vykonu dopravce

Dale viz kapitola 5.
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2.3.3 Smlouvy s zadateli, ktefi nejsou drziteli platné licence

Podminkou pro pfidéleni kapacity drahy zadateli, ktery neni drzitelem platné licence, je splnéni pravnimi
pfedpisy stanovenych podminek zadatelem a uzavfeni smlouvy o pfidéleni kapacity drahy, jez je uzavirana
mezi SZDC a zadatelem, ktery neni drzitelem platné licence. Pfedmétem této smlouvy je tprava vzajemnych
prav a povinnosti smluvnich stran pfi objednavani a pfidélovani kapacity drahy a jejim nasledném vyuZivani.

Na nakladnich koridorech (viz kapitola 1.9) plati specificka pravidla oproti upravé CR, obsaZena zejména
v nafizeni 913/2010/EU, a téz dalsi specificka pravidla zvefejnéna v Koridorovém informac¢nim dokumentu
kazdého koridoru (CID). Tato specificka pravidla se uplatiiuji pouze na mezistatni nakladni vliaky jedouci
podle pravidel konkrétniho nakladniho koridoru.

Standardni format smlouvy mezi zadatelem a SZDC:

SMLOUVA

o pridéleni kapacity drahy Zadateli, ktery neni drZitelem platné licence

Clanek 1 Definice

Clanek 2 Predmét smlouvy

Clanek 3 Prava a povinnosti smluvnich stran

Clanek 4 Cena a platebni podminky

Clanek 5 Platnost

PFiloha 1 Kontaktni adresy jednotlivych IM pro ur¢eni dopravce Zadatelem

2.4 Pravidla provozu

Zakladni pravidla provozu na draze celostatni a regionalni vydava formou provadécich vyhlasek k zakonu
o drahach Ministerstvo dopravy.

Pro dalsi informace navstivte www.mdcr.cz.

Konkrétni vyCet pravidel provozu, ktera je dopravce povinen pfi provozovani drazni dopravy dodrzovat,
urCuje smlouva mezi dopravcem a provozovatelem drahy (viz kapitola 2.3.2.1). Na evropskych nakladnich
koridorech (viz kapitola 1.9) plati dalSi specificka pravidla zvefejnéna v Koridorovém informaénim dokumen-
tu kazdého koridoru (CID). Tato specificka pravidla se uplatfiuji pouze na mezistatni nakladni vlaky jedouci
podle pravidel konkrétniho nakladniho koridoru.

2.4.1 Vnitrni predpisy

Souhrnny vycet vnitfnich pfedpist uréujicich pravidla organizovani a zabezpec€eni provozu na drahach celo-
statnich a regionalnich provozovanych SZDC a zavaznych pro dopravce je uveden na Portalu provozovani
drahy, jejich vycet je téZ souc€asti smlouvy o provozovani drazni dopravy.

Zakladni vnitfni pfedpisy ur€ujici pravidla organizovani a zabezpe&eni provozu na drahach celostatnich
a regionalnich jsou na tratich, kde dochazi ke styku drah s drahami na uzemi sousednich statu (viz 3.2.2),
a na tratich s dalkové ovladanym zabezpelovacim zafizenim doplnény, pfip. upraveny dalSimi dokumenty
provozovatele drahy.

Zakladni vnitini pfedpisy ur€ujici pravidla organizovani a zabezpec&eni provozu na pronajatych drahach regio-
nalnich stanovi provozovatel pfislusné drahy regionalni.

Kontakty na provozovatele drah regionalnich jsou uvedeny v kapitole 1.1.3 a v pfiloze ,A”.



2.4.2 Vzajemna komunikace provozovatele drahy s dopravcem

V souladu s rozhodnutim Komise ze dne 14. listopadu 2012 o technické specifikaci pro interoperabilitu
tykajici se subsystému ,provoz a fizeni dopravy“ Zelezni¢niho systému v Evropské unii a o zméné rozhodnuti
2007/756/ES (rozhodnuti Komise 2012/757/EU) je provoznim jazykem na drahach provozovanych SZDC
Cesky jazyk. Na pohrani€nich tratich muze byt dohodou mezi provozovateli drahy zvolen i jiny provozni jazyk.

Jednim ze zékladnich prostfedk( pro komunikaci SZDC jako provozovatele drahy s dopravci je webovy
Portal provozovani drahy poskytujici informace o draze, jako jsou podminky pfistupu, pohrani¢ni ujednani
a vnitfni pfedpisy provozovatele drahy, popis provozované sité (tabulky tratovych pomér(, zakladni dopravni
dokumentace), vyluky na siti provozované SZDC véetné& plan(i a vylukovych rozkazti a prehled pomalych
jizd. Dale jsou zde zvefejnény pomucky k roénimu jizdnimu fadu, a to jak aktualni, tak i pfipravované, infor-
mace pro dopravce, kontakty na dispeéersky aparat SZDC a odkazy na ostatni aplikace provozovatele drahy,
kam je nabizen dopravcim pfistup.

Pro komunikaci SZDC s vefejnosti jsou uréeny oficialni webové stranky SZDC na adrese www.szdc.cz.

2.4.2.1 Zajisténi vzajemné datové komunikace dopravci a SZDC v ramci implementace
TAF/TAP TSI

SZDC provozuje Soubor provoznich informaénich systému (dale jen SPIS), které jsou vzajemné provazany
a propojeny a informacné pokryvaiji cely zivotni cyklus vlaku od pfedani Zadosti o trasu az po kalkulaci cen
za pouziti drahy pro jizdu vlaku. Pro komunikaci s IS dopravcu se vyuzivaji standardy definované v ramci
spolecné evropské implementace TAF/TAP TSI. Pfi postupné implementaci TAF TSI [nafizeni Komise (EU)
€. 1305/2014] a TAP TSI [nafizeni Komise (EU) €. 454/2011] a souCasné s provozem IS KAPO pro zajisténi
automatizovaného vypoétu ceny za pouziti drahy pro jizdu vlaku a navaznych sluzeb SZDC se postupné
spousti oboustranna datova komunikace mezi IS dopravct a IS provozovatele drahy. Podminky pro vzajem-
nou datovou komunikaci IS dopravct s jednotlivymi aplikacemi SPIS se zvefejfiuji na Portalu provozovani
drahy a rovnéz jsou pfedmétem vzajemnych dohod. Pro konkrétni napojeni IS dopravce na jednotlivé apli-
kace SPIS uzavira SZDC s dopravcem zvlastni dohodu o zajisténi datové vymény mezi SZDC a dopravcem.

V nékterych pfipadech SZDC nabizi jako plnohodnotnou variantu k datové komunikaci pfistup do vlastnich
IS, kde dopravci vyuzivaji poskytovanych funkcionalit.

Cilem provozovani SPIS je maximalné Ucelna automatizace jednotlivych procesl a €innosti provozovatele
drahy sméfujici jak k on-line propojeni s IS dopravcu a okolnich IM prostfednictvim centralnich IS RNE, tak
i k automatizovanému vypoctu cen za pfidéleni kapacity drahy, pouziti drahy pro jizdu vlaku a vyuziti poskyt-
nutych sluZeb. Tim dochazi k nahradé pfedchozich pfevazné ruéné vedenych evidenci a zvySeni pfesnosti
v8ech proces(i na rozhrani mezi dopravci a SZDC a rovnéZ vnitfnich procestl provozovatele drahy, coz se
v kone¢ném dusledku projevuje vySSi jakosti a efektivitou €innosti provozovatele drahy.

Pro stanoveni podrobnych podminek a pravidel uzivani SPIS a komunikace se SPIS vydava SZDC smérnici
Is 10 ,Smérnice SZDC pro uzivani informaénich systému provozovatele drahy (SPIS)".

Prohlaseni o draze celostatni a regionalni 2018



2.5 Mimoradné zasilky

Zasilka se povazuje za mimoradnou, jestlize pro svoje vnéjsi rozméry, hmotnost nebo povahu s pfihlédnutim
k parametram uzitych draznich vozidel a trati dot€enych prepravou vyZaduje na siti nékterého ze zucastné-
nych provozovatell drahy pfijeti a provedeni zvlastnich technickych nebo provoznich opatfeni.

Za mimoradné zasilky (dale jen ,MZ") se povazuji:

a) Zasilky s pfekroCenim lozné miry (dale jen ,PLM®), vozidla pfekralujici vztazny obrys:

zasilka, ktera svym rozmérem pfesahne loznou miru nebo u niz neni dodrzeno pfedepsané omezeni
lozné Sitky,

zasilky loznych jednotek kombinované dopravy prekracujici platnou loznou miru a jejich kéd je vyssi
nez kod pfisludné traté, nebo jsou dopravovany vlaky, které nejsou uréeny pro kombinovanou dopra-
vu (neni uveden pfislusny kéd vlaku), nebo lozné jednotky nejsou naloZeny na schvalenych kédova-
nych vozech pro kombinovanou dopravu,

zelezni¢ni kolejové vozidlo pfekracujici svym kinematickym nebo statickym obrysem vztazny obrys
odpovidajici prijezdnému prufezu traté, pokud Drazni Gfad nestanovil jinak.

b) Zasilky s pfekro¢enou hmotnosti:

hmotnost zasilky pfekracuje stanovenou tratovou tfidu zatiZzeni pfisludné traté (na napravu nebo na
bézny metr vozu),

hmotnost nakladu prekracuje Udaj pro nejvysSi zatizeni vozu (rastr lozné hmotnosti / rastr dodatko-
vého udaje).

c) Zasilky s mimoradnou délkou:

tuhé loZzné jednotky na dvou vozech s opleny / kluznymi oto€nymi opleny,

zasilky ohebnych loznych jednotek o délce vétsi nez 36 m na vice vozech.*

d) Ostatni zasilky:

zelezni¢ni kolejové vozidlo, u néhoz Drazni Ufad rozhodl, Ze smi byt provozovano za zvlastnich tech-
nickych a provoznich podminek (jako zvlastni, mimoradna zasilka),

zasilky naloZzené na vozech s vice nez 8 napravami.

e) Ostatni zasilky s ohledem na ustanoveni CIM, AVV, Nakladaci smérnice UIC a vyhlasky UIC 502-1:

Zelezniéni vozidlo pfepravované na vlastnich kolech, které je samo pfedmétem prfepravni smlouvy,
bez oznaéeni RIV/RIC/TEN nebo bez oznadeni v rastru pfechodnosti (napf. CZ/CD) podle Umluvy
o pouzivani nakladnich vozl AVV, pfiloha 11, ¢l. 2.1 nebo 2.2,

naklad, ktery neni ulozen a zajistén podle zasad mezinarodnich predpisu (napf. Nakladaci smérnice
UIC) a neni-li dispozici zadné srovnatelné, alternativni zajisténi,

zésilka, ktera ma prejit na lodni pfevoz (trajekt), pokud nevyhovuje podminkam uvedenym v Umluvé
o pouzivani nakladnich vozl (AVV, pfil. 11, pfipojek 1),

zasilka nakladu, ktery nemuze byt pfepraven do stanice uréeni bez prekladky, pokud vazi vice nez 25 t
nebo je naloZzen na hlubinovém voze (plati jen pro pfekladku na Zeleznice s jinym rozchodem koleji),

ostatni zasilky vy$e neuvedené, které vyplyvaji z evropskych norem, dohod a umluv (napf. UIC).®

4 Na siti SZDC a nékterych dal$ich Zelezniénich podnikii jsou pFepravy uskutedn&né v ucelenych vlacich povaZovany za pravidelné
zasilky (bez projednavani jako MZ), pokud jsou dodrzeny podminky zajisténi nakladu podle zasad mezinarodnich pfedpist (napf.
Nakladaci smérnice UIC).

5 Jedna se napf. o vozy s pro$lou revizi, u nichz jsou zjistény Skody a zavady, které maji za nasledek omezeni rychlosti, a pfeprava je
pfipustna jen jako mimofadna zasilka; o drazni vozidlo na vlastnich kolech (hnaci vozidlo, elektrickd/motorova jednotka apod.), které
smi byt pfepravovano jen s pfipusténymi technickymi a provoznimi podminkami jako mimoradna zasilka.



Mimoradné zasilky se smi prepravovat jen po splnéni podminek stanovenych provozovatelem drahy. Pre-
pravu MZ na draze celostatni a drahach regionalnich provozovanych SZDC je dopravce povinen projednat
se SZDC—-URMIZA (Ustfedni registr mimoradnych zasilek) podle ptedpisu SZDC D31, ktery stanovuje pra-
vidla pro projednavani, organizovani a posuzovani moznosti prepravy MZ. Predpis SZDC D31 aplikuje usta-
noveni vyhlasky UIC 502-1, ktera reguluje schvalovaci postupy v mezistatni pfepravé MZ.

MZ v mezistatni pfepravé musi dopravce pfedem projednat a harmonizovat se spolupracujicimi dopravci na
Zelezni¢nich infrastrukturach.

Vyhlasku UIC 502-1 publikuje UIC na internetové strance http://www.uic.org/etf/codex/codex-resultat.php?-
codeFiche=502.

Seznam utvarG/osob provozovatell drah a dopravcd, které jsou opravnény k projednavani MZ v mezinarodni
pfepravé, je uveden jako MB 502-1_P¥iloha E na internetové strance UIC http://www.uic.org/spip.php?artic-
le2145.

Kontakty:

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Odbor operativniho fizeni provozu—URMIZA
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1—Nové Mésto

Pracovisté:

Praha 8, Krizikova 2 Olomouc, Nerudova 1

tel.: +420 972 244 761 tel.: +420 972 741 258
+420 972 244 405 fax: +420 972 741 203

fax: +420 972 244 690 e-mail: urmiza@szdc.cz

e-mail: urmiza@szdc.cz

Kontakty na provozovatele ostatnich drah regionalnich jsou uvedeny v kapitole 1.1.3 a v pfiloze ,A”.

2.6 Nebezpecné véci

Dopravce je pfi pfepravé nebezpeénych véci povinen dodrzovat Rad pro mezinarodni Zelezniéni pfepravu
nebezpecnych véci (RID) v platném znéni a narodni obecné platné pravni pfedpisy pro ochranu Zivotniho
prostfedi pfi zahajeni takovéto pfepravy, popf. dalSi vnitini pfedpisy a dokumenty provozovatele drahy.

Dopravce smi prepravovat nebezpecné véci podle RID za podminek v RID uvedenych. Pfi pfepravach
nebezpecnych véci musi dopravce zajistit, aby mél provozovatel drahy k dispozici informace minimalné
v tomto rozsahu:

e slozeni vlaku,

e umisténi vozu s nebezpecnymi vécmi ve vlaku,

» UN Cisla pfepravovanych nebezpecnych véci,

» pfitomnost nebezpe&nych véci balenych v omezenych mnoZzstvich podle kapitoly 3.4 RID, pokud jsou pfFe-
pravovany jen nebezpecné véci balené v omezenych mnozstvich a je vyzadovano oznaceni vozu nebo
velkého kontejneru podle kapitoly 3.4 RID,

* hmotnost pfepravovanych nebezpecnych véci.

Dopravce tyto udaje pfeda do IS provozovatele drahy jesté pfed odjezdem vlaku z vychozi stanice, popf.
Z mista zafazeni vozu s nebezpecnymi vécmi do viaku.
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Odstaveni vozu s nebezpecnymi vécmi musi byt ze strany dopravce pfedem projednano s provozovatelem
drahy. Zejména musi byt dohodnuto a ze strany provozovatele drahy odsouhlaseno:

* misto odstaveni voz{l s nebezpecnymi vécmi (stanice, kolej),
+ doba odstaveni voz( s nebezpeénymi vécmi,
» zda bude nad vozy s nebezpecnymi vécmi zfizen dohled a kdo jej zajisti,

* kde bude ulozena dokumentace o vlaku a pfepravni doklady.

Postupy pfi mimofadnych udalostech (Uniky, havarie apod.) jsou feSeny vnitinimi pfedpisy a dalSimi
dokumenty provozovatele drahy. Vlastni postupy respektujici zasady stanovené provozovatelem drahy je
dopravce povinen provozovateli drahy na pozadani poskytnout.

Dopravci a ostatni pravnické &i fyzické osoby podilejici se na prepravé vysoce rizikovych nebezpecnych véci
musi pfijmout a aplikovat takova bezpecnostni opatfeni, aby byla zajiSténa bezpecna manipulace a pfeprava
nebezpecnych véci, a to tak, ze stanovi odpovédnosti a pravidla pro manipulaci tzv. Bezpeénostnim planem.
Tento Bezpe&nostni plan zpracuje dopravce v souladu s Bezpe&nostnim planem SZDC pro prepravy vysoce
rizikovych nebezpelnych véci podle RID (zpracovanym podle 1.10.3.2 RID) a s internimi nouzovymi plany
pro sefadovaci stanice provozovatele drahy. Vysoce nebezpeénymi vécmi podle RID se rozuméji ty, které
jsou potencialné zneuzitelné pfi teroristickych akcich a které mohou vyvolat v jejich disledku vazné nasledky,
jako jsou hromadné ztraty na lidskych Zivotech nebo hromadnéa nakaza. Pfrehled vysoce rizikovych nebez-
pecnych véci je uveden v kapitole 10 RID.

Pfi ohlaSovani mimoradné udalosti musi byt sou€asti ohlaSeni i informace o pfitomnosti pfepravovanych
nebezpecnych véci podle RID.

Kontakty na provozovatele drah regionalnich jsou uvedeny v kapitole 1.1.3 a v pfiloze ,A”.

2.7 Podminky provozu draznich vozidel
Zakladni pravidla provozu draznich vozidel na draze celostatni a regionalni stanovuje zakon o drahach.

Drazni spravni ufad schvali typ drazniho vozidla v souladu s platnymi pravnimi pfedpisy. Podkladem pro
rozhodnuti drazniho spravniho Uradu je certifikat shody vydany autorizovanou osobou podle zvlastniho prav-
niho pfedpisu (nafizeni viady ¢. 133/2005 Sb., o technickych pozadavcich na provozni a technickou propoje-
nost evropského Zelezni¢niho systému), tvofi-li drazni vozidlo subsystém evropského Zelezni¢niho systému.
V ostatnich pfipadech je podkladem pro rozhodnuti drazniho spravniho Gfadu vysledek zkousky drazniho
vozidla, kterou zajisti vyrobce drazniho vozidla nebo jina osoba, ktera prokaze pravni zajem na schvaleni
typu drazniho vozidla, na svUj naklad u pravnické osoby povéfené Ministerstvem dopravy.

Na drahach Ize provozovat drazni vozidlo, které svou konstrukci a technickym stavem odpovida pozadavkim
bezpecnosti drazni dopravy, obsluhujicich osob, pfepravovanych osob a véci a jehoz technicka zpUlsobilost
byla prokazana shodou se schvalenym typem a které neohrozuje zZivotni prostfedi. Drazni vozidla hnaci
a drazni vozidla tazena s rychlosti nad 160 km/h na drahach zelezni¢nich musi mit technickou zpUsobilost
kromé prokazané shody se schvalenym typem jesté ovéfenou Draznim ufadem. Zjisti-li dopravce nebo jeho
zaméstnanec, Ze provozovane vozidlo ohroZuje bezpecnost drazni dopravy, je povinen neprodlené ucinit
opatfeni pro zabranéni vzniku pfipadné mimoradné udalosti nebo pro snizeni jejich nasledku.

Pro dalSi informace navstivte www.ducr.cz.

Dopravce musi pfi provozu draznich vozidel zabranit vSem negativnim dopad({im na zivotni prostfedi, a to pfi
respektovani obecné platnych pravnich predpisu.

Dopravce musi pfi provozu hnacich kolejovych vozidel zajistit jejich zbrojeni takovym zplsobem, ktery neni
v rozporu s platnou legislativou Ceské republiky, a zaroveri pfedchazet negativnim dopadim na Zivotni prostredi.



Dopravce je povinen pfijimat vlastni opatfeni k odstranéni negativnich dopadd na zivotni prostfedi, které se
staly v souvislosti s provozovanim draznich vozidel, a to i v pfipadé, Ze vinu nese jiny subjekt.

Dopravce, jehoz €innosti doslo k poskozeni zZivotniho prostfedi, je povinen neprodlené zajistit napravna
opatteni. Neni-li to pro dopravce mozné nebo z vaznych divodi Géelné, je povinen ekologickou Ujmu SZDC
nahradit jinym zptsobem (nahradni plnéni), pfipadné nahradit tuto 4jmu SZDC v penézich.

SZDC v zajmu prevence pfed moznym ohroZenim Zivotniho prostiedi stanovuje ve svych vnitfnich predpi-
sech provozni podminky a konkrétni opatfeni ur€ené k zabranéni, resp. minimalizaci potencialnich Skod na
Zivotnim prostfedi. Tyto provozni podminky a opatfeni jsou pro vSechny fyzické a pravnické osoby zucast-
néné na zelezniCnim provozu zavazné.

Na dréahach provozovanych SZDC Ize provozovat pouze drézni vozidla, jejichZz dvojkoli jsou udrzovana
v souladu s CSN EN 15313.

2.8 Podminky pro personal zajist'ujici provoz

Pozadavky na zdravotni zpUsobilost zaméstnancu zajistujicich provozovani drahy a drazni dopravy sta-
novi vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni zpGsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, v platném znéni. PozZadavky na odbornou zpUsobilost osob Fidicich drazni vozidlo jsou
stanoveny vyhlaskou €. 16/2012 Sb., o odborné zplsobilosti osob fidicich drazni vozidlo a osob provadé-
jicich revize, prohlidky a zkou$ky uréenych technickych zafizeni a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou zptisobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni pozdgjsich predpisu.

Konkrétni pozadavky na odbornou zpuUsobilost a znalosti osob zajiStujicich provozovani drazni dopravy
a zpusob jejich ovéfovani, véetné systému pravidelného $koleni, stanovi kazdy dopravce vnitfnim pfedpisem
pro provozovani drazni dopravy.

Konkrétni pozadavky na odbornou zplsobilost a znalosti osob zajistujicich ¢innosti souvisejici s organizo-
vanim a fizenim drazni dopravy a zpusob jejich ovéfovani, véetné systému pravidelného Skoleni, stanovi
provozovatel drahy vnitfnim pfedpisem.

Pro potieby Drazniho Gfadu je dopravce povinen pred jizdou vlaku predat do IS SZDC &islo licence kazdého
strojvedouciho, ktery Fidi ¢inné hnaci vozidlo viaku. Pfedani téchto udajd je nutnou podminkou pro jizdu
vlaku. V pfipadé nesplnéni této podminky je provozovatel drahy opravnén zastavit vlak dopravce. Pfipadné
Skody vzniklé z dlivodu nepfedani informaci o licencich strojvedoucich na €innych hnacich vozidlech vlaku
a z toho vyplyvajiciho zastaveni vlaku jsou Skody vzniklé z diivodu na strané dopravce.
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3 INFRASTRUKTURA
3.1 Uvod

Obecna platnost informaci uvedenych v této &asti je vymezena skute€nosti znamou v dobé zpracovani tohoto
Prohlaseni o draze. ProhlaSeni o draze obsahuje v pfiloze ,H* i informaci, kde je mozno ziskat informace
stanovujici podminky pro pfistup k zafizenim sluzeb napojenym na sit’ provozovatele infrastruktury a pro
poskytovani sluZzeb v téchto zafizenich. S pfipadnymi poZzadavky na informace tykajici se moznosti pouZziti
zafizeni sluzeb na zausténych drahach se obracejte na provozovatele pfislusné drahy.

SZDC v textu jednotlivych kapitol poukazuje na o&ekavané zmény charakteristik nebo omezeni infrastruktury.

3.2 Rozsah sité

3.2.1 Technicka charakteristika sité

Technické specifikace sité jsou popsany v této kapitole a zobrazeny na mapach M02 az M13. Technické spe-
cifikace jsou také v registru infrastruktury vedeném v souladu s ustanovenim ¢lanku 35 smérnice 2008/57/ES
o interoperabilité zelezni¢niho systému ve Spolecenstvi.

3.2.2 Mista styku drah

Mista styku drahy celostatni a drah regionalnich s dréhami na Uzemi sousednich statu:

Mosty u Jablunkova st. hr. (km 286,534) Zeleznice Slovenské republiky (ZSR)
Horni Lide¢ st. hr. (km 21,110) Zeleznice Slovenskeé republiky (ZSR)
Vlarsky priismyk st. hr. (km 163,500) Zeleznice Slovenské republiky (ZSR)
Velka nad Veli¢kou st. hr. (km 44,685) Zeleznice Slovenské republiky (ZSR)
Hodonin st. hr. (km 3,009) Zeleznice Slovenské republiky (ZSR)
Sudoméfice nad Moravou st. hr. (km 14,950) Zeleznice Slovenské republiky (ZSR)
Lanzhot st. hr. (km 11,395) Zeleznice Slovenské republiky (ZSR)
Bfeclav st. hr. (km 77,992) OBB Infrastruktur AG (OBB)

Satov st. hr. (km 87,660) OBB Infrastruktur AG (OBB)

Ceské Velenice st.hr. (km 163,100) OBB Infrastruktur AG (OBB)

Horni DvoFisté st. hr. (km 61,097) OBB Infrastruktur AG (OBB)
Zelezna Ruda st. hr. (km 0,000) DB Netz AG (DB Netz)

Ceska Kubice st.hr. (km 184,102) DB Netz AG (DB Netz)

Cheb st.hr. (km 140,587) DB Netz AG (DB Netz)

AS st.hr. (km 29,585) DB Netz AG (DB Netz)

Vojtanov st. hr. (km 51,897) DB Netz AG (DB Netz)



Kraslice st. hr. (km 27,452)

Potlcky st.hr. (km 46,502)

Vejprty st. hr. (km 35,391)

Dolni Zleb st. hr. (km 11,859)

Dolni Poustevna st. hr. (km 26,271)
Jifikov st. hr. (km 97,690)

Varnsdorf staré nadr. st. hr. (km 13,706)
Varnsdorf st. hr. (km 11,459)

Hradek nad Nisou st. hr. (km 21,769)
Cernousy st. hr. (km 200,107)
Harrachov st.hr. (km 40,111)

Kralovec st. hr. (km 62,089)

Mezimésti st. hr. (km 92,774)

Lichkov st. hr. (km 113,243)

Mikulovice st. hr. (km 51,500)
Jindfichov ve Slezsku st. hr. (km 25,694)
Bohumin-Vrbice st. hr. (km 4,275)
Bohumin st. hr. (km 279,628)

Petrovice u Karviné st. hr. (km 292,602)
Cesky Té&sin st.hr. (km 139,112)

3.2.3 Dalsi informace

Zelezniéni drahy se z hlediska vyznamu, téelu a technickych podminek stanovenych provadécim predpisem

¢leni do jednotlivych kategorii.

DB Netz AG (DB Netz)

DB Netz AG (DB Netz)

DB Netz AG (DB Netz)

DB Netz AG (DB Netz)

DB Netz AG (DB Netz)

DB Netz AG (DB Netz)

Deutsche Regionaleisenbahn GmbH (DRE)
DB Netz AG (DB Netz)

DB Netz AG (DB Netz)

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PKP-PLK)
Dolnoslgska Stuzba Drég i Kolei (DSDiK)
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PKP-PLK)
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PKP-PLK)
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PKP-PLK)
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PKP-PLK)
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PKP-PLK)
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PKP-PLK)
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PKP-PLK)
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PKP-PLK)
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PKP-PLK)

Kategoriemi zelezni¢nich drah pro ucely tohoto Prohlaseni o draze jsou:

a) draha celostatni, jiz je draha, ktera slouzi mezinarodni a celostatni vefejné Zelezni¢ni dopraveé a je jako
takovéa oznacena,

b) draha regionalni, jiz je draha regionalniho nebo mistniho vyznamu, ktera slouzi vefejné Zelezni¢ni
dopravé a je zausténa do celostatni nebo jiné regionalni drahy,

c) vleCka, jiz je draha, ktera slouzi k vlastni potfebé provozovatele nebo jiného podnikatele a je zausténa do
celostatni nebo regionalni drahy nebo jiné viecky.

Viz pfiloha ,B”.

Aktualni udaje o infrastruktufe poskytuji na vyzadani jednotlivi provozovatelé drah. Kontakty na provozova-
tele drah regionalnich jsou uvedeny v kapitole 1.1.3 a v pfiloze ,A”.
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3.

3 Popis sité

Drahu tvori:

a)

b)

c)

f)

)
k)

Zelezni¢ni spodek, ktery tvofi téleso Zelezni€¢niho spodku, stavby a zafizeni Zelezni¢niho spodku, jakoz
i dopravni plochy;

zeleznicni svrek, ktery je tvofen z koleji, vyhybek, zvlastnich konstrukci a konstrukénich prvkil; soucasti
Zelezniéniho svrsku jsou zejména kolejnice, kolejnicové podpory, upeviiovadla, drobné kolejivo, vyhyb-
kové soudasti, dilatacni zafizeni, izolované styky, vodiva a specialni spojeni, pfidrzné kolejnice, ochranné
kolejnice, ozubnicové tyCe, zafizeni proti putovani kolejnic, prazcové kotvy, kolejové loze, ohfev vyhybek;
Zelezni¢ni prejezdy;

stavby a pevna zafizeni nutna k ochrané proti nepfiznivym vlivim drahy, tj. zafizeni proti hluku, bludnym
proudlim, korozi, ruseni telekomunikacnich systému, vlivu vysokého napéti a k omezeni vlivu provozo-
vani drahy a drazni dopravy na elektrizaéni soustavu;

sdélovaci zafizeni pro pfenos informaci obsahujici pfenosové cesty, zafizeni koncova, spojovaci, pre-
nosova, zapojena do samostatnych okruht nebo telefonni, dalnopisné, datové a radiové sité, zafizeni
rozhlasova a dale zafizeni hodinova, informacni, primyslové televize a pozarni signalizace;

zabezpecCovaci zafizeni obsahujici technické prostfedky zabezpedeni a fizeni drazni dopravy v zeleznic-
nich stanicich a na tratich, zafizeni pro mechanizaci a automatizaci spadovist a souvisejici pfenosové
cesty;

elektricka zafizeni obsahuijici zafizeni, ktera zajistuji napajeni elektrickych hnacich vozidel (trak&ni napa-
jeci a spinaci stanice, trakéni vedeni), prostfedky dispeCerského Fizeni, drazni elektricka silnoprouda
zarizeni pro vyrobu, pfeménu, zasobovani a vyuziti elektrické energie, specialni elektricka zafizeni,
pfistroje a osvétlovaci zafizeni, zafizeni pro napajeni zabezpe€ovaciho zafizeni, elektricka zafizeni
pro predtapéni vlakovych souprav, zafizeni pro ochranu pred uc€inky atmosférické elektfiny, zafizeni pro
ochranu pred negativnimi U€inky zpétnych trakénich proudd, pfipadné dalsi elektricka zafizeni napajena
i z trakéniho vedeni;

pevna zafizeni pro méfeni, udrzbu a opravy drahy, zafizeni pro diagnostiku zavad jedoucich vozidel
a k nim pfislusejici budovy;

budovy a zafizeni urené k organizovani, zabezpeceni a fizeni drazni dopravy a k uspokojovani pre-
pravnich potfeb a poskytovani sluzeb spojenych s prepravou verejnosti, v€éetné inzenyrskych siti nutnych
k jejich provozovani;

pozemky v obvodu drahy;

dal8i zafizeni, ktera svou €innosti ovliviuji jizdu Zelezni¢niho vozidla nebo jsou jizdou Zelezni¢niho vozi-
dla ovliviiovana.

Toto Prohlaseni o draze se tyka pouze téch soudasti, které jsou v majetku Ceské republiky. Uvedené sou&asti
drahy spliuji technické podminky a poZadavky prostorového uspofadani, tratovych tfid zatizeni, geomet-
rického usporadani koleje a usporadani télesa Zelezni¢niho spodku, staveb Zelezni¢niho spodku, zafizeni
zelezni¢niho spodku, podminky stavby prejezdu, technické parametry Zelezni¢niho svrsku, zpisobu oznaco-
vani traté, vybavenosti Zelezni¢nich stanic a Zelezni¢nich zastavek, uspofadani elektrickych zafizeni, zabez-
pecovaciho a sdélovaciho zafizeni.

Podrobné informace o konkrétnim prvku sité poskytuje SZDC na vyzadani na adrese oss@szdc.cz.



3.3.1 Zemépisna identifikace

Zakladni charakteristika Zzeleznicni sité (k 30. 6. 2016)

Délka trati celkem (km) 9459
jednokolejné (km) 7 534
dvoukolejné a vicekolejné (km) 1925

Délka elektrizovanych trati (km) 3216
AC 25 kV / 50 Hz (km) 1382
DC 3 kV (1,5 kV) (km) 1819
AC 15 kV /16,7 Hz (km) 14

Délka uzkorozchodnych trati (km) 23

Stavebni délka koleji celkem (km) 15493

Délka trati s rychlosti (km)
do 80 km/h (km) 7 098
od 81 do 120 km/h (km) 1821
od 121 do 159 km/h (km) 181
160 km/h a vice (km) 360

Pocet vyhybek (ks) 21753

Pocet mostu (ks) 6784

Celkova délka mostl (m) 152 198

Pocet tunell (ks) 163

Celkova délka tunell (m) 45762

Pocet urovihovych prejezdu (ks) 8 041

Délka koleji vybavenych

automatickym blokem (km) 3118
automatickym hradlem (km) 2348
reléovym poloautoblokem (km) 984
hradlovym poloautoblokem (km) 361

Délka trati vybavenych

vlakovym zabezpeCovacem (km) 1807

dalkovym ovladanim stanic (km) 1485

Pocet stanic vybavenych zabezpe€ovacim zafizenim

elektronickym 317
hybridnim 34
reléovym 372
elektromechanickym (mechanickym) 553
dalkové ovladanym 228
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3.3.1.1 Typologie drah
Rozsah jednokolejnych, dvoukolejnych a vicekolejnych trati je uveden v mapové &asti.

Viz mapa ,M05°.

3.3.1.2 Rozchody

Drahu celostatni a drahy regionalni tvofi koleje s normalnim rozchodem stanovenym v souladu s vynosem
Mezinarodni Zelezni¢ni unie UIC &. 510, tj. 1 435 mm (vyjma regionalni drahy Tfemesna ve Slezsku—Osob-
laha s uzkym rozchodem koleje 760 mm).

3.3.1.3 Stanice a uzly
Viz kapitola 3.6 a pfiloha ,B“.

3.3.2 Parametry a limity trati

3.3.2.1 Prujezdny prirez

Prostorové usporadani staveb drahy vymezuji rozmérové parametry trati, stanovené pro bezpecnou pru-
chodnost draznich vozidel.

Prijezdné prirezy Z-GC a Z-GB pro drahu normalniho rozchodu vychazeji z prijezdnych priifezd Evrop-
ského vyboru pro normalizaci CEN (EN 15273-3), které byly vytvofeny na zakladé vztaznych kinematickych
obrysu pro vozidla GB a GC.

Prajezdny prifez Z-GCD pro drahu normalniho rozchodu vychazi ze vztazného kinematického obrysu pro
vozidla GCD, ktery je shodny se vztaznym kinematickym obrysem G2.

Prijezdny prafez Z-GCZ3 pro drahu normalniho rozchodu vychazi ze vztazného kinematického obrysu GCZ3
odvozeného pro patrové jednotky osobni dopravy. Vztazny kinematicky obrys GCZ3 je vétsi nez vztazny
kinematicky obrys DE3 (podle &l. D.4.8 CSN EN 15273-3).

Zakladni prujezdné prlfezy platné pro pfimou kolej a kolej v oblouku o poloméru 250 m a vétSim:

a) Zakladni prijezdny priifez Z-GC se uplathuje pfi novostavbach a rekonstrukcich staveb a zafizeni na
celostatni draze i na drahach regionalnich.

b) Zakladni priijezdné prifezy Z-GB, Z-GCD a Z-GCZ3 (Ulevy ve srovnani se Z-GC) se uplatriuji pFi posu-
zovani stavajicich staveb (do doby provedeni modernizace nebo rekonstrukce), popf. se vyuzivaji pfi
rekonstrukcich, pokud neni odstranéni prekazek prostorové prichodnosti ekonomicky nebo technicky
dosazitelné. Posouzeni na prijezdny prifez Z-GB nenahrazuje posouzeni na prijezdny prifez Z-GCD.
Posouzeni na prljezdny prafez Z-GCZ3 nahrazuje posouzeni na prljezdné priiezy Z-GB a Z-GCD.

V obloucich o poloméru mensim nez 250 m se zvétsuji Sitkové rozméry zakladnich prijezdnych prufezl
véetné postrannich volnych prostort prijezdnych prafezi podle vnitinich predpist SZDC.

Do prujezdného priafezu mohou zasahovat pouze zafizeni, ktera méni svou polohu pfi souc¢innosti s vozidly
(kolejové brzdy v pracovni poloze, trolejové draty na elektrizovanych tratich apod.), maji-li tato zafizeni uvnitf
prijezdného prufezu pfesné vymezeny dotyk s ¢astmi vozidel, pro néz jsou uréena, a nemohou-li se dostat
do styku s jinymi &astmi vozidel. Pro nastupistni hranu ve vysce 550 mm se vyuziva ustanoveni CSN 73 6320
+ Z1 pro jmenovity prijezdny priifez.

Obrysy prljezdného prafezu Z-GC, Z-GCD a Z-GCZ3 a volného schiidného a manipulaéniho prostoru jsou
uvedeny v priloze ,I°



3.3.2.2 Limity zatizeni trati

Traté drahy celostatni a drah regionalnich se zafazuji do tratovych tfid zatizeni s pfisluSnou pfidruzenou

rychlosti mohou byt pojizdény.

Z hlediska pfechodnosti kolejovych vozidel, kdy se pfechodnosti rozumi schopnost Zelezni¢niho stavebniho
objektu prevézt kolejové vozidlo po vlastni konstrukci pfi zachovani bezpecnosti Zzelezni¢niho provozu, se
traté v souladu s CSN EN 15528 zarazuiji do tratovych tfid zatizeni s pfidruzenou rychlosti. U&innost draznich
vozidel charakterizujicich tratovou tfidu je dana velikosti nejvétSich ohybovych momentl a posouvajicich sil
na staticky prostém nosniku se zapocitanim dynamickych uc€inkd odpovidajicich pfidruzené rychlosti, které
vyvolava souprava vytvorena z neomezeného poctu referenénich vozu simulujicich pfevazné ctyfnapravové
vozy s dvounapravovymi podvozky. Tyto referencni vozy jsou urceny:

a) odstupfiovanou hmotnosti na napravu;
b) odstupriovanou hmotnosti na jednotku délky vozidla;
c) dohodnutymi geometrickymi charakteristikami vzajemné vzdalenosti naprav.

Traté se zarazuji do tratovych tfid zatizeni A, B1, B2, C2, C3, C4, D2, D3, D4, D4xL, E4 a E5 podle odstup-
novanych smluvnich mezi uvedenych dale na obrazku a v tabulce.

P P P P

15m ! 1.8m i c 1.8m 15m

\/
|
\
A
\/
A
\/
A
\
A
\/
A

- >

Smluvni meze pro zarazeni traté do tratové tridy

Tratova tFida Hmotnost na Hmotnost na jednotku
napravu (P) [t] délky (p) [t/m]
A 16 5,0

6,20 12,80
B1 18 5,0 7,80 14,40
B2 18 6,4 4,65 11,25
Cc2 20 6,4 5,90 12,50
C3 20 7.2 4,50 11,10
c4 20 8,0 3,40 10,00
D2 22,5 6,4 745 14,05
D3 22,5 7,2 5,90 12,50
D4 22,5 8,0 4,65 11,25
D4xL 22,5 (20)" 8,0 (7,4)) 6,50 (6,00)" 18,30 (15,00)"
E4 25 8,0 5,90 12,50
E5 25 8,8 4,75 11,35
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) Specialni tratova tiida zatiZzeni pro lokomotivy ma referenéni vozy slozené ze tfi Sestindpravovych (lokomo-
tivnich) vozii a neomezeného poctu vozi shodnych s referenénimi vozy tratové tfidy zatizeni D4—viz CSN
EN 15528.

Prehled dovolenych tratovych tfid zatizeni s pfidruzenou rychlosti je uveden dale v pfiloze ,B®, sloupec €. 12.

3.3.2.3 Sklonové poméry
Viz pfiloha ,B*.

3.3.2.4 Rychlostni limity
Viz pfiloha ,B*.

3.3.2.5 Maximalni délky vlaku
Viz pfiloha ,B.

3.3.2.6 Napajeci zdroje
Na tratich drahy celostatni a drah regionalnich jsou pouzity systémy trakénich soustav:

a) DC 3KV,

b) AC 25 kV / 50 Hz,
c) AC 15KV /16,7 Hz,
d) DC 1,5 kV.

Mista styku trakénich soustav DC 3 kV a AC 25 kV / 50 Hz:

Misto styku trakénich soustav

Prerov—Breclav ZST Nedakonice — km 132,103

Pferov—Brno Nezamyslice—lvanovice na Hané — km 60,558

Ceska Trebova—Brno Svitavy—Bfezova nad Svitavou — km 228,109
Kolin—Havli¢k{v Brod ZST Kutna Hora hl.n. (koleje 1-6, 11) — km 287,580-287,310
Praha—Ceské Budé&jovice Benesov u Prahy—Olbramovice — km 130,900

Praha—Plzen Beroun—Zdice — km 41,080

Chomutov—-Cheb Kadan-Prunéfov—Klasterec n. Oh. — km 138,900

Mista styku trakénich soustav DC 1,5 kV a AC 25 kV / 50 Hz:
Misto styku trakénich soustav
Tabor—Bechyné ZST Tabor

Rekuperace na elektrizovanych tratich SZDC je povolena v mistech oznagenych pfislu§nymi navéstidly pro
elektricky provoz. Podrobné podminky a pozadavky jsou uvedeny v pokynech generalniho feditele SZDC
€. 11/2009 (DC 3 kV) a €. 14/2008 (AC 25 kV / 50 Hz).

Viz mapa “M05°.



3.3.3 Zabezpeceni provozu a komunikaéni systémy

Zabezpeclovaci zafizeni, které v souvislosti s jizdami draznich vozidel pfispiva k zajisténi bezpelnosti Zelez-
ni¢ni dopravy kontrolou a nahradou podilu lidského Cinitele a umoznuje automatizaci dopravniho procesu
a zvySovani propustné vykonnosti Zelezni¢nich stanic a trati, se podle urovné zajisténi a kontroly podminek
pro zabezpec€enou jizdu draznich vozidel déli na zafizeni:

* 1. kategorie—za splnéni vétSiny bezpecnostnich pozadavkl pro zabezpecenou jizdu vlaku odpovidaji
uréeni zaméstnanci;

» 2. kategorie—spInéni uréenych bezpec¢nostnich pozadavkl pro zabezpecenou jizdu vilaku zajistuje
zabezpecovaci zafizeni a za splnéni ostatnich bezpecénostnich poZzadavku odpovidaji uréeni zamést-
nanci;

» 3. kategorie—splnéni bezpec¢nostnich pozadavkl pro zabezpecenou jizdu viaku i posunu zaji$tuje zabez-
pecCovaci zafizeni.

Stani¢ni a tratova zabezpecCovaci zafizeni a vlakova zabezpelovaci zafizeni jsou schopna predavat si
navzajem informace potfebné pro jejich funkci a téz v rozsahu a formé podle pozadavku pouzitého viakového
zabezpec&ovaciho zafizeni.

Viz mapa ,M08”.

3.3.3.1 Navéstni systémy

Navéstni soustava je tvofena jednotnym systémem viditelnych navésti ve stanoveném provedeni, tvaru
a barvé a zvukovych slySitelnych navésti ve stanoveném provedeni. Navéstni soustava umoziuje snadné,
rychlé a jednoznacéné vyjadreni a vnimani naveésti a zajistuje bezpecné provozovani drézni dopravy. Zakladni
navésti navéstni soustavy jsou uvedeny v priloze ¢. 1 ¢asti | vyhlasky 173/1995 Sb. Ministerstva dopravy ze
dne 22. ervna 1995, kterou se vydava dopravni fad drah. Dal8i pouzivané navésti jsou uvedeny ve vnitfnich
predpisech provozovatele drahy.

Naveésti se davaji navéstni pomulckou (napf. navéstni praporek, svitiina, navéstni tabule), pfipadné rukou
(ruéni viditelné naveésti) nebo zvukem (zvukové navésti) nebo prostfednictvim navéstnich znak(h mechanic-
kych nebo svételnych navéstidel a neproménnych navéstidel (viditeIné navésti) nebo slovnim pokynem.

3.3.3.2 Obvody dalkového fizeni dopravy
Viz mapa ,M06*.

3.3.3.3 Komunikaéni systémy
Pro fizeni dréZni dopravy jsou provozovany nasledujici tratové radiové systémy:

» digitalni radiovy systém GSM-R v pasmu 900 MHz,
* analogovy radiovy systém TRS v pasmu 450 MHz,
» analogovy radiovy systém ASCOM v pasmu 450 MHz,

» analogové simplexni radiove sité v pasmu 150 MHz.

Viz pfiloha ,F“ a mapa ,M10°“.

3.3.3.4 Vlakové zabezpecovaci systémy

Na tratich drahy celostatni a drah regionalnich jsou jako systémy ATP (Automatic Train Protection) pouzivany
narodni vlakovy zabezpeovacl LS a systém ERTMS/ETCS.

Viz mapa ,M09".
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Narodni vlakovy zabezpe€ovac LS je nizkokapacitni liniovy vlakovy zabezpe&ovac vyuzivajici frekvenéné im-
pulzni kéd pro pfenos informaci mezi stani¢nim nebo tratovym zabezpeovacim zafizenim a mobilni ¢asti na-
rodniho vlakového zabezpec€ovaciho zafizeni na draznim vozidle. Obvody pro vysilani kddu vlakového zabez-
pecovace na tratich, kde je toto zafizeni pouzito, se povazuji za soucast stani¢nich a tratovych zabezpeco-
vacich zafizeni. Stani¢ni a tratova zabezpecovaci zafizeni poskytuji prostfednictvim narodniho viakového
zabezpec€ovace LS zjednoduSené informace o navésti na nasledujicim hlavnim navéstidle nebo predvésti.

Jedna se o zafizeni tfidy B dle Technickych specifikaci interoperability subsystému fizeni a zabezpeceni
transevropského Zelezniéniho systému (TSI CCS)? pro Ceskou republiku.

Systém ERTMS/ETCS je evropsky vlakovy zabezpecovad. Jedna se o zafizeni tfidy A dle TSI CCS. Detailni
popis systému ERTMS/ETCS, jeho funkce a pozadavky na zafizeni jsou uvedeny v dokumentech, na které
odkazuji TSI CCS.

Pro ¢innost systému ERTMS/ETCS urovné 2 je nezbytné pouziti Sifrovacich klicl, které slouzi k zaSifrovani
uZiteénych dat pro radiovy pfenos mezi radioblokovou centralou (RBC) a mobilni &asti ETCS. Sifrovaci kli¢e
pro mobilni &asti ETCS vydava na zakladé zadosti SZDC pro RBC v jeji spravé. NaleZitosti zadosti a detailni
postup jsou uvedeny v samostatném dokumentu SZDC zvefejnéném na Portalu provozovani drahy.

Na tratovém UGseku Kolin—Ceska Trebova—Brno—Breclav st. hr. Rakousko/Slovensko bude v provozu tra-
tova Cast systému ERTMS/ETCS urovné 2 ve verzi 2.3.0.d. Podminky pro provoz lokomotiv se zapnutou
mobilni ¢asti systému ETCS a pod dohledem tohoto systému budou uvedeny v pokynu provozovatele drahy
zvefejnéném na Portalu provozovani drahy.

Podminkou aktivovani Sifrovacich klict na strané RBC pro mobilni ¢asti ETCS jednotlivych vozidel je pro-
kazani vzajemné kompatibility pouzitého typu mobilni ¢asti ETCS (v&etné SW verze) s tratovou €asti ETCS
(typ a SW verze).

Kompatibilita se prokazuje:

» dolozenim kopie ES prohlaseni o ovéfeni palubniho subsystému ,fizeni a zabezpeceni“ pro konkrétni vozidlo;
» doloZenim kopie ES certifikatu o ovéfeni palubniho subsystému ,fizeni a zabezpeceni*;

» kopii protokolu z uspésného vykonani zkouSek kompatibility pouzitého typu mobilni Easti [dle kapitoly
6.5 prilohy nafizeni Komise (EU) 2016/919]. Rozsah a podminky pro zkousky kompatibility jsou uvedeny
v samostatném dokumentu SZDC zvefejnéném na Portalu provozovani drahy.

Pouzita uroven tratové Casti ETCS, jeji verze a kontaktni daje pro navazani spojeni s jednotlivymi RBC jsou
uvedeny v TTP, tabulka 04.

3.3.3.5 Vlakovy automatiza€ni systém

Na vybranych tratich drahy celostatni a drahy regionaini je jako systém ATO (Automatic Train Operation)
pouzit systém automatického vedeni viaku (AVV).

Pro ucely systému automatického vedeni vlaku (AVV) jsou na trati umisténa zafizeni pro identifikaci polohy,
tzv. magnetické informacni body. Magnetické informa&ni body jsou umistény zejména v kolejich uréenych
pro jizdy osobnich (zastavkovych) vlakd. Na nékterych tratich je pro identifikaci polohy nezbytné také pouziti
systému GPS (Global Position System) na mobilni (vozidlové) ¢asti AVV.

Popis traté (tzv. route map) musi obsahovat mobilni (vozidlova) ¢ast AVV. Na zakladé identifikace polohy
vlaku, popisu traté a informaci pfenesenych prostfednictvim vlakového zabezpelovace a/nebo zadanych
strojvedoucim pak mobilni (vozidlova) ¢ast AVV zajistuje plynulou a Uspornou jizdu vlaku.

Viz mapa ,M13".

& Aktualné se jedna o nafizeni Komise (EU) 2016/919 ze dne 27. kvétna 2016.



3.4 Omezeni provozu
SZDC neodpovida Zadateli za omezeni jizdy vlakd zptisobené viivem:

* povétrnostnich podminek znemoziiujicich fadné provozovani drazni dopravy,

» dopravni situace vyvolané mimofadnymi udalostmi podle § 49 zakona o drahach, které nevzniknou €in-
nosti SZDC,

» dopravce pfi nedodrzeni podminek provozovani drazni dopravy z jeho strany,
* jednani tfetich osob,
« vyhlaseni regulac¢nich opatfeni v Zelezni¢ni dopravé za krizovych stav(,

* omezeni provozovani drahy na zakladé rozhodnuti draznich spravnich uradd,

a pti indikovani zavady na vlaku dopravce diagnostickym zafizenim. V téchto p¥ipadech neni SZDC povinna
hradit Zadateli nahradu vzniklé Skody.

Zpusobi-li dopravce &i tfeti osoba omezeni jizdy vlaku jiného dopravce, poskytne SZDC pogkozenému
dopravci vSechny dostupné podklady pro prokazani odpovédnosti za vzniklou Skodu.

SZDC organizuije a fidi provozovani drazni dopravy tak, aby drazni doprava probihala bezpe&né a plynule pfi
dodrzeni stanoveného jizdniho fadu vlaku. SZDC pfi tom postupuje podle pFislugnych ustanoveni vnitfnich
predpisl provozovatele drahy.

V pfipadé, Ze dojde k naruseni plynulosti provozu z divodd na strané dopravce (napf. uvaznuti viaku na
trati), je dopravce povinen na své naklady neprodlené ucinit kroky k odstranéni tohoto naruseni. Odstranéni
davodu naruseni plynulosti provozu je dopravce povinen zabezpecit ve spolupraci s provozovatelem drahy
bezodkladné. Pokud dopravce nezajisti odstranéni divodu naruseni provozu nebo toho neni sam schopen,
muze provozovatel drahy na naklady dopravce sam zajistit odstranéni divodu naruseni. Dopravce zodpo-
vida za vSechny Skody, které timto narusenim vznikly jak provozovateli drahy, tak i ostatnim dopravcim nebo
tretim stranam. Ostatni dopravci jsou povinni na pozadani poskytnout soucinnost pfi odstrafiovani divodu
naru$eni, pokud jim v tom nebrani jiné zavazné okolnosti. Naklady spojené s poskytnutim pomoci jdou k tiZi
dopravce, ktery naruseni plynulosti provozu zpUsobil.

3.4.1 Specializovana infrastruktura

SZDC omezuje vyuziti pfidélené kapacity drahy na Gzkorozchodné draze regionalni Tfeme$na ve Slez-
sku—Osoblaha, a to pouze na Zadatele provozujici drazni vozidla technicky zpusobila pro provozovani drazni
dopravy na této draze.

SZDC omezuje vyuziti pfidélené kapacity drahy na regionalnich drahach Rybnik—Lipno nad Vltavou, Téa-
bor—Bechyné a Stramberk—Vefovice, a to pouze na zadatele provozujici drazni vozidla technicky zptisobila
pro provozovani drazni dopravy na téchto drahach.

SZDC omezuje vyuzivani pfidélené kapacity drahy na draze celostatni v tratovych usecich, které jsou vyba-
veny dalkovym ovladanim zabezpecovaciho zafizeni (DOZ) a kde je mj. podminkou pfistupu na drahu vyba-
veni hnaciho, fidiciho nebo specialniho vozidla vozidlovou radiostanici schopnou pIné spolupracovat v rezi-
mu zakladniho radiového spojeni s pouzitym tratovym radiovym systémem. Viz pfiloha ,F*.

SZDC omezuje vyuziti pfidélené kapacity drahy na draze celostatni a drahach regionalnich v tratovych Use-
cich, které jsou vybaveny radioblokem a kde je mj. podminkou pfistupu na drahu vybaveni hnaciho, Fidiciho
nebo specialniho vozidla terminalem zajiStujicim plnohodnotnou komunikaci a spolupraci hnaciho vozidla
s radioblokem. Pozadavek na vybaveni vozidla terminalem mulze byt dale upfesnén vydanim pokynu nebo
vhitfniho pfedpisu provozovatele drahy pro provoz na konkrétnim tratovém useku.

Na vybranych usecich novych, respektive modernizovanych trati vybavenych vyhradné systémem ETCS
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bude SZDC omezovat vyuziti ptidélené kapacity drahy pouze na pouziti hnaciho, Fidiciho nebo specialniho
vozidla, pro které jsou vydany a aktivovany Sifrovaci klice pro moznost pfihlaseni k RBC takovych tratovych
usekud. Podminky pro vydani a aktivaci Sifrovacich klic¢l pro pfihlaseni k RBC jsou uvedeny v kapitole 3.3.3.4.

3.4.2 Ekologicka omezeni

Na zakladé nafizeni vlady €. 152/1992 Sb. o ochrannych pasmech pfirodnich lé€ivych zdroju lazeriského

mista FrantiSkovy Lazné je v Usecich drahy Cheb—FrantiSkovy Lazné—Vojtanov, Tr8nice —FrantiSkovy Laz-

né—Hazlov a TrSnice—Skalna zakazano prepravovat vozidly latky, které by mohly negativné ovlivnit pfirodni

|éCivé zdroje.

Z davodu ochrany vod a vodnich zdroja je v lokalitach:

« obvod Zelezni¢ni stanice Jedlova, ktery se nachazi v Il. pasmu hygienické ochrany vod vodarenské
nadrze Chribska (rozhodnuti okresniho Ufadu Dé&Cin €.ev. 050/4964/99/235/ZF ze dne 30. 8. 1999),

« obvod Zelezni¢ni stanice Letohrad a ¢ast mezistani¢niho useku LanSperk—Letohrad, které se nachazi
v ochranném pasmu vodniho zdroje Il. stupné pro zdroje podzemni vody (rozhodnuti Méstského Ufadu
Zamberk &.j. 2929/2009/ZPZE-8/231.8/KOSP-226),

« obvod Zelezni¢ni stanice Jablonné n.O. a ¢ast mezistaniéniho useku Jablonné n.O.—-Téchonin, které se
nachazi v ochranném pasmu vodniho zdroje Il. stupné pro zdroje podzemni vody (rozhodnuti Méstského
Ufadu Zamberk &.j. 11185/2010/ZPZE-7/231.8/SCHP-70),

zakazano:

» odstavovat vlaky &i soupravy nebo jednotlivé vozy obsahujici zavadné latky, mimo vozidla s pohonnymi
latkami pro vlastni provoz,

» zfizovat sklady, a to i doCasné, se zavadnymi a nebezpecnymi latkami a manipulovat s takovymi latkami,
» zfizovat skladky odpadu, odkladat volné odpadky a odpady.

SZDC z ddvodu prevence pfed moznym ohroZenim Zivotniho prostfedi v pfipadech zjisténi opakovaného
Uniku zavadnych latek z draznich vozidel (napf. Ukapu ropnych latek apod.) vymezi stani¢nim fadem uUsek
stani¢ni koleje uréeny pro stani, resp. odstaveni takovych draznich vozidel. Stani, resp. odstaveni takovych
draznich vozidel je pak pro dopravce dovoleno pouze na vymezenych mistech.

3.4.3 Omezeni prepravy nebezpeénych véci

Na zakladé nafizeni vlady €. 152/1992 Sb. o ochrannych pasmech pfirodnich léCivych zdroju lazen-
ského mista FrantiSkovy Lazné je v Usecich drahy Cheb—FrantiSkovy Lazné&—\Vojtanov, TrSnice—FrantiSkovy
Lazné —AS a TrSnice—Luby u Chebu zakazano prepravovat vozidly latky, které by mohly negativné ovlivnit
pfirodni 1éCivé zdroje.

3.4.4 Omezeni v tunelu

Bez specifickych omezeni.

3.4.5 Omezeni na mostech

Bez specifickych omezeni.



3.5 Dostupnost infrastruktury

3.5.1 ZjednodusSené fizeni drazni dopravy

Na trati drahy, kde je drazni doprava organizovana tak, Ze se ve stanovenych tratovych usecich pohybuje
pouze jeden vilak nebo posunujici drazni vozidlo, popfipadé ma doprovod vlaku pfedem stanoveny dopravny,

Stanovené dopravny nejsou trvale obsazeny osobami fidicimi drazni dopravu. Vlakova doprava je v téchto
pfipadech Fizena z jednoho mista a doprovod vlaku se ve stanovenych dopravnach dorozumiva s osobou
fidici drazni dopravu. Pfi kfizovani nebo predjizdéni viakd musi byt pfedem urcena vjezdova kolej, popfipadé
se stanovi, ktery vlak vjede do dopravny jako prvni.

Na tratovém Useku musi byt zajis§téno dorozumivani doprovodu viaku s osobou, ktera fidi drazni dopravu,
vhodnym sdélovacim zafizenim ze stanovenych dopraven, popfipadé i z vlaku. Vlak nesmi ze stanovené
dopravny odjet bez souhlasu osoby fidici drazni dopravu nebo bez jiného povoleni provozovatele drahy.

Na tratich, na kterych je instalovano specifické technické zafizeni (dale jen ,radioblok’), se drazni doprava
organizuje prostfednictvim datovych (hlasovych) pokyn( davanych osobou fidici drazni dopravu. Ve stano-
venych tratovych Usecich se pohybuje pouze jeden vlak nebo posunovy dil. Strojvedouci vedouciho hnaciho
vozidla ma osobou fidici drazni dopravu pfedem stanoveny dopravny, kde si musi vyzadat dalSi pokyny
k jizdé vlaku nebo posunového dilu.

Stanovené dopravny nejsou trvale obsazeny osobami fidicimi drazni dopravu. Vlakova doprava je v téchto
pfipadech fizena z jednoho mista a strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla se ve stanovenych dopravnach
dorozumiva s osobou fidici drazni dopravu. Vlak nebo posunovy dil nesmi ze stanovené dopravny odjet bez
souhlasu osoby fidici drazni dopravu nebo bez jiného povoleni provozovatele drahy.

Na tratovém Useku a ve stanovenych dopravnach musi byt hnaci vozidla vybavena termindlem zajidtujicim
plnohodnotnou komunikaci a spolupraci hnaciho vozidla s radioblokem.

Viz mapa ,M08*.

3.5.2 Omezeni provozovani drahy

Drazni spravni ufad maze na zakladé vyrozuméni provozovatele drahy rozhodnout o dobé a podminkach
omezeného provozovani drahy nebo jeji Casti.

SZDC zvefejiiuje v pFiloze ,G” Prohlaseni o draze informace o planovanych omezenich provozovani jednot-
livych trati a jejich ¢asti spolu s uvedenim pfedpokladaného obdobi jejich trvani.

SZDC zvetejiiuje na Portalu provozovani drahy mésiéné aktualizované informace o planovanych omezenich
provozovani jednotlivych trati a jejich ¢asti. Pro takto planovana omezeni, o jejichZ rozsahu jsou zucastnéni
dopravci pfedem informovani, neposkytuje SZDC dopravci kompenzace na pokryti vicenaklad( vzniklych pi
alternativnim zajiStovani sluzeb. V pfipadé prekroCeni planovaného rozsahu omezeni, po vyzvani omezenim
dotéeného dopravce doplnéném o dolozeni pfislusnych podkladl prokazujicich diivodnost a vysi uplatfiovanych
nahrad, SZDC poskytne dopravci kompenzaci, pokud SZDC takovouto povinnost ukladaji platné pravni predpisy.

Prekroci-li doba omezeni provozovani drahy nebo jeji ¢asti 24 hodin a omezeni narusi sjednany rozsah a Cet-
nost drazni dopravy, je SZDC povinna neprodlen& vyrozumét o divodech a dobé predpokladaného omezeni
drazni spravni ufad, vlastnika drahy a dopravce, ktefi provozuji dopravu na draze, jejiz provozovani je omezeno.

7 Radioblokem se rozumi technické zafizeni umozriujici Fizeni a kontrolu vlakové dopravy ve vymezené oblasti formou autentizo-
vanych povoleni k jizdé pfedavanych hnacim vozidlim prostfednictvim radiové sité s datovym pfenosem informaci a s naslednou
kontrolou jizdy hnacich vozidel podle vydanych povoleni.
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SZDC je opravnéna omezit pridélovani kapacity drahy v pfipadé, kdy na dobu nezbytné& nutnou omezila
provozovani drahy nebo jeji ¢asti z divodlu provadéni diagnostiky a méfeni, udrzby, obnovy a zvySeni pro-
pustnosti traté.

SZDC je téz opravnéna omezit pfidélovani kapacity drahy i v pfipadé mimoradnych udalosti, nepfiznivych
povétrnostnich vlivl, Zivelnich udalosti apod. Viz také kapitola 4.8.

S ohledem na plan investiénich akci mize SZDC omezit pfidélovani kapacity drahy v Usecich dotéenych
modernizaci, resp. optimalizaci trati Zelezniénich koridorti a Zelezni¢nich uzl(i. SZDC umozni dopravcim
vyuziti jiné volné kapacity drahy pro jizdu vlakd po vhodné odklonové cesté, je-li takova kapacita dostupna
a je-li jeji vyuziti ucelné a mozné.

Jizdy dréznich vozidel pro pravidelné méreni a zkuSebni jizdy pro technicko-bezpe&nostni zkousku trati, kte-
ré jsou narizeny vyhlaskou 177/1995 Sb., Stavebni a technicky fad drah, v platném znéni, jsou podle § 23b
zakona o drahach ddvodem opraviiujicim SZDC na dobu nezbytn& nutnou omezit provozovani drahy nebo
jeji casti.

Dale viz kapitola 4.5 a pfiloha ,G”.

3.5.3 Personalni omezeni dostupnosti infrastruktury

Provozovatelé drah zvefejfiuji na svych webovych strankach informace o rozsahu vyluky dopravni sluzby.
Vylukou dopravni sluzby v8ak neni dotéeno pfidélovani kapacity v dobé této vyluky na zakladé Zadosti do
roCniho jizdniho fadu nebo jeho zmény.

3.6 Zarizeni sluzeb

Prohlageni o draze obsahuje informace pouze o zafizenich sluZeb, ktera jsou na drahach, kde SZDC plni
funkci pfidélce. Informace o poskytovani sluzeb a podminkach pfistupu k zafizenim sluZeb napojenym na sit
drah, kde SZDC plni funkci pFridélce, poskytne ptislusny provozovatel drahy. Kontakty na provozovatele zaus-
ténych drah jsou uvedeny v pfiloze ,H*. S pfipadnymi pozadavky na informace tykajici se moznosti pouziti
zafizeni sluzeb na zausténych drahach se obracejte na provozovatele pfislusné drahy.

3.6.1 Osobni terminaly (stanice)

Zelezniéni stanice pro provozovani vefejné drazni osobni dopravy jsou vybaveny zejména:
a) nastupisti,

b
c
d

e) osvétlenim prostor pro cestujici.

) prostory pro cestujici a jejich ochranu pfed povétrnostnimi vlivy,

) informacnim systémem o pfijezdu a odjezdu vlakd,

) orientacnimi znackami o pfistupu k vlakim,

)

Zelezni&ni zastavky pro provozovani vefejné drazni osobni dopravy jsou vybaveny zejména:

a) nastupisti,

b) prostory pro cestujici a jejich ochranu pfed povétrnostnimi vlivy, pfipadné pro odbavovani cestujicich,

c) osvétlenim prostor pro cestujici.
Délka nastupist je odvozena od maximalni délky osobnich vlak( pravidelné provozovanych na pfislusné trati.
Viz pfiloha ,B“.

Vy8ka urovniovych nastupist je 200 mm (posledni nastupisté, pres které se dale nepfechazi, 250 mm) nad
urovni temena hlavy kolejnice. Vyska ostrovnich nastupist je 550 mm nad Urovni temena hlavy kolejnice.



Seznam stanic s rozsahem odbaveni a poskytovanymi sluzbami v osobni dopravé zvefejiiuji provozovatelé
drah v ro€nim jizdnim fadu vefejné drazni osobni dopravy na draze celostatni a regionalni, a to prostfednic-
tvim celostatniho informacniho systému o jizdnich fadech. Tento seznam definuje téZ rozsah bezbariérového
pristupu cestujicich.

Viz kapitola 5.

3.6.2 Nakladni terminaly (stanice)

Seznam nakladnich terminal(i a stanic s technickym vybavenim pro nakladni dopravu je uveden na Portalu
provozovani drahy.

Tento seznam obsahuje seznam Zelezni¢nich stanic, pfihrani¢ni pfechodové body, seznam styénych bodu
s privatnimi a pronajatymi drahami a seznam pfipojnych stanic k Fi¢nim pfistavam.

Podrobné informace o kazdém terminalu i o poskytovanych sluzbach poskytuje provozovatel pfislusné drahy
na vyzadani.

Kontakty na provozovatele drah jsou uvedeny v kapitole 1.1.3 a v pfiloze ,A“.

3.6.3 Vlakotvorné stanice

Prehled udaji o vykonnosti spadovist viakotvornych stanic drahy celostatni uvadi tabulka:

Denni vykonnost

Nazev viakotvorné stanice Pocet relaénich Max. délka v rozbosunova-
(obvodu) koleji relacnich koleji n)'Ic'r)\ vozech

Beroun sef.n. 12 767 538
Brno-Maloméfice 23 869 987
Breclav pfednadrazi 13 783 1072
Bohumin-Vrbice 7 650 450
Ceska Tiebova smér. sk. 33 739 1463
Ceské Budé&jovice sef.n. 22 819 1194
Ceské Velenice - - -
Cesky T&$in 8 679 1004
Décin hl.n. 10 687 558
Domatzlice 4 745 270
Havli¢kav Brod 13 716 660
Hnévice 4 759 -
Horni Dvofisté 4 628 228
Hradec Kralové hl.n. 11 764 639
Hranice na Moravé 3 588 98
Cheb 14 610 404
Chomutov sef.n. 10 689 150
Jihlava 9 648 -
Kolin 1 600 525
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Denni vykonnost

Nazev vlakotvorné stanice Pocet relaénich Max. délka v roZbosSUNova-
(obvodu) koleji relaénich koleji nyc: vozech

Kralupy nad Vitavou 11 694 590
Krnov 6 380 163
Liberec 10 544 150
Lovosice 6 981 -

Mlada Boleslav hl.n. 6 483 -

Most nové nadrazi 33 849 1374

Nové Sedlo u Lokte - - -

Nymburk sef.n. 17 800 2186
Olomouc pravé predn. 15 855 876
Opava vychod 6 497 192
Ostrava-Kuncice 13 710 1127
Ostrava levé n. 20 781 1169
Ostrava pravé n. 19 830 1680
Otrokovice 3 475 79
Pardubice hl.n. 10 737 638
Plzen sef.n. 21 833 830
Praha-Liber 11 744 1033
Protivin 5 538 198
Prerov pfednadrazi 22 542 822
Sokolov sef.n. 11 708 85
Strakonice 3 583 268
Studénka 7 378 147
Tabor 12 659 450
Trutnov hl.n. 3 354 -
TFinec 6 771 675
Turnov 10 429 120
Tynisté nad Orlici 7 635 -
Usti nad Labem zapad 10 751 -
ValaSské Mezifici 11 602 808
Veseli nad Luznici 13 491 391
Zabteh na Moravé 4 579 147
Znojmo 5 698 -

Podrobné informace o kazdé vlakotvorné stanici i o poskytovanych sluzbach zprostfedkuje provozovatel
pfisludné drahy na vyzadani. Kontakty na provozovatele drah jsou uvedeny v kapitole 1.1.3 a v pfiloze ,A".
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3.6.4 Odstavna nadrazi

SZDC odstavna nadrazi nevlastni ani neprovozuije. Informace o odstavnych nadrazich zprostfedkuje vlastnik
pFislugné drahy na vyzadani. SZDC umozni odstaveni vlaku nebo vozil na kolejich ve vhodnych stanicich na
zakladé souhlasu provozovatele drahy. Podrobnosti jsou uvedeny v kapitole 5.3.7 a 6.1.3.

Kontakty na vlastniky drah jsou uvedeny v kapitole 1.1.4.

3.6.5 Strediska pro opravy a udrzbu

SZDC spravuje my¢ku Zelezniénich vozli v obvodu Zelezniéni stanice Brno-Horni Her$pice, ktera je provo-
zovana spole¢nosti TSS, a.s. (podrobnosti viz kapitola 5.3.8). Jina stfediska pro opravy a udrzbu kolejovych
vozidel nevlastni ani neprovozuje. Informace o moznostech provedeni opravy a udrzby kolejovych vozidel
zprostifedkuje vlastnik pfislusné drahy na vyzadani.

Kontakty na vlastniky drah jsou uvedeny v kapitole 1.1.4.

3.6.6 Ostatni technické vybaveni véetné zarizeni pro myti a €isténi

Nedilnou souéasti infrastruktury SZDC jsou indikatory horkob&znosti loZisek (IHL), indikatory horkych obrugi
a brzd (IHO), indikatory nekorektnosti jizdy (INJ) a systémy monitoringu pantografu (PMS), které fesi ochranu
Zelezniéni infrastruktury.

Zakladni cile téchto systému jsou:

» zvySeni bezpec€nosti provozu v€asnym vyfazenim posSkozeného vozu pfi pouziti indikatord horkobéznosti
(IHL) a indikatort horkych brzd a obruci (IHO), kde indikator horkobéznosti IHL je ¢asti diagnostiky indi-
kujici teplotu napravovych €ept kol a indikator horkych obruéi a brzd IHO je ¢asti diagnostiky indikujici
teplotu obruci kol, brzdovych $palikl a diskt kotou€ovych brzd,

» zajisténi ochrany zelezni¢niho svrSku i dalSich soucasti zelezni¢ni infrastruktury, zejména v modernizo-
vanych Usecich, pfed vlivem zavad dvojkoli draznich vozidel pfi pouziti INJ, kde INJ je ¢asti diagnostiky
indikujici zavady na obvodu kol, zavady valivosti kol a dalSi zavady zpUsobujici poSkozovani kolejnic,

» zvySeni bezpecnosti pfi jizdé vlaku tunelem a splnéni pozadavk( na pozarni zabezpeceni Zelezni¢nich
tunell diagnostickym zafizenim IHL + IHO,

» zajisténi ochrany trolejového vedeni i dalSich soucasti Zelezni¢ni infrastruktury pfed moznym poskozenim

zpusobenym nespravnymi nebo poskozenymi parametry sbéracli elektrickych hnacich vozidel a souprav
(zejména pak poSkozenym obloZenim lizin a nespravné nastavenou pfitlacnou silou),

+ respektovani podminek interoperability trati Zelezniéni sité Ceské republiky zafazenych do transevrop-
ského konvenéniho Zelezni€niho systému vybavenim Zelezni¢ni infrastruktury IHL, IHO, INJ a PMS
podle smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES o interoperabilité Zelezni¢niho systému ve
Spolecenstvi,

« zapojeni instalovanych diagnostickych zafizeni IHL, IHO, INJ a PMS do celositového informaéniho sys-
tému diagnostiky zavad na jedoucich vozidlech.

Na zékladé vySe uvedeného si SZDC vyhrazuje pravo na zastaveni vlaku, na kterém byla diagnostickym
zafizenim indikovana zavada, a pravo postihu v pfipadé, ze dopravce pouzije opakované k jizdé drazni
vozidlo, u kterého byla diagnostickym zafizenim indikovana zavada zpusobujici poSkozovani kolejnic (pfi-
znak INJ).

Lokality s umisténim zafizeni diagnostiky zavad jedoucich zZelezni¢nich vozidel jsou uvedeny v pfiloze ,J*.

Zatizeni diagnostiky zavad jedoucich vozidel Zelezni¢ni sité Ceské republiky (IHL, IHO, INJ) jsou rozmisténa
tak, Ze vytvari propojeny systém indikatord v kaskadnim usporadani ve vzdalenosti dle doporuceni UIC.
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3.6.7 Vybaveni namoinich a vnitrozemskych pfristavi

Dé&cCin Loubi Dé&c¢in-vychod www.csp-labe.cz
Dé&cin Rozbélesy ano Dé&cin hl.n. www.cspl.cz
Kolin ano Kolin www.ceskepristavy.cz
Lovosice ano Lovosice www.csp-labe.cz
MélInik ano Mé&lnik www.ceskepristavy.cz
Mifejovice ne Nelahozeves www.ceskepristavy.cz
Praha HoleSovice ne Praha-HoleSovice www.ceskepristavy.cz
Praha-Smichov ne Praha-Smichov www.ceskepristavy.cz
Praha Radotin ne Praha-Radotin www.ceskepristavy.cz
Tynec nad Labem ne Zabofi nad Labem www.ceskepristavy.cz
Ustin. L. ano Usti nad Labem-sever www.ceskepristavy.cz
Usti n. L. Varov ano Usti nad Labem-jih

3.6.8 Pomocna zarizeni

SZDC ostatni technické vybaveni véetné zafizeni pro myti a &i§téni nevlastni ani neprovozuje. Informace
o ostatnich technickych vybavenich v€etné zafizeni pro myti a Cisténi zprostfedkuje vlastnik pfislusné drahy
na vyzadani.

3.6.9 Moznost doplnéni paliva

SZDC &erpaci stanice nevlastni ani neprovozuje. Informace o moznostech dopinéni paliva zprostfedkuje
vlastnik pfislusné drahy nebo zafizeni sluzeb na vyzadani.

SZDC upozorfiuje na povinnost dodrzovani platné legislativy Ceské republiky v oblasti ochrany Zivotniho
prostfedi, zejména § 39 zakona &. 254/2001 Sb., o vodach a o zméné nékterych zakond, ve znéni pozdéj-
Sich predpisu, véetné jeho provadécich predpisl a internich predpist provozovatele drahy, kdy pokazuje na
nutnost dodrzovani pravné stanovenych povinnosti pfi doplfiovani PHM, které je klasifikovano jako nakladani
se zavadnou latkou.

Kontakty na vlastniky drah jsou uvedeny v kapitole 1.1.4.

3.6.10 Technicka zarizeni

Podrobné informace o kazdém zafizeni i o poskytovanych sluzbach poskytuje provozovatel pfislusné drahy
nebo zafizeni sluzeb na vyZadani.

Kontakty na provozovatele drah jsou uvedeny v kapitole 1.1.3 a v pfiloze ,A".



3.7 Rozvoj infrastruktury

3.7.1 Zasady rozvoje infrastruktury

K 1. 5. 2004 se Ceska republika stala &lenem Evropské unie, jejiz Evropsky parlament a Rada v zajmu zlep-
Seni vzajemného propojeni narodnich Zelezni€nich siti pfijaly smérnice o interoperabilité transevropského
vysokorychlostniho a konvenéniho zelezni¢niho systému.

Viybrana Zelezniéni sit Ceské republiky tvofici sougast tohoto evropského Zelezniéniho systému musi
splfovat pozadavky na interoperabilitu (podle vyhlasky ¢. 352/2004 Sb., o provozni a technické propoje-
nosti evropského Zelezni¢niho systému, nafizeni vlady o technickych pozadavcich na provozni a technickou
propojenost evropského Zelezni¢niho systému &. 133/2005 Sb. a pfislusnych technickych specifikaci pro
interoperabilitu).

Rekonstrukce trati vybrané Zelezni¢ni sité se realizuje zpravidla nasledujicimi zpUsoby:

a) modernizace trat€ —souhrn opatfeni, ktera umoznuji na dané trati zvySeni nejvétsi tratové rychlosti do
160 km/h vc€etné (s pfipadnou stavebni pfipravenosti na rychlost vysSi, pokud se neumérné nezvysuji
investi¢ni naklady), dosazeni pozadované tfidy zatizeni, dosazeni pozadované prostorové prichodnosti
a provoz jednotek s naklapécimi skfinémi;

b) uvedeni traté do optimalizovaného stavu—souhrn opatfeni, ktera umozfuji na dané trati, zpravidla na
stavajicim zemnim télese, dosazeni pozadované tfidy zatizeni, dosazeni pozadované prostorové pri-
chodnosti, odstranéni lokalnich omezeni tratové rychlosti a pfipadné téZ provoz jednotek s naklapécimi
skiinémi;

c) revitalizace trati—souhrn opatfeni zajiStujicich obnovu infrastruktury vzhledem k poZadavkim osobni
a nakladni dopravy. Sleduje se pfedevsim zlepSeni podminek pfistupu cestujicich, zvySeni bezpecnosti
Zelezniéni dopravy, zkracovani jizdnich dob a zlep3eni provozniho a technického stavu.

Modernizace traté zahrnuje terminové provazana stavebni opatfeni typu rekonstrukci, pfelozek a novosta-
veb na souvislém useku traté.

V ramci modernizace a optimalizace trati se rekonstruuji hlavni koleje (prabézné tratové a hlavni stani¢ni
koleje). Kromé hlavnich stani¢nich koleji se v dopravnach s kolejovym rozvétvenim:

* rekonstruuji koleje pfedjizdné,

» Zzfizuji nové dopravni (pfip. manipulacéni) koleje — vyhradné pfi jejich prikazné dolozené nezbytnosti,

» provadéji upravy konfigurace ostatnich stani¢nich koleji vyplyvajici z nové polohy koleji hlavnich, pfed-
jizdnych a z nové polohy nastupist nebo jinych nakladnych inZenyrskych objektld nebo vyplyvajici ze
zmén pozadavkul na trasy vlaku,

* nahrazuji koleje cizich vlastnikl odstranéné v disledku zmén konfigurace kolejisté,

» redukuji postradatelné ¢asti kolejisté v pfipadech, kdy dochazi ke kolizi s novou konfiguraci kolejisté, nebo
v pfipadech, kdy to umozfiuje podstatné sniZit investi¢ni naro¢nost zabezpecovaciho zafizeni.

Hlavni cile modernizace a optimalizace vybrané Zelezniéni sité CR:

» zavedeni vy$Si tratové rychlosti na dostatecné dlouhych Usecich tak, aby bylo mozno zvy8enou rychlost
efektivné vyuZzit,

» dosazeni tratové tfidy zatizeni D4 UIC pro uroven tratové rychlosti 120 km/h v&etné (tj. 22,5 t/néprava
a zaroven 8 t/bézny metr délky vozidla),

+ zavedeni prostorové priichodnosti pro loznou miru UIC GC podle CSN 73 6320, tj. zakladni priifez Z-GC,

» zajisténi pozadované kapacity drahy, pfipadné zajisténi pozadovanych ¢asovych poloh viaku pfi soucas-
ném stanoveni optimalizovaného rozsahu zelezni¢ni infrastruktury,
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» vybaveni traté takovym technologickym zafizenim, které zajiStuje plnou bezpeénost provozu pfi tratové
rychlosti do 160 km/h.

Vystavba novych trati nebo modernizace stavajicich trati pro rychlost nad 160 km/h je povazovana za moder-
nizaci vyssiho stupné.

Novostavby tratovych Usek(, které budou vyhledové soucasti sité vysokorychlostnich trati, se navrhuji s pfi-
hlédnutim k pfislusnym technickym specifikacim pro interoperabilitu transevropského vysokorychlostniho
Zelezni¢éniho systému.

Viz pfiloha ,G”.

3.7.2 Rozvoj ETCS

Strategie pfechodu od narodniho systému vlakového zabezpe&ovaciho zafizeni LS k evropskému interope-
rabilnimu systému tfidy A — ETCS je na zakladé Narodniho implementaéniho planu ERTMS a Evropského
rozvojového planu stanovena tak, Ze se kombinuji investice do vybaveni trati a do vybaveni vozidel takovym
zplUsobem, aby vybaveni trati vytvarelo podminky pro provoz vybavenych vozidel. Ve srovnani s rozvojem
systému GSM-R je vSak rozvoj systému ETCS vyrazné pomalejsi. Je to dano pfedevsim tim, ze nasazeni
systému ETCS je efektivni na modernizovanych tratich a vybavovani mobilnimi ¢astmi ETCS bude postupné,
v prvni fazi pouze u vozidel pro mezinarodni provoz, resp. u hovych nebo modernizovanych vozidel.

Strategie zajisténi provozu v migraénim obdobi od narodniho vlakového zabezpecovace LS k systému ETCS
vychazi z vyuZiti duainiho vybaveni na trati umoZnujiciho sou¢asné provoz vozidel vybavenych ETCS i vozi-
del vybavenych pouze narodnim systémem vlakového zabezpecovace LS.

Migra&ni obdobi pro systém ETCS v CR pro traté se smiSenym provozem vozidel vybavenych ETCS
a vozidel nevybavenych ETCS je stanoveno jako doba od zahajeni rutinniho provozu systému ETCS na
daném souvisle vybaveném tratovém Useku do doby zavedeni provozu v§ech vlak( vyhradné pod dohledem
ETCS.

Migracni obdobi pro systém ETCS je pro souvislé Useky trati Fadové délky stovek km vybavené ETCS v sou-
ladu s platnym Narodnim implementa¢nim planem ERTMS 20148 minimalni a nebude ukonéeno dfive nez
za pét let ode dne oznameni zakazu vstupu vlaku, které jsou vedeny vozidlem bez funkéni kompatibilni ¢asti
ETCS, Ministerstvem dopravy.

Migracni obdobi pro systém ETCS pro jiné Useky nez souvislé Useky trati Fadové délky stovek km vybavené
ETCS bude probihat po dobu minimalné 5 let.

Po uplynuti migracniho obdobi je mozno zcela vyfadit z provozu tratovou ¢ast narodniho systému viakového
zabezpec€ovacle LS a pIné uplatnit pfednosti systému ETCS v oblasti zvySeni urovné bezpecnosti a efektiv-
nosti Fizeni Zzelezni¢ni dopravy.

V ramci vystavby novych trati nebo vyrazné modernizovanych trati (v sou¢asnosti vétSinou bez narodniho
vlakového zabezpectovale LS) mohou byt uvedeny do provozu Useky vybavené vyhradné systémem ETCS,
u kterych bude mozny pouze provoz vozidel vybavenych ETCS — napf. planované zelezni¢ni spojeni Prahy
a Letisté Vaclava Havla Praha ¢i nové nebo modernizované trati v ramci systému tzv. rychlych spojeni (napf.
tratovy usek Brno—Pferov).

Konkrétni useky vybavované systémem ETCS se smiSenym provozem vlakd vybavenych ETCS a vlaku
nevybavenych ETCS a datum uvedeni ETCS do provozu budou s pfedstihem minimalné 6 mésicli pred
zahajenim rutinniho provozu zvefejiiovany na Portalu provozovani drahy, a to véetné podminek pro pouziti
systému. Tento odstavec se tyka usekl s migracnim obdobim po dobu minimalné 5 let.

8 V souvislosti s vydanim natizeni Komise (EU) 2016/919 ze dne 27. kvétna 2016 bude v pribéhu roku 2017 aktualizovan Narodni
implementacni plan ERTMS.



Konkrétni useky vybavované (vybavené) vyhradné viakovym zabezpecovacim systémem ETCS, na kterych
nebude uplatnéno migracni obdobi nebo bude zkraceno na nezbytné minimum, budou zvefejfiovany v sou-
ladu s Narodnim implementaénim planem ERTMS. Dle platného Narodniho implementaéniho planu ERTMS
2014 bude tyto Useky oznamovat Ministerstvo dopravy dopravciim 5 let dopfedu. U t&chto Usekil bude SZDC
po zahajeni provozu ERTMS/ETCS omezovat vyuziti pfidélené kapacity drahy pouze na pouziti hnaciho,
fidiciho nebo specialniho vozidla, pro které jsou vydany a aktivovany Sifrovaci klic¢e pro moznost pfihlaseni
k RBC. Podminky pro vydani a aktivovani Sifrovacich kli¢u pro pfihlaseni k RBC jsou uvedeny v kapitole
3.3.3.4. Informace o zahajeni rutinniho provozu ETCS v téchto pfipadech budou pribézné aktualizovany,
pfitom IhGty zvefejnéné Ministerstvem dopravy nebudou zkracovany.

Stavby obsahujici ETCS jsou uvadény v Planu investic — vybér (viz pfiloha ,G*).
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4  PRIDELEN| KAPACITY DRAHY
41 Uvod

Kapacita drahy, tj. schopnost vlozit vlakové trasy poZadované na urcité ¢asti drahy v urcitém Casovém
obdobi, je vyjadfena poctem vlakovych tras, které je mozno zkonstruovat za urcité Casové obdobi pfi daném
technickém, provoznim a personalnim vybaveni a pfi dodrZeni potfebné kvality dopravy.

Kapacitu drahy vicekolejnych Usekd trati zjistuje SZDC pro kazdou kolej zvlast podle stanovené organizace
vlakové dopravy.

SZDC v souladu s § 34b zakona o drahach pfidéluje kapacitu drahy, a to na draze celostatni a drahach regio-
nalnich ve vlastnictvi statu. Maximalni €¢asovy ramec (€as mezi odjezdem z prvniho bodu a pfijezdem
do posledniho bodu na siti SZDC) pridélené kapacity drahy je 20 hodin. Vyjimku muaze povolit pfidélce
jen v pfipadé podani jednorazové zadosti pouze na jeden den jizdy.

Na tratich, které jsou zarazeny do Evropské Zeleznini sité pro konkurenceschopnou nakladni dopravu
(ERNCF) dle nafizeni 913/2010 (viz kapitola 1.9), mlze kapacitu drahy pfidélit i Koridorové OSS (C-OSS).
Podminky a postupy pro pfidéleni kapacity drahy C-OSS zvefejiuji jednotlivé koridory v Koridorovém infor-
maénim dokumentu (CID). Vice informaci na strankach jednotlivych koridorti nebo na webu SZDC v &asti
vénované ERNCF.

4.2 Popis procesu pridéleni kapacity drahy
SZDC ptidéli kapacitu drahy, pokud:
a

b

) Zadatel podal a dolozil svou Zzadost v souladu s Prohlagenim o draze,

) Z
c) kapacita drahy to umoZzhuje,

)

)

adatel ma platnou licenci nebo splnil vSechny legislativni poZzadavky pro Zadatele bez platné licence,

d) zadatel uzavfel se SZDC smilouvu dle kapitoly 2.3.2 nebo 2.3.3,
e) dopravce se smluvné zavazal k systému odménovani vykonu dle kapitoly 6.4,

f) u mezistatnich tras byla splnéna podminka dle kapitoly 4.3.1.2.
4.2.1 Zadost o pridéleni kapacity drahy

4.2.1.1 Zadost o pridéleni kapacity drahy do roéniho jizdniho fadu a jeho pravidelnych zmén

Radné Zadosti o pridéleni kapacity drahy do roéniho jizdniho fadu, pozdni Zadosti do roéniho jizdniho Fadu

a zadosti do pravidelnych zmén roéniho jizdniho Fadu podava zadatel na SZDC:

+ elektronicky prostfednictvim IS KANGO nebo IS RNE PCS, v souladu s pokyny vydanymi provozovatelem
drahy k obsluze téchto aplikaci;

« prostfednictvim elektronické vymény dat mezi IS dopravce a IS KANGO, podle podminek k tomu spe-
cialné uzaviené dohody. O zpfistupnéni datové komunikace mezi IS KANGO a IS dopravce bude provo-
zovatel drahy informovat dopravce na Portalu provozovani drahy;

+ pisemné na predepsaném formulafi ,FORMULAR MEZISTATNI STUDIE / ZADOSTI O TRASU* (viz pfilo-
ha ,E*) v ¢eském nebo anglickém jazyce pfimo nebo prostfednictvim zplnomocnéné osoby, a to:
» postou na adresu: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1,

» osobné v podatelné Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace — zadosti se pfijimaiji v Urfed-
nich hodinach, tj. v pracovni dny v dobé& od 8.00 do 14.30 hodin.



Pisemna zadost musi byt podepsana opravnénou osobou podle smlouvy (viz kapitola 2.3) nebo osobou
(osobami) opravnénou za spolecnost jednat podle obchodniho rejstfiku.

Za doruceni zadosti se povazuje datum a Cas:

» postoupeni Zadosti o kapacitu drahy a trasu v IS KANGO,
» pfedani zadosti o trasu v IS RNE PCS,

+ na razitku podatelny SZDC v pfipadé pisemné Zadosti.

4.2.1.2 Zadost o pridéleni kapacity drahy ad hoc

Zadost o individualni ad hoc pfidéleni kapacity drahy podava Zadatel na SZDC v &eském jazyce elektronicky, a to:

» prostfednictvim webového formulafe IS KADR umisténého na Portalu provozovani drahy (http://provoz.
szdc.cz/KADR), v souladu s pokyny vydanymi provozovatelem drahy k obsluze tohoto IS;

» prostfednictvim elektronické vymény dat mezi IS Zadatele a IS KADR, podle podminek k tomu specialné
uzaviené dohody;

* u mezistatnich zadosti téz prostfednictvim IS RNE PCS. O zahgjeni datové komunikace mezi IS RNE
PCS a IS KADR bude informovat provozovatel drahy zadatele na Portalu provozovani drahy.

Za doruCeni zadosti se povazuje datum a &as:

» postoupeni zadosti o kapacitu drahy a trasu v IS KADR,
» pfedani zadosti o trasu v IS RNE PCS.

4.2.1.3 Povinné udaje v zadosti
Zadatel je povinen v zadosti uvést:

a) obchodni firmu, identifikacni Cislo a sidlo zadatele. V pfipadé zadatele bez platné licence i oznadeni
dopravce, ktery bude pfidélenou kapacitu drahy vyuzivat (obchodni firmu, identifikacni Cislo a sidlo do-
pravce), u zadosti o mezistatni trasy i spolupracujici dopravce na pfislusnych sousednich infrastruktu-
rach. Pro mezistatni Zadosti musi mit Zadatel pfidéleno mezistatni Cislo spole€nosti pfridélené UIC (tzv.
RICS ko&d);

b) popis pozadované kapacity drahy, tj. vlakové trasy, ktera vyjadfuje logické spojeni vychoziho a cilového
bodu (pfip. styku vzajemné zausténych drah) a uvedeni nacestnych dopravnich bodu potfebnych pro
jednoznacné urceni trasy, pficemz plati, Ze tato trasa nesmi obsahovat vicenasobné pojizdéné useky &i
dopravni body vyjma pfipadud specialné odsouhlasenych provozovatelem drahy;

¢) navrh Casového vedeni pozadované vlakové trasy vCetné uvedeni pozadavk( na pobyty v urcitych
dopravnich bodech a dlvody téchto pobyty;

d) druh vlaku vedeného v pozadované vlakové trase véetné vymezeni jeho maximalni pravidelné hmotnosti,
maximalni rychlosti, délky, tratové tfidy, profilu kontejnerd, rezimu brzdéni, maximalni vyméry brzdicich
procent a jizdniho odporu;

e) druh trakce, fady a pocty hnacich draznich vozidel, jejich funkce, uvedeni pozadavku na planovany pre-
prah hnacich vozidel apod.;

f) Casovy rozsah pozadované kapacity drahy (ij. kalendar vyuziti viakové trasy — denné / v urcité dny, pravi-
delné / podle potfeby, pfip. v obdobi od—do);

g) druh provozované drazni dopravy véetné udaje, zda je vlak veden na zakladé zavazku verejné sluzby;

h) uvedeni pozadovanych tarifnich a netarifnich poznamek do roéniho jizdniho fadu v¢. jejich ¢asového
a prostorového omezeni;

i) druh a rozsah pozadovanych sluzeb;
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j) dalSi pozadavky zadatele na pohyb kolejovych vozidel a obsazeni koleji v obvodu stanice, v niz zagina
nebo kondi pfidélena trasa, popfipadé manipulaci v nacestnych stanicich, pfip. minimalni poZadovanou
technologickou dobu pobytu v pohraniéni stanici apod.;

k) v pfipadé individualni ad hoc Zadosti o pfidéleni kapacity drahy také uvedeni technologie v cilovém do-
pravnim bodé a technologie v nacestném dopravnim bodé (viz pfiloha ,M“), pokud je v ném pozadovan
pobyt nebo ukon, ktery znamena poZadavek na jakékoliv obsazeni staninich koleji pfed pfijezdem nebo po
odjezdu vlaku, nebo v pfipadég, Ze dopravce pozaduje b&éhem pobytu dalsi sou€innost provozovatele drahy;

I) mimofadnosti na vlaku (viz kapitola 4.7.1), jsou-li mu v dobé& podani Zadosti znamy;

m) u pisemné Zadosti podpis opravnéné osoby podle smlouvy (viz kapitola 2.3) nebo osoby (osob) oprav-
néné jednat za spole¢nost podle obchodniho rejstfiku,

n) v pfripadé zadosti podané Zadatelem, ktery neni drzitelem platné licence, pisemné prohlaseni drzitele
licence o tom, Ze v pfipadé pridéleni kapacity drahy tuto kapacitu skute¢né vyuzije (viz pfiloha ,K).

PFi zméné parametrd uvedenych v bodech a)—f) bude pfidélce kapacity v ramci procesu sestavy ro¢niho jizd-
niho fadu posuzovat, zda doslo ke zméné zadosti podle kapitoly 4.3.1.1 a zda fadna zadost bude zménéna
na pozdni.

V souladu s postupem implementace TAF/TAP TSI bude ode dne vyhlaSeni publikovan na Portalu provo-
zovani drahy seznam povinnych a nepovinnych elementt jednotlivych zprav pouzivanych v ramci dialogu
Zadost o trasu.

4.2.1.4 Dalsi potifebné doklady

Dopravce musi doloZit SZDC nejpozdéiji ke dni zahajeni provozovani drazni dopravy v ramci pfidélené kapa-
city drahy:

a) osvédceni dopravce platné pro ¢asové obdobi, na které ma pridélenu kapacitu drahy,

b) doklad prokazujici uzavieni pojisténi odpovédnosti za Skody z provozu drazni dopravy na pfidélené kapa-
cité drahy v minimalni vysi podle kapitoly 2.2.2, a to v€etné dokladu o zaplaceném pojistném.

4.3 Casovy rozvrh podavani zadosti o kapacitu drahy

Proces pfidélovani kapacity drahy do roéniho jizdniho fadu a v rezimu ad hoc je provadén v souladu s evrop-
skymi smérnicemi zahrnutymi v zakoné o drahach a jeho provadécich vyhladkach v platném znéni a déle
v souladu s ujednanimi evropskych provozovatell drah a pfidélct kapacit drahy pracujicich v organizaci RNE.

Zadosti o pridéleni kapacity drahy se déli dle nasledujicich produkt(:
a) zadost o pfidéleni kapacity drahy do ro¢niho jizdniho fadu,
b) pozdni zadost o pfidéleni kapacity drahy do ro¢niho jizdniho Fadu,
c) zadost o pfidéleni kapacity drahy do zmény ro¢niho jizdniho fadu,
d) zadost o individualni ad hoc pfidéleni kapacity drahy.
Ugastnici procesu pfidélovani kapacity drahy jsou:
+ Zadatel;
+ pfidélce kapacity drahy:

« SZDC - odbor jizdniho Fadu,

+ SZDC - odbor operativniho fizeni a vyluk,

« SZDC CDP Praha a CDP P¥erov,

* na tratich provozovanych jinym provozovatelem dispecCersky aparat provozovatele drahy.



Kontakty na provozovatele drah a dispe&ersky aparat provozovatele drahy SZDC a ostatnich provozovatelt
drah jsou uvedeny v kapitole 1.1.3 a v pfiloze ,A".

Pro vzajemnou spolupraci zadatelt a pfidélce kapacity v procesu pfidélovani kapacity drahy se vyuzivaji
nasledujici informacni systémy:

a) Informacni systém pro sestavu ro¢niho jizdniho fadu IS KANGO - jedna se o komplex vzajemné pro-
vazanych moduld, které umoznuji provadét sestavu ro¢niho jizdniho fadu a jeho planovanych zmén od
pripravy potfebnych kmenovych dat pfes ¢ast zadani podrobnych dat o kazdé pozadované viakové trase
a grafickou konstrukci jizdniho fadu vlaku az po vytvoreni vSech potfebnych tiskovych pomdcek roéniho
jizdniho fadu.

b) Informacni systém RNE PCS — jedna se o koordinaéni nastroj, ktery zajisStuje vzajemnou spolupraci
zadatell a pfidélcu kapacit v€etné jejich vlastnich informacnich systému pfi definovani zadosti a nasledné

mace lze ziskat na webovych strankach RNE nebo je poskytne OSS.

¢) Informacni systém KADR - slouzi pro zadavani nebo datovy pfijem individualnich ad hoc zadosti
a nasledné pridéleni trasy pfidélcem kapacity. Tento IS je poskytovan zadatelim zdarma. Podrobné infor-
mace o podminkach pouzivani tohoto IS jsou uvedeny na Portalu provozovani drahy.

Zadatel podanim Zadosti o kapacitu drahy vyjadtuje souhlas s podminkami uvedenymi v tomto Prohlageni
o draze.

4.3.1 Zadosti do jizdniho fadu a jeho pravidelnych zmén

4.3.1.1 Radna zadost o pridéleni kapacity drahy do roéniho jizdniho fadu

Tento proces se déli na logicky sled dil¢ich fazi, které jsou pfizplsobeny sjednanému ¢asovému rozvrhu
konstrukce ro¢niho jizdniho rfadu.

Jednotlivé dil¢i faze obsahuiji:

» pfijeti Zadosti do ro¢niho jizdniho fadu,

» predlozeni navrhu konstrukce tras viaki,

» uplatnéni pfipominek zadateld,

» pfidéleni kapacity drahy.

Pro sestavu ro&niho jizdniho fadu je ze strany SZDC nabizena technicka kapacita drahy, ktera vychazi

z infrastrukturniho vybaveni drahy. Na zadost pfidéli SZDC kapacitu drahy Zadateli na dobu platnosti roéniho
jizdniho fadu.

Technicka kapacita drahy udava maximailni rozsah dopravy pfi zohlednéni pozadavku na potfebnou kvalitu
a pfedepsanou udrzbu. PFi zjistovani technické kapacity drahy se prfedpoklada piné personalni obsazeni
a provoz i téch zafizeni, ktera jsou toho ¢asu uzavfena, ale Ize je v pfipadé potieby uvést do provozu.

Trasu a jizdni fad vlaku uréuje provozovatel drahy v ramci posouzeni kapacity drahy pfed naslednym pfidée-
lenim kapacity drahy. Pomticky k roénimu jizdnimu Fadu nabizi SZDC pro dopravce zdarma v elektronické
verzi na webovém Portalu provozovani drahy nebo je, na vyZadani dopravce, dodava za Uplatu v papirové
podobé ¢i datové podobé na CD.

4.3.1.2 Podani zadosti
O vnitrostatni vlakovou trasu zada zadatel provozovatele drahy:

» prostfednictvim IS KANGO nebo RNE PCS;
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» datovou komunikaci z vlastniho IS dopravce do IS provozovatele drahy — IS KANGO. Pred zahajenim
datové komunikace musi byt vydan souhlas provozovatele drahy se spravnosti vytvofené datové komuni-
kace. Podminky pro pfipojeni datové komunikace IS dopravce sdéli provozovatel drahy;

+ pisemné& na ptedepsaném formuléfi (viz ptiloha ,E* ,FORMULAR MEZISTATNI STUDIE / ZADOSTI
O TRASUY).

O mezistatni vlakovou trasu Zzada Zadatel provozovatele drahy prostfednictvim IS RNE PCS nebo téZ pro-
stfednictvim IS KANGO. V budoucnu umozni IS KANGO pfedani zadosti do IS RNE PCS a jeji harmonizaci.
O zahajeni datové komunikace v tomto smyslu mezi IS RNE PCS a IS KANGO bude informovat SZDC
Zadatele na Portalu provozovani drahy.

Zadost musi obsahovat véechny udaje definované v kapitole 4.2.1.3.

Mezistatni Zadost musi byt pfedem harmonizovana se spolupracujicimi Zadateli na okolnich Zelezni¢nich
infrastrukturach. To je zakladnim pFfedpokladem pro pfijeti této zadosti ke konstrukci. Pro zajisténi harmo-
nizace zadosti mezi zadateli slouzi IS RNE PCS. Prfidéleni kapacity drahy a trasy na pohrani¢nim Useku je
podminéno souhlasnym stanoviskem pfidélce (manaZzera infrastruktury) sousedni infrastruktury zalozenym
na potvrzeni, ze doSlo k podani shodné zadosti o pfidéleni kapacity drahy a trasy na navazujicim pohranic-
nim Useku sousedni infrastruktury navazujicim zadatelem a Ze této zadosti bude vyhovéno.

Zadatel v zadosti mGze téZ pozadat o ptidéleni nabidkové trasy. Pfidéleni nabidkové trasy neni zadateli pro-
vozovatelem drahy garantovano.

7 vz

4.3.1.3 Prijeti zadosti o trasu

Provozovatel drahy pfijme zadost, a pokud neni podana pfimo v IS, vlozi data ze zadosti do IS KANGO.
Neuplnost nebo vécné chyby v Zadosti mohou byt diivodem k jejimu odmitnuti a vraceni. Opétovné podani
této zadosti se posuzuje jako nova zadost v€etné aktualizovaného data pfijeti.

Provozovatel drahy po pfijeti Zadosti posoudi kapacitu. V ramci posouzeni kapacity drahy pfidéli nabidkovou
trasu nebo zkonstruuje vlakovou trasu a pfedlozi Zadateli navrh jizdniho fadu vlaku. V pfipadé mezistatni
trasy je navrh jizdniho fadu vlaku na strané provozovatelu drah koordinovan a spole¢né predlozen zadate-
lam. Pro koordinaci navrht jizdniho fadu viaku slouzi IS RNE PCS. Navrh trasy predklada SZDC Zadateli
prostfednictvim IS KANGO ¢i IS RNE PCS nebo prostfednictvim datové komunikace se systémem dopravce.
SZDC muze dopravci predlozit vice navrhii jizdniho fadu, nejvy$e véak jeden néavrh na kazdy pozadovany
den jizdy.

4.3.1.4 Akceptace navrhu jizdniho fadu viaku

Zadatel posoudi navrh jizdniho Fadu vlaku a sdéli pfipominky k navrzenym trasdm nebo navrzené trasy
odsouhlasi. To provede obsluhou IS KANGO nebo pro vnitrostatni trasy téz pisemné, pro mezistatni trasy
soucCasné obsluhou IS RNE PCS. Pisemné pfipominky nebo pisemny souhlas zasle prostfednictvim elektro-
nické posty na SZDC, odbor jizdniho Fadu. V pfipadé mezistatni trasy, ktera je ze strany Zadatell zaji$tovana
ve vzajemné kooperaci, jsou pfipominky k trase feSeny s vedoucim zadatelem, jenz je nasledné uplatni
u provozovatell drah. Podrobnosti ohledné téchto procesu stanovi pfirucky RNE k IS RNE PCS.

Zadatel své pfipominky nebo akceptaci tras musi zaslat do terminu uzavérky pfipominek zadatel(i k navrhu
ro¢niho jizdniho fadu. Pokud v tomto terminu Zadatel nezaSle své pfipominky, povazuji se navrzené trasy za
akceptované.

Pfipominky zadatele vyfidi provozovatel drahy do terminu pfidéleni kapacity drahy pro zadosti do ro¢niho
jizdniho fadu.

Nelze-li vyhovét Zadosti o kapacitu drahy ani po provedené koordinaci vSech doslych pozadavku (viz kapi-
tola 4.4.1), sdéli tuto informaci provozovatel drahy zadateli s tim, Ze neexistuje zadna alternativa, jak vyfidit



jeho zadost. Zadatel pak m(ize opétovné podat svou zadost v novych terminech a novych podminkach pro
navrzeni vlakoveé trasy. Opétovné podani této zadosti se posuzuje jako Zadost nova, vetné jejiho data pfijeti.

Po akceptaci trasy zadatelem pfidéli SZDC kapacitu drahy této trase. Poté zpracuje navrzenou trasu a jeji
udaje do pomucek ro€niho jizdniho Ffadu.

P¥i vyfizovani zadosti do ro€niho jizdniho fadu se dodrzuji terminy definované evropskymi smérnicemi, zako-
nem o drahach a jeho provadécimi vyhlaskami v aktualné platném znéni a dale terminy odsouhlasené RNE,
organizaci evropskych provozovatell drah a pFidélct kapacity drahy, uvedené v kapitole 4.3.1.8.

4.3.1.5 Zména zadosti

Za zménu zadosti se povazuje zména parametrl zadosti Zadatelem v takové mife, Ze provozovatel drahy
musi zménit parametry jiz konstruované trasy. Rozhodnuti, zda zména parametr Zadosti vyvola zménu kon-
strukce trasy, vydava provozovatel drahy.

Pokud Zadatel zméni parametry své Zzadosti v obdobi mezi 11. 4. 2017 a 4. 9. 2017, dochazi ke zméné z&-
dosti, ktera se fesSi dvéma na sebe navazujicimi kroky:

» zruSeni plvodni Zadosti,
» vytvofeni Zadosti pro novou trasu — pozdni Zadosti s novym terminem postoupeni.
4.3.1.6 Pozdni zadost o pridéleni kapacity drahy do ro¢niho jizdniho fadu

Tento proces feSi Zadosti do ro¢niho jizdniho Fadu, které byly uplatnény po terminu 10. 4. 2017 nebo byly po
tomto terminu zménény.

Pro pozdni Zadosti se konstruuji vlakové trasy ve zbyvajici volné kapacité drahy se zohlednénim jiz pfidéle-
nych tras.

Trasy konstruované pro pozdni Zadosti maji nizsi prioritu nez Zadosti o pfidéleni kapacity drahy do ro¢niho
jizdniho fadu.

Pro podani a pfijeti Zadosti o trasu, akceptaci navrhu ro€niho jizdniho Fadu a zménu zadosti plati pfimérené
ustanoveni kapitoly 4.3.1.1.

4.3.1.7 Zadost o pridéleni kapacity drahy do zmény roéniho jizdniho fadu

Provozovatel drahy nabizi Zadatelim pfijem Zzadosti do planovanych zmén ro¢niho jizdniho Fadu.

Trasy v ramci zmeén ro¢niho jizdniho fadu se konstruuji ve zbyvajici volné kapacité drahy se zohlednénim jiz
pridélenych tras a planovanych stavebnich praci.

leni kapacity drahy uplatnéné dfive.

Pro podani a pfijeti zadosti o trasu a akceptaci navrhu zmény ro¢niho jizdniho fadu plati pfiméfené ustano-
veni kapitoly 4.3.1.1.
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4.3.1.8 Terminy pro sestavu roc¢niho jizdniho fadu a jeho planovanych zmén

Roéni jizdni Fad 2018

Pfijimani Zadosti do 10. dubna 2017

Pfredlozeni navrhu ro¢niho jizdniho fadu

, . 14. Cervna 2017
v osobni dopravé

Navrh mezistatniho ro¢niho jizdniho fadu do 3. Cervence 2017

Radna zadost do

el v Navrh roéniho jizdniho Fadu v nakladni
ro€niho jizdniho fadu

3. 8ervence 2017

dopravé

Uzaveérka pro pfipominky zadatelt v ND 4. srpna 2017

Uzavérka pro pfipominky zadatel(l v OD 11. srpna 2017

Termin pro pfidéleni kapacity drahy 30. listopadu 2017

Prijimani zadosti od 11. dubna 2017
:)Oczn?;(')fzz‘::;gia 4, Priimani zadosti do 4. 7&Fi 2017

Termin pro pfidéleni kapacity drahy 30. listopadu 2017
Zahajeni platnosti jizdniho fadu 10. prosince 2017
Konec platnosti jizdniho Ffadu 8. prosince 2018

Terminy pro zadosti do planovanych zmén roéniho jizdniho fadu 2018

Zmény v osobni dopravé (OD) a v nakladni dopravé (ND)

l. zmé&na roéniho Pfijimani zadosti do 11. prosince 2017

jizdniho Fadu Platnost zmény od 5. unora 2018 ND

Il. zmé&na roéniho PFijimani zadosti do 12. Ginora 2018

jizdniho fadu Platnost zmény od 9. dubna 2018 ND
||| er]én?’ roéniho PFijimani zadosti do 9. dubna 2018 \D + 0D
jizdniho Fadu Platnost zmény od 10. &ervna 2018

IV. zména roéniho PFijimani zadosti do 9. ¢ervence 2018

Jizdniho Fadu Platnost zmény od 3. z&fi 2018 "

V. zména roéniho Pfijimani zadosti do 6. srpna 2018

jizdniho Fadu Pfijimani zmény od 1. Fijna 2018 ND
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4.3.2 Individualni ad hoc pridéleni kapacity drahy

V réamci individualniho ad hoc pfidélovani kapacity drahy SZDC nabizi nasledujici produkty:

» zadost o ad hoc pfidéleni kapacity drahy ,nad 3 dny*, kdy doba od pfijeti zadosti do prvniho pozadova-
ného dne odjezdu vlaku je tfi a vice pracovnich dni (v€etné dne podani zadosti),

» Zadost o ad hoc pfidéleni kapacity drahy ,pod 3 dny“, kdy doba od pfijeti Zadosti do prvniho poZadova-
ného dne odjezdu vlaku je kratSi nez tfi pracovni dny (v€etné dne podani zadosti),

» Zadost o ad hoc pfidéleni kapacity drahy pro technicko-bezpecnostni zkousky draznich vozidel,

» Zadost o ad hoc pfidéleni kapacity drahy pro zkuSebni jizdy vozidel neschvaleného typu nebo jizdy vy3si
nez tratovou rychlosti,

+ zadost 0 ad hoc pfidéleni kapacity drahy pro jizdy za U&elem udrzby infrastruktury SZDC,

+ zadost o ad hoc pfidéleni kapacity drahy pro jizdy z diivodu omezeni infrastruktury SZDC,

+ Zadost o ad hoc pfidéleni kapacity drahy pro jizdy z jinych divodi na strané SZDC.
Trasu a jizdni fad vlaku uréuje provozovatel drahy v ramci posouzeni zadosti o kapacitu drahy.

Pro Zadosti ,nad 3 dny*“ provozovatel drahy v ramci pfidéleni kapacity vytvofi a pfidéli ad hoc trasy s vyfeSe-
nim konfliktd.

Pro zadosti ,pod 3 dny*“ je na rozhodnuti provozovatele drahy, zda pfidéli ad hoc trasy s vyfeSenim konflikt(
(napf. pridéli nabidkové trasy ve zkonstruované poloze), nebo pfidéli trasy ve zbytkové kapacité drahy bez
vyfeSeni konfliktd. Konflikty budou u téchto tras feSeny operativné provoznimi zaméstnanci provozovatele
drahy.

4.3.2.1 Podani zadosti
O pfidéleni individualni ad hoc kapacity dréhy Zada Zadatel pfidélce elektronicky:

» datovou komunikaci z vlastniho IS Zadatele do IS provozovatele drahy — IS KADR. Pfed zahajenim datové
komunikace musi byt vydan souhlas provozovatele drahy se spravnosti vytvofené datové komunikace.
Podminky pro pfipojeni datové komunikace IS Zadatele sdéli provozovatel drahy;

» prostfednictvim formulafe webové aplikace IS KADR umisténé na Portalu provozovani drahy (http://pro-
voz.szdc.cz/KADR);

* u mezistatnich zadosti téz prostfednictvim IS RNE PCS. O zahgjeni datové komunikace mezi IS RNE
PCS a IS KADR bude SZDC informovat na Portalu provozovani drahy.

Zadost musi obsahovat véechny udaje definované v kapitole 4.2.1.3.

Mezistatni zadost musi byt harmonizovana se spolupracujicimi Zadateli na okolnich zelezni¢nich infrastruk-
turach. To je zakladnim pfedpokladem pro pfijeti této Zadosti ke konstrukci. Pfidéleni kapacity drahy a trasy
na pohrani¢nim Useku je podminéno souhlasnym stanoviskem pfidélce (manazera infrastruktury) sousedni
infrastruktury zalozenym na potvrzeni, ze doslo k podani shodné zadosti o pfidéleni kapacity drahy a trasy
na navazujicim pohrani¢nim Useku sousedni infrastruktury navazujicim Zadatelem a Ze této Zadosti bude
vyhovéno.

Zadatel v Zadosti mGze téZ poZzadat o pfidéleni nabidkové trasy. Pfidéleni nabidkové trasy neni zadateli pro-
vozovatelem drahy garantovano.

V pfipadé Zadosti o kapacitu uplatnénou ,pod 3 dny“ pfedklada Zadatel tuto Zadost v dobé delSi nez 12 hodin
pred odjezdem vlaku z vychoziho dopravniho bodu / vstupu na infrastrukturu SZDC. Zadatel muze zadat
i v dobé kratsi, SZDC v8ak negarantuje véasné vyfizeni jeho zadosti.
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4.3.2.2 Prijeti zadosti o kapacitu drahy

SZDC pfijme zadost Zadatele, a pokud neni podana pfimo v IS, vloZi data ze Zadosti do IS KADR. Pokud
zadost neni uplna nebo obsahuje vécné chyby, mize to byt divodem k jejimu odmitnuti a vraceni. Opétovné
podani této zadosti se posuzuje jako nova zadost v€etné aktualizovaného data pfijeti.

Zadost o pridéleni kapacity drahy je posuzovana ze strany SZDC pouze v ramci volné kapacity drahy, zbylé
po ukonc&eni procesu pfidéleni kapacity drahy do ro€niho jizdniho fadu a po dofeSeni vSech pfedchozich ad
hoc Zadosti na pfidéleni kapacity drahy. Na zadost Zadatele SZDC pfidéli kapacitu drahy na dobu do nejblizsi
planované zmény roéniho jizdniho fadu s tim, Ze pro kazdych 30 dni maze provést samostatné posouzeni
zadosti a nasledné pridéleni kapacity drahy.

V priib&hu celého procesu pridélovani kapacity drahy SZDC Uzce spolupracuje s ostatnimi provozovateli
drah na uzemi CR, ktefi jsou odpovédni za zpracovani jizdniho fadu viaku.

Pro vzdjemnou spolupraci pfi pfidélovani kapacity drahy, jez pfekracuje sit jednoho pfidélce, se v pfipadé
potfeby zfizuje spole¢na komise, kterou tvofi zastupci dotéenych pridélcu.

SZDC po pfijeti zadosti posoudi kapacitu drahy, v ramci které urgi jizdni fad vlaku a ten predlozi zadateli jako
navrh. SZDC m(ze Zadateli predloZit vice navrh( jizdniho Fadu, nejvyse vSak jeden navrh na kazdy pozado-
vany den jizdy.

V pfipadé konfliktu pfi konstrukci jizdniho Fadu ma pfednost ta Zadost, ktera byla pfijata dfive.

Provozovatel drahy pro mezistatni zadosti o kapacitu zajisti ve spolupraci s provozovateli infrastruktur a pfidélci
kapacity drahy na ostatnich infrastrukturach koordinovanou nabidku vlakové trasy. Pfidéleni kapacity drahy a tra-
sy na pohrani¢nim Useku je podminéno souhlasnym stanoviskem pfidélce (manaZera infrastruktury) sousedni
infrastruktury zalozenym na potvrzeni, ze doSlo k podani shodné zadosti o pfidéleni kapacity drahy a trasy na
navazujicim pohrani¢nim useku sousedni infrastruktury navazujicim zadatelem a Ze této zadosti bude vyhovéno.

4.3.2.3 Akceptace navrhu trasy

Zadatel posoudi navrzenou trasu a sdéli pfipominky k navrzenému jizdnimu Fadu vlaku nebo navrzenou
trasu odsouhlasi. To provede obsluhou IS.

Zadatel své pripominky nebo akceptaci trasy musi zaslat

* do 24 hodin po obdrzeni nabidky trasy, nejpozdéji vSak do 2 hodin pfed navrzenym ¢asem odjezdu
z vychozi stanice u zadosti o kapacitu ,nad 3 dny*,

* do 2 hodin po obdrzeni nabidky trasy, nejpozdéji vSak do 2 hodin pfed navrzenym ¢asem odjezdu
z vychozi stanice u Zadosti o kapacitu ,pod 3 dny*,

jinak se povazuje navrh provozovatele drahy za akceptovany.

Zadatel ma téZ moznost souhlasit s navrhem trasy predem jiz p¥i podani zadosti. V tomto pfipadé dochazi po
zpracovani navrhu jizdniho fadu viaku téz k automatickému pfidéleni kapacity drahy.

Pfipominky zadatele vyfidi provozovatel drahy co nejdfive, maximalné do ¢asu odjezdu vlaku z vychoziho
dopravniho bodu.

Provozovatel drahy mlze také zaslat zadateli informaci, ze neexistuje zadna alternativa, jak vyfidit jeho
zadost o kapacitu. Zadatel pak mliZze op&tovné podat svou zadost v novych terminech a novych podminkach
pro navrzeni vlakové trasy. Opétovné podani této Zadosti se posuzuje jako zadost nova, v€etné jejiho data
prijeti.

Po akceptaci trasy Zadatelem pFidéli SZDC kapacitu drahy této trase. Poté zpracuje navrzenou trasu a jeji
Udaje do SPIS.



V pfipadé zadosti o ad hoc kapacitu na tratich s vylukou dopravni sluzby (viz kapitola 3.5.3) je Zadatel povi-
nen pozadat o kapacitu nejméné 3 pracovni dny pfed planovanou jizdou, pozaduje-li Upravu rozsahu vyluky
dopravni sluzby. Provozovatel drahy posoudi moznost Upravy rozsahu vyluky dopravni sluzby a vyrozumi
Zadatele.

r vz

4.3.2.4 Termin vyfizeni zadosti o pridéleni ad hoc kapacity drahy

Na zadosti o pfidéleni kapacity drahy odpovi pfidélce v co mozna nejkratSi dobé&, nejdéle v8ak do 5 pracov-
nich dnu od jejich doruéeni. Na Zadosti o pfidéleni kapacity drahy podané v dobé del$i nez 12 hodin pfed
odjezdem vlaku z vychoziho dopravniho bodu/vstupu na infrastrukturu SZDC navic odpovi pfidélce nejpoz-
dé&ji do pozadovaného odjezdu vlaku z vychoziho dopravniho bodu/vstupu na infrastrukturu SZDC.

Odpoveédét Ize i zménou stavu zadosti v IS KADR.

4.4 Proces pridéleni kapacity drahy

Neptesahne-li podet zadosti kapacitu drahy, postupuje SZDC tak, aby nedos$lo ke zvyhodnéni nékterého
Zadatele. Pfesahne-li poget Zadosti kapacitu drahy, postupuje SZDC podle zasad procesu koordinace z&dos-
ti a prioritnich kritérii (viz dale).

4.4.1 Proces koordinace

Nelze-li uspokoijit vdechny uplatnéné pozadavky na pfidéleni volné kapacity drahy do ro¢niho jizdniho fadu,
provede SZDC koordinaci fadnych zadosti zadateltl a navrhne véem Zadatel(im v pfim&Ffené mife jinou vhod-
nou kapacitu drahy, ktera nemusi odpovidat v plném rozsahu jednotlivym Zadostem.

Nelze-li uspokojit véechny uplatné&né pozadavky na pfidéleni volné kapacity drahy, je SZDC opravnéna pred-
nostné pfidélit kapacitu drahy Zadateli pro provozovani:

a) pravidelné verejné drazni dopravy k zajisténi dopravnich potfeb statu,

b) pravidelné vefejné drazni osobni dopravy k zaji$téni dopravni obsluznosti tzemniho obvodu kraje,

c) pravidelné kombinované dopravy,

d) drazni dopravy v rozsahu dle ramcové smlouvy,

e) pravidelné mezistatni osobni dopravy,

f) pravidelné mezistatni nakladni dopravy,

g) pravidelné vnitrostatni osobni dopravy,

h) pravidelné vnitrostatni nakladni dopravy,

i) ostatni dopravy.

Pokud pfi provedené koordinaci zadosti dle vySe uvedenych kritérii pro pfednostni pfidéleni kapacity a kon-

zultacich s zadateli i nadale nebude mozné adekvatnim zplsobem uspokojit zadosti o pfidéleni kapacity,
pridélce v rdmci jednotlivych kategorii rozhodne o pfidéleni kapacity:

1) dle priorit stanovenych zadatelem, pokud pfidélce provadi v ramci jednotlivych kategorii koordinaci tras
jednoho Zadatele a ten si priority pro konkrétni pfipad stanovij
2) v ostatnich pfipadech s ohledem na nize uvedené skute¢nosti a nasledujici pofadi dulezitosti:

a) dopravce pozaduje kapacitu pro trasu pravidelného mezinarodniho vlaku — v ramci tohoto kritéria se
dale upfednostni vlaky dalkové dopravy pfed vlaky regionalni dopravy,

b) dopravce pozaduje na Useku traté stizené kolizi vétSi rozsah drazni dopravy co do celkového poctu
vlakut jedoucich ve stejné ¢asové poloze (taktu) za obdobi platnosti celého jizdniho Fadu,
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c) dopravce zajistuje u koliznich vlak( vétsi rozsah dopravni obsluznosti méfeny, resp. vypocteny jako sou-
¢in délky trasy vlaku v km, poCtu nacestnych zastaveni a poctu dni jizdy v ramci platnosti jizdniho Fadu,

d) dopravce pozaduje kapacitu pro vlak s vétsim rozsahem prepravni kapacity a vétSim rozsahem nabi-
zenych sluzeb,

e) pozadovana kapacita zajistuje navaznost jizdnich fadu jednotlivych dopravct i k jinym druhdm dopravy.

V procesu pfidélovani kapacity drahy pro pozdni zadosti do ro¢niho jizdniho fadu, pro zadosti do pravidel-
nych zmén ro€niho jizdniho fadu a pro Zadosti v ramci individualniho pfidéleni kapacity ad hoc jsou konflikty
v pfidélovani kapacity drahy fe$eny tak, Ze je upfednostnéna ta zadost, ktera byla doruéena na SZDC dFive.

4.4.2 Proces vyieSeni sport

Nesouhlasi-li Zadatel s provedenou koordinaci fadnych zadosti, sdéli svlj nesouhlas spole¢né s od{ivodné-
nim, pfip. navrhem alternativniho feseni koordinace fadnych zadosti, pisemné do 3 dnu ode dne doruceni
navrhu na pfidéleni kapacity drahy SZDC. SZDC vytidi nesouhlas nejpozdé&ji do 10 pracovnich dnti ode dne
doruéeni nesouhlasu zadatele.

Zadatel o pridéleni kapacity drahy, kterému SZDC nevyhovéla ani po ukon&eni procesu koordinace poza-
davkd, je opravnén do 15 dnl od doru€eni vyjadfeni pozadat drazni spravni Ufad, kterym je Drazni ufad
(viz kapitola 1.1.1.2), o pfezkoumani postupu pfi pfidélovani kapacity drahy vcetné jeho vysledkul a zpusobu
stanoveni cen.

Zjisti-li drazni spravni Ufad nespravny postup pfi procesu pridélovani kapacity drahy véetné jeho vysledku
a zpUsobu stanoveni cen, rozhodne o zméné pridéleni kapacity drahy véetné zplsobu stanoveni cen.

4.4.3 Vycerpana kapacita drahy

V pfipadech, kdy po koordinaci poZzadovanych tras a konzultacich s Zadateli nebude mozné adekvatnim
zpUsobem uspokojit Zadosti o volnou kapacitu drahy, vyhlasi SZDC na pfislusny element infrastruktury, na
kterém k této situaci do$lo, vy&erpani kapacity drahy. SZDC oznami tuto skuteénost na Portalu provozovani
drahy prokazatelné véem Zadatelm, se kterymi ma uzavienou smlouvu dle kapitoly 2.3.2 nebo 2.3.3.

SZDC je opravnéna omezit pfidélovani kapacity drahy na tseku infrastruktury, pro ktery poptavka po kapacité
drahy nemuze byt uspokojena béhem urcitych ¢asovych obdobi ani po koordinaci rliznych zZadosti na kapa-
citu drahy, tj. v pfipadé vyCerpané kapacity drahy.

SZDC je opravnéna odebrat Zadateli pfidélenou kapacitu drahy na Useku drahy, kde doslo k vy&erpani
kapacity, nebo na Useku, kde je planované omezeni provozovani drahy, v pfipadé, Ze pFidélené trasy vlaki
podle jizdniho fadu nejsou na tomto Useku vyuzivany alespori na 75 % v pribéhu jednoho mésice. Uvedené
opravnéni odebrat kapacitu drahy se nevztahuje na pfipady, kdy k neCerpani kapacity drahy dojde z divodu
na strané provozovatele drahy.

Je-li dana infrastruktura provozovatelem drahy prohlasena za infrastrukturu s vyCerpanou kapacitou drahy,
pouziva SZDC pro pfidélovani této kapacity drahy kritéria priorit procesu koordinace podle kapitoly 4.4.1.
4.4.4 Dopad ramcovych dohod

V pfipadé koordinace zadosti je Zadostem, které jsou podany v souladu s uzavienou ramcovou smlouvou,
pfidélena kapacita drahy s prednosti dle kapitoly 4.4.1.



4.5 Pridéleni kapacity drahy pro udrzbu, obnovu a rozvoj
infrastruktury

SZDC jako organizace, ktera vykonava funkci vlastnika drahy u drah v majetku statu, provadi v souladu
s ustanovenim § 20 zakona o drahach udrzbu a opravu drahy v rozsahu nezbytném pro jeji provozuschop-
nost a pe€uje o rozvoj a modernizaci drahy celostatni a drah regionalnich v rozsahu nezbytném pro zajisténi
dopravnich potfeb statu a dopravni obsluznosti Uzemi kraje.

Z tohoto diivodu SZDC realizuje rozsahly program rozvoje a Udrzby Zelezniéni sité. Realizace tohoto programu
ma vyznamné dopady na mnozstvi dostupné kapacity drahy, a to jak ve formé uzavreni ¢asti infrastruktury,
tak i ve formé& omezeni rychlosti na dotéenych Usecich drahy. Seznam planovanych omezeni zplsobenych
investiénimi akcemi, které planuje SZDC realizovat v pribéhu platnosti jizdniho Fadu 2018, je uveden v pFi-
loze ,G“. SZDC na z&dost Zadatele predlozi Uplny ro&ni plan vyluk je$té pred pfid&lenim kapacity drahy.
SZDC upozorni dopravce nejpozdéji 60 dni pred zadatkem realizace akci z planu vyluk na mozné dopady na
mnozstvi dostupné kapacity drahy.

Pfidélena kapacita drahy muze byt upravena, nebo dokonce odebrana, pokud to bude nutné v souvislosti
s realizaci akci z planu vyluk. Dopravci budou o potfebé upravit ¢i odebrat jiz pfidélenou kapacitu informo-
vani neprodleng, nejpozdéji vSak 60 dni pfed zahajenim akce. Nasledné jim bude zaslan navrh vylukového
jizdniho fadu nejméné 45 dnl pred terminem planovaného omezeni provozovani drahy. Pfipadné odebrani
kapacity drahy bude provedeno v prvnim kroku v souladu s ustanovenim kapitoly 4.4.3 a nasledné v druhém
kroku nediskriminaénim zplisobem tak, aby podil tras odebranych zadateli odpovidal podilu jemu pfidélenych
tras na dot€eném useku pred vznikem omezeni.

Pfi upravé pridélené kapacity se bude provozovatel drahy snazit o minimalizaci odchylky od pfidéleného
jizdniho Fadu. P¥i vlastni upravé vedeni tras bude provozovatel drahy postupovat podle nasledujicich pravidel
priorit:

a) mimoradné vlaky v obecném zajmu,

b) mezinarodni expresni vlaky a rychliky (v€etné jizd lokomotiv pro tyto viaky),

¢) mezinarodni osobni vlaky, vnitrostatni expresni vlaky a rychliky a mezinarodni nakladni expresni viaky,
d) vnitrostatni spésné a osobni vlaky,

e) vnitrostatni expresni nakladni vlaky,

f) ostatni mezinarodni nakladni viaky,

g) prubézné nakladni vlaky,

h) manipulaéni ndkladni viaky,

i) vleCkové nakladni vlaky,

j) lokomotivni, sluzebni a pracovni viaky.

Zadatelé maji v tomto pfipadé narok na vyuziti nahradni kapacity drahy nebo na vraceni uhrazené ceny za
pridéleni kapacity drahy v souladu s ustanovenim kapitoly 4.6.
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VySe uvedeny postup zahrnuje nasleduijici faze:

Predlozeni navrhu roéniho planu vyluk 28 dni”
Projednani navrhu ro¢niho planu vyluk s Zadateli 21 dni?
Informovani dopravcu o planované vyluce 60 dni™
Pozadavek na dodani opatfeni dopravce k vyluce 45 dni™
Uzavérka pfipominek dopravcl k navrhu vylukového 40 dni®)
nakresného jizdniho fadu (je-li konstruovan)

Uzavérka opatfeni dopravcu do vylukového rozkazu 20 dni™

Ukonceni tvorby vylukového rozkazu a vydani vyluko-
vého rozkazu a vylukového nakresného jizdniho fadu 15 dni™
(je-li konstruovan)
) Pred pridélenim kapacity do ro¢niho jizdniho fadu — viz kapitola 4.3.1.8.
") Pfed zahajenim vyluky.

SZDC pro potteby diagnostiky a méfeni infrastruktury stanovuje tam, kde je to mozné, rezervni kapacitu
drahy ve vysi 10 % technické kapacity drahy pfislusného Useku traté.

Tuto kapacitu drahy mohou vyuZivat:
a) zadatelé, ktefi budou pFfepravovat material, zafizeni a technické prostfedky pro diagnostiku a méreni,

udrzbu, obnovu a zvySeni propustnosti trati,

b) Zadatelé, jejichz kapacita drahy pfid&lena SZDC je omezena provadénou Udrzbou, obnovou a zvySova-
nim propustnosti trati, a to pouze v rozsahu snizujicim toto omezent,

c) ostatni Zadatelé v pfipadé, Ze tato kapacita neni vyuzita podle bodu a) nebo b).

4.5.1 Proces pridéleni rezervni kapacity drahy pro udrzbu, obnovu a zvyseni
propustnosti

Kapacita drahy je pfidélovana zadatelim postupem uvedenym v kapitole 4.3.2.

SZDC v pFipadé zadosti o pfidéleni této kapacity drahy bere zfetel na jeji Ucel a tomu pFizptisobuje priority
pfi jejim pFidélovani. SZDC muze zamitnout Zadost Zadatele o rezervni kapacitu drahy pro udrzbu, obnovu
a zvySeni propustnosti trati v pfipadé, Ze tato nenaplfiuje jeji ucel.



4.6 Nevyuziti pridélené kapacity drahy / pravidla pro vzdani
se kapacity

Zadatel nem(ze pfidélenou kapacitu drahy pfevést na jiné osoby, pfic¢emz vyuziti kapacity pfidélené Zadateli,
ktery neni drzitelem platné licence, dopravcem uvedenym v zadosti se za pfevod kapacity nepovazuije.

Pokud zadatel z jakéhokoli divodu nehodla vyuzit pfidélenou kapacitu drahy, pfip. hodla omezit rozsah nebo
&etnost jizd vlakd v urgitych dnech nebo v uritém obdobi, je povinen se u SZDC vzdat pridélené kapacity
drahy.

Vzdani se kapacity drahy se provadi:

+ obsluhou IS KANGO, u vnitrostatnich tras v pfipadé vzdani se do pravidelné zmény roéniho JR téz
pisemné&, pric¢emz terminem podani se rozumi datum a &as dorugeni Zadosti SZDC, u mezistatnich tras
téZ obsluhou IS RNE PCS,

» obsluhou IS KADR nebo datovou komunikaci mezi IS Zadatele a IS KADR.
Takto uvolnéna kapacita drahy maze byt pak pfidélena jinému zadateli.

Pokud se Zadatel vzd4 pfidélené kapacity drahy pfed planovanym dnem jizdy mimo termin pravidelné zmé&ny
JR, pfipadné mu pfidélena kapacita drahy propadne z divodu zpozdéni viaku vétsiho nez 1 200 minut
z diivodu na strané zadatele, nebo pfidélenou kapacitu drahy nevyuzije, je povinen uhradit pfidélci sankci
(viz kapitoly 6.4.1 a 6.4.2).

Pokud Zadatel nemize vyuzit pfid&lenou kapacitu drahy z divod( leZicich na strané& SZDC, ma pravo vyuzit
ze strany SZDC nabizenou nahradni kapacitu drahy (odklony). Tato néhradni kapacita drahy se pfidéluje
bezplatné.

Pokud Zadatel nemU(ze vyuzit pfidélenou kapacitu drahy v celé délce vlakoveé trasy pfidélené kapacity drahy
z ddvodu lezicich na stran& SZDC a nevyuZije prava na bezplatné pfidéleni nahradni kapacity drahy, mize
pozadovat vraceni uhrazené ceny za pfidéleni kapacity drahy za dny, kdy nemohl vyuzit kapacitu drahy
v pIné vysi. SZDC je povinna v takovém pFipadé zadosti vyhovét.

4.6.1 Pravidla pro vyuziti pridélené kapacity drahy

Kapacita drahy se povazuje z pohledu pfidélené trasy vlaku za vyuzitou v konkrétnim dni, byla-li v tomto dni
pouzita alespon mezi dvéma dopravnimi body. To znamena, Ze Zadatel nemuze uplatnit nasobné vyuziti jed-
noho obchodniho pFipadu (TR ID) a jednoho pfidéleného datového JR (PA ID) pro vice vlak( pro konkrétni
den. Ustanoveni tohoto odstavce nema vliv na posuzovani vyuziti kapacity ve vazbé na jednotlivé mezista-
nicni useky, jak je uvedeno v kapitole 4.4.3.

Pouzitim trasy na jednom mezistani¢nim Useku v jednom ¢asovém obdobi propada Zadateli pravo na vyuziti
pridélené trasy na dalSich plvodné pfidélenych Usecich.

Dopravce mlze vyuzit pfidélenou kapacitu pouze takovym zplsobem, aby v Zadném bodé trasy nedoslo
k odchylce od pfidélené Casové polohy vétsi nez 3 hodiny pfed pfidélenou trasou (naskok) nebo 20 hodin
po pridélené Casové poloze (zpozdéni). Pokud bude dopravce pozadovat odchylku vysSi, je povinen podat
Z&dost o nové pridéleni kapacity drahy.

4.6.2 Odebrani pridélené kapacity drahy
SZDC je opravnéna odebrat Zadateli pfidélenou kapacitu drahy v pfipadé, Ze:

a) nebyla po obdobi jednoho mésice vyuzivana;

b) jsou pro to spinény podminky stanovené v Prohlaseni o draze;
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c) dopravce prestal splfiovat podminky pfistupu na drahu uvedené v &lanku 2.2.2 tohoto Prohlaseni o draze;

d) zadatel neuhradil vyfakturovanou cenu za pfidéleni kapacity drahy nebo cenu za pouziti drahy pro jizdu
vlaku nebo sankci za nevyuzitou pfidélenou kapacitu drahy ani po upomince nebo v dodateéné sjednané
Ih(té splatnosti;

e) dopravce uziva drahu v rozporu s pfidélenou kapacitou drahy;

f) u trasy doS$lo k odfeknuti/odejmuti kapacity drahy na sousedni infrastrukture.

SZDC je také opravn&na omezit zadateli pfidélenou kapacitu drahy v pfipad&, Ze pfidélena kapacita drahy
byla z dGvodu na jeho strané po obdobi jednoho mésice vyuzivana z méné nez 25 % pfidélenych vliakovych

kilometr(i.Za duvody na strané Zadatele se povaZzuji vSechny divody, které nejsou na strané pfidélce, provo-
zovatele drahy, statni spravy a samospravy a které nejsou zplsobeny mimoradnou udalosti nebo vys$si moci.

SZDC je také opravnéna pozadovat po Zadateli omezeni rozsahu nebo &etnosti jizd vlaki v urgitych dnech
nebo v urcitém obdobi, tj. vzdani se kapacity drahy, ktera byla po obdobi jednoho mésice vyuzivana z méné
nez 50 % pridélenych vlakovych kilometrt, pokud to nebylo zptsobeno divody, jez zadatel nemohl ovlivnit.

4.7 Mimoradné zasilky a nebezpeény naklad

Dopravce je povinen projednat s provozovatelem drahy kazdou pfepravu mimoradné zasilky a pfepravu
nebezpeéného zboZi podle vnitiniho pfedpisu touto pfepravou dotéeného provozovatele drahy.

Projednani podminek mimoradné prepravy a pfepravy nebezpeéného nakladu musi byt se vSemi pfepravou
dotéenymi provozovateli drahy ukonéeno pred jejim zahajenim.

Oznaceni mimoradné zasilky a &islo souhlasového znaku k dopravé mimoradné zasilky je dopravce povinen
uvest do informacniho systému provozovatele drahy v souladu s vnitfnim pfedpisem provozovatele drahy.

4.7.1 Mimoradnosti na viaku

Dopravce je povinen oznamit provozovateli vSechny mimofadnosti na viaku, a to dfive, nez se jeho jizda
uskutec¢ni. Za mimoradnost na vlaku se povazuje:

a) zafazeni mimoradné zasilky,

b) vlak jedouci v kédu pro kombinovanou dopravu,

d

e

)
)
c) preprava nebezpecnych véci (s kodovym oznacenim dle RID),
) vojenska preprava,

) preprava cestujicich ve vlacich nakladni dopravy (kromé pravidelné prepravy),
f) prekroCeni normativu délky dle ustanoveni pfislusnych tabulek tratovych pomeéra,
g) snizeni rychlosti vilaku oproti stanovené rychlosti o 10 a vice km/h,
h) pfeprava specialnich hnacich vozidel,

i) vSechny ostatni pfepravy, pro které je vydano jakékoliv omezujici opatieni pro jejich jizdu na pozadované
trase (napf. zkuSebni jizdy, zafazeni vozidel, pro ktera plati rychlostnik R, apod.),

j) manipulace po trase nebo zména technologie prace na zadost dopravce, odchylné od platnych pomucek
GVD,

k) zpozdéni soupravového nebo lokomotivniho vlaku jedouciho pro vlak osobni dopravy.

Nahladeni mimoradnosti na vlaku se provadi v souladu s vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy.



4.7.2 Mimoradné podminky pro zkousky draznich vozidel

Zadosti o pFidéleni kapacity drahy pro technicko-bezpe&nostni zkousky draznich vozidel, zkousky draznich
vozidel neschvaleného typu nebo jizdy vy$si nez tratovou rychlosti fe$i SZDC v rezimu individualniho pfi-
déleni kapacity drahy ad hoc (viz kapitola 4.3.2). Neni-li nalezena zadna trasa, ktera splfiuje pozadavky
zkuSebni jizdy a pfitom neovliviiuje ostatni trasy, je mozné pfidélit kapacitu drahy az poté, co si Zadatel zajisti
souhlas ostatnich Zadatell s narusenim jejich tras.

SZDC je opravnéna v piipadé takovychto zkusebnich jizd Gétovat Zadateli smluvni cenu za pfidéleni kapacity
drahy podle kapitoly 6.3.1 (produkty TB a ZK).

V pfipadg, zZe je vozidlo neschvaleného typu v ramci zkuSebniho provozu nasazeno do pravidelného provozu
a neni zpracovano mimofadné dopravni opatfeni pro zajisténi jeho jizdy a bezpecnosti provozu, neni tako-
vato jizda povazovana za zkuSebni jizdu podle kapitoly 4.7.2.

Na zadost zadatele poskytuje SZDC za Uplatu zvlastni sluzby, jako je zajisténi mimoradnych bezpe&nostnich
podminek pro provadéni zkudebni jizdy apod.

4.8 Zasady pri mimoradnych udalostech

Mimoradnou udalosti v drazni dopravé podle § 49 zakona o drahach je nehoda nebo incident, ke kterym
doslo v souvislosti s provozovanim drazni dopravy nebo pohybem drazniho vozidla na draze nebo v obvodu
drahy a které ohrozily nebo narusily bezpec¢nost, bezpecnost osob, bezpe&nou funkci staveb nebo zafizeni
nebo ohrozuji Zivotni prosttfedi.

Nehodou je udalost, jejimz nasledkem je smrt, Ujma na zdravi nebo jina Ujma. Vaznou nehodou je
nehoda zpUsobena srazkou nebo vykolejenim draznich vozidel, jejimz nasledkem je smrt, Ujma na zdra-
vi alespori 5 osob nebo Skoda velkého rozsahu dle trestniho zakoniku na draznim vozidle, draze nebo
zivotnim prostfedi nebo jina nehoda s obdobnymi nasledky. Incidentem je jina mimoradna udalost nez
nehoda.

4.8.1 Principy

Procedura zjistovani pficin vzniku mimofadné udalosti zahrnuje ohlasovani mimoradné udalosti, postup pfi
pofizovani dokumentace na misté mimofadné udalosti, zjistovani pfi¢in a okolnosti vzniku mimofradné uda-
losti a opatfeni k pfedchazeni mimofadnym udalostem.

Pro potfeby rychlého ohlageni mimoradné udalosti vydava SZDC vlastni organizaéni opatfeni ve formé ohla-
Sovaciho rozvrhu. Ohlasovaci rozvrh je pFistupny na vSech pracovistich, ktera SZDC povéfila ohladovanim
mimoradnych udalosti. Takovymto ohlasovacim pracovistém je vzdy nejblizSi dopravna obsazena vypravéim
ve sluzbé.

Smlouva mezi dopravcem a SZDC (viz kapitola 2.3.2.1) uréuje vy&et operadnich pravidel, ktera jsou
dopravce a SZDC v pfipadé mimoradné udalosti povinni dodrzovat.

Na regionalni draze Milotice nad Opavou—Vrbno pod Pradédem nabizi provozovatel této drahy, spole¢nost
Advanced World Transport a.s., uzavieni nebo zprostfedkovani uzavfeni smlouvy tykajici se pomoci pfi
odstrafiovani nasledk( mimofadnych udalosti. Vice informaci sdéli pfimo provozovatel této drahy.

Kontakty na provozovatele drah regionalnich jsou uvedeny v kapitole 1.1.3 a v pfiloze ,A”.

4.8.2 Operacni pravidla

Zakladni operacéni pravidla pfi vzniku mimofadné udalosti a s tim spojené pfedvidané a nepfedvidané pro-
blémy uvadi vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpec&nosti provozovani drahy a drazni dopravy a po-
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stupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach, ve znéni pozdéjSich predpist. Tato zakladni operaéni
pravidla jsou dale rozpracovana vnitfnim pfedpisem provozovatele pfislusné drahy.

4.8.3 Predvidané problémy

V pfipadé naruseni vlakové dopravy zpusobeného mimofadnou udalosti podnikne provozovatel drahy ves-
keré nezbytné kroky pro obnoveni normalni situace. Za timto u¢elem ma vypracovany krizovy plan uvadéjici
vefejné organy, jez je nutno informovat v pfipadé vaznych nehod nebo vazného naruseni viakové dopravy.

SZDC umozni zadatel(im vyuZiti jiné volné kapacity drahy pro jizdy vlaki po vhodné odklonové cesté akcep-
tované Zadatelem.

4.8.4 Nepredvidané problémy

SZDC je opravnéna omezit pfidélovani kapacity drahy v pfipadé naru$eni provozuschopnosti drahy
v dusledku mimoradné udalosti, ktera ohroZuje bezpeéné provozovani drahy nebo drazni dopravy, a v pfi-
padé vyhlaseni regulacnich opatfeni v Zzelezni¢ni dopraveé za krizovych stav(.

V nouzovych pfipadech a pokud to bude naprosto nezbytné v diisledku mimofadné nebo jiné udalosti, kvli
niz je dana &ast Zelezniéni drahy dodasné nepouzitelnd, mize SZDC omezit, popt. i odejmout ptidélenou
kapacitu drahy bez pfedchoziho upozornéni dot¢eného Zadatele, a to na tak dlouhou dobu, jaka je nezbytna
pro obnoveni provozu.



5 SLUZBY
5.1 Uvod

V souladu s pravem Evropské unie stanovi rozsah sluzeb poskytovanych provozovatelem drahy opravné-
nému dopravci Ministerstvo dopravy vyhlaskou.

Pfistup na drahu celostatni a drahy regionalni a poskytovani sluzeb spojenych s &innostmi pfi provozovani
drazni dopravy, jez slouzi nebo mohou slouzit vice nez jednomu dopravci, jsou k dispozici vSem opravnénym
dopravciim zplUsobem, ktery vylu€uje zvyhodnéni nékterého z dopravca.

5.2 Minimalni pristupovy bali¢ek

Na zaklad& smlouvy o provozovani drazni dopravy uzaviené se SZDC maiji dopravci pravo na:

a) vypracovani jizdniho fadu vlaku podle pfidélené kapacity drahy celostatni a regionalni a vyuziti pfidélené
kapacity drahy podle sjednaného jizdniho Fadu vlaku,

b) pouzivani trati, stanic a dopraven v rozsahu sjednaném ve smlouvé o provozovani drazni dopravy,

c) zajisténi organizace drazni dopravy, operativni fizeni v pfipadé nepravidelnosti drazni dopravy, zajisténi
tratového radiového spojeni s draznim vozidlem a hlaseni a poskytovani informaci o jizdé vlaku dopravce,

d) poskytnuti informaci potfebnych k zavedeni nebo k provozovani dopravnich sluzeb, pro které byla kapa-
cita drahy pfidélena, zejména zajiSténi nebo zprostfedkovani Skoleni doprovodu vlaku a jeho seznameni
s tratovymi poméry na tratich a v dopravnach a vybaveni tabulkami tratovych poméra tratovych tUsekd,
na kterych vlak jede, a jizdnim fadem vlaku,

e) poskytovani audiovizualnich informaci cestujicim v rozsahu stanoveném provozovateli drahy zakonem
o drahach, jeho provadécimi vyhlaskami a vnitfnimi predpisy provozovatele drahy.

5.3 Trat'ovy pristup k servisnim zafrizenim a nabidka sluzeb

Na zakladé& uzaviené smlouvy o provozovani drazni dopravy se SZDC, pokud pozadovanou sluzbu nemize
poskytnout jiny dodavatel, ma opravnény dopravce pravo na poskytované nebo zprostfedkované sluzby
umoznujici vyuzivat:

a) na elektrizovanych tratich trolejové vedeni pro odbér trakéni energie,

b) pevna napajeci zafizeni pro pfedtapéni a klimatizaci stojicich zelezni¢nich vozidel, jsou-li k dispozici,

c) Cerpaci stanice pro doplnéni pohonnych hmot a ostatnich provoznich hmot pro drazni vozidla,

d) osobni nadrazi, prostory pro poskytovani sluzeb cestujicim, informacni zafizeni pro cestujici a ostatni
zarizeni pro odbaveni cestujicich,

e) mista nakladky a vykladky pro pfepravu véci,
f) kolejisté pro sestavovani vlaki a posun draznich vozidel,
g) odstavné koleje,

h) vyhrazené prostory k udrzbé&, udrzbu a ostatni technické sluzby pro provozni oSetfeni vozidlového parku.

5.3.1 Pouziti elektrického napajeciho zafizeni pro trakéni proud

Na elektrizovanych tratich poskytuje SZDC vSem dopravcim k pouZziti trolejové vedeni umozfiujici odbér
trakéni energie pro pohon a odbér energie pro napajeni zafizeni draznich kolejovych vozidel. Pfehled trati
vybavenych napajecim zafizenim pro trakéni proud je uveden na mapé ,M05%, mista styku jednotlivych traké-
nich soustav jsou uvedena v kapitole 3.3.2.6.
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Jsou-li k dispozici, poskytuje SZDC véem dopravciim k pouziti pevna napajeci zafizeni (stojany) umoziiujici
pfipojeni stojicich Zelezni¢nich vozidel za ucelem pfedtapéni a klimatizace.

5.3.2 Zarizeni pro doplhovani paliva

SZDC zafizeni pro doplfiovani paliva nespravuje ani neprovozuje. Informace o moZnostech doplnéni paliva
zprostifedkuje vlastnik pfislusné drahy, kde je zafizeni pro doplfiovani paliva k dispozici.

Kontakty na vlastniky drah jsou uvedeny v kapitole 1.1.4.

5.3.3 Nadrazi pro osobni dopravu, jejich budovy a dalSi zarizeni

SZDC spravuje budovy a nastupisté v Zelezniénich stanicich a zastavkach ve viastnictvi Ceské republiky.
S zadostmi na vyuziti jednotlivych zafizeni ve spravé SZDC se obracejte na mistné pfisludné organizaéni
jednotky SZDC. V pFipadé pozadavku na pravidelné vyuzivani zafizeni je z divodu zpracovani technolo-
gickych postup(i nutno kontaktovat pfislu$nou organizaéni slozku SZDC nejméné 60 dnl a pfedat podklady
nejméné 45 dnl pred platnosti jizdniho fadu, popf. jeho zmény.

S pozadavky na vyuziti ostatnich budov, které nespravuje SZDC, se obracejte pfimo na vlastnika budovy. Kontakt
na vlastnika budovy je uveden na konkrétni budové, popf. jej sdéli vlastnik pfislusné drahy. Viz kapitola 1.1.4.

5.3.4 Mista nakladky a vykladky pro prepravu véci

SZDC provozuije pro Udely nakladky a vykladky manipulaéni koleje v jednotlivych stanicich. Pipadny prona-
jem sjednava mistné prislusné OR. Obvody jednotlivych OR jsou zvefejnény na Portalu provozovani drahy.
Pfipadné kratkodobé &i dlouhodobé odstaveni voz( na téchto kolejich musi dopravce dopfedu projednat
s mistné& pFislusnym OR. Obvody jednotlivych OR jsou zvefejnény na mapé ,M12“ a na Portalu provozovani
drahy. Dale viz kapitola 3.6.2. V pfipadé pozadavku na pravidelné vyuzivani zafizeni je z divodu zpracovani
technologickych postupt nutno kontaktovat pfislusné OR nejméné 60 dn(i a pfedat podklady nejméné 45 dnd
pred platnosti jizdniho fadu, popf. jeho zmény.

S pozadavky na vyuziti ostatnich ¢asti drahy, které nespravuje SZDC, se obracejte pfimo na vlastnika drahy,
popf. provozovatele drahy. Viz kapitoly 1.1.3 a 1.1.4.

5.3.5 Seradovaci stanice

SZDC pro ugely vlakotvorby provozuje vybrané sefadovaci stanice, které jsou z pohledu SZDC povaZovany
za vlakotvorné. Seznam vlakotvornych stanic provozovanych SZDC je uveden v kapitole 3.6.3. Pfipadné
pozadavky na vyuziti vlakotvornych stanic je dopravce povinen ptedem projednat s mistné ptislusnym OR.
Obvody jednotlivych OR jsou zvefejnény na mapé ,M12* a na Portalu provozovani drahy. V piipadé pozadavku
na pravidelné vyuzivani zafizeni je z divodu zpracovani technologickych postupt nutno kontaktovat pfi-
slusné OR nejméné 60 dnu a piedat podklady nejméné 45 dnt pred platnosti jizdniho Fadu, popt. jeho zmény.

S pozadavky na vyuZziti ostatnich sefadovacich stanic, které nespravuje SZDC, se obracejte pfimo na vlast-
nika drahy, popf. provozovatele drahy. Viz kapitoly 1.1.3 a 1.1.4.

5.3.6 Vlakotvorné vybaveni

Pfipadné pozadavky na vyuZiti vlakotvorného vybaveni Zelezniénich stanic spravovanych SZDC musi
dopravce predem projednat s mistn& pFislusnym OR. Obvody jednotlivych OR jsou zvefejnény na mapé
,M12“ a na Portalu provozovani drahy. V pfipadé pozadavku na pravidelné vyuzivani zafizeni je z ddvodu
zpracovani technologickych postuptl nutno kontaktovat pfislusné OR nejméné 60 dn( a predat podklady
nejméné 45 dnu pred platnosti jizdniho fadu, popf. jeho zmény.



S pozadavky na vyuziti vlakotvornych zafizeni, ktera nespravuje SZDC, se dopravce musi obratit na vlast-
nika, popF. provozovatele daného zafizeni. Informace o vlastniku, pfip. provozovateli zafizeni sdéli vlastnik,
popF. provozovatel pfislusné drahy. Viz kapitoly 1.1.3 a 1.1.4.

5.3.7 Odstavné koleje

SZDC zadna specialni odstavna nadrazi &i koleje nespravuje ani neprovozuje. Pfipadné poZzadavky dopravcil
na kratkodobé ¢&i dlouhodobé odstaveni vlaki nebo draznich vozidel na kolejich v Zelezni¢nich stanicich
musi dopravce dopfedu projednat s provozovatelem drahy, ktery musi dat k odstaveni vlaku nebo draznich
vozidel pfedem souhlas. U operativnich pozadavku (tzn. odstaveni na dobu krat$i nez 7 dni) urcuje vhodnou
ZST prislusny vedouci dispeder CDP, v ostatnich pfipadech OR. Provozovatel drahy mdze pro pFipadné
pozadované odstaveni vlaku nebo vozu urcit i jinou vhodnou stanici, nez pozaduje dopravce. Dopravce, ktery
drazni vozidla (vlak) na siti provozované SZDC odstavil, odpovida za spInéni véech podminek pro bezpeéné
odstaveni draznich vozidel (vlaku) stanovenych legislativou CR a vnitinimi pfedpisy provozovatele drahy,
a to po celou dobu odstaveni té&chto draznich vozidel (vlaku). SZDC neodpovida za $kody na odstavenych
draznich vozidlech, které nevznikly v pfimé souvislosti s €innosti SZDC. Dopravce, ktery drazni vozidla na siti
SZDC odstavil, je povinen na vyzvu SZDC drazni vozidla odvézt do 48 hodin v pfipadé odstaveni na dopravni
koleji a do 72 hodin v pfipadé ostatnich koleji, popf. neprodiené po uplynuti doby, na kterou byl souhlas SZDC
s odstavenim draznich vozidel (vlaku) udélen. Pokud dopravce nesplini svou povinnost drazni vozidla v€as
odvézt, mize SZDC po dopravci pozadovat nahradu $kody vzniklé z divodu véasného neuvolnéni koleje.

V pfipadé pozadavku na pravidelné vyuzivani zafizeni je z divodu zpracovani technologickych postupt
nutno kontaktovat pfislusné OR nejméné 60 dnul a predat podklady nejméné 45 dn pred platnosti jizdniho
fadu, popf. jeho zmény.

S pozadavky na vyuZiti ostatnich &asti drahy, které nespravuje SZDC, je nutno se obratit pfimo na vlastnika
drahy, popf. provozovatele drahy. Viz kapitoly 1.1.3 a 1.1.4.

5.3.8 Zarizeni pro udrzbu a dalsi technicka zarizeni

SZDC spravuje my&ku Zelezniénich voztl v obvodu Zelezniéni stanice Brno-Horni Herpice. My¢ka je pro-
vozovana spolecnosti Tratova strojni spolenost, a.s.(TSS). S pozadavky na vyuziti této mycky se dopravci
obraci pfimo na TSS:

Sidlo: Na ValSe 676/18, 702 00 Ostrava-Pfivoz
IC: 27467295

DIC: CZ27467295

Pravni forma: akciova spole€nost

Web: www.tssas.cz

S pozadavky na vyuziti zafizeni na udrzbu a dal$ich technickych zafizeni, které nespravuje SZDC, se obra-
cejte pfimo na vlastnika drahy, popf. provozovatele drahy. Viz kapitoly 1.1.3 a 1.1.4.

5.4 Dalsi sluzby

5.4.1 Trakcéni elektrina

V souladu s ustanovenim zakona 458/2000 Sb. v platném znéni (energeticky zakon) poskytuje trakéni elek-
tfinu na drahach SZDC spoleénost Ceské drahy, a.s.Kazdy dopravce musi pred zapod&etim odbéru trakéni
elektfiny uzavfit smlouvu s timto poskytovatelem.

Prohlaseni o draze celostatni a regionalni 2018



Kontakt na poskytovatele trakéni elektfiny je:

Spole€nost: Ceské drahy, a.s.

Sidlo: nabfezi L. Svobody 1222, 110 15 Praha 1
IC: 70994226

DIC: CZ70994226

Pravni forma: akciova spole¢nost

Web: www.ceskedrahy.cz

5.4.2 Dodavka paliva

Informace o dodavkach paliva zprostfedkuje vlastnik drahy, popf. provozovatel drahy, kde je zafizeni pro
dopliovani paliva k dispozici. Viz kapitoly 1.1.3 a 1.1.4.

5.4.3 Servis pro vlaky

V Zelezniénich stanicich provozovanych SZDC jsou k dispozici zafizeni pro predtapéni, zasobovani vodou
a dal§i zafizeni. Pfehled stanic s timto vybavenim je zvefejnén na Portalu provozovani drahy. Pfipadné vyu-
Ziti t&chto zafizeni musi dopravce predem projednat s mistné pfislusnym OR. Obvody jednotlivych OR jsou
zverejnény na Portalu provozovani drahy. V pfipadé pozadavku na pravidelné vyuzivani zafizeni je z dlvodu
zpracovani technologickych postupd nutno kontaktovat pfislu§né OR nejméné 60 dnil a predat podklady
nejméné 45 dnu pred platnosti jizdniho Fadu, popf. jeho zmény.

S pozadavky na vyuziti ostatnich servisnich zafizeni v Zelezniénich stanicich, které neprovozuje SZDC, je
nutno se obratit pfimo na vlastnika drahy, popf. provozovatele drahy. Viz kapitoly 1.1.3 a 1.1.4.

5.4.4 Posun a jiné sluzby
SZDC zajistuje pouze organizaci posunu v Zelezniénich stanicich, které provozuije.

S pozadavky na posun v ostatnich Zelezniénich stanicich, které neprovozuje SZDC, je nutno se obratit pfimo
na vlastnika drahy, popf. provozovatele drahy. Viz kapitoly 1.1.3 a 1.1.4.

5.4.5 Sluzby pro mimoradné prepravy a nebezpeény naklad
SZDC zaijistuje projednani mimotadnych zasilek na siti provozované SZDC, dale viz kapitola 2.5.

S pozadavky na ptepravu mimoradnych zasilek a nebezpeéného zbozi na drahach, které neprovozuje SZDC,
je nutno se obréatit pfimo na vlastnika drahy, popf. provozovatele drahy. Viz kapitoly 1.1.3 a 1.1.4.

5.5 Doplrikové sluzby

Provozovatel drahy maze poskytovat na zakladé smlouvy o provozovani drazni dopravy pomocné doplrikové
sluzby, kterymi jsou:
» pfistup k telekomunikacni siti pfi provozovani drazni dopravy,

» doplnujici informace souvisejici s organizaci drazni dopravy a bezpecénosti provozovani drazni dopravy,
zejména o technologickych postupech pouzivanych pfi provozovani drazni dopravy a rozsahu a urovni
poskytovanych sluzeb,

« technicka kontrola vozidlového parku,

* poskytovani audiovizualnich sluzeb cestujicim nad ramec rozsahu dle ustanoveni kapitoly 5.2.



Tim neni dotéena moznost dopravce smluvné si zajistit poskytovani uvedenych pomocnych dopliikovych
sluzeb jinym dodavatelem.

5.5.1 Pristup k telekomunikacni siti

SZDC provozuje pevné a radiové (digitalni nebo analogové) nevetejné telekomunikaéni sité (TS) umoziiujici
hlasovou a datovou komunikaci. Podminky pfistupu do jednotlivych TS sdéli na pozadani SZDC.

5.5.2 Poskytovani doplrikovych informaci

SZDC umozfiuje dopraveim pFistup do IS SZDC, které poskytuji informace o pohybu vlaku a dal$i informace
souvisejici s provozovanim drahy a drazni dopravy. Podminky pfistupu do jednotlivych IS sdéli na pozadani
0SS SZDC.

SZDC umoziuje poskytovani audiovizuélnich sluzeb cestujicim nad ramec rozsahu dle ustanoveni kapitoly 5.2.

SZDC také nabizi dodani dokumenttl, které jsou bezplatné zvetejfiovany prostfednictvim internetového Por-
talu provozovani drahy, dopravciim v tisténé podobé nebo v elektronické verzi na datovém nosici (CD, DVD),
a to za ceny uvedené v kapitole 6. Konkrétné jde o nasledujici dokumenty:

» vnitfni pfedpisy provozovatele drahy,

tabulky tratovych pomér,

» zakladni dopravni dokumentace,

e pohraniéni ujednani,

» dalSi vynosy a opatieni nezbytné k provozovani drazni dopravy.

Na regionalni draze Milotice nad Opavou—Vrbno pod Pradédem nabizi provozovatel této drahy, spolecnost
Advanced World Transport a.s., poskytovani doplfujicich informaci souvisejicich s organizaci drazni dopra-
vy a bezpecnosti provozovani drazni dopravy, zejména o technologickych postupech pouzivanych pfi pro-
vozovani drazni dopravy a rozsahu a urovni poskytovanych sluzeb. Vice informaci sdéli pfimo provozovatel
této drahy. Kontakty jsou uvedeny v kapitole 1.1.3.

5.5.3 Technicka prohlidka draznich vozidel

SZDC nezajistuje technické prohlidky draznich vozidel.

5.5.4 Zajisténi prodeje jizdnich dokladi v osobnich stanicich

SZDC standardné nezajistuje prodej jizdnich dokladd v osobnich stanicich. Dopravci se v pfipadé zajmu
mohou obratit na odbor zakladniho fizeni provozu SZDC (viz ptiloha ,A®).

5.5.5 Specializovana udrzba draznich vozidel

SZDC nezajistuje specializovanou udrzbu draznich vozidel.

5.5.6 Vydavani jizdniho radu
SZDC nabizi dopravcdm i ostatnim provozovateltim drah nasledujici sluzby:

+ zvefejnéni jizdniho fadu na tratich, kde neni provozovatelem SZDC, smluvnich pfepravnich podminek
a tarifu dopravce v jizdnim fadu, v¢€. pfedani dat do CIS;

» zvefejnéni jizdniho Ffadu vlaku dopravce v pozadované dopravné nad ramec povinnosti provozovatele
drahy danych vyhlaskou ¢. 173/1995 Sb.;
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» zpracovani a zvefejnéni dopliujicich udajd dopravce tykajicich se informaci o IDS, do kterych je dopravce

zapojen, vcetné zvefejnéni pfipadnych navaznych autobusovych spoju a tarifnich podminek v rozsahu:
+ ,esko" a vSechny jeho dal$i mutace (,erko”, ,ucko®),

+ informace o navazné autobusové dopravé, at’ jiz v ramci IDS, nebo i mimo, pfes znacku autobusu za
nazvem stanice,

» planky linek a zon IDS;

+ konstrukce a zpracovani jizdniho Fadu pro Usek traté (vleky) neprovozované SZDC a navazuijici na trat

provozovanou SZDC.



6 CENY ZA UZITI DRAHY A ZA POSKYTOVANE
SLUZBY

6.1 Principy stanoveni cen

PFidélce a provozovatelé drahy uctuji Zzadateliim za uziti zelezni€ni infrastruktury celostatni drahy a regional-
nich drah ve vlastnictvi Ceské republiky:

a) Ceny zahrnujici ekonomicky opravnéné naklady pfimo vynaloZzené na provoz Zelezni¢ni dopravy, kterymi jsou:
» cena pfidélce za pfidéleni kapacity drahy,
* cena provozovatele drahy za pouZiti drahy pro jizdu vlaku,

» cena provozovatele drahy za zajiSténi tratového pfistupu dopravcl k zafizenim sluzeb uvedenych
v kapitole 5.3.

b) Ceny za ostatni sluzby poskytnuté podle tohoto ProhlaSeni o draze.

Ceny za regulované sluzby uvedené v odstavci a) podléhaji vécnému usmeérnéni, jehoz rozsah je vymezen
platnym vymérem MF zvefejnénym v Cenovém véstniku (Uziti Zelezni¢ni infrastruktury celostatnich a regio-
nalnich drah). Stanovuji se s platnosti pro dobu trvani jizdniho Fadu a jsou zvefejnény v Prohlaseni o draze.
Ceny za regulované sluzby jsou rovnocenné a nediskriminacni pro vSechny zadatele, kterym jsou poskyto-
vany sluzby stejného druhu na stejné nebo podobné €asti zelezniéni infrastruktury. Cenova regulace plati pro
drahu celostatni a drahy regionalni podle § 3 odst. 1 pism. a) a b) zdkona o drahach.

6.1.1 Minimalni pristupovy bali¢ek

SZDC za ceny zahrnujici ekonomicky opravnéné naklady pfimo vynaloZené na provoz Zelezniéni dopravy
poskytuje:

« pfidéleni kapacity drahy v&etné vypracovani jizdniho fadu,

» drahu k pouziti pro jizdu vlaku, tj. zajisténi provozovani drahy (fizeni provozu) a zajisténi provozuschop-
nosti drahy (udrzbu a opravy infrastruktury).

Ostatni provozovatelé drahy za ceny zahrnujici ekonomicky opravnéné naklady pfimo vynalozené na provoz
Zelezniéni dopravy poskytuiji:

» drahu k pouziti pro jizdu vlaku, tj. zajisténi provozovani drahy (fizeni provozu) a zajisténi provozuschop-
nosti drahy (4drzbu a opravy infrastruktury).

Za poskytnuti informaci potfebnych k zavedeni nebo k provozovani dopravnich sluzeb, pro které byla kapa-
cita drahy pridélena, zejména zajisténi nebo zprostfedkovani Skoleni doprovodu viaku a jeho seznameni
s tratovymi poméry na tratich a v dopravnach a vybaveni tabulkami tratovych pomérud tratovych useku, na
kterych vlak jede, a jizdnim fadem vlaku, se Uc€tuje cena zahrnujici naklady pfimo vynalozené na poskytnuti
uvedenych informaci.

Za poskytovani audiovizualnich informaci cestujicim v rozsahu stanoveném provozovateli drahy zakonem
o drahach, jeho provadécimi vyhlagkami a vnitinimi predpisy provozovatele drahy SZDC neuétuje samo-
statné ceny, neni-li stanoveno jinak.

6.1.2 Trat'ovy pristup k servisnim zafrizenim uvedenym v kapitole 5.3

Ceny za zajisténi tratového pristupu dopravcll k zafizenim sluzeb uvedenym v kapitole 5.3 jsou cenami za
regulované sluzby a podléhaji vécnému usmérnéni.

Prohlaseni o draze celostatni a regionalni 2018



6.1.3 Sluzby uvedené v kapitole 5.3

SZDC pi vyuziti sluzeb uvedenych v kapitole 5.3 Gétuje smluvni ceny podle ceniku zvefejnéného na Portalu
provozovani drahy. Ceny na drahach, které neprovozuje SZDC, sdéli pfimo provozovatel dané drahy. Viz
kapitola 1.1.3. SZDC neuétuje zvlastni ceny za pouziti trolejového vedeni na elektrizovanych tratich. Kryti
nakladl na distribuci trakéni energie (nikoliv trakéni energie samotna) je kalkulovano v ramci cen za pouziti
drahy pro jizdu vlaku.

6.1.4 Dalsi sluzby

SZDC pfi vyuziti dal$ich sluzeb uvedenych v kapitole 5.4 G&tuje smluvni ceny. Ceny na drahach, které nepro-
vozuje SZDC, sdéli pfimo provozovatel dané drahy. Viz kapitola 1.1.3.

6.1.5 Doplinkové sluzby

SZDC pfi vyuziti dopliikovych sluzeb uvedenych v kapitole 5.5 Gétuje smluvni ceny. Ceny na drahach, které
neprovozuje SZDC, sdéli pfimo provozovatel dané drahy. Viz kapitola 1.1.3.

6.2 Systém stanoveni cen

6.2.1 Minimalni pristupovy balicek

VysSe ceny za pridéleni kapacity drahy je zavisla na systému pouzitém k vyreSeni pozadavku a na poctu
pozadovanych ramcovych tras. Ve vypoctu ceny za pfidéleni kapacity drahy jsou zohlednény néklady na
provoz elektronickych informadnich systémii SZDC a na dal$i odborné &innosti potfebné k zapracovani ram-
covych tras do jizdniho fadu viakd.

Cena za pfidéleni kapacity drahy je stanovena v zavislosti na:

» délce Casového intervalu mezi podanim zadosti o pfidéleni kapacity drahy a pozadovanym dnem jejiho
cerpani,

« vztahu pfedloZené Zadosti o pfidéleni kapacity drahy a terminu sestavy ro€niho jizdniho fadu nebo jeho
planovanych zmén,

* narocénosti zpracovani zadosti.

Soucasti ceny za pfidéleni kapacity drahy je:

* Uhrada procesu pridéleni kapacity drahy,

» Uhrada za zpracovani jizdniho fadu vlaku (kromé nakladu na tisk a distribuci pomucek) pfidéleného dané
zadosti Zadatele,

» Uhrada za operativni zavedeni vlaku a pfiplatek za kratkodobé projednani a vyfizeni zadosti.

Cena za pridéleni kapacity drahy se pocita podle nasledujiciho vzorce:

Cena = K, + K, x Délka trasy + K, x Poéet dn jizdy [K¢]

kde:

K, sazba za zpracovani a ureni jizdniho fadu a pfidéleni kapacity drahy [KE]

K, sazba za konstrukci vlakové trasy [K&/km]

K, sazba za den pfidéleni vliakové trasy [K&/den]

Délka trasy vzdalenost pfidélené trasy mezi vychozim a cilovym bodem trasy na Zelezni¢ni siti, kde

SZDC plni roli provozovatele drahy, resp. pfidélce kapacity [km]
Pocet dnl jizdy pocet dn(, na které je pfislusna trasa pfidélena [den]



VysSe ceny za pouziti drahy pro jizdu vlaku na draze provozované Advanced World Transport a.s. je
zavisla na délce a parametrech pojizdéné drahy, druhu dopravy (osobni, nakladni) a parametrech vlaku.
Advanced World Transport a.s. stanovi cenu za pouziti drahy pro jizdu vliaku véem dopravciim podle vzorce
a podminek uvedenych v pfiloze ,C* tohoto Prohlaseni o draze.

VySe ceny za pouziti drahy pro jizdu vlaku na drahach provozovanych PDV RAILWAY a.s. je zavisla na délce
a parametrech pojizdéné drahy, druhu dopravy (osobni, nakladni) a parametrech vlaku. PDV RAILWAY a.s.
stanovi cenu za pouziti drahy pro jizdu vlaku vSem dopravcim podle vzorce a podminek uvedenych v pfiloze
,C* tohoto ProhlaSeni o draze.

Vy$e ceny za pouziti drahy pro jizdu vlaku na drahach provozovanych SZDC je zavisla na délce a para-
metrech pojizdéné drahy, parametrech vlaku, zakladni cené a aplikaci produktového faktoru a specifickych
faktord, které jsou soucasti cenového modelu. Cena se stanovi vypoétem vychazejicim ze skute¢ného roz-
sahu vykontl dopravct na draze provozované SZDC, ohraniéené misty styku s infrastrukturou provozovanou
jinymi pravnimi subjekty. Pod pojmem vykony se rozumi vlakové kilometry (vikm) ujeté v daném zuc¢tovacim
obdobi. SZDC stanovi cenu za pouziti drahy pro jizdu vlaku véem dopravciim podle vzorce, zakladni ceny
a podminek uvedenych v pfiloze ,,C* tohoto Prohlaseni o draze.

V ramci vytvareni jednotného evropského Zelezni¢niho trhu budou na Zelezniéni infrastruktufe ve vlastnictvi
Ceské republiky postupné& vytvorena pravidla pro diferenciaci cen za pouziti drahy pro jizdu vliaku v zavislosti
na mnozstvi hlukovych emisi produkovanych jizdou Zelezni¢nich vozidel. Cilem je iniciace investic do zelez-
niéni infrastruktury a vozového parku dopravci zaméfenych na sniZzovani hlu¢nosti. Systém bude vyZadovat
moznost identifikace vSech jednotlivych vozidel vlaku, aby mohly byt pomoci registri kontrolovany jejich
parametry. SZDC se proto v pFipravné fazi zamétuje zejména na dal$i rozvoj registru vozidel (REVOZ).

V navaznosti na postupné zprovozriovani tratovych Usekl vybavenych ETCS je uplatnéna diferenciace cen
za pouziti drahy pro jizdu vlaku mezi vlaky vedenymi hnacimi vozidly s ETCS a vlaky vedenymi hnacimi
vozidly bez ETCS.

6.2.2 Trat'ovy pristup k zafizenim sluzeb uvedenym v kapitole 5.3

ZpUsob vypoctu cen za tratovy pfistup k zafizenim sluzeb uvedenym v kapitole 5.3 se fidi podminkami
cenové regulace. SZDC v souéasné dobé tyto ceny neaplikuje.

6.2.3 Sluzby uvedené v kapitole 5.3

VySe cen za sluzby uvedené v kapitole 5.3 se fidi cenikem a pravidly uvedenymi na Portalu provozovani drahy.
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6.2.4 Dalsi sluzby

Ceny za sluzby spojené s projednanim mimoradnych zasilek jsou na drahach provozovanych SZDC stano-
veny v zavislosti na kategorii mimoradné zasilky. Kategorie mimoradnych zasilek jsou stanoveny v nasledujici
tabulce:

c ;
enovz_a Kategorie zahrnuje mimoradné zasilky
kategorie

* Hmotnost nakladu pfekracuje stanovenou tratovou tfidu zatiZzeni nebo udaj pro nej-
vys$8i zatizeni vozu (rastr lozné hmotnosti / rastr dodatkového udaje vozu)

* Tuhé loZné jednotky naloZené na dvou a vice vozech s opleny
* Ohebné lozné jednotky o délce vétsi nez 36 m na vice vozech”

e Zasilky naloZzené na vozech s vice nez 8 napravami

Kategorie 1
* Vozidlo, u néhoz drazni spravni ufad rozhodl, Ze smi byt provozovano nebo dopravo-
vano za zvlastnich technickych a provoznich podminek
* Vozidlo loZené nebo na vlastnich kolech bez oznaceni RIV/RIC/TEN nebo bez ozna-
¢eni CZ v rastru prechodnosti
» Ostatni zasilky vyplyvajici z evropskych norem, dohod a umluv
« Zasilka s pfekro¢enim lozné miry (dale jen ,PLM")
Kategorie 2 » Vozidlo prekracujici svym kinematickym nebo statickym obrysem pfislusny prdjezdny
prifez traté
e Zasilka s PLM a sou€asné hmotnost nakladu pfekracuje stanovenou tratovou tfidu
zatizeni nebo rastr lozné hmotnosti / rastr dodatkového udaje vozu
Kategorie 3 » Vozidlo prekracujici svym kinematickym nebo statickym obrysem pfislusny prdjezdny
prifez traté a soucasné prekracuje stanovenou tratovou tfidu zatiZeni, rastr lozné
hmotnosti / rastr dodatkového udaje vozu nebo pfechodnost vozidla
. « Zasilka s PLM naloZena do EP na specialnim hlubinovém voze s manipulaci odsunu
Kategorie 4 )
a zdvihu
. » Zasilka s PLM naloZena za EP na specialnim hlubinovém voze s manipulaci odsunu
Kategorie 5

a zdvihu

Vysvétlivka: ,EP“ znamena evidencni prostor, ve kterém provozovatel eviduje stavby, zafizeni a pfirodni
Utvary (souhrnné objekty). Na tratich provozovatele existuje EP 2,2 s polovi¢ni Sitkou 2 200 mm a EP 2,5
s polovi¢ni Sitkou 2 500 mm. Pro posuzovani kategorie 4 nebo 5 je rozhodujici hodnota kritického bodu
zasilky (18b) a pozadovana trasa.

Cena za ostatni sluzby uvedené v kapitole 5.4 je stanovena na zakladé objednaného a poskytnutého rozsahu
sluzeb.
6.2.5 Doplinkové sluzby

Cena za dopliikové sluzby je stanovena na zakladé objednaného a poskytnutého rozsahu sluzeb.



6.3 Ceny

6.3.1 Minimalni pristupovy bali¢ek

Cena za pridéleni kapacity drahy

fadna zadost o pfidéleni kapacity drahy do ro¢niho jizdniho fadu 1700,00 8,00 10,00

PJ  pozdni zadost o pridéleni kapacity drahy do ro¢niho jizdniho radu 1700,00 10,00 20,00

Zadost o pfidéleni kapacity drahy do pravidelné zmény jizdniho

ZJ 1700,00 10,00 20,00

fadu
N3  Zzadost o ad hoc pridéleni kapacity drahy ,nad 3 dny* 100,00 0,00 70,00
P3  Zzadost o ad hoc pfidéleni kapacity drahy ,pod 3 dny* 100,00 0,00 160,00
B Zédos’t o} advhoc pfi?éllenl’ kapacity drahy pro technicko-bezpec- 480,00 0,00 70,00
nostni zkousky draznich vozidel
7K zadost o ad’ hoc*: pridéleni kapelcity drévh}{ prov zku‘éebni jizdy vo’zi- 960,00 0,00 70,00
del neschvaleného typu nebo jizdy vy8Si nez tratovou rychlosti
zadost o ad hoc pfidéleni kapacity drahy pro jizdy vlakd za ucelem
vl udrzby infrastruktury SZDC 0,00 0,00 0,00
OM zadost o' fad hoc pFidéIem’v kapacity drahy pro jizdy vlakt z divodu 0,00 000 0,00
omezeni infrastruktury SZDC
D zadost o ad hoc pFidéleni kapacity drahy pro jizdy z jinych ddvod 0,00 0,00 0,00

na strané SZDC

Ceny za pouziti drahy pro jizdu vlaku a podminky jejich aplikace jsou uvedeny v pfiloze ,,C* tohoto Prohla-
Seni o draze.

6.3.2 Trat'ovy pristup k servisnim zafrizenim uvedenym v kapitole 5.3

SZDC nema stanovenu zvl&$tni cenu za pFistup dopravc( k zaFizenim sluzeb uvedenym v kapitole 5.3. Ceny
na drahach, které neprovozuje SZDC, sdéli pfimo provozovatel dané drahy. Viz kapitola 1.1.3.

6.3.3 Sluzby uvedené v kapitole 5.3

SZDC sjednava s dopravci smluvni ceny za pfimo poskytované sluzby uvedené v kapitole 5.3. Ceny se Fidi
cenikem a pravidly uvedenymi na Portalu provozovani drahy. Pfi sjednavani smluvnich cen je zachova-
van nediskriminacni pfistup vuci vSem dopravcim (jednotny cenik a stejné podminky aplikace pro vSechny
dopravce). Sjednani smluvnich cen je pfedmétem smlouvy o provozovani drazni dopravy nebo samostat-
nych smluv. Ceny a zptisob jejich stanoveni na drahach, které neprovozuje SZDC, sdéli pfimo provozovatel
dané drahy. Viz kapitola 1.1.3.

6.3.4 Dalsi sluzby

Ceny za sluzby spojené s projednanim mimoradnych zasilek na drahach provozovanych SZDC stanovené
v zavislosti na kategorii mimoradné zasilky (viz kapitola 6.2.3) uvadi nasledujici tabulka:
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m Kategorie 1 | Kategorie 2 § Kategorie 3 | Kategorie 4 | Kategorie 5

Projednani prepravy

a stanoveni dopravnich
podminek pro mimoradné
zasilky

1 000 K¢ 3 000 K¢ 5000 K¢ 13000 K&  Individualni?

Dopravni pruzkum trasy 500K&  1500KE  2500KE  7500KE  Individualni?
mimoradné zasilky

Vydani Edps ,Pfikaz k dopra-

vé MZ* — cena je uvedena za 50 K& 50 K& 50 K& 50 K& 50 K&
jeden prikaz (Cislo dps)

Poznamky:

" U provozovatele a nékterych dalSich Zelezni¢nich podnikl jsou prepravy uskute¢néné v ucelenych vlacich
povazovany za pravidelné zasilky (bez projednavani jako mimofadna zasilka), pokud jsou dodrzeny podmin-
ky zajisténi nakladu podle zasad mezinarodnich predpist (napf. Nakladaci smérnice UIC).

2) Individualni cena na konkrétni obchodni pfipad; cena bude stanovena obchodni nabidkou proti obdrzené
poptavce, minimalné v8ak ve vySi dle cenové kategorie 4.

Ostatni ceny za sluzby uvedené v kapitole 5.4 se fidi cenikem a pravidly uvedenymi na Portalu provozovani
drahy. Pfi sjednavani smluvnich cen je zachovavan nediskriminacni pfistup vici vSem dopravcim (jednotny
cenik a stejné podminky aplikace pro vSechny dopravce). Sjednani smluvnich cen je pfedmétem smlouvy
o provozovani drazni dopravy nebo samostatnych smluv. Ceny na drahéach, které neprovozuje SZDC, sdéli
pfimo provozovatel dané drahy. Viz kapitola 1.1.3.

6.3.5 Doplinkové sluzby

Cena za dodani dokumentd SZDC, které jsou bezplatné zverejiovany prostfednictvim internetového Portalu
provozovani drahy, dopravciim v tisténé podobé nebo v elektronické verzi na datovém nosici (CD, DVD) je
stanovena nasledovné:

Dodani dokumentu v tisténé podobé 3 K&/stranka

Dodani dokumentu v elektronické verzi na datovém nosici 50 Ké/kus

Ceny za sluzby spojené s vydavanim jizdniho fadu jsou pro jednotlivé produkty stanoveny nasledovné:

Zverejnéni jizdniho fadu na tratich, kde neni provozovatelem SZDC, smluv- e

, . , , ) Y, Y o 10 000 K¢/ kazda zapo-
nich pfepravnich podminek a tarifu dopravce v jizdnim fadu, v¢€. pfedani dat e ,
4o CIS Catéd stranka formatu A5

Zvefejnéni jizdniho fadu vlaku dopravce v pozadované dopravné nad ramec

238 K¢é/d
povinnosti provozovatele, danych vyhlaskou €. 173/1995 Sb. ¢/dopravna



Cena za zpracovani a zverejnéni dopliujicich udaji dopravce tykajicich se
informaci o IDS, do kterych je dopravce zapojen, v€etné& zvefejnéni pfFipad- 5 000 Ké&/trat
nych navaznych autobusovych spojl a tarifnich podminek

Cena za konstrukci a zpracovani jizdniho fadu pro Usek traté (vlecky) neprovozované SZDC a navazuijici na
trat provozovanou SZDC je stanovena nasledovné:

Produkt Cena

Zpracovani noveého jizdniho fadu a pfi jeho celostatnich zménach 300 K¢/trasa

Zpracovani mimofadné zmény z pficin na strané dopravce 500 Ké&/trasa

Za ostatni sluzby uvedené v kapitole 5.5 sjednava SZDC smluvni ceny. Ceny se fidi cenikem a pravidly uve-
denymi na Portalu provozovani drahy. Pfi sjednavani smluvnich cen je zachovavan nediskriminacni pfistup
vuci vSem dopravciim (jednotny cenik a stejné podminky aplikace pro vSechny dopravce). Ceny na drahach,
které neprovozuje SZDC, sdéli pfimo provozovatel dané drahy. Viz kapitola 1.1.3.

6.4 Finanéni sankce a pobidky

6.4.1 Sankce za nevyuziti kapacity drahy

Pokud Zadatel pfidélenou kapacitu drahy nevyuZije (viz kapitola 4.6.1), pfipadné mu pfidélena kapacita drahy
propadne z divodu zpozdéni viaku vétsSiho nez 1 200 minut z divodu na strané Zadatele, je povinen za kazdy
planovany den jizdy, kdy tato situace nastane, uhradit pfidélci sankci za nevyuZiti pfidélené kapacity drahy,
ktera se vypocita podle délky nevyuzité pfidélené trasy, sazby a podminek uvedenych v ¢asti D pfilohy ,C*
tohoto Prohlaseni o draze. Pfidélce tuto sankci uplatfiuje pouze na vybrané siti. Sankci podléhaji pouze ty
nevyuZzité ¢asti pfidélené trasy, které se nachazi na vybrané siti. Vybrana sit, na nizZ pfidélce uplatfiuje sankci
za nevyuziti kapacity drahy, je znazornéna na mapé ,M14*“.

Za dlivody na strané Zadatele se povazuji vSechny diivody, které nejsou na strané pridélce, provozovatele
drahy, statni spravy a samospravy a které nejsou zplisobeny mimoradnou udalosti nebo vy$Si moci.

SZDC tuto sankci neuplatfiuje v pfipadé kapacity drahy pfidélené pro jizdy nakladnich vlakd, u nichz by v pfi-
padé realizované jizdy byl v ramci vypoCtu ceny za uZziti drahy jizdou vlaku aplikovan produktovy faktor P,
(nakladni doprava v rdmci svozového a rozvozového systému jednotlivych vozovych zasilek).

Pro obdobi jizdniho fadu 2019 SZDC planuje Upravu systému sankci za nevyuziti kapacity v tom smyslu, Ze
sankci bude podléhat i EasteCné nevyuZiti pfidélené kapacity, a to za usek, v némz nebyla pfidélena kapacita
vyuzita.

6.4.2 Sankce za odreknuti kapacity drahy

Pokud se Zadatel vzda pfidélené kapacity drahy pred planovanym dnem jizdy mimo termin pravidelné zmény
JR z diivodu na strané Zadatele, je povinen za kazdy planovany den jizdy, kdy tato situace nastane, uhradit
pfidélci sankci za nevyuziti pfidélené kapacity drahy, ktera se vypocita podle délky pfidélené trasy, sazby
a podminek uvedenych v &asti D pfilohy ,C* tohoto ProhlaSeni o draze. Pfidélce tuto sankci uplatfiuje pouze
na vybrané siti. Sankci podléhaji pouze ty ¢asti odfeknuté pfidélené trasy, které se nachazi na vybrané siti.
Vlybrana sit, na niz pfidélce uplatiuje sankci za odfeknuti kapacity drahy, je znazornéna na mapé ,M14*.

Za duvody na strané Zadatele se povazuji v§echny dlvody, které nejsou na strané pfidélce, provozovatele
drahy, statni spravy a samospravy a které nejsou zptsobeny mimorfadnou udalosti nebo vysSi moci.
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SZDC tuto sankci neuplatriuje v pfipadé kapacity drahy pfidélené pro jizdy nakladnich vlakd, u nichz by v pfi-
padeé realizovane jizdy byl v ramci vypoCtu ceny za uZiti drahy jizdou vlaku aplikovan produktovy faktor P,
(nakladni doprava v ramci svozového a rozvozového systému jednotlivych vozovych zasilek).

Pro obdobi jizdniho fadu 2019 SZDC planuje tpravu systému sankci za odieknuti kapacity v tom smyslu, Ze
vySe sankce se bude odvijet i od doby, s jakym pfedstihem se Zadatel pfidélené kapacity vzdal, a sankci bude
podléhat i ¢astecné odieknuti pfidélené kapacity, a to za usek, na némz byla pfidélena kapacita odfeknuta.

6.4.3 Pobidky pro ramcové smlouvy

SZDC zadné zvlastni pobidky pro ramcové smlouvy (viz kapitola 2.3.1) neposkytuje.

6.4.4 Pobidky pro vozidla vybavena ERTMS

SZDC v ramci podpory rozvoje ERTMS uplatfiuje pro hnaci vozidla vybavena zafizenim ETCS Level 2 zvy-
hodnéni pfi vypocltu ceny za pouziti drahy jizdou vlaku. Podrobnosti jsou uvedeny v pfiloze ,C“, &ast C,
odstavec 11.6.2.

6.5 Systém odménovani vykonu

Systém odménovani vykonu je systém finanCnich pobidek s motivacnim zamérem, smérfujici k zajisténi
minimalizace zavad na draze a zvySovani jeji propustnosti, s cilem zvySeni kvality poskytovanych sluzeb.
Smluvni zadvazek dopravce k dodrzovani systému odméfovani vykonu je jednou ze zakladnich podminek
pro pfidéleni kapacity drahy.

Systém odménovani vykonu je definovan tak, aby:

* byl v souladu s platnymi pravnimi predpisy,

+ nedochazelo ke zvyhodnéni nékterého z dopravci,

« sledované polozky byly vzajemné vyvazené a nezvyhodnovaly Zzadnou stranu nebo kritérium,

» kazda ze sledovanych poloZek byla jednoznacné definovana a finanéné zvlast ohodnocena,

* na obou stranach byla postihovana pouze danou stranou pfimo zavinéna pochybeni,

» sledované polozky byly plné transparentni a umoznovaly pfi feSeni spord kontrolu regulaénim dfadem.

Povinnosti dopravce na drahach provozovanych SZDC je uhradit SZDC veskeré sankce zavinéné jednanim
dopravce, které SZDC prokazatelné uhradila ostatnim dopravciim na zakladé systému odménovani vykonu.

Uplatnénim systému odméfiovani vykonu neni dotéeno pravo SZDC ani dopravce na piipadnou nahradu
prokazatelné Skody v souladu s platnymi pravnimi predpisy.

SZDC neodpovidé za vicenaklady vzniklé dopravctim v souvislosti s planovanymi vylukami, které budou
s dopravci projednany v souladu s terminy stanovenymi Draznim Ufadem v rozhodnuti 0 omezeni provozo-
vani drahy.

Podrobny popis systému odménovani vykonu je uveden v pfiloze ,D“. Vzorovy navrh ujednani o systému
odménovani vykonu véetné nestranného zptsobu mimosoudniho FeSeni sporu tykajicich se naruseni provo-
zovani drazni dopravy je uveden v pfiloze ,L“.

6.6 Zmeény cen

SZDC si vyhrazuje pravo na zmény cen uvedenych v kapitole 6.3.3, 6.3.4 a 6.3.5. Zmény téchto cen ozna-
muje SZDC formou zmény Prohlaseni o draze a upozornénim na Portalu provozovani drahy, ostatni provo-
zovatelé drah (viz kapitola 1.1.3) informuji o0 zmé&nach cen samostatné.



6.7 Usporadani fakturace

6.7.1 Usporadani fakturace na draze provozované Advanced World
Transport a.s.

Ceny za pouziti drahy pro jizdu vlaku na regionalni draze Milotice nad Opavou—Vrbno pod Pradédem fak-
turuje Advanced World Transport a.s. dopravcim do 15. dne po skonc€eni kalendarniho mésice, ve kterém
byla jizda pFislusného vlaku ukon€ena. Faktura zahrnuje celkovou vyslednou cenu za vykony v osobni nebo
nakladni dopravé, DPH a celkovou cenu véetné DPH. Splatnost faktury je 30 kalendafnich dnu.

RozliSeni platby za pouZziti drahy pro jizdu vlaku je provedeno takto:

ucet = 1000483318/3500, vedeny u ING Bank N. V.
variabilni symbol = Cislo faktury
specificky symbol = obdobi skute¢né provedenych vykonu podléhajicich zpoplatnéni,

a to ve formatu ,mmrrrr* (napf. 052013)

6.7.2 Usporadani fakturace na drahach provozovanych PDV RAILWAY a.s.

PDV RAILWAY a.s. jako provozovatel drahy nepfidéluje kapacitu drahy. O pfidéleni kapacity drahy na regio-
nalnich drahach provozovanych spoleénosti PDV RAILWAY a.s. zada dopravce SZDC. Ceny za pfidéleni
kapacity drahy fakturuje poté dopravcim SZDC.

Cenu za pouziti drahy pro jizdu vlaku fakturuje PDV RAILWAY a.s. dopravcim na zakladé smlouvy o provo-
zovani drazni dopravy mezi dopravcem a provozovatelem drahy. Splatnost faktury je 30 dnll. Soucasti fak-
tury je podklad pro fakturaci, ve kterém jsou rozliSeny vykony v osobni a nakladni dopravé, u kazdého druhu
dopravy je dale uveden pocet viaku, vlakovych kilometr(i a hrubych tunovych kilometr. Ostatni daje jsou
uvedeny pouze v pfipadé, Ze je to dohodnuto ve smlouvé o provozovani drazni dopravy.

Ostatni sluzby pozadované dopravci (napf. dlouhodobé odstaveni vozidel, doplnéni pohonnych hmot, Sko-
leni doprovodu vlaku apod.) poskytuje provozovatel drahy po dohodé s dopravcem na zakladé uzaviené
smlouvy. Za ostatni sluzby poskytnuté provozovatelem drahy PDV RAILWAY a.s. jsou vzdy dopravci fakturo-
vany pouze skute¢né a prokazatelné vynalozené naklady.

6.7.3 Usporadani fakturace na drahach provozovanych SZDC

Ceny za pfidéleni kapacity drahy fakturuje SZDC Zadatellim do 15. dne po skonéeni kalendainiho mésice,
ve kterém bylo pfidéleni kapacity drahy uskute¢néno. Faktura zahrnuje celkovou vyslednou cenu za pfidéleni
kapacity drahy, DPH a celkovou cenu v€etné DPH. Splatnost faktury je 30 kalendarnich dnu.

RozliSeni platby za pfidéleni kapacity drahy je provedeno takto:

ucet = 14606011/0710, IBAN CZ13 0710 0000 0000 1460 6011,
BIC: CNBACZPP vedeny u Ceské narodni banky
variabilni symbol = Cislo faktury

Sankce za nevyuzitou nebo odfeknutou pfidélenou kapacitu drahy fakturuje SZDC Zadateldm &tvrtletns.
Splatnost faktury je 30 kalendarnich dn.

RozliSeni platby za nevyuzitou nebo odfeknutou pfidélenou kapacitu drahy je provedeno takto:

ucet = 14606011/0710, IBAN CZ13 0710 0000 0000 1460 6011,
BIC: CNBACZPP vedeny u Ceské narodni banky
variabilni symbol = Cislo faktury
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Ceny za pouziti drahy pro jizdu vlaku fakturuje SZDC dopravetim do 15. dne po skonéeni kalendainiho
mésice, ve kterém byla jizda pfislusného vlaku ukon€ena. Faktura zahrnuje celkovou vyslednou cenu za
vykony v osobni nebo nakladni dopravé, DPH a celkovou cenu vEetné DPH. Splatnost faktury je 30 kalen-
darnich dna.

RozliSeni platby za pouZiti drahy pro jizdu vlaku je provedeno takto:

ucet = 3009-14606011/0710, IBAN CZ83 0710 0030 0900 1460 6011,
BIC: CNBACZPP vedeny u Ceské narodni banky
variabilni symbol = Cislo faktury

Ceny za pouziti drahy pro jizdu vlaku jsou fakturovany oddélené podle druhu dopravy (osobni, nakladni).

Vzajemné projednané sankéni &astky vyplyvajici ze systému odmériovani vykonu fakturuji SZDC i dopravci
ve Ctvrtletnim cyklu v terminu do konce kalendafniho mésice nasledujiciho po poslednim mésici pfislusného
Ctvrtleti, ve kterém duavod k uplatnéni sankce vznikl. Faktura zahrnuje celkovou vyslednou cenu za vSechny
odsouhlasené sankce v prislusném ctvrtleti. Splatnost faktury je 30 kalendarnich dnu.

RozliSeni platby za projednané sankce fakturované SZDC dopravciim je provedeno takto:

ucet = 14606011/0710, IBAN CZ13 0710 0000 0000 1460 6011,
BIC: CNBACZPP vedeny u Ceské narodni banky
variabilni symbol = Cislo faktury

Ceny za tratovy pfistup ke sluzbam v kapitole 5.3 a za sluzby v kapitolach 5.3, 5.4 a 5.5 (pokud byly stano-
veny) jsou fakturovany samostatné. Splatnost faktury je 30 kalendarnich dnu.

RozliSeni platby za tratovy pfistup ke sluzbam je provedeno takto:

ucet = 14606011/0710, IBAN CZ13 0710 0000 0000 1460 6011,
BIC: CNBACZPP vedeny u Ceské narodni banky
variabilni symbol = Cislo faktury

SZDC ani dopravci nejsou opravnéni provést Ghradu jim vyuétovanych cen a sankci podle kapitoly 6 formou
jednostranného zapoctu.

V Praze dne 16. 11. 2016

v z. Bc. Jifi Svoboda

generalni feditel
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PRILOHA ,A“

Seznam kontaktu
SZDC-vybrané osoby

Generalni rFeditel Ing. Pavel Sury

Telefon: (+420) 972 235 200
Fax: (+420) 222 335 298
E-mail: gr@szdc.cz

Telefon: (+420) 972 235 505
E-mail: hendrych@szdc.cz
Telefon: (+420) 972 235 588
Fax: (+420) 972 244 299
E-mail: honzakova@szdc.cz
Telefon: (+420) 972 241 587
E-mail: houska@szdc.cz
Telefon: (+420) 972 244 011
E-mail: nachtman@szdc.cz
Reditel odboru operativniho Fizeni a vyluk
Telefon: (+420) 972 244 588
E-mail: witiska@szdc.cz

SZDC -pridélovani kapacity drahy

Z&dosti do roéniho jizdniho rddu a jeho pravidelnych zmén

Telefon: (+420) 972 244 991
Mobil: (+420) 606 728 532
E-mail: kubena@szdc.cz

Mezistatni ad hoc Zadosti

OneStopShop (OSS) Zaméstnanci OSS

Telefon: (+420) 972 244 556, 573, 606
(+420) 972 244 264, 458, 853,

(+420) 972 241 557, 560

(+420) 972 741 419

E-mail: OSS@szdc.cz
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Nonstop pracovisté pridélce kapacity drahy Dispecer

Telefon: (+420) 972 244 633
Mobil: (+420) 602 664 577
E-mail: 0OSS@szdc.cz

Vnitrostatni ad hoc Zadosti

Regionalni pracovisté pridélce kapacity drahy

Telefon: (+420) 972 244 457, 624
E-mail: PKPHA@szdc.cz
Regionalni pracovisté pridélce kapacity drahy _
Telefon: (+420) 972 524 555
E-mail: PKPHA@szdc.cz
Regionalni pracovisté pridélce kapacity drahy
Telefon: (+420) 972 765 093, 386, 387
E-mail: PKPRE@szdc.cz
Regionalni pracovisté pridélce kapacity drahy
Telefon: (+420) 972 625 202
E-mail: PKPRE@szdc.cz
e
Telefon: (+420) 972 241 563
Mobil: (+420) 602 452 860
E-mail: PKPHA@szdc.cz
Telefon: (+420) 972 735 604
Mobil: (+420) 724 460 477
E-mail: PKPRE@szdc.cz

SZDC -fizeni provozu

SZDC-GR
Telefon: (+420) 972 244 482
Mobil: (+420) 724 172 965
E-mail: OORPusdisp@szdc.cz
Telefon: (+420) 972 244 182
Mobil: (+420) 725 790 090
E-mail: dispeceri@szdc.cz
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SZDC- CDP Praha

Reditel CDP Praha Ing. Miroslav Jasenéak

Telefon: (+420) 972 244 100
E-mail: jasencak@szdc.cz
Telefon: (+420) 972 241 041

Fax: (+420) 972 241 739

Mobil: (+420) 602 291 600
E-mail: CDPPHAveddisp@szdc.cz
Oddéleni operativniho fizeni provozu Usti n. L.
Telefon: (+420) 972 424 020

Fax: (+420) 972 424 030

Mobil: (+420) 602 495 706
E-mail: CDPUNLveddisp@szdc.cz
Telefon: (+420) 972 524 521

Mobil: (+420) 724 849 452
E-mail: CDPPLZveddisp@szdc.cz

SZDC- CDP Prerov

Reditel CDP Pierov Ing. Petr Novak

Telefon: (+420) 972 734 300
E-mail: novakpet@szdc.cz
Telefon: (+420) 972 730 000
Fax: (+420) 972 734 068
Mobil: (+420) 602 288 982
E-mail: CDPPREveddisp@szdc.cz

Vybrané osoby provozovatele pronajatych drah—Advanced World Transport a.s.

Kontaktni osoba Pavel Krocek

Telefon: (+420) 596 166 435
Mobil: (+420) 725 581 532
E-mail: krocek@awt.eu

Vybrané osoby provozovatele pronajatych drah—PDV RAILWAY a.s.

Telefon: (+420) 475 300 100
Mobil: (+420) 602 133 890
E-mail: info@pdvr.cz
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PRILOHA ,B¢
Tabulka A

Vybér zakladnich udaju o draze celostatni a drahach regionalnich
Vyznam jednotlivych sloupcti a pouzitych znaéek
Cislo sloupce: 1 — &islo traté
2 —nazev zacatku traté
3 — nazev konce traté
4 — kilometricka poloha zacatku traté
5 — kilometricka poloha konce traté
6 — celkova stavebni délka traté uvedena v km
7 — maximalni tratova rychlost uvedena v km/h
8 — normativ délky osobniho vlaku (v€etné hnacich vozidel) uvedeny v m
9 — normativ délky nakladniho vlaku (v€etné hnacich vozidel) uvedeny v m
10 — nejvétsi povolena délka nakladniho vlaku (v€etné hnacich vozidel) uvedena v m
11 — maximalni sklon trat& uvedeny v %o

12 — dovolené tratové tfidy zatizeni

Pozn. k udajim o délkach vlaku:

» V pfipadé, kdy trat TTP obsahuje Useky s rozdilnou nejvétsi povolenou délkou vlaku, je ve sloupci 10 uve-
dena jeji nejvyssi hodnota. V8echny useky s rozdilnou nejvétsi povolenou délkou jsou uvedeny v tabulce
6 TTP.

« Jizda vlaku delSiho, nez je TTP stanoveny normativ délky vlaku, musi byt uskute€néna v souladu s pfed-
pisem SZDC D1, &l. 2292 v platném znéni.

Udaje obsazené v priloze ,B odrazeji stav znamy ke dni vydani Prohlageni o draze. Aktualni data
o draze celostatni a regionalni zvefejiiuje provozovatel drahy SZDC v informa&nim systému DYPOD
(http://provoz.szdc.cz/dypod).
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Tabulka B

TSI kategorie trati dle nafizeni Komise (EU) €. 1299/2014 ze dne 18. listopadu
2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu subsystému infrastruk-
tura zelezni€éniho systému v Evropské unii a kategorie drahy

Vyznam jednotlivych sloupcti a pouzitych znacek

Cislo sloupce:  1-gislo traté
2 — nazev zacatku traté
3 — nazev konce traté
4 — kilometricka poloha zacatku traté
5 — kilometrick& poloha konce traté
6 — cilova kategorie traté podle TSI INF — osobni
7 — cilova kategorie traté podle TSI INF — nakladni
8 — hlavni nebo globalni sit v osobni dopravé
9 — hlavni nebo globalni sit' v ndkladni dopravé

10 — kategorie drahy z pohledu ceny za pouziti drahy jizdou vlaku podle pfilohy ,C* Prohlaseni
o draze:

a) 1 -5 pro drahy provozované SZDC
b) AWT pro drahy provozované AWT
c) PDV pro drahy provozované PDV Railway
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PRILOHA ,C*

CastA

Ceny za pouziti regionalni drahy provozované Advanced World Transport, a.s.
pro jizdu viaku a podminky jejich uplatnéni

Cena za pouziti zelezni¢ni dopravni cesty pro jizdu vlaku na regionalni draze Milotice nad Opavou—\Vrbno
pod Pradédem se pro vlaky osobni i nakladni dopravy vypocita podle nasledujiciho vzorce:

C=SxL+(Q1000) xS, x L [K]

kde:

S, =6,63 K¢/vikm

S, =0,00K¢/1000 hrtkm

L - vzdalenost jizdy vlaku v kilometrech zaokrouhlena na celé kilometry nahoru

Q - hruba hmotnost vlaku v tunach zjiténa pro vlak nakladni dopravy jako soucet hmotnosti kolejovych

vozidel ve vlaku a hmotnosti nakladu v tunach zaokrouhleny na celé tuny nahoru

Cena za pouziti regionalni drahy Milotice nad Opavou—Vrbno pod Pradédem pro jizdu vlaku vypoctena dle
vySe uvedeného vzorce je bez DPH.

CastB

Ceny za pouziti regionalnich drah provozovanych PDV RAILWAY a.s. pro jizdu
vlaku a podminky jejich uplatnéni

Na zakladé smérnice Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU ze dne 21. listopadu 2012 o vytvofeni
jednotného evropského zelezni¢niho prostoru stanovuje PDV RAILWAY a.s. jako provozovatel regionalnich

drah Sokolov—Kraslice a Trutnov—Svoboda nad Upou tato pravidla a ramec pro stanoveni cen za pouZiti
drahy pro jizdu vlaku na vySe uvedenych regionalnich drahach pfi provozovani drazni dopravy.

Cena za pouziti drahy nezahrnuje cenu za jeji pfidéleni. Pfidélcem na regionalnich drahach provozovanych
spole€nosti PDV RAILWAY a.s. je Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace.

Cena za pouziti drahy pro jizdu vlaku je stanovena na zakladé nakladd vynalozenych na provozovani drahy
(Fizeni provozu), viz vyhlaska 501/2005 Sb., o vymezeni nakladu provozovatele drahy spojenych s provozo-
vanim a zajiStovanim provozuschopnosti, modernizace a rozvoje drahy.

Ceny za pouziti drahy pro jizdu vlaku jsou rovnocenné pro vSechny dopravce a stejny druh sluzby.

I. Maximalni ceny za pouziti drahy pro jizdu viaku

Maximalni ceny za pouziti drahy pro jizdu vlaku na regionalnich drahach provozovanych spole¢nosti PDV
RAILWAY a.s.

a) Maximalni ceny za pouZiti drahy pro jizdu vlaku na regionalnich drahach provozovanych spolec¢nosti PDV
RAILWAY a. s. pro viak nakladni dopravy

C. itaanit = 39,00 KE/vlIkm
C = 36,00 K¢/1000 hrtkm

nakladni2

b) Maximalni ceny za pouziti drahy pro jizdu vlaku na regionalnich drahach provozovanych spolec¢nosti PDV
RAILWAY a.s. pro vlak osobni dopravy a pro viak lokomotivni

=C = 5,55 K¢&/vikm

osobnil — lokomotivni1
=C = 30,25 Ké/vlkm

osobni2 " lokomotivni2

2Znicni dopravni cesty

Sprava zele:



¢) Maximalni cena za pouziti drahy pro jizdu vlaku na regionalnich drahach provozovanych spolec¢nosti PDV
RAILWAY a.s. pro 1 vlak se vypocte podle vzorce

C_=LxC +LxC x Q1000 +LxC,_ +LxC [KE]

m nakladni1 nakladni2 osobni lokomotivni

kde:

C, ... = maximalni cena za pouZziti drahy jednim vlakem pro sjednanou dopravni cestu

C, suaans = Cast slozky maximalni ceny za pouziti drahy jednim vlakem nakladni dopravy pro sjednanou
dopravni cestu vztazena k ¢asti nakladl na provozovani drahy (fizeni provozu) a pfepocitana na cenu
za 1 vlkm jako podil ceny za ¢ast nakladl na provozovani drahy (fizeni provozu)

C, suaanz = Cast sloZzky maximalni ceny za pouziti drahy jednim vlakem nakladni dopravy pro sjednanou
dopravni cestu vztazena k ¢asti nakladu na provozovani drahy (fizeni provozu) a pfepocitana na cenu za
1000 hrtkm pro pfislusny druh viaku dana jako podil ceny za ¢ast nakladli na provozovani drahy (fizeni
provozu) za tisic hrubych tunovych kilometru

Ceotni = Cloomotivni = Maximalni cena za pouziti drahy jednim viakem osobni dopravy nebo jednim via-
kem lokomotivnim pro sjednanou dopravni cestu vztazena k zajisténi provozovani drahy (fizeni provozu)
a prepocitana na cenu za 1 vlkm jako podil ceny za ¢ast nakladu na provozovani drahy (Fizeni provozu)
L = délka traté projeté vlakem v kilometrech zaokrouhlena na celé kilometry nahoru

Q = hruba hmotnost vlaku v tunach zjisténa pro vlak nakladni dopravy jako soucet hmotnosti kolejovych
vozidel ve vlaku a hmotnosti nakladu v tunach zaokrouhleny na celé tuny nahoru

Il. Uréené podminky pro vypocet ceny za pouziti drahy pro jizdu vlaku
na regionalnich drahach provozovanych spoleé¢nosti PDV RAILWAY a.s.

V maximalni cené za pouZiti drahy pro jizdu vlaku nejsou zahrnuty naklady na pfidéleni a rezervaci kapacity drahy.

Maximalni cena za pouziti drahy pro jizdu vlaku se uplatriuje za jizdy vlakl i samostatnych hnacich vozidel,
a to jak za jizdy vozidel loZzenych €i obsazenych, tak prazdnych & neobsazenych.

Pro vypocet ceny za pouziti drahy pro jizdu vlaku je pouzivan kalkula¢ni vzorec uvedeny v odstavci I.C. Cena
za pouziti drahy pro jizdu kazdého vlaku je stanovena podle druhu viaku (nakladni, osobni, lokomotivni),
délky projeté traté, popfipadé hrubé hmotnosti.

Maximalni cena se urci:
1) Pro vlaky vyhradné s prepravou véci a zvirat, a to jak lozené, tak prazdné, dle ¢asti I.A pro
vlak nakladni dopravy.

Vlakem nakladni dopravy se pro ucely stanoveni ceny za jeho jizdu po regionalni draze rozumi kazdy
vlak, ktery neni vlakem osobni dopravy a zaroven neni vlakem lokomotivnim. Mimo vlaky uréené pro
dopravu lozenych nebo prazdnych nakladnich vozi se jedna také o kazdy vlak:

a) v némz jsou zafazena specialni hnaci vozidla,
b) nakladni s pfepravou cestujicich.
2) Pro vlaky s prepravou vyhradné cestujicich, kde preprava véci a zvirat je realizovana jako

dopliikova sluzba pro cestujici, a to jak obsazené, tak neobsazené (soupravové), dle ¢asti
I.B pro viak osobni dopravy.

Vlakem osobni dopravy se pro ucely stanoveni ceny za jeho jizdu po regionalni draze rozumi vlak:

a) ktery byl po celou dobu jizdy z vychozi do kone¢né stanice vlakem s pfepravou vyhradné cestujicich,
kde preprava véci a zvifat je realizovana jako doplfikova sluzba pro cestujici;

b) soupravovy:

* mezi kone€nou stanici vlaku osobni dopravy po vystupu cestujicich a vychozi stanici nasledujiciho
vlaku osobni dopravy pfed nastupem cestujicich,
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» z konecné stanice vlaku osobni dopravy po vystupu cestujicich na misto provozniho oSetfeni nebo
odstaveni soupravy,

* Z mista provozniho oSetfeni nebo odstaveni soupravy do vychozi stanice vlaku osobni dopravy
pfed nastupem cestujicich.

Vychozi a konecna stanice jsou stanoveny jizdnim fadem vlaku.

Pro soupravové vlaky podle €l. Il odst. 2b) dale plati:

* musi byt dodrzena podminka, Ze vlak je sloZzen vyhradné z vozidel uréenych pro pFepravu
cestujicich,

» vlak nesmi obsahovat zadna vozidla, ktera nejsou soucasti navazujiciho vychoziho nebo konéiciho
vlaku osobni dopravy (vyména ¢inného hnaciho vozidla za jiné je povolena).

3) Pro vlaky, které jsou slozeny vyhradné z hnacich draznich vozidel, dle €¢asti I.B pro vlak
lokomotivni.

Vlakem lokomotivnim se pro ucely stanoveni ceny za jeho jizdu po regionalni draze rozumi vlak, ktery je
sloZzen vyhradné z hnacich draznich vozidel.

Rozhodujici pro ur€eni maximalni ceny za pouziti drahy pro jizdu vlaku je druh vlaku a délka projeté traté, na
které se doprava uskutecnuje. U vlakl vyhradné pro pfepravu véci a zvifat, a to jak lozenych, tak prazdnych,
je dale rozhodujici hmotnost viaku.

Vlykazovani realizovanych vykon( na regionalni draze, které jsou dosazovany do kalkula¢niho vzorce, a uspo-
fadani fakturace poplatkll za pouziti drahy jsou stanoveny smlouvou o provozovani drazni dopravy na draze
uzavienou mezi PDV RAILWAY a.s. a kazdym dopravcem pred jeho vstupem na drahu.

Maximalni cena za pouziti drahy pro jizdu vlaku se uplatriuje pro dopravu vefejnou i nevefejnou a je stano-
vena bez DPH.

lll. Cena za pouziti rezervni kapacity drahy pro vykony spojené se zajist'ova-
nim pro vozuschopnosti drahy

Za pfidéleni rezervni kapacity a vlastni pouziti drahy pro jizdy pfimo zajistujici provedeni diagnostiky, méfeni

a udrzby Zelezni¢ni infrastruktury v ramci akci hrazenych z prostfedkl na zabezpeceni provozuschopnosti

drahy neni stanovena cena.



CastC
Ceny za pouziti drahy celostatni a regionalnich drah provozovanych Spravou

zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci, pro jizdu vilaku a podminky jejich
uplatnéni

l. VSeobecné informace a podminky stanoveni ceny za pouziti drahy pro jizdu viaku

I.1 VSechny parametry cenového modelu pro vy&et cen za pouziti drahy pro jizdu vlaku musi byt v souladu
se zasadami vé&cného usmérfiovani cen, stanovenymi v platném vyméru MF CR.

1.2 V cené za pouziti drahy pro jizdu vlaku jsou v rozsahu vécného usmérnéni kalkulovany naklady spojené s:

» jizdou vlaku po tratovych a stani¢nich kolejich v rozsahu ptidélené kapacity drahy véetné nakladd na
zabezpeceni téchto jizd provozovanym zabezpelovacim zafizenim a za umoznéni pouziti zafizeni pro
distribuci elektrické trakéni energie odebirané hnacimi vozidly zavislé trakce (naklady na spotfebu trakéni
elektrické energie vysi ceny za pouziti drahy pro jizdu vlaku neovliviuji),

» organizaci drazni dopravy vcetné operativniho Fizeni,

» telekomunika¢nim spojenim zaméstnancu provozovatele drahy s obsluhou vlaku dopravce,

* pfijmem a poskytovanim informaci provozovatelem drahy dopravcim pfi zajiStovani jizdy vlaku,

» zvefejnénim predpisl, pokynl a pomlcek pro &innost dopravci dle smlouvy o provozovani drazni
dopravy (pouze datova, nikoliv tisténa forma).

1.3 Jizdou vlaku se pro ucely stanoveni ceny za pouziti drahy rozumi i jizda jednotlivého kolejového vozidla,
vCetné specialniho hnaciho vozidla, pokud je organizovana jako jizda vlaku ve smyslu dopravnich predpisu.

I.4 Parametry a aplikaéni podminky cenového modelu pro vypocet cen za pouziti drahy pro jizdu vlaku jsou
z&vazné pro provozovatele drahy (dale jen SZDC) a pro v8echny provozovatele drazni dopravy na Zelezniéni
siti ve vlastnictvi Ceské republiky provozované SZDC (déle jen dopravci).

I.5 Cenami se v kontextu této pfilohy ,,C* rozumi ceny bez DPH.

ll. Cenovy model

I1.1 Vysledna cena za pouZiti drahy jizdou vlaku pro konkrétni vlak na trati dané kategorie se vypocita podle
nasledujiciho cenového modelu:

C=LxeKxPxxS1xS2

kde:

C = cena za pouziti drahy jizdou vlaku

L = délka jizdy vlaku (viz Clanek 11.2)

Z = zakladni cena (viz ¢lanek I1.3)

K = koeficient kategorie traté (viz ¢lanek 11.4)
P_ = produktovy faktor (P, az P,—viz ¢lanek I1.5)
S, az S, = specifické faktory (viz ¢lanek 11.6)

I1.2 Délka jizdy vlaku (km) je pro ucely vypoctu vysledné ceny za pouziti drahy jizdou vlaku evidovana v dese-
tinach kilometru, zdrojem dat je sit KANGO. K ovéfeni mohou dopravci vyuzit aplikaci DYPOD, dostupnou na
Portalu provozovani drahy (http://provoz.szdc.cz/dypod). Pfi vypoétu se pouzije skutecna délka jizdy zvlast
pro kazdou kombinaci kategorie trati, produktového faktoru a specifickych faktort (hodnoty vztazené ke kon-
krétnimu subvlaku; vysvétleni pojmu subvlak viz €l. 1V.3).

I1.3 Zakladni cenou se rozumi cena za jeden vlakovy kilometr, podlozena analyzou nakladd vynalozenych
v minulém obdobi. Zakladni cena je shodna pro vlaky osobni i nakladni dopravy a pro obdobi platnosti tohoto
Prohlaseni o draze €ini 21,50 K&/vlkm.

Prohlaseni o draze celostatni a regionalni 2018



I1.4 Koeficient kategorie trati predstavuje kombinaci &initell, které po dobu platnosti ro€niho jizdniho Ffadu
ovliviuji kvalitu sluzeb poskytnutych dopravci v daném tratovém useku, ¢astecné zohlediuji poptavku pfi-
délu kapacity v daném useku, naklady vynalozené na udrzbu trati pfisluSné kategorie v pfedchazejicim sta-
tistickém obdobi, pfipadné vili provozovatele drahy podporovat udrzeni nebo zvySeni rozsahu objednavané
kapacity na tratich dané kategorie. Zafazeni trati do jednotlivych kategorii je vysledkem zhodnoceni jejich
soucasného technického stavu, vybaveni technickym zafizenim a zohlednéni poptavky pfidélu kapacity na
tratich sité TEN-T a ostatnich tratich. Hodnota koeficientu pro jednotlivé kategorie trati je uvedena v nasle-
dujici tabulce.

Kategorie trati Hodnota koeficientu

1 1,15
2 1,12
3 1,00
4 0,88
5 0,71

V tabulce uvedené kategorie trati a jim odpovidajici hodnoty koeficientd slouzi vyhradné pro vypocet cen za
pouziti drahy jizdou vlaku a neexistuje jejich pfima zavislost na kategorizaci trati podle mapovych podkladi
-MO01%, ,M02“ a ,M03“. Rozdéleni jednotlivych trati do kategorii 1 az 5 za u€elem vypoctu cen za pouziti drahy
jizdou vlaku je uvedeno v tabulce B pfilohy ,B* tohoto Prohlaseni o draze.

[I.5 Produktovy faktor je Cinitel, ktery zohledriuje segmentaci trhu na sluzby s rozdilnou drovni cen. Du-
vodem diferenciace cen na Urovni produktového faktoru jsou pfimé naklady vynakladané na danou sluzbu
(segment trhu) nebo podpora pfisluSného segmentu trhu s vyuzitim dofinancovani ze statniho rozpoctu.
V cenovém modelu jsou zavedeny nasledujici produktové faktory:

P,—osobni doprava

P,—nakladni doprava nespecificka

P,—nakladni doprava v ramci svozového a rozvozového systému jednotlivych vozovych zasilek

P,—kombinovana nakladni doprava

P,—nakladni doprava—nestandardni vlaky

Podminky pro zafazeni vlaku do urcitého segmentu trhu a pro pouziti odpovidajiciho produktového faktoru
jsou pfedmétem kapitoly IlI.

Jednotlivé produktové faktory nabyvaji nasledujicich hodnot:

Produktovy faktor Hodnota produktového faktoru

P, 1,00
P, 1,00
P, 0,30
P, 0,65
=) 2,00

5

I1.6 Specificky faktor je Cinitel, jehoz ucelem je zefektivnéni vyuZiti kapacity drahy a zohlednéni vlivu jizdy
daného vlaku na vysSi nakladl na provozovani drahy. Kazdému vlaku jsou pfifazeny odpovidajici hodnoty
obou zavedenych specifickych faktord. Podminky pro pfifazeni hodnot specifickych faktort jednotlivym vla-
kam jsou pfedmétem kapitoly Ill. V cenovém modelu jsou zavedeny nasledujici specifické faktory.



[1.6.1 S,— mira opotiebeni trati v zavislosti na celkové hmotnosti viaku

Tento specificky faktor reflektuje rozdilné opotfebeni trati jizdou vliakl o rizné hmotnosti. Celkovou hmotnosti
vlaku se rozumi soucet hmotnosti vSech vozidel vlaku v€etné hmotnosti cestujicich nebo nakladu zaokrouh-
leny na celé tuny nahoru. Hodnoty specifického faktoru jsou stanoveny pro dana rozmezi celkové hmotnosti
vlaku.

Hmotnostni interval (t) Hodnota S, Hmotnostni interval (t) Hodnota S,

do 49 0,42 1000 az 1199 2,77
50 az 99 0,49 1200 az 1399 3,36
100 az 199 0,59 1400 az 1599 3,88
200 az 299 0,76 1600 az 1799 4,36
300 az 399 0,94 1800 az 1999 4,89
400 az 499 1,14 2000 az 2199 5,37
500 az 599 1,34 2200 az 2399 5,92
600 az 699 1,50 2400 az 2599 6,39
700 az 799 1,76 2600 az 2799 6,88
800 az 899 2,03 2800 az 2999 7,30
900 az 999 2,31 nad 3000 8,35

11.6.2 S,—vybaveni ¢inného hnaciho vozidla ve vlaku zabezpecovacim zafizenim ETCS Level 2 a vys$si
budou vlaky s ¢innymi hnacimi vozidly vybavenymi timto zafizenim cenové zvyhodnény i pfi jizdé po trato-
vych Usecich bez stacionarni ¢asti systému ETCS. Cenové zvyhodnéni se vzhledem k sou¢asnému stavu
v souladu se smérnici 2012/34/EU je vlastnikim hnacich vozidel se zafizenim ETCS poskytovana dalSi
podpora ze statniho rozpocCtu. Hodnoty specifického faktoru S, jsou uvedeny nize. Vyhodnéjsi hodnota je
pfifazovana kazdému vlaku, v némz je alespon jedno ¢inné hnaci vozidlo se zafizenim ETCS Level 2, a vyssi
anemeéni se s poCtem takto vybavenych vozidel. Pro spravné pfifazeni S, musi byt vybaveni hnaciho vozidla
ETCS Level 2 nebo vyssi, uvedeno v IS REVOZ.

Vyb t hnacih idla ETCS
ybavenos ”rjam o vozidia Hodnota specifického faktoru S,
Level 2 a vyssi

Nevybavené hnaci vozidlo 1,00

Vybavené hnaci vozidlo 0,95

Ill. Provozni a technické podminky ovliviiujici vypocet cen

[11.1 Rezim vykazovani realizovanych vykonu, které jsou dosazovany do cenového modelu pro vypocet ceny
za pouziti drahy jizdou vlaku, podléha ustanoveni smérnice SZDC Is 10.

[11.2 Cena za pouziti drahy pro jizdu vlaku je vzdy stanovena podle jeho skuteéného slozeni zjiSténého ze
zdrojG dat uréenych rezimem podle &l. I11.1 nebo kontrolou vlaku provedenou SZDC.

I11.3 Pro vypocet vyslednych cen za pouziti drahy pro jizdu vlaku je rozhodujici skute€na viakem projeta
trasa.

I11.4 Viakem osobni dopravy se pro Uc¢ely stanoveni ceny za pouziti drahy pro jizdu vlaku rozumi viak, ktery
byl v Useku trati, za jehoZ pouZiti je cena kalkulovana, sloZzen vyhradné z vozidel uréenych k pfepravé osob,
zavazadel a jizdnich kol. Za vlaky osobni dopravy se také povaZzuji vdechny soupravové vlaky slozené
vyhradné z vozidel uréenych k pfepravé osob, zavazadel a jizdnich kol. Soupravovym vlakem neni samo-
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statné hnaci vozidlo vedené jako vlak s vyjimkou elektrickych a motorovych vozl a jednotek (jde o viak
lokomotivni). VSechny vlaky, které neodpovidaji podminkam pro pfifazeni druhu dopravy osobni, budou za
ucelem pfifazeni relevantniho produktového faktoru povazovany za vlaky nakladni. Vychozim zdrojem infor-
mace pro pfifazeni druhu dopravy je druhové &lenéni viakt uvedené v predpisu SZDC D1, &l. 2206 az 2212.
Sluzebni viaky jsou z hlediska pfifazeni produktového faktoru povazovany za vlaky nakladni. Za spravnost
deklarovaného druhu vlaku odpovida dopravce, ktery tento parametr uvadi v zadosti o pfidél kapacity drahy.
Pro nakladni vlaky, jimz ma byt pfifazen produktovy faktor P, nebo P,, plati podminky uvedeneé v Cl. lIl.5. Pro
nakladni vlaky s produktovym faktorem P, plati podminky uvedené v ¢l. Il1.6.

[11.5 Podminky pro vypoc€et vysledné ceny za pouziti drahy jizdou vlaku s aplikaci produktovych fak-
tord P, nebo P,

Za Ugelem podpory rozvoje vybranych segmentt trhu v Zelezniéni nakladni dopravé vyhlasuje SZDC odlidné
ceny za pouziti drahy pro jizdu vlaku, které jsou pfi dodrzeni stanovenych podminek dostupné rovnym
a nediskriminaénim zptisobem véem dopravciim na Zelezniéni infrastrukture ve vlastnictvi Ceské republiky
provozované SZDC. Pro vlaky, které spini niZze uvedené podminky, bude vysledna cena kalkulovana
s pouzitim produktovych faktort P, nebo P,. Kazdému vlaku mize byt pfifazen jen jeden produktovy faktor,
vzajemna kombinace je vylou€ena.

[11.5.1 Podminky pro pfepocet zakladni ceny za pouziti drahy jizdou vlaku produktovym faktorem P,—nakladni
doprava v ramci svozového a rozvozového systému jednotlivych vozovych zasilek

* Produktovy faktor P, bude pouZzit pro nasledujici druhy vlaki nakladni dopravy z ro¢niho jizdniho fadu
nebo jeho pravidelnych zmén, které jsou soucasti svozového a rozvozového systému jednotlivych vozo-
vych zasilek:

a) pravidelné manipulaéni a vle¢kové vlaky,

b) vybrané pravidelné vnitrostatni nakladni vlaky slouzici k pfevozu jednotlivych vozovych zasilek mezi
vlakotvornymi stanicemi na infrastruktufe provozované SZDC, v nichZ dochazi k pfepracovani viaku,

c) vybrané pravidelné mezinarodni nakladni vlaky slouzici k pfevozu jednotlivych vozovych zasilek mezi via-
kotvornymi stanicemi, kde dochazi k pfepracovani vlaku, z nichZ jedna nebo vice se nachazeji v zahranici.

* Aplikace produktoveho faktoru P, neni pfipustna u vlaki slozenych pouze z jednoho nebo vice hnacich
vozidel.

* Aplikace produktového faktoru P, je podminéna pofizenim sloZeni viaku v IS COMPOST.

+ O aplikaci produktoveho faktoru P, pro konkreétni viaky musi dopravce pozadat. Pied zacatkem platnosti
roéniho jizdniho Fadu 2018 nebo jeho zmén predlozi dopravce odboru smluvnich vztaht SZDC seznam
pravidelnych vlakl ro¢niho jizdniho fadu, které jsou podle planu vliakotvorby soucasti svozového a roz-
vozového systému jednotlivych vozovych zasilek a pro néz pozaduje aplikaci produktoveho faktoru P,.
Seznam musi byt doloZen vypisem planu vlakotvorby prokazujicim navaznost daného vlaku na svozovy
a rozvozovy systém. Cisla vlaku, které jsou predmétem seznamu, nesmi byt pouZita pro vlaky, jejichz
slozeni a ucel vylucuje aplikaci produktového faktoru P,.

111.5.2 Podminky pro pfepocet zakladni ceny za pouziti drahy jizdou vlaku produktovym faktorem P,—kombi-
novana nakladni doprava

 Produktovy faktor P, bude pouZzit pro vlaky nakladni dopravy slozené vyhradné z hnacich vozidel a taze-
nych vozidel pro pfepravni jednotky kombinované dopravy (lozené témito jednotkami nebo prazdné).

* Aplikace produktového faktoru P, neni pfipustna u vlaki sloZzenych pouze z jednoho nebo vice hnacich
vozidel.

* Aplikace produktového faktoru P, je podminéna pofizenim slozeni viaku v IS COMPOST.

+ O aplikaci produktoveého faktoru P, pro konkrétni viak musi dopravce pozadat. Zadost Ize uplatnit nékte-
rym z nasledujicich zplGsobu:



a) Dopravce predlozi pfed zacatkem platnosti ro¢niho jizdniho fadu 2018 nebo jeho zmén odboru smluv-
nich vztaht SZDC seznam pravidelnych viakd roéniho jizdniho Fadu, které jsou uréeny pro kombi-
novanou dopravu a u nichZ bude uplatiovat narok na aplikaci produktového faktoru P,. Cisla vlakua,
které jsou pfedmétem seznamu, nesmi byt pouzita pro vlaky, jejichz slozeni a ucel vylucuje aplikaci
produktového faktoru P,.

b) Pfi objednavani vlaku ad hoc, kterému ma byt pfiznana aplikace produktového faktoru P,, musi
dopravce v informagnim systému ISOR KADR na karté ,Parametry trasy viaku, oddil Dal$i udaje /
Produktovy faktor uvést produktovy faktor P,.

[11.6 Aplikace produktového faktoru P, nakladni doprava—nestandardni viaky

» Z hlediska stanoveni ceny za pouZiti drahy jizdou vlaku jsou za nestandardni povaZovany vlaky vedené
pro zkou$Sky draznich vozidel pfi rychlosti vy$si, nez je nejvys$Si dovolena rychlost na pfislusném Useku
trati, nebo s hmotnosti na napravu vyssi, nez je pro pfislusny Usek trati stanovena, nebo pokud zkouska
vyZaduje specialni dopravni opatfeni. Z hlediska stanoveni ceny za pouZiti drahy jizdou vlaku jsou
za nestandardni povazovany téz vlaky s nestandardnimi parametry (napf. s rychlosti vy$si, nez je nejvyssi
dovolena rychlost na pfislusném Useku trati, s hmotnosti na napravu vyssi, nez je pro pfislusny usek trati
stanovena, apod.) nebo pfipady, kdy jizda vlaku vyZaduje zvlastni dopravni opatfeni ¢i nestandardni
¢innosti (napf. mimoradné preméreni nebo kontrolu traté, stfeZeni prejezdd apod.). Vypocet ceny za jizdu
nestandardniho vlaku se provede prostiednictvim aplikace produktového faktoru P, nakladni doprava —
nestandardni viaky.

IV. Zpracovani informaci ve vypocetnim systému IS KAPO a odsouhlaseni fakturovanych vykont
a cen za pouziti drahy jizdou vilaku

IV.1 Vypodet cen za pouziti drahy jizdou vlaku se provadi prostfednictvim vypo&etniho systému SZDC IS
KAPO. Vypocet se provadi podle platného cenového modelu pro vSechny vlaky, které jely ve sledovaném
ucetnim obdobi. Vychozimi podklady jsou udaje o objednané trase vlaku a parametry skute¢né jedoucich
vlaka. Tyto podklady jsou do IS KAPO importovany z provoznich informacnich systému (podrobnosti jsou
obsaZeny ve smérnici SZDC Is 10). Za spravnost zadanych Gdaji do vypodetniho systému SZDC, véetné
pozadavku na aplikaci produktového faktoru P, nebo P,, odpovida pofizovatel (dopravce).

Jizda draznich vozidel zavedena jako posun nepodléha evidenci a zpoplatnéni prostfednictvim systému IS
KAPO.

IV.2 Zakladnim objektem pfi alokaci ceny za pouziti drahy jizdou vlaku je fakturaéni vlak IS KAPO slozeny
z jednoho Ci vice subvlaku (viz €l. IV.3). Tento objekt je nositelem nasledujicich informaci:

» spolecnost — nazev dopravce,

+ datum — den dojezdu vlaku do cilového bodu nebo do bodu jeho odstaveni (viz pfedpis SZDC D7),

» pfidélena trasa datového jizdniho fadu (TR),

* vlak — Cislo vlaku,

» ze stanice — nazev vychoziho bodu,

» Cas skute€¢ného odjezdu,

» do stanice — nazev cilového bodu nebo bodu odstaveni viaku,

» Cas skute€ného pfijezdu,

* projeta vzdalenost (km),

* cena za pouziti drahy jizdou vlaku.

IV.3 Subvlak je objektem vystupnich informaci z IS KAPO, ktery umozhuje posouzeni spravnosti vypoctu

ceny za pouziti drahy jizdou vlaku pro fakturacni viak. Subvlak vznika kazdou novou kombinaci &isla viaku,
koeficientu kategorie trati, produktového faktoru a jednoho ¢&i vice specifickych faktord. Subvlak je jedinym

Prohlaseni o draze celostatni a regionalni 2018



objektem, pro ktery Ize vypocitat konkrétni cenu za pouziti drahy jizdou vlaku v daném cenovém modelu,
cena fakturaéniho vlaku je sou¢tem cen pfislusnych subvlaku.

IV.4 Odsouhlaseni fakturovanych vykont a cen za pouziti drahy jizdou vlaku mezi SZDC a dopravcem se
provadi na zakladé vystupu z IS KAPO, {j. bud na zakladé pracovniho dodaciho listu, nebo cestou webové
aplikace, ktera umoziiuje dodate¢nou kontrolu editace jednotlivych dat jak obsluhou IS KAPO, tak doprav-
cem. Periodicita odsouhlaseni dat v pracovnim dodacim listu v pribéhu kalendainiho mésice vyplyva
z dohody mezi obsluhou IS KAPO a povéfenym zaméstnancem dopravce a odpovida mnozstvi odsouhlaso-
vanych dat (objemu realizovanych vykonu). Bez ohledu na pocet pracovnich dodacich listl za diléi ¢asovy
Usek kalendafniho mésice se ke kone¢nému odsouhlaseni vzdy pouzije pracovni dodaci list se vSemi daty
subvlaku a fakturacnich vlakt IS KAPO, které jely v plsobnosti daného dopravce béhem celého kalendar-
niho mésice. Postup odsouhlaseni véetné zavaznych ¢asovych limitd a zasad archivace dokument(l je pfed-
métem ustanoveni smérnice SZDC Is 10, jejiz zavaznost pro dopravce je podloZena ustanovenim uzaviené
smlouvy o provozovani drazni dopravy.

IV.5 Kone¢nym vystupem z IS KAPO po vzajemném odsouhlaseni fakturovanych vykon( a cen podle ¢l. 1V.4
je mésicni sumarni prehled fakturovanych vykond a cen obsahuijici ¢lenéni podle jednotlivych produktovych
faktord, k nimz je pfifazen udaj o celkovém mnozstvi vlakovych kilometra ujetych v ramci daného produkto-
vého faktoru a vysledna cena za pouziti drahy jizdou téchto vlakd. Mésiéni sumarni piehled je dopravci zasilan
spolu s fakturou za dané kalendarni obdobi.



CastD
Sankce za nevyuzitou nebo odreknutou pridélenou kapacitu drahy celostatni

a regionalnich drah provozovanych Spravou zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizaci

. VSeobecné informace a podminky stanoveni sankce za nevyuzitou nebo odieknutou pfi-
délenou kapacitu

.1 Davody, na jejichz zakladé SZDC Uétuje Zadateli sankci za nevyuZitou nebo odfeknutou pridé&lenou kapa-
citu, jsou uvedeny v kapitole 6.4.1 a 6.4.2 tohoto Prohladeni o draze.

1.2 SZDC sleduje ve svych informaénich systémech rozsah nevyuZité nebo odfeknuté pfidélené kapacity
kazdého z zadatel(l, jimz byla kapacita pfidélena. Pokud zjisti, ze dopravce nevyuzil nebo ze zadatel odfekl
kapacitu z dvodu podle ¢€l. 1.1, zaSle Zadateli ke kontrole prehled nevyuzité kapacity z IS KAPO obsahujici
podrobnosti o jednotlivych trasach v€etné vycisleni odpovidajici vySe sankce, kterou mu hodla fakturovat.
Pfipadné namitky podlozené vécnymi divody mlze Zadatel uplatnit do 5 pracovnich dnl od doruceni pfe-
hledu.

ll. Fakturace sankce za nevyuzitou nebo odieknutou pridélenou kapacitu

SZDC fakturuje Zadatelim sankce za nevyuziti nebo odfeknuti pfidélené kapacity drahy &tvrtletn&. PFilohou
faktury je sumarni pfehled nevyuzité nebo odfeknuté pfidélené kapacity drahy.

lll. Vypocéet sankce

VySe sankce za nevyuZzitou nebo odfeknutou pfidélenou kapacitu se stanovi souc€inem délky trasy v km
(na 1 desetinné misto) a sazby sankce v K&/vlkm pro jednotlivé druhy dopravy a kategorie drahy podle ¢l. IV.
Vysledna sankce za nevyuzitou nebo odfeknutou pfidélenou kapacitu je souétem dil€ich sankci vypoctenych
pro Casti trasy na usecich trati s rozdilnou kategorizaci.

IV. Sazby sankce za nevyuzitou nebo odieknutou pridélenou kapacitu

N, Osobni a nakladni doprava, kategorie trati 1 7,00
N, Osobni a nakladni doprava, kategorie trati 2 7,00
N, Osobni a nakladni doprava, kategorie trati 3 7,00
N, Osobni a nakladni doprava, kategorie trati 4 6,49
N, Osobni a nakladni doprava, kategorie trati 5 5,00
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PRILOHA ,D¢

Systém odménovani vykonu

Tato pfiloha upravuje vySe sankci a podminky jejich uplatnéni v ramci systému odménovani vykonu.
CastA

Systém odménovani vykonu na regionalni draze

provozované Advanced World Transport a.s.

Provozovatel drahy Advanced World Transport a.s. nevyhlasuje pro regionalni drahu Milotice nad Opa-
vou—Vrbno pod Pradédem Zadny systém odménovani vykonu.

CastB
Systém odménovani vykonu na regionalnich drahach
provozovanych PDV RAILWAY a.s.

PDV RAILWAY a.s. jako provozovatel drahy vyhlasuje na obdobi 1. 1. 2017 az 31. 12. 2017 systém odmé-
novani vykonu. Tento systém odmérnovani vykonu ma za cil upravit systém stanoveni ceny za pouziti infra-
struktury tak, aby jednotlivé Zelezni¢ni podniky byly povzbuzovany k minimalizaci zavad a zvySovani vykonu
pomoci systému odménovani. Cely systtm ma za cil zvySovat kvalitu sluzeb v8ech zelezni¢nich podniku,
které podnikaji na regionalnich drahach Sokolov—Kraslice a Trutnov—Svoboda nad Upou.

Cely systém je rozdélen na dvé ¢asti:
a) odmény za pfesahnuti planovaného vykonu a odmény za kvalitu vykonu,
b) pokuty za naruSeni provozu.

l. Systém odmén za presahnuti planovaného vykonu

» Dopravce, ktery pfekroci v daném roce planovany vykon vliakovych kilometrl ve vefejné osobni dopravé,
obdrZi slevu 50 % z ceny za pouZiti drahy jizdou vlaku za vlakové kilometry nad ramec planovaného vykonu.

» Dopravce v nevefejné osobni dopravé a dopravce v nakladni dopravé obdrzi slevu 20 % z ceny za pouziti
drahy jizdou vlaku z kazdé fakturace za pouziti drahy jizdou vlaku nad 50 000 K& v daném roce.

Il. Systém odmén za kvalitu vykonu

» Dopravce, ktery pro minimalné 50 % vykon( v drazni dopravé pouzije vozidla vyrobena po roce 1995,
obdrzi slevu 3 % z ceny za pouziti drahy jizdou vlaku na vSechny jim realizované vykony.

» 'V pfipadé omezeni provozovani drahy spocivajiciho v pozdnim ukonéeni planované vyluky, v prodlouzeni
planované vyluky nebo neodstranéni zavady prodluZujici jizdni doby nad rdmec dob uvedenych v jizdnim
fadu ma dopravce pravo pozadovat po provozovateli drahy Uhradu prokazatelné vzniklych naklad( nebo $kod.

Systém pokut za naruseni provozu

» V pfipadé, Ze dojde ze strany dopravce ke zpozdéni vlaku z divodu lezicich na jeho strané (nap¥. zmény
planované fady vozidla, a tim prodlouzené jizdni doby, pozdni nastup vlakového personalu u viaku vycho-
ziho, neschopnost hnaciho vozidla spojena s nahradou jinym vozidlem, uvaznuti vlaku na trati apod.), je
dopravce povinen uhradit prokazatelné vzniklé naklady a Skody, které vznikly ostatnim dopravcim.

» V pfipadé, Ze dojde k omezeni nebo zastaveni provozu na draze vinou dopravce (napf. Spatny technicky
stav vozidel — unik provoznich kapalin, plocha kola apod.), je dopravce povinen uhradit prokazatelné
vzniklé naklady nebo Skody.

Zavedeni systému odménovani vykonu je podminéno zavazkem dopravce, Zze na uvedeny systém pfistoupi.

2Znicni dopravni cesty

Sprava zele:



CastC
Systém odménovani vykonu na draze celostatni a regionalnich drahach pro-
vozovanych Spravou zelezni€ni dopravni cesty, statni organizaci

SZDC i dopravce jsou povinni kazdou uplatfiovanou sankci pfedem vzajemné projednat, a to do konce
kalendainiho mésice nasledujiciho po pfislusném kalendafnim meésici (v pfipadé sankci uplatiovanych
podle bodu 4 po pfislusném ¢tvrtleti), ve kterém divod k uplatnéni sankce vznikl.

Podminky uplatnéni a vySe sankci
1. Pokud dopravce uvede do SPIS o vlaku nespravné udaje, které:

a) mohou negativné ovlivnit bezpecnost a plynulost provozu (zejména odlisna délka vlaku, nez vlak
ve skuteCnosti ma, chybéjici informace o pfepravé mimoradné zasilky Ci nebezpecné véci), uhradi
ve prospé&ch SZDC 10 000 K& (slovy: deset tisic korun eskych) za kazdy jednotlivy pfipad,

b) snizi Eastku uctované ceny za pouziti drahy jizdou vlaku (zejména uvedeni nespravného druhu dopravy,
niz&i hmotnosti, nez vlak ve skuteénosti ma, apod.), uhradi ve prosp&ch SZDC 1 000 K¢& (slovy: jeden
tisic korun Ceskych) za kazdy jednotlivy pfipad a pfipadny rozdil v platbé za pouziti drahy jizdou vlaku.

2. Pokud dopravce neprodlené po zjisténi neohlasi tnik nebezpeéné latky ve smyslu smérnice SZDC &. 103
ze svych Ci jim pfepravovanych draznich vozidel nebo z pfepravovaného nakladu s negativnim dopadem
na Zivotni prostfedi, uhradi ve prosp&ch SZDC 10 000 K& (slovy: deset tisic korun &eskych) za kazdy
jednotlivy pfipad.

3. Pokud dopravce zafadi do svého vlaku drazni vozidlo, jehoZ nejvys8i dovolena rychlost je niZsi, nez je
stanovena rychlost vlaku, uhradi ve prospéch SZDC 1 000 K& (slovy: jeden tisic korun eskych) za kazdy
jednotlivy pfipad.

4. Pokud dopravce pouZije k jizdé drazni vozidlo, které bylo oznadeno zafizenim pro diagnostiku zavad
jedoucich Zelezni¢nich vozidel indikatorem nekorektnosti jizdy (INJ), a je-li zavada potvrzena neprodlené
provedenou prohlidkou vozidla nebo jedna-li se o opakované oznaceni stejné zavady u totozného vozidla,
uhradi ve prospéch SZDC 500 K& (slovy: pét set korun eskych) za kazdy jednotlivy pfipad. Sledované
obdobi pro tyto pFipady &ini 3 po sobé& jdouci kalendarni mésice. Dopravce a SZDC jsou povinni si v pfi-
padé Setfeni ohledné (ne)potvrzeni indikované zavady poskytnout soucinnost.

5. Pokud SZDC neopravnéné vyfakturuje cenu za zadost o pfidéleni kapacity drahy, uhradi ve prospéch
dopravce 1 000 K¢ (slovy: jeden tisic korun €eskych) za kazdy jednotlivy pfipad.

6. Pokud SZDC v pFipadé pomalé jizdy vzniklé na tratovych a hlavnich stani¢nich kolejich piekro&i zakladni
dobu trvani pomalé jizdy (viz nize), uhradi za kazdou celou minutu zpozdéni kazdého vlaku dopravce dle
GVD 50 Ké& (slovy: padesat korun &eskych). Zpozdéni viaku je vypoéteno SZDC (vlakovym dynamikem).
SZDC je povinna na pozadani piedlozit dopravci podklady pro vypodet zpozdéni a vypodet s nim projednat.
Sankce se neuplatni v pfipadé, ze k pfekroCeni zakladni doby trvani pomalé jizdy doslo z nékterého z libe-
racnich davodu odvoditelnych z obecné zavaznych predpist a dale pokud pomala jizda neni odstranéna
z nasledujicich davodu:

a) rozpracovanost na modernizacich, optimalizacich a opravach trati,

b) bezpecnost zaméstnancl pfi provadéni praci na draze,

c) vyplyvajicich z rozhodnuti spravnich organu, pokud divody pro vydani nafizeni nejsou zavinény pro-
tipravnim jednanim SZDC,

d) vyplyvajicich ze zmény pravni Upravy, ktera nabyla platnosti a G€innosti po zverejnéni tohoto Prohla-
Seni o draze v Pfepravnim a tarifnim véstniku a nahradila dosavadni pravni Upravu, s niz byl dosavadni
stav dopravni cesty v souladu,
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pfipadné pokud se jedna o pomalou jizdu vzniklou:

e) vlivem Zivelnich udalosti,

f) vlivem cizich pravnich subjektll na draze nebo v jeji blizkosti (napF. silniénich mostu pres trat apod.), vyjma
pfipad(i, kdy cizi pravni subjekt provadi stavebni &innost na draze na zakladé smluvniho vztahu se SZDC.

Zakladni dobou trvani pomalé jizdy (dobou, po kterou se neuplatfiuje sankce) se rozumi doba, ktera
nepresahuje dobu:

» uvedenou pro kazdy konkrétni pfipad v pfiloze ,,G" tohoto Prohlaseni o draze, ledaze by doba uvedena
v pfiloze ,G* zcela zjevné pfesahovala dobu nezbytné nutnou,

+ 180 dnu v pripadé pomalé jizdy vzniklé z diivodu, jejich existenci nemohla SZDC v dobé zvefejnéni
tohoto Prohlaseni o draze v Pfepravnim a tarifnim véstniku predpokladat,

* 59 dn0 v ostatnich pfipadech.

Mezi zruSenim a opétovnym zavedenim pomalé jizdy musi byt alespori patnactidenni stav bez pomalé
jizdy. V opacném pfipadé se tyto pomalé jizdy povazuji z hlediska sledovani doby trvani za jednu poma-
lou jizdu. Za odstranéni pomalé jizdy se nepovazuje rovnéz zmeéna rychlosti pomalé jizdy, resp. posun
kilometrické polohy pomalé jizdy, nedoslo-li ke zméné dlivodu pro zavedeni plvodni pomalé jizdy. Za
odstranéni pomalé jizdy se dale nepovazuje jeji nahrazeni trvalym omezenim rychlosti do doby, nez bude
toto omezeni zapracovano do jizdnich dob a nasledné do platného jizdniho fadu.

SZDC predlozi dopravci k posouzeni seznam pomalych jizd, které podléhaji Ghradé sankce v pfislusném
kalendafnim mésici, vZdy nejpozdéji k 10. dni nasledujiciho kalendafniho mésice.

. SZDC uhradi dopravci 1 000 K& (slovy: jeden tisic korun éeskych) za kazdy ptipad, kdy:

a) kona vyluku, ktera nebyla projednana s dopravcem dle €lanku 3 smlouvy o provozovani drazni dopravy,
b) odfekne pfedem projednanou vyluku,

c) zménitermin pfedem projednané vyluky, kdy se zmé&nou terminu rozumi zména data nebo ¢asu konani
vyluky.

Povinnost uhrady této sankce se nevztahuje na pfipady:
* neprojednanych vyluk, které byly zavinény vyssi moci,
* neprojednanych vyluk, které nemély vliv na jizdu vlaku dopravce,

+ podle bodu b) nebo c), pro které dopravce nepfedal SZDC nebo nerealizoval své opatfeni do piislus-
ného rozkazu o vyluce s dopadem na jizdu konkrétniho viaku,

« zkraceni doby trvani vyluky z divodu dfivéjSiho dokonéeni planovanych vylukovych praci.

Dopravce predlozi SZDC k posouzeni seznam vyluk, které pfichazi v Gvahu v pislusném kalendafnim
mésici, nejpozdéji k 10. dni nasledujiciho kalendainiho mésice.

. Pokud SZDC prekroé&i planovany &as ukon&eni vyluky, uhradi dopravci nize uvedené sankce.

V pfipadech tykajicich se vlakt osobni dopravy podle vlivu na viaky dopravce pfimo dotéené prekro¢enou
vylukou:

a) do 60 min. zpozdéni vlaku v&etné Castku 500 K¢ (slovy: pét set korun Ceskych) za kazdych zapoc&atych
10 min. zpozdéni kazdého vlaku,

b) nad 60 min. do 120 min. zpozdéni vlaku v€etné ¢astku dle bodu a) a 400 K& (slovy: Ctyfi sta korun
Ceskych) za kazdych dalSich zapoc€atych 10 min. zpozdéni kazdého vlaku,

c) nad 120 min. do 4 hod. zpozdéni vlaku véetné ¢astku dle bodu b) a 1 500 K¢ (slovy: jeden tisic pét set
korun €eskych) za kazdou dal8i zapo€atou hodinu zpoZzdéni kazdého vlaku,

d) nad 4 hod. do 12 hod. zpozdéni vlaku v€etné& Eastku dle bodu c) a 1 000 K¢ (slovy: jeden tisic korun
Ceskych) za kazdou dalSi zapo€atou hodinu zpozdéni kazdého viaku,



e) nad 12 hod. do 24 hod. zpozdéni vlaku vcetné Castku dle bodu d) a 500 K¢ (slovy: pét set korun Ces-
kych) za kazdou dal$i zapo¢atou hodinu zpozdéni kazdého viaku.

V pfipadech tykajicich se vlak(i nakladni dopravy podle vlivu na vlaky dopravce pfimo dotéené prekrocCe-

nou vylukou:

f) do 120 min. zpozdéni viaku véetné Castku 500 K& (slovy: pét set korun ¢eskych) za kazdy zpozdény
vlak,

g) nad 120 min. do 4 hod. zpozdéni vlaku v€etné ¢astku dle bodu f) a 1 500 K¢ (slovy: jeden tisic pét set
korun Ceskych) za kazdou dalSi zapoc¢atou hodinu zpozdéni kazdého vlaku,

h) nad 4 hod. do 12 hod. zpozdéni vlaku v€etné Castku dle bodu g) a 1 000 K& (slovy: jeden tisic korun
Ceskych) za kazdou dalSi zapo€atou hodinu zpozdéni kazdého viaku,

i) nad 12 hod. do 24 hod. zpozdéni viaku v&etné Castku dle bodu h) a 500 K¢ (slovy: pét set korun Ces-
kych) za kazdou dal$i zapo€atou hodinu zpozdéni kazdého vlaku.

V pfipadech, kdy pfekroCeni planovaného ¢asu ukonceni vyluky je delSi nez 24 hod. a provoz na trati je
z tohoto dlvodu zcela zastaven, je dale pro ucely systému odménovani vykonu tato vyluka posuzovana
jako predem neprojednana vyluka. SZDC uhradi v tomto pfipadé dopravci sankci dle bodu 7 tohoto sys-
tému odménovani vykonu, a to za kazdy dalSi zapoCaty kalendarni den prekro€eni planovaného ¢asu
ukoné&eni vyluky.

Uhradé sankce nepodléha:

pfipad, kdy prekro¢eni planovaného ¢asu ukonceni vyluky, které ma vliv na vlaky osobni dopravy, neni
delsi nez 10 min.,

pfipad, kdy pfekroceni planovaného ¢asu ukoncéeni vyluky, které ma vliv na vlaky nakladni dopravy, neni
delSi nez 60 min.,

pfipad, kdy pfekroceni planovaného ¢asu ukoncéeni vyluky nema zadny vliv na jizdu vlakd dopravce,

pfipad, kdy doslo k pfekro¢eni planovaného ¢asu ukonceni vyluky, ktera byla pozdé zahajena z divodu
na strané dopravce, a pfitom byl celkovy €as vyluky dodrzen,

pfipad, kdy do$lo k pfekroceni planovaného Casu ukonceni vyluky, které bylo zavinéno vy$Si moci,

sekundarni zpozdéni viaku.

SZDC predlozi dopravci k posouzeni seznam pfipad(l piekrogeni planovaného ¢asu ukonéeni vyluky, které
pfipadaji v ivahu v pfislusném kalendainim mésici, vZdy k 10. dni nésledujiciho kalendainiho mésice.
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PRILOHA ,E“

FORMULAR VNITROSTATNI STUDIE / ZADOSTI O TRASU

Vedouci C. Nakladni Osobni
dopravce doprava doprava
Obdobi Nazev jednani,

JR datum, misto

Datum

Studie trasy Typ zadosti

Nova zadost

Zadost o trasu

Nabidka trasy

jizdniho fadu

Zména v pribéhu konstrukce

Detailni nazev pfiloh

Trasa vlaku

Komentar
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Sprava zeleznicni dopravni cesty



Kontaktni udaje

Zadatelé

Zadatelé (dopravci) odpovédni za koordinovanou Zadost:

Zadatelé z Do Podpis E-mail
(kontaktni osoba: jméno,
Cislo telefonu, e-mail)

Pozn.: Pouze Zadosti podepsané (koordinované) vsemi zicastnénymi Zadateli obdrzi harmonizované mezistatni odpoveédi.

Provozovatelé infrastruktur (IM)
Potvrzeni pfijeti Zadosti odpovédnym provozovatelem infrastruktury

Nazev vedouciho IM

Provozovatel infrastruktury Z Do Podpis E-mail
(kontaktni osoba: jméno,
Cislo telefonu, e-mail)

Potvrzeni koordinované odpovédi dané zadatelim (zicastnéni IM)

Provozovatel infrastruktury Z Do Podpis E-mail
(kontaktni osoba: jméno,
¢islo telefonu, e-mail)

Kontaktni OSS pro pisemnou zadost

Provozovatel infrastruktury
(kontaktni osoba: jméno,
Cislo telefonu, e-mail)
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PRILOHA ,F*
Trat'ové radiové systémy

1. Zakladni a nahradni trat'ové spojeni

1.1 Vlakova radiova zafizeni® na draze provozované SZDC jsou pouzivana jako zakladni nebo nahradni
tratové radiové spojeni nebo nouzové spojeni.

1.2 Z&kladnim tratovym radiovym spojenim se rozumi takové radiové spojeni, které na trati vybavené pfi-
sluSnou radiovou infrastrukturou umozriuje s predepsanou kvalitou™ jak plnohodnotnou hlasovou komu-
nikaci mezi strojvedoucim a vypravéim' a mezi strojvedoucimi navzajem, tak datovou komunikaci mezi
pohyblivymi a pevnymi radiovymi zafizenimi (pracujicimi pfipadné bez obsluhy).

1.3 Nahradnim tratovym radiovym spojenim se rozumi radiové spojeni, které musi umoznit uskuteénéni
radiového spojeni strojvedouciho s vypravéim z pfevazné vétsiny mist trati v jim Fizené oblasti. K nahrad-
nimu radiovému spojeni se smi pouzivat pouze stanovené typy radiovych zafizeni. Druh radiové
komunikace pouzitelné jako nahradni radiové spojeni uréi provozovatel drahy individualné pro jednotlivé
traté s pfihlédnutim k urovni pokryti pfisluSnych radiovych useku trati vyuzitelnym signalem. Nahradni
radiové spojeni nesmi byt trvale pouzivano misto zakladniho radiového spojeni.

1.4 Nouzovym spojenim se rozumi jakékoliv hlasové spojeni, které umozni uskute€néni nouzového spojeni
strojvedouciho s vypravéim prislu$né fizené oblasti v pfipadé vzniku poruchy nebo mimoradnosti v pri-
béhu jizdy hnaciho vozidla, a to pouze do doby dojezdu vozidla do cilové stanice vlaku. Nouzové hla-
sové spojeni nesmi byt nikdy pouZzito jako trvala nahrada zakladniho nebo nahradniho radiového spojeni.
PFi pouziti nouzového spojeni je maximalni rychlost viaku omezena na 100 km/h.

1.5 Rozhodujicim dokumentem ur€ujicim aktualni systém zakladniho a nahradniho tratového radiového
spojeni, resp. nouzového spojeni na jednotlivych tratich vybavenych pfisluSnou infrastrukturou, je
tabulka &. 01 TTP. Souhrnny piehled je rovnéz zvefejiiovan na webové strance SZDC www.szdc.cz,
odkaz ,Radiové site*.

1.6 Technické specifikace vlakovych radiovych zafizeni a zasady pro jejich realizaci na draze provozované
SZDC jsou uvedeny ve ,Smérnici SZDC &. 35, kterou se stanovuji technické specifikace viakovych radio-
vych zafizeni a zasady pro jejich pfipravu a realizaci na Zelezni¢ni dopravni cesté ve viastnictvi statu”.

2. Pouzivané trat'ové radiové systémy

2.1 Mobilni radiova sit v systému GSM-R

Provozovatel Prezentace sité na mobilnim terminalu

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace GSM-R Cz

2.1.1 Systém GSM-R zajidtuje hlasovou komunikaci a pfenos dat mezi pohyblivymi u€astnickymi zafize-
nimi (dispeCerské terminaly, bezobsluzna datova radiova zafizeni apod.) a pevnymi ucastniky (dispe-
Cerska pracovisté, pracovisté vypravcich apod.) a spojeni s jinymi sitémi elektronickych komunikaci
(Zelezniéni sluzebni telefonni sit, vefejné pevné nebo mobilni sité apod.).

® Viz § 71 vyhl. €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah.

' Pro GSM-R stanoveno projektem UIC EIRENE, specifikaci funkénich pozadavkl (FRS) verze 7.3.0, bfezen 2012, a specifikaci sys-
témovych pozadavkl (SRS) verze 15.3.0, bfezen 2012 (v dobé vydani tohoto Prohlaseni o draze), pro TRS stanoveno doporuc¢enim
UIC ¢&. 751-3.

" Pojem ,vypravci“ je v textu pouzit jako spole¢ny nazev pro zameéstnance s odbornou zpUsobilosti k organizovani a fizeni drazni
dopravy. Pokud bude potteba jednoznaéné definovat zaméstnance, jsou pouzity definice podle predpisu SZDC D1.



2.1.2 Systém GSM-R pracuje v kmito¢tovém pasmu 900 MHz a vychazi ze standardu vefejnych mobilnich
telefonnich siti GSM rozsifeného podle projektu UIC o dalsi specifické Zelezni¢ni funkce, které jsou
obsazeny v technické dokumentaci EIRENE. Systém je interoperabilni jako sou€ast subsystému
fizeni a zabezpedeni, tfida A."?

P

2.1.3 Na webové strance SZDC www.szdc.cz, odkaz ,Radiové sit&*, jsou uvedeny:

« vSeobecné provozni a obchodni podminky neverejnych sluzeb elektronickych komunikaci poskyto-
vanych v nevefejné mobilni telefonni siti GSM-R SZDC,

+ zplsob objednavani, vydavani a verifikace SIM karet,

» prehled koncovych pohyblivych terminall, pro které byl vydan souhlas s pouzitim vyrobku na draze
v majetku Ceské republiky a jejich provozovani v systému GSM-R,

» jakoz i dalSi provozni a organizacni informace.

2.1.4 Traté vybavené systémem GSM-R se oznaluji navesti ,Pripravte radiové zafizeni GSM-R k registra-
ci“®, ktera se zpravidla umistuje v blizkosti pfedvésti viezdového navéstidla dopravny vybavené sys-
témem GSM-R, a naveésti ,Zacatek radiového systému GSM-R"'“, jejiz navéstidlo se umistuje v misté,
kde ma dojit k registraci radiového zafizeni GSM-R do systému, a dale se umistuje na statni hranici.
Traté odbocujici z traté vybavené systémem GSM-R, které nejsou vybaveny jinym tratovym radio-
vym systémem (systémy TRS nebo ASCOM nebo siti SRV), se oznacuji navésti ,Konec radiového
systému GSM-R"'5,

2.1.5 Predpokladany postup vystavby systému GSM-R je zvefejfiovan na webové strance SZDC
www.szdc.cz, odkaz ,Radiové sité“.

2.1.6 Na nékterych tratich maze byt pro spojeni pohyblivych u¢astnikll (vybavenych terminaly systému
GSM-R) s pevnymi Uucastniky vyuzit tzv. narodni roaming ve verejné mobilni telefonni siti GSM nékte-
rého operatora. V takovém pfipadé v3ak neni zaru€eno dostateéné a spolehlivé pokryti dopraven
a trati radiovym signalem a nemusi byt dostupné nékteré funkce systému GSM-R, zejména funkce
nouzového volani (REC—Railway Emergency Call), skupinového volani (Group Call) a adresace
podle mista (LDA—Location Depending Addressing).

2.1.7 Seznam zahrani¢nich provozovatell systémi GSM-R, se kterymi jsou ke dni vydani tohoto Prohla-
Seni uzavieny dohody o propojeni siti a mezinarodnim roamingu:

m Provozovatel Indikace sité na terminalu

Deutsche Bahn AG, DB-Netz, Némecko GSM-RD 262-10
2. Osterreichische Bundesbahnen, Rakousko GSM-RA 9 232-91
3. ProRail, Nizozemsko GSM-R NL 2 204-21
4, Zeleznice Slovenskej republiky, Slovensko*) GSM-R SK 231-99

*) Ode dne vyhlaseni.
Aktualni prehled roamingovych partnert je uveden na webové strance SZDC www.szdc.cz, odkaz
.Radiové sité".

2 \lyhl. €. 352/2004 Sb., o provozni a technické propojitelnosti evropského Zelezni¢niho systému; smérnice 2008/57/ES Evropského
parlamentu a Rady o interoperabilité Zelezniéniho systému ve Spolecenstvi a technické specifikace pro interoperabilitu subsys-
tému ,Rizeni a zabezpedeni“ podle rozhodnuti Komise 2006/679/ES ve znéni pozdé&jsich rozhodnuti 2006/860/ES, 2007/153/ES,
2008/386/ES, 2010/79/ES a 2012/88/ES.

3 Viz &l. 1233 predpisu SZDC D1 ,Dopravni a navéstni predpis".

14 iz &l. 1234 predpisu SZDC D1 ,Dopravni a navéstni predpis” a dale predpis SZDC (CD) Z11 ,Predpis pro obsluhu radiovych zafizeni*
v&etné vztaznych doplfujicich ustanoveni.

15 \/iz &l. 1235 predpisu SZDC D1 ,Dopravni a navéstni predpis*.
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2.1.8

V infrastrukturni ¢asti sit¢ GSM-R CZ je implementovana narodni aplikace ,Funkce STOP v systému
GSM-R*“ dle technické specifikace SZDC &. TS 3/2014-S, umozhujici obsluze drahy aktivovat ve zvo-
lené oblasti vzdalené zastaveni jizdy hnacich vozidel, jejichz vozidlové radiostanice jsou propojeny
prostfednictvim lokomotivniho adaptéru s hlavnim ventilem pribézného brzdového systému a jsou
osazeny SIM kartou sité GSM-R CZ. V pfipadé, kdy je vozidlova radiostanice pfihlaSena ve verejné
mobilni telefonni siti GSM nékterého operatora v ramci tzv. narodniho roamingu (viz €l. 2.1.6), neni
vyuziti ,Funkce STOP v systému GSM-R* mozné.

2.2 Tratovy radiovy systéem—-TRS

2.21

222

223

224

225

226

Systém TRS zajistuje hlasovou komunikaci vlakového dispecera, vypravciho, strojmistra, pfipadné
dal8ich osob zucastnénych na fizeni a organizovani drazni dopravy a jejim provozovani se strojve-
doucim hnaciho vozidla a pfenos kédovanych informaci (pfikazy, hlaseni).

Systém TRS respektuje zakladni funkce vyplyvajici z pfisluSnych ustanoveni doporuc¢eni UIC 751-3
a pracuje v kmito¢tovém pasmu 450 MHz. Systém je interoperabilni jako sou¢ast subsystému fizeni
a zabezpeceni, tfida B."

Pouzité kanalové skupiny systému TRS se na trati oznacuji navésti ,Pfepnéte kanalovou skupinu*'é,
jejiz naveéstidlo se umistuje do mista, kde dochazi obsluhou vozidlové radiostanice ke zméné pouzité
kanalové skupiny nebo ke zméné radiového systému z GSM-R na TRS. Traté odbocujici z traté vyba-
vené systémem TRS, které nejsou vybaveny jinym tratovym radiovym systémem (systémy GSM-R
nebo ASCOM nebo siti SRV), se oznaluji navésti ,Konec analogového vlakového radiového sys-
tému®’’,

Na webové strance SZDC www.szdc.cz, odkaz ,Radiové sité“, je uveden:
prehled tratovych Usekud vybavenych systémem TRS;

prehled vozidlovych radiostanic, pro které byl vydan souhlas s pouzitim vyrobku na draze v majetku
Ceské republiky a jejich provozovanim v systému TRS. Pfislugné radiostanice, véetné& dokumentace
jejich osazeni do stavajicich vozidel, podléhaji schvalovacimu fizeni jako zména na draznim vozidle.

Vozidlova radiostanice systému TRS m{ize byt vybavena rovnéz pro komunikaci v radiovém pasmu
150 MHz (pro potfeby radiového provozu v jinych tratovych nebo v mistnich radiovych sitich).

Systém TRS miiZze byt v pfipadé potfeby (napf. realizace dalkového ovladani zabezpecovaciho zafi-
zeni apod.) a doCasné (do doby zfizeni sit¢ GSM-R) vybudovan i na dalSich tratich — oznameni
s uvedenim data uginnosti zvefejni SZDC na Portélu provozovani drahy s $estimésiénim predstinem.

2.3 Systém ASCOM

2.31

2.3.2

2.3.3

Systém ASCOM zajistuje hlasovou komunikaci vypravéiho se strojvedoucim hnaciho vozidla
v dosahu zakladnové radiostanice umisténé v pfislusné Zelezni¢ni stanici a spojeni strojvedouciho
s dalSimi pracovniky zu¢astnénymi na provozovani drazni dopravy.

Systém ASCOM pracuje v simplexnim, popf. semiduplexnim provozu v kmitoltovém pasmu
450 MHz. Systém neni interoperabilni a dale se jiz nerozviji. V nadchazejicim obdobi se pocita
s jeho nahrazenim systémy GSM-R nebo TRS.

Pouzité kmitoCtové kanaly systému ASCOM se na trati oznacuji navésti ,Pfepnéte kanalovou skupi-
nu“.'® Traté odbodujici z traté vybavené systémem ASCOM, které nejsou vybavené jinym tratovym
radiovym systémem (systémy GSM-R nebo TRS nebo siti SRV), se oznacuji navésti ,Konec radio-
vého systému®."”

16 Viz &l. 1232 sluzebniho ptedpisu SZDC D1 ,Dopravni a navéstni predpis”.

17 iz &l. 1240 sluzebniho predpisu SZDC D1 ,Dopravni a navéstni predpis".



2.3.4 Piehled trati, na kterych je tento systém nasazen, je uveden na webové strance SZDC www.szdc.cz,

24

odkaz ,Radiové sité“.

Simplexni spojeni v pasmu 150 MHz

2.4.1 Systém simplexniho spojeni v tratovych a mistnich radiovych sitich v pasmu 150 MHz (tzv. sit

SRV) zajistuje radiové spojeni vypravciho se strojvedoucim hnaciho vozidla v dosahu zakladnové
radiostanice umisténé v pfislusné dopravné a spojeni strojvedouciho s dal§imi pracovniky zucastné-
nymi na provozovani drazni dopravy. Systém neni interoperabilni.

2.4.2 Systém zajistuje pokryti vybavenych dopraven radiovym signalem, pokryti ostatnich tratovych tseku

neni zaruceno.

2.4.3 Na strané Zelezni¢ni infrastruktury jsou pouzivany radiostanice

* bud s tonovou selektivni volbou v relaci vlak a vypravci a volbou hlasem ve sméru na vlak,

* nebo s volbou hlasem kteréhokoliv U¢astnika.

2.4.4 Pouzité simplexni kmitoCty se na trati oznacuji navésti ,Prepnéte kanalovou skupinu“'®. Traté odbo-

Cujici z traté vybavené siti SRV, které nejsou vybaveny jinym tratovym radiovym systémem (systémy
GSM-R, TRS nebo ASCOM), se oznacuji naveésti ,Konec radiového systému“"’.

2.4.5 Seznam trati, na kterych se tento systém vyuziva pro Fizeni drazni dopravy, je uveden na webové

strance SZDC www.szdc.cz, odkaz ,Radiové sité“.

2.4.6 Systémy simplexniho spojeni v pasmu 150 MHz se pro fizeni drazni dopravy na trati noveé zfizuji jen

vyjimecné a pouze v odlvodnénych pfipadech.

2.4.7 V zelezni¢nim provozu jsou dale pouzivany mistni simplexni radiové sité v pasmu 150 MHz pro

fizeni nékterych technologickych postupl (fizeni posunu, soupis vozu, vozmistfi, idrzba a opravy
trati apod.). Toto spojeni je zde uvedeno pro Uplnost a je zfizovano podle potfeby bud provozova-
telem drahy, nebo jednotlivymi provozovateli drazni dopravy.

2.4.8 Radiova zafizeni v pasmu 150 MHz pracujici s kanalovou rozteci 25 kHz neni mozno od 1. 1. 2017

3.2

3.3

pouzivat.

Podminky pfistupu na drahu

Hnaci a fidici vozidla (dale jen ,hnaci vozidla“) pohybujici se na trati vybavené infrastrukturni ¢asti
vlakového radiového zafizeni (systém GSM-R, systém TRS, systém ASCOM nebo sit SRV) musi byt
vybavena terminalem umozniujicim zakladni radiové spojeni, a to jak pro hlasovou komunikaci mezi
strojvedoucim a osobami podilejicimi se na fizeni a organizovani drazni dopravy, tak pro obousmérny
prenos relevantnich signall, poveld, hlaSeni nebo dat mezi Zelezni¢ni infrastrukturou a hnacimi vozidly,
tedy terminalem pIné kompatibilnim a spolupracujicim ve v§ech funkcich s infrastrukturni ¢asti pouzitého
vlakového radiového zafizeni.

Na tratich s organizovanim a fizenim drazniho provozu podle predpisu SZDC D4, na kterych je instalo-
vano specifické technické zafizeni (dale jen ,radioblok®'®), musi byt hnaci vozidla vybavena terminalem
zajistujicim plnohodnotnou komunikaci a spolupraci hnaciho vozidla s radioblokem od data uvedeni
radiobloku do trvalého provozu.

Je-li na hnacim vozidle jako terminal pfechodné pouzit mobilni telefon (v systému GSM-R) nebo pre-
nosna radiostanice (v systémech TRS a ASCOM nebo v siti SRV), musi byt takovy terminal pfipojen

'8 Radioblokem se rozumi technické zafizeni umoznujici Ffizeni a kontrolu vlakové dopravy ve vymezené oblasti formou
autentizovanych povoleni k jizdé pfedavanych hnacim a Fidicim vozidlim prostfednictvim radiové sité s datovym pfenosem infor-maci
a s naslednou kontrolou jizdy téchto vozidel podle vydanych povoleni.

Prohlaseni o draze celostatni a regionalni 2018
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4.2

4.3

na pevnou vnéjsi anténu hnaciho vozidla, hlavni napajeni musi byt z dobijené palubni baterie hnaciho
vozidla a terminal musi pracovat s vysokofrekvenénim vykonem 8 W v systému GSM-R, resp. 5az 10 W
v systémech TRS a ASCOM nebo v siti SRV.

Hnaci vozidlo, jehoZ radiové zafizeni neumozriuje na pojizdéné trati uskutecnéni zakladniho radiového spo-
jeni (napf. z duvodu poruchy zafizeni, opravy infrastruktury, nevybaveni zafizenim z divodd mimofadnosti
v dopravé—odklony apod.), musi byt vybaveno prostfedkem pro umoznéni nahradniho radiového spojeni.

Nelze-li z hnaciho vozidla navazat zakladni radiové spojeni, musi strojvedouci pfed vijezdem do fizené
oblasti (tratového useku) seznamit pfislusného dispecera (je uveden v provoznim fadu pfislusné radiove
sité) s rozsahem stavajicich komunikacnich moznosti hnaciho vozidla. Dispecer stanovi zplsob radiové
komunikace v nahradnim radiovém spojeni. O stanoveném zpUsobu radiové komunikace vyrozumi
dispecer osoby podilejici se na fizeni a organizovani drazni dopravy, kterych se uvedena problematika
tyka. Pfi nahradnim radiovém spojeni dispecefi, vypravéi a strojvedouci pouzivaji rovnéz volaci znacky
pridélené pouZitému nahradnimu radiovému spojeni.

Pokud hnaci vozidlo nesplfiuje ani podminky pro nahradni radiové spojeni, nesmi byt do fizené oblasti
(tratového useku) vybavené infrastrukturou vlakového radiového zafizeni vypraveno.

Specialni hnaci vozidla vyuzivaji v dobé zafazeni do dopravniho rezimu ,vlak® pro spojeni s vyprav&im
zakladni radiové spojeni podle pojizdéné trati. V pfipadé, Zze konstrukce specialniho hnaciho vozidla
neumoznuje zabudovani vozidlové €asti pfisluSného radiového systému pouzivaného na uvedené trati,
muzZe byt pro spojeni s vypravéim pouzito, po pfedchozim souhlasu pfislusného dispecera, nahradni
spojeni (viz ¢l. 3.5).

Pro potfeby radiového spojeni historickych hnacich a historickych specialnich hnacich vozidel, ktera
budou pouzita pro jizdu mimoradnych historickych nebo nostalgickych vlak( za t¢elem oslav, vyrogi i
propagace Zelezni¢ni dopravy a souvisejiciho navozu a odvozu souprav na takové vlaky nebo pro jizdu
takového vozidla do nebo z opravy &i jizdu do nebo z mista jeho deponovani, se ustanoveni odst. 3.1
neuplatni. Takové vozidlo, pfip. souprava vSak musi byt vzdy vybaveny alespon nouzovym spojenim pro
komunikaci vypravciho se strojvedoucim, popf. i se ¢leny vlakového doprovodu. Zpusob komunikace,
resp. volaci Cisla uvede dopravce v poZadavcich na pfidéleni kapacity drahy nebo v pfislusné systémové
aplikaci provozovatele drahy, které se téchto jizd tykaji a k nimz maji pfistup zaméstnanci fizeni provozu
a organizovani drazni dopravy provozovatele drahy.

Odchylné od ¢&l. 3.1 neni implementace ,Funkce STOP v systému GSM-R® dle ¢l. 2.1.8 na hnacich
vozidlech podminkou pfistupu na dopravni cestu provozovanou SZDC, jeji pouZivani upravuji mistné
pfisludné provozni rady.

Souhlas s pouzitim vyrobku na ZDC provozované Spravou zelezniéni
dopravni cesty, statni organizaci

Pro provozované terminaly vlakovych radiovych zafizeni musi byt vydan souhlas SZDC s pouZitim
vyrobku na draze provozované Spravou zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci.

Postup ziskani souhlasu upravuje ,Smérnice SZDC &. 34 pro uvadéni do provozu vyrobki, které jsou
soucésti sdélovacich a zabezpecCovacich zafizeni a zafizeni elektrotechniky a energetiky na draze ve
viastnictvi statu”, ktera je zvefejnéna na Portalu provozovani drahy.

Pozadavek vydani souhlasu k pouZiti ve smyslu odst. 1 tohoto ¢lanku se nevztahuje na mobilni terminaly
GSM-R, pokud jsou fadné uvedeny do provozu v souladu s platnymi pravnimi predpisy.



5.2

5.3

Zavérecna ustanoveni

U trati, které nejsou k datu vydani tohoto Prohlaseni o drédze vybaveny Zadnou infrastrukturni ¢asti vla-
kového radiového zafizeni nebo kde se infrastrukturni ¢ast bude ménit, bude konkrétni datum ukonceni
provozu plvodniho tratového radiového systému oznameno na Portalu provozovani drahy s Sestimésic-
nim pfedstihem.

Na tratich, kde je nahrazovano dosavadni vlakové radiové zafizeni novym digitalnim systémem GSM-R,
budou tam, kde to bude technicky mozné, oba systémy provozovany soubé&zné nejvySe po dobu dvou
mésicl od data zprovoznéni systému GSM-R. V takovém pfipadé plati povinnost vybaveni dana ¢l. 3.1
primérené, tedy hnaci vozidla musi byt po pfechodné obdobi vybavena vozidlovym terminalem piné
kompatibilnim alespon s jednim z pouzitych systému.

Na pohraniénich tratich, kde je na stran& SZDC vybudovan systém GSM-R a na zahraniéni strané
takovy systém dosud zfizen neni, mohou byt hnaci a fidici vozy registrované v zahrani¢i pro komunikaci
na siti SZDC vybaveny odchyln& od odst. 3.1 pouze pfenosnym terminalem GSM-R, nesplfiujicim pod-
minky uvedené v bodé 3.3. Uvedena odchylka plati pouze pro jizdy mezi statni hranici a prvni stanici
na siti SZDC. Provozni a organizaéni zaleZitosti upravi provozni fad GSM-R nebo ZDD pfislusnych
dopraven.

Prohlaseni o draze celostatni a regionalni 2018
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PRILOHA , ¢

Obrysy prujezdného prifezu Z-GC, Z-GCD a Z-GCZ3 a volného
schidného a manipula¢niho prostoru

1. Obrys prujezdného priaifezu Z-GC a volného schidného a manipula¢niho
prostoru (plati pro pfimou kolej a polomér oblouku R 2 250 m)
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|
& N
1 1520 _|_ 1520
* 1900 1900
I 1I/A C E |l 1
? 7 7 |
| | 2000 2000 I | =
Lo 2200 | 2200 b 2
| 1 | B
| 2500 2500 | 3|~
§ || 3000 3000 I ™
& || : 1700 1700 |
| IBD 1600 1600 F |
S = | 8! | 8§
- Q -
|\ | peey L
[N W AR A WY
I | | ! T
stezka
V obrazku plati:
leva strana — pro tratové koleje (i na zastavkach)

— pro hlavni koleje ve stanicich a vyhybnach

— pro dopravni koleje pojizdéné vlaky pro pfepravu cestujicich
— postranni volné prostory

A-B — pro zafizeni na vnéjSi strané krajnich koleji a stavby
C-D — pro zafizeni mezi kolejemi

prava strana  — pro ostatni koleje ve stanicich a vyhybnach
— postranni volny prostor
E-F — pro vSechny stavby a zafizeni
I-1 — volny schidny a manipulacni prostor (zakladni)
[I-1I — volny schiidny a manipulaéni prostor (zuzeny)
h - vySka nastavce prajezdného prafezu pro elektrizované traté



2. Obrys priijjezdného prafezu Z-GCD a volného schiidného a manipulaéniho
prostoru (plati pro pfimou kolej a polomér oblouku R 2 250 m)

Leva strana Prava strana

nastavec prijezdnych
. prufezu pro elektrizované traté

4800
h

3050
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3850

1120_|

- stezka
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V obrazku plati:

leva strana — pro tratové koleje (i na zastavkach)
— pro hlavni koleje ve stanicich a vyhybnach
— pro dopravni koleje pojizdéné vlaky pro pfepravu cestujicich
— postranni volné prostory
A-B — pro zafizeni na vnéjSi strané krajnich koleji a stavby
C-D - pro zafizeni mezi kolejemi

prava strana  — pro ostatni koleje ve stanicich a vyhybnach
— postranni volny prostor
E-F — pro vS8echny stavby a zafizeni
I-1 — volny schlidny a manipulaéni prostor (zakladni)
II-11 = volny schidny a manipulacni prostor (zuzeny)
L - vzdalenost nastupistni hrany vysky 550 mm nad TK (CSN 73 4959)
h — vySka nastavce prljezdného prafezu pro elektrizované traté

Prohlaseni o draze celostatni a regionalni 2018



3. Obrys prtjezdného prurezu Z-GCZ3 a volného schidného a manipulaéniho

prostoru (plati pro pfimou kolej a polomér oblouku R 2 250 m)

Prijezdny priafez Z—GCZ3
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Pravd strana
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V obrazku plati:

leva strana — pro tratové koleje (i na zastavkach)

— pro hlavni koleje ve stanicich a vyhybnach

— pro dopravni koleje pojizdéné vlaky pro pfepravu cestujicich
— postranni volné prostory

A-B — pro zafizeni na vnéjSi strané krajnich koleji a stavby
C-D — pro zafizeni mezi kolejemi

prava strana  — pro ostatni koleje ve stanicich a vyhybnach

— postranni volny prostor

E-F — pro vSechny stavby a zafizeni

I-1 — volny schidny a manipulacni prostor (zakladni)

[I-1I — volny schiildny a manipulaéni prostor (zuzeny)

h - vySka nastavce prajezdného prafezu pro elektrizované traté
TK - temeno kolejnicového pasu



PRILOHA ,J“

Seznam zafrizeni pro diagnostiku zavad jedoucich vozidel

Legenda k tabulce:

Cislo dle smérnice &. 36 — ¢islo zafizeni diagnostiky zavad jedoucich vozidel

dle pfiloh 2 a 3 smérnice SZDC &. 36

Cislo traté dle TTP — &islo traté dle Tabulek tratovych pomérd; podle tohoto sloupce je tabulka sefazena
Trat'ovy usek — konkrétni mezistaniéni usek, ve kterém je zafizeni umisténo

km — kilometrick& poloha umisténi zafizeni

Kolej — Cislo tratoveé koleje s umisténim zafizeni pro traté s dvéma a vice tratovymi kolejemi,

pro jednokolejné traté je burika prazdna,

Poznamka — dal$i souvisejici poznamka pro konkrétni zafizeni, napfiklad nazev stavby, v ramci

které bude zafizeni vybudovano

Cislo dle

Poznamka

smérnice

Trat'ovy Usek

SZDC &. 36 | dle TTP

3.2 301A  Navsi—Bystfice 303,130 2
2.8 301B  Petrovice u Karviné—odb. Zavada 289,370 2
2.1 305B  Jistebnik—Studénka 250,337 2
2.2 305B  Suchdol nad Odrou—Polom 228,280 1
2.4 305B Lipnik nad Be&vou—Prosenice 197,355 2
23 305F  Rikovice—Hulin 173,006 2
280.1 308 Horni LideC¢—ValaSska Polanka 21,786 2
3.1 309A  Grygov—Brodek u Pferova 196,130 1
3.3 309A  Krasikov—Hostejn 29,090 1
3.4 309A  Lukavice na Moravé—Mohelnice 49,760 2
3.6 309A  Rudoltice v Cechach—Trebovice v Cechach 10,300 2

300.2 315A  VySkov-Ivanovice na Hané 51,556
2.5 316A  Nedakonice—Moravsky Pisek 126,915 1
2.6 316A  Luzice—Moravska Nova Ves 96,608 2
1.1 320A  Podivin—Zajeci 97,041 1
1.20 320A  Lanzhot st. hr.—Lanzhot 9,708 2
1.2 320A  HruSovany u Brna—Modfice 128,780 2
2.7 320D  Breclav st.hr.—Bfeclav 78,230 2
230.1 324 Svétla nad Sazavou—Okrouhlice 234,760 1
230.2 324 Caslav—Kutna Hora 283,810 2
2501 324 Ostrov nad Oslavou—Sklené nad Oslavou 74,138 1
250.2 324 Rikonin—VIkov u Ti$nova 46,467 2
250.3 324 Kufim—Brno-Kralovo Pole 15,300 1

Prohlaseni o draze celostatni a regionalni 2018



Cislo dle

Poznamka

smeérnice

Tratovy usek

SZDC ¢&. 36 || dle TTP
250.4 324 Pohled—Pfibyslav 104,415
1.3 326A  Bfezova nad Svitavou—Letovice 207,842 1
14 326A  Blansko—Rajec-Jestrebi 181,401 2
v ramci stavby
! ) 1 124’ 501A  Cesky Brod—Uvaly 384,420 2,0 pgpé?r"cy;?/bu SZ:kru
Praha - Kolin*
1.5 501A  Usti nad Orlici—Ceska Trebova 254,670 1
1.7 501A  Prelou¢—Pardubice 313,224 1
1.8 501A  Pardubice—Kosténice 299,249 2
1.9 501A  Pofi¢any—Pecky 368,655 1
1.10 501A  Zabofi nad Labem—Kolin 339,408 2
1.6 501B  Svitavy—Opatov 231,813 2
2311 502A  Kostomlaty nad Labem—Nymburk 326,505 1
072.1 503A  Mélnik—Vsetaty 370,250 1
072.2 503A  Stara Boleslav—Dfisy 352,320 2
072.4 503A  Velké Zernoseky—Sebuzin 417,590 2
130.1 504A  Chabarovice—Usti nad Labem zapad 9,250 1
130.2 504A  Bilina—Most 35,606 2
020.1 505A  Kéranice—Dobfenice 9,850
024.1 512B  Mezimésti st. hr.—Lichkov 112,560
4.5 519A  Cergany—Senohraby 149,150 1
4.8 519A  Praha-Uhfinéves—Praha-HostivaF 174,250 2
1.13 527A  Dolni Zalezly—Prackovice nad Labem 506,510 1
1.16 527A  Roztoky u Prahy-Lib¢ice nad Vitavou 428,710 2
1.18 527A  Hrobce—BohusSovice nad Ohfi 485,370 2
1.11 527A  Nelahozeves—\Vranany 449,130 1
140.1,
140.2 533 Karlovy Vary—Chodov 193,590 1,2
1.15 544A  Dé&gin st.hr.—Dolni Zleb 11,800 1
41 704 g:rsnlzéssudéjovice—Hluboké nad Vltavou- 5,000
v rami stavby ,Mo-
4.3 704 Sudoméfice—Tabor 93,910 1 dernizace trati Té-
bor-Sudoméfice”
4.4 704 Roudna-Plana nad Luznici 72,315 2
4.6 704 Olbramovice—BeneSov u Prahy 120,650 2

?ZDC 233



Cislo dle

Poznamka

smeérnice

Trat'ovy Usek

SZDC &. 36 | dle TTP
4.2 706A  Véelna—Kamenny Ujezd u C.B. 109,570
190.1 709B  Zliv—Hluboka nad Vitavou 225,770
190.2 709B  Katovice—Strakonice 278,000

v rdmci stavby
190.4 709B  Stary Plzenec—Nezvéstice 337,043 ,Modernizace trati
Rokycany - Plzef*

v ramci stavby
183.1 711A  Dobfany—Plzen-Valcha 85,500 ,Modernizace trati
Rokycany-Plzef*

v rdmci stavby
180.1 712A  Nyrfany—\Vejprnice 121,600 ,Modernizace trati
Rokycany-Plzefi*

3.8,3.5 713A  Hofovice—Kafizek 62,888 1,2

po ukonceni stavby

,Modernizace trati

Rokycany - Plzef*
km 101,343

3.10 713A Plzen-Doubravka—Plzen 107,490

v ramci stavby
3.7 713B  Pnovany—Kozolupy 362,295 ,Modernizace trati
Rokycany—PlzeR*

Plan& u Marianskych Lazni—Chodova

12 713B
3 3 Plana

414,490

234 Prohlaseni o draze celostatni a regionalni 2018



PRILOHA ,K“

Formular pro zadatele, ktery neni drzitelem platné licence

PROHLASENI O VYUZITi KAPACITY DRAHY

Zadatel
Nazev:
I’den.tlfnkacm Adresa sidla:
udaje
IC:

Specifikace zadosti o trasu

Manazer
infrastruk-

tury

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty,
statni organizace

Dlazdéna 1003/7
110 00 Praha 1 — Nové Mésto

IC: 70994234

Obdobi JR

Cislo trasy / evidenéni
¢islo KADR / ¢islo
smlouvy s zadatelem

Vychozi stanice

Cilova stanice

Pozadované datum
odjezdu viaku z vy-
chozi stanice

Uréeny dopravce

Nazev:
Identifikagni | Adresa sidla:
udaje &
Cislo dopravce (kéd RICS):
Prohlaseni

zadosti o trasu dle specifikace uvedené v tomto prohlaseni, skuteéné vyuzije.

VysSe jmenovany uréeny dopravce timto prohlasuje, ze kapacitu drahy, ktera bude pfidélena na zakladé

Za zadatele Za urceného dopravce
Jméno Jméno

a prijmeni: a prijmeni:

Datum: Datum:

Podpis: Podpis:

5/5¢

Sprava zeleznicni dopravni cesty
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PRILOHA ,L*

Vzorovy navrh ujednani o sankénich platbach za naruseni provozovani
drazni dopravy a nevyuziti pridélené kapacity drahy

Tato pfiloha upravuje vzorové navrhy ujednani o sankénich platbach za naru$eni provozovani drazni dopravy
a nevyuziti pfidélené kapacity drahy.

CastA
Vzorovy navrh ujednani na regionalni draze provozované Advanced World Transport a.s.

Provozovatel drahy Advanced World Transport a.s. nevyhlaSuje pro drahu regionalni Milotice nad Opa-
vou—Vrbno pod Pradédem zadny systém odmeénovani vykonu.

CastB
Vzorovy navrh ujednani na regionalnich drahach provozovanych PDV RAILWAY a.s.

Kapitola Il
Zpoplatnéni sluzeb
Clanek 8
Ceny za pridéleni kapacity dopravni sluzby

1. Za pfidéleni kapacity dopravni cesty uhradi dopravce provozovateli smluvni ceny uvedené v platném
Prohla&eni o draze.

Clanek 9
Ceny za poskytnuti sluzby

1. Pouziti Zelezni¢ni dopravni cesty se zpoplatiiuje podle maximalnich cen zvefejnénych v Prohlaseni
o draze celostatni a regionalni vydaném SZDC a cena za pouziti ZDC bude hrazena provozovateli drahy.

CastC
Vzorovy navrh ujednani na draze celostatni a regionalnich drahach provozovanych Spra-
vou zelezniéni dopravni cesty, statni organizaci

Clanek 16
Systém odménovani vykonu

1. Smluvni strany se zavazuji dodrZovat systém odménovani vykonu stanoveny provozovatelem v platném
Prohlaseni o draze, podminky pro uplatnéni sankci z tohoto systému a vysi téchto sankci.

2. Smluvni strany jsou povinny pfedem vzdjemné projednat kazdé uplatnéni sankce ze systému odméno-
vani vykonu.

3. Smluvni strany se dohodly, Ze v pfipadé vzniku sporu ve véci uplatnéni sankce ze systému odménovani
vykonu se nejdfive pokusi nalézt shodu smirnou cestou. Smluvni strana, ktera namitku vznese, pisemné
pozada druhou smluvni stranu o vyfe$eni sporu v ramci mimosoudniho jednani. Rizeni o vyfe$eni sporu
je pisemné, odpovéd musi byt odeslana nejpozdéji 10 pracovnich dnu po doruceni zadosti. Pokud vSak
bude néktera ze smluvnich stran pozadovat osobni projednani sporu, mdze ji druha smluvni strana
odmitnout jen na zakladé opodstatnéného didvodu. PFipadné osobni jednani se uskute¢ni v prostorach
provozovatele do 8 pracovnich dnd od doruéeni zadosti, nejméné 3 pracovni dny pfedem si smluvni strany
vyméni sva stanoviska k danému sporu elektronickou postou. Pokud se smluvni strany na uplatnéni
sankce nejpozdéji 10 pracovnich dnu po doruceni Zadosti o vyfeSeni sporu neshodnou, bude spor jednou
ze smluvnich stran predloZen k fe$eni pFislusnému soudu Ceské republiky.
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4. Projednané sankce dle systému odménovani vykonu fakturuji smluvni strany étvrtletné. PFislusna smluvni
strana uhradi fakturovanou ¢astku na ucet druhé smluvni strany s pouzitim Cisla faktury jako variabilniho
symbolu. Splatnost faktury je 30 kalendafnich dnu od jejiho doruceni. Ustanoveni o thradé uroku dle
¢lanku 14 bodu 4 této smlouvy plati obdobné.

5. Zadna ze smluvnich stran neni opravnéna provést thradu sankci ze systému odmémovani vykonu formou
jednostranného zapoctu.



PRILOHA ,M*

Rejstrik pouzitych pojmi
Pro potfeby tohoto Prohlaseni o draze jsou pouzity nasledujici zakladni definice pojmu:

1) Terminem ,,ad hoc“ se rozumi proces projednavani jednotlivych pozadavk( Zadatell na pfidéleni kapa-
city drahy nad ramec zpracovaného jizdniho fadu.

2) Terminem ,,dopravce* se rozumi fyzicka nebo pravnicka osoba zapsana v obchodnim rejstfiku a prova-
déjici provozovani drazni dopravy podle zakona o drahach.

3) Terminem ,,dopravni obsluznost“ se rozumi zabezpeceni dopravy po vSechny dny v tydnu, pfedevsim
do Skol a Skolskych zafizeni, k organim vefejné moci, do zaméstnani, do zdravotnickych zafizeni posky-
tujicich zakladni zdravotni péci a k uspokojeni kulturnich, rekreacnich a spole€enskych potreb, véetné
dopravy zpét, pfispivajici k trvale udrzitelInému rozvoji tzemniho obvodu. Dopravni obsluznost zajistuiji:

a) kraje a obce ve své samostatné pusobnosti vefejnymi sluzbami v pfepravé cestujicich vefejnou drazni
osobni dopravou a vefejnou linkovou dopravou a jejich spojenim,

b) stat prostfednictvim své organizacni slozky vefejnymi sluzbami v pfepravé cestujicich vefejnou drazni
osobni dopravou vlaky celostatni dopravy, které maji nadregionalni nebo mezinarodni charakter,

c) Ministerstvo dopravy po dohodé s Ministerstvem obrany pro potfeby statu.

4) Terminem ,,draha” se rozumi cesta ur€ena k pohybu draznich vozidel v€etné pevnych zafizeni potfeb-
nych pro zajisténi bezpecnosti a plynulosti drazni dopravy.

5) Terminem ,kapacita drahy,, se pro Ucely provozovani drazni dopravy rozumi schopnost vlozit viakové
trasy pozadované na urcité ¢asti drahy v ur€itém ¢asovém obdobi.

6) Terminem ,,kombinovana doprava*“ se rozumi pfeprava véci s vyuzitim pfepravnich jednotek umozriu-
jicich pfekladku na jiny druh dopravy bez manipulace s jejich obsahem.

7) Terminem ,koordinace” se rozumi proces, jehoz prostfednictvim se pfidélce a Zzadatelé snazi FesSit
situa-ce, kdy existuje vice zadosti o kapacitu drahy, které jsou ve vzajemném rozporu.

8) Terminem ,,manaZer infrastruktury” se rozumi provozovatel drahy.

9) Terminem ,,manipulacni viak“ se rozumi vlak uréeny k rozvozu zatéze z vlakotvorné stanice do sou-
sednich nebo mezilehlych stanic nebo ke svozu zatéze ze sousednich nebo mezilehlych stanic do vlako-
tvorné stanice.

10) Terminem ,,mimoradna zasilka“ se rozumi véc, ktera zplsobuje svymi vné&jSimi rozméry, hmotnosti
nebo povahou se zietelem na drazni zafizeni nebo drazni vozidla zvlastni potize pfi prepravé po draze,
a proto mize byt pfepravovana jen za zvlastnich technickych nebo provoznich podminek.

11) Terminem ,,vylukovy nakresny jizdni fad“ se rozumi nakresny jizdni fad zkonstruovany pro danou
vyluku s ohledem na omezeni provozovani drazni dopravy po dobu realizace vyluky. Vylukovy nakresny
jizdni Fad je jednim ze zpusobU vypracovani vylukového jizdniho fadu dle vyhl. 173/1995 Sb., kterou se
vydava dopravni fad drah.

12) Terminem ,,operator obsluhy drahy“ se rozumi osoba provadéjici fizeni provozu a organizovani drazni
dopravy na draze.

13) Terminem ,,pldn na zvyseni kapacity drahy* se rozumi opatfeni nebo fada opatfeni s Casovym harmo-
nogramem pro jejich realizaci, ktera jsou navrhovana pro zmirnéni problému s nedostacujici kapacitou
drahy vedouci k vyhlaSeni ¢asti infrastruktury za pretizenou infrastrukturu.

14) Terminem ,,poplatek“ se pro ucely tohoto Prohlaseni o draze rozumi cena podle § 34c zakona 266/1994 Sb.,
o drahach, ve znéni pozdéjsich predpist, vypoctena podle podminek uvedenych v tomto Prohlaseni o draze.

15) Terminem ,,provozovani drahy“ se rozumi &innosti, kterymi se zabezpecuje a obsluhuje draha a orga-
nizuje drazni doprava.
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16) Terminem ,,provozovani drazni dopravy* se rozumi ¢innost, pfi niz mezi provozovatelem této dopravy
a osobou, jejiz pfepravni potfeba se uspokojuje, vznika pravni vztah, jehoz pfedmétem je pfeprava osob,
véci, zvifat, anebo ¢innost, kterou se zajistuje podnikani podle zvlastnich predpisu.

17) Terminem ,,provozovatel drahy*“ se rozumi fyzicka nebo pravnicka osoba zapsana v obchodnim rejstfi-
ku, ktera provozuje drahu podle zakona o drahach.

18) Terminem ,,provozuschopnost drahy* se rozumi technicky stav drahy zarucujici jeji bezpecné a ply-
nulé provozovani.

19) Terminem ,pfetiZzena infrastruktura“ se rozumi Cast infrastruktury, kde nemdlze byt uspokojena
poptavka po kapacité drahy v urcitych ¢asovych obdobich ani po koordinaci riznych pozadavkd na
kapacitu drahy.

20) Terminem ,,pridélce* se rozumi osoba, kterou je Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty (jedna-li se o drahu
ve vlastnictvi statu) nebo vlastnik drahy (jedna-li se o drahu, ktera neni ve vlastnictvi statu).
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21) Terminem ,,pridélovani* se rozumi proces pfidélovani kapacity drahy.

22) Terminem ,,ramcova smlouva“ se rozumi obecna smlouva vytyCujici prava a povinnosti zadatele a pfi-
délce vzhledem ke kapacité drahy, jez ma byt pfidélovana, a k poplatkim, které maji byt uctovany, po
obdobi deldi, nez je obdobi jednoho jizdniho Fadu.

23) Terminem ,,ramcova trasa/den‘ se pro stanoveni ceny za pfidéleni kapacity drahy rozumi jizda jedno-
ho vlaku ze stanice vychozi do stanice cilové v priibéhu 24 hodin, a to beze zmény druhu a charakteru
provozované drazni dopravy.

24) Terminem ,,technologie ve stanici“ se rozumi soubor ¢innosti se soupravou vlaku, které planuje provést
dopravce v konkrétnim dopravnim bodé. Jde napf. o odstaveni draznich vozidel (s uvedenim planované
doby odstaveni), pokracovani pfepravy jinym viakem (s uvedenim sméru a terminu dalsi jizdy, popf.
Cisla vlaku) nebo pfestaveni draznich vozidel na vleCku nebo manipulaéni kole;.

25) Terminem ,,verejny zajem* se v oblasti vefejné drazni osobni dopravy rozumi zajem na zajiStovani
zakladnich prepravnich potfeb obyvatel. O uplatnéni vefejného zajmu pfi zabezpecovani dopravni ob-
sluznosti rozhoduje pfislusny organ statni spravy nebo samospravy.

26) Terminem ,,vlakova trasa“ se rozumi ¢ast kapacity drahy, ktera je potfebna pro pohyb vlaku mezi dvéma
misty v daném ¢asovém obdobi.

27) Terminem ,,vlakotvorna stanice” se rozumi vybrana sefadovaci stanice uvedena v kapitole 3.6.3 Pro-
hlaSeni o draze.

28) Terminem ,,vle¢kovy viak“ se rozumi vlak uréeny pro obsluhu viecky, odbod&ujici ze Siré trati a vracejici
se zpét do stanice (pfimo sousedici s mezistaniénim Usekem, ze kterého odbocuje viecka), z niz byl
vypraven. Vleckové vlaky jsou také vlaky uréené pro jizdu na nakladisté a vracejici se zpét do stanice
(pfimo sousedici s mezistaniénim usekem, kde se nachazi nakladisté), ze které byly vypraveny.

Vleckovy viak miize byt uren i pro jizdu ze stanice na vlec¢ku pfimo odboduijici z této stanice nebo opacéné.

29) Terminem ,,vy¢erpana kapacita“ se rozumi situace, kdy po koordinaci pozadovanych tras a konzulta-
cich s Zadateli nebude mozné adekvatnim zpisobem uspokoijit Zzadosti o volnou kapacitu drahy.

30) Terminem ,,vyluka“ se rozumi Uprava zplsobu dopravniho a provozniho pouziti zafizeni drahy vyza-
dujici pfijeti zvlastnich technologickych a technickych opatfeni, pfi niz dochazi k omezeni provozovani
drahy a pfipadné i k omezeni provozovani drazni dopravy. Za vyluku se podle tohoto Prohlaseni o draze
nepovazuje omezeni kapacity drahy, které bylo zpisobeno mimofadnostmi v provozu (napf. poruchy
a zavady zabezpec€ovaciho zafizeni, poruchy draznich vozidel apod.), az do doby, kdy je toto omezeni
odstranéno nebo dodatecné zavedeno jako vyluka.

31) Terminem ,,Zadatel se rozumi spoleény nazev pro zadatele o kapacitu, ktery je drzitelem platné licence
(dopravce), a pro zadatele o kapacitu, ktery neni drzitelem platné licence. Pod pojmem zadatel se rozumi
i dopravce, jenz vyuziva kapacitu drahy pfidélenou Zadateli, ktery neni drzitelem platné licence.
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| cesty, statni organizace

V4

lezniéni dopravn

Dlazdéna 1003/7
1710 00 Praha 1

tel.:

+420 222 335 911

7

prava ze
mail: info@szdc.cz

http:// www.szdc.cz
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