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Ziele der Raumordnung und Landesplanung 1

1 Ziele der Raumordnung und Landesplanung

1.1 Landespolitische Ziele

Der Nahverkehrsplan (NVP) soll fur jeden Aufgabentrager eine tragfahige und
finanziell realistische Grundlage fir die Ausgestaltung des offentlichen Per-
sonennahverkehrs (OPNV) schaffen und ein abgestimmtes Vorgehen si-
chern, das den bestehenden bzw. noch zu entwickelnden verkehrlichen Ver-
flechtungen entspricht. Das Gesetz uber den offentlichen Personennahver-
kehr in Nordrhein-Westfalen (OPNVG NRW) verschafft den planungspflichti-
gen Aufgabentragern (hier: Kreis Soest) die fur die Gewahrleistung einer aus-
reichenden Verkehrsbedienung notwendige Gestaltungsbefugnis durch den
Nahverkehrsplan. Er dient u.a. der Darstellung der 6ffentlichen Verkehrsinte-
ressen und Verkehrsbedurfnisse fur den jeweiligen Zustandigkeitsbereich und
ist in die kommunale Gesamtplanung einzubinden. Aufstellung und Inhalt des
Nahverkehrsplanes richten sich nach Landesrecht (88 8, 9 OPNVG NRW).
Der Umfang der Bindungswirkung des Nahverkehrsplanes fur die Genehmi-
gungsbehoérde wird durch das PBefG bestimmit.

Bei der Aufstellung bzw. Fortschreibung eines Nahverkehrsplanes sind die
vorhandenen Verkehrsstrukturen und die Ziele von Raumordnung und Lan-
desplanung zu beachten. Die Belange des Umweltschutzes, die Barrierefrei-
heit im Sinne des Bundesbehindertengleichstellungsgesetzes und des Stad-
tebaus sowie die Vorgaben des jeweils gliltigen Verkehrsinfrastrukturbedarfs-
plans sind zu beriicksichtigen. Im Einzelnen werden im § 2 OPNVG NRW
folgende Grundsatze der Weiterentwicklung des OPNV in Nordrhein-
Westfalen genannt:

® Beim Ausbau der Infrastruktur soll der schienengebundene Personennah-
verkehr gegeniber dem stral3engebundenen Personennahverkehr Vorrang
haben.

® Der Ausbau vorhandener Verkehrswege ist gegeniber dem Neubau zu
bevorzugen.

e Der OPNV soll unter Beriicksichtigung der Erfordernisse des Umwelt-
schutzes, der sozialvertraglichen Stadtentwicklung sowie des absehbaren
Verkehrsbedarfs soweit wie mdglich Vorrang erhalten.

® Das Eisenbahnnetz ist als Grundnetz fir eine leistungsféhige und bedarfs-
gerechte Raumerschlie3ung zu erhalten.
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Ziele der Raumordnung und Landesplanung 2

e |n allen Teilen des Landes ist eine angemessene Bedienung der Bevdlke-
rung durch den OPNV zu gewabhrleisten.

e Durch eine koordinierte Planung und Ausgestaltung des Leistungsangebo-
tes, durch einheitliche und nutzerfreundliche Tarife, durch eine koordinierte
Fahrgastinformation sowie durch einheitliche Qualitatsstandards soll die
Attraktivitat des OPNV gesteigert werden.

e In den Verdichtungsgebieten ist die Infrastruktur des OPNV auszubauen.
Die Netzverknupfung der Schienenschnellverkehre mit dem darauf abge-
stimmten Busnetz ist durch eine nutzerfreundliche Ausgestaltung von Um-
steigeanlagen unter Einbeziehung des motorisierten und nicht motorisier-
ten Individualverkehrs sicherzustellen.

® |n landlichen Raumen soll eine angemessene Verkehrsbedienung durch
koordinierte Bus-/Schienenkonzepte sichergestellt werden. Das Busnetz ist
auf ein Grundnetz der Schienenverbindungen auszurichten. Verbindungen
zwischen den Gemeinden sind entsprechend ihren zentralortlichen Ver-
flechtungen sicherzustellen.

e Sonderverkehre sind moglichst in Linienverkehre zu Uberfihren.

® Alternative Bedienungsformen wie Rufbusse, AST und Bulrgerbusse sollen
bei geringer Nachfrage genutzt werden.

® Bei der Planung und Ausgestaltung der Verkehrsinfrastruktur, der Fahr-
zeuge sowie des Angebotes des OPNV sind die Belange von Personen,
die in ihrer Mobilitat eingeschrankt sind, zu beachten.

® Ebenso ist den Belangen von Frauen, Personen, die Kinder zu betreuen
haben, Kindern und Fahrradfahrern bei der Planung und Ausgestaltung
des OPNV in geeigneter Weise Rechnung zu tragen.

e An der Ausgestaltung des OPNV sollen die vorhandenen Verkehrs-
unternehmen zu vergleichbaren Bedingungen beteiligt werden.

1.2 Rahmenvorgaben

Landesentwicklungsplan

Nach den Darstellungen des derzeit gtiltigen Landesentwicklungsplans (LEP)
gehdrt der Kreis Soest in seiner siedlungsraumlichen Struktur zu den Gebie-
ten mit Uberwiegend landlicher Raumstruktur. Die zentral6rtliche Gliederung
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Ziele der Raumordnung und Landesplanung 3

weist die Stadte Geseke, Lippstadt, Soest, Warstein und Werl als Mittelzen-
tren aus. Die Stadte Erwitte und Ruthen sowie die Gemeinden Anrdchte, Bad
Sassendorf, Ense, Lippetal, M6hnesee, Welver und Wickede werden als
Grundzentren gefuhrt (siehe Bild 1-1).

\z

Warendorf/Osnabriick Rheda-Wiedanbellck

Lippstadt Paderborn

Kassel

A Lippetal

Hamm

Bad

Sassendorf
Welver A
A

AAnréchte

Ruhrgebiet
Niederlande A Riithen
g Ense A A
\{Vickede Mohnesee
(Ruhr)f\\}‘d—\
Q\; . Warstein
Arnsberg
Legende:
A Grundzentrum Stadt-‘gndGemeindegrenze
; mmm  GrofRraumigeAchse
W Mittelzentrum == yoneuropéischer Bedeutung
Grenze Kreis Soest UberregionaleAchse
Ouelle : Landesentwicklungsplan Nordrhein - Westfalen 1995 0|pe

Bild 1-1: Entwicklungsachsen und zentralortliche Gliederung im Kreis Soest
(Quelle: LEP NRW 1995)

Der Kreis Soest wird gemal3 dem Landesentwicklungsplan 1995 von einer
gro3raumigen Achse von européischer Bedeutung (Entwicklungsachse 1.
Ordnung) und von drei Uberregionalen Achsen (Entwicklungsachsen 3. Ord-
nung) durchzogen (siehe Bild 1-1):
® Entwicklungsachse 1. Ordnung:

e Ruhrgebiet / Niederlande — Lippstadt — Paderborn / Kassel

e Entwicklungsachsen 3. Ordnung:
e Hamm — Werl — Arnsberg
e Warendorf / Osnabriick — Soest — Arnsberg

e Rheda-Wiedenbrick — Lippstadt — Warstein — Olpe.
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Ziele der Raumordnung und Landesplanung 4

Regionalplan

Weitere fur den Kreis Soest bedeutsame Rahmenvorgaben enthalt der Regi-
onalplan. Er legt die regionalen Ziele der Raumordnung fur die Entwicklung
des Regierungsbezirks Arnsberg und fur alle raumbedeutsamen Planungen
und MalRnahmen im Planungsgebiet fest. Grundlage sind das Landesentwick-
lungsprogramm und der Landesentwicklungsplan.

Derzeit wird der Teilabschnitt des Regionalplans fir den Oberbereich Dort-
mund — Ostlicher Teil — Kreis Soest und Hochsauerlandkreis aus dem Jahr
1994 fortgeschrieben. Die Fortschreibung liegt mit Stand Juli 2009 im Entwurf
vor und befindet sich zzt. im Abstimmungsprozess. Die im Regionalplan (hier:
Entwurfsfassung 2009, unter Beriicksichtigung der Anderungen durch das
Beteiligungsverfahren (Stand Aug. 2011)) formulierten Ziele und Grundsatze
fur den o6ffentlichen Personennahverkehr sollen bei der Nahverkehrsplanung
berlcksichtigt werden:

e Siedlungsflachen sind auf die Netzstruktur des OPNV auszurichten. Neue
Bauflachen sind bevorzugt in Siedlungsschwerpunkten an Haltepunkten
des leistungsfahigen OPNV zu entwickeln; die Siedlungsdichte ist an der
Leistungsfahigkeit des OPNV auszurichten.*

e So weit wie mdglich ist der OPNV unter Beriicksichtigung der Erfordernis-
se des Umweltschutzes, der sozialvertraglichen Stadtentwicklung und des
absehbaren Verkehrsbedarfs vorrangig auszubauen.”

e Das vorhandene Schienennetz des Plangebiets mit seinen benachbarten
Regionen ist leistungsfahig zu erhalten und bedarfsgerecht und umwelt-
schonend auszubauen. Es ist durch ein darauf abgestimmtes Busnetz, das
die Erschlie3ungs- und Zubringerfunktion erflllt, zu erganzen.”

e Die Obere Ruhrtalbahn (Hagen — Schwerte — Arnsberg — Meschede —
Bestwig — Warburg — Kassel) und die Verbindung Dortmund — Hamm —
Soest — Paderborn — Kassel als Riickgrat des OPNV im Plangebiet sind zu
erhalten und inklusive der Bahnhofe und Haltepunkte gemé&fR den Bedarfs-
planungen von Bund und Land auszubauen.®

e Die OPNV-Anbindung des Plangebietes an die dem Plangebiet unmittel-
bar benachbarten Regionalflughdfen Dortmund-Wickede und Paderborn —
Lippstadt ist zu verbessern.”
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Ziele der Raumordnung und Landesplanung 5

e _Im Plangebiet ist eine angemessene Verkehrsbedienung durch koordinier-
te Bus- / Schienenkonzepte zu gewahrleisten. Dartber hinaus sollen an
ausgewahlten Haltestellen Schnittstellen geschaffen werden, die das Um-
steigen vom Kfz und vom Fahrrad auf den OPNV erleichtern (Park+Ride,
Bike+Ride).

e Bei der Planung und Ausgestaltung des OPNV sollen bei geringer Nach-
frage die Mdglichkeiten alternativer Bedienungsformen wie Rufbusse,
Sammeltaxen und Birgerbusse genutzt werden. Insbesondere in den
Stadten und Gemeinden, die auf Grund des demografischen Wandels zur
Anpassung von Infrastrukturen gezwungen werden, sollen friihzeitig Kon-
zepte fur eine entsprechende Umstrukturierung des OPNV entwickelt wer-
den.”

e Bei der Planung und Ausgestaltung der Verkehrsinfrastruktur, der Fahr-
zeuge sowie des Angebotes des OPNV sind die Belange insbesondere
von Personen, die in ihrer Mobilitat eingeschrankt sind, im Sinne der Barri-
erefreiheit nach dem Bundesbehindertengleichstellungsgesetz zu berick-
sichtigen; den spezifischen Belangen von Frauen und Mannern, Personen,
die Kinder betreuen, Kindern und Fahrradfahrern ist in geeigneter Weise
gleichermal3en Rechnung zu tragen.”

e Die derzeit vom Guterverkehr genutzten Schienenstrecken Sundern —
Arnsberg / Neheim-Husten und Beckum / Neubeckum — Lippstadt sollen
bei optimierten Kosten-Nutzen-Verhaltnissen und unter Berucksichtigung
des laufenden Guterverkehrs fur den SPNV reaktiviert werden.*

e _Stillgelegte Bahnhdfe und Haltepunkte sollen so gesichert werden, dass
diese bei Bedarf reaktiviert werden konnen.”

e Die Trassen ehemaliger Schienenstrecken, insbesondere Brilon (UW
Nehden) — Kreisgrenze Paderborn und (Unna-Kdnigsborn —) Stadtgrenze
Hamm — Welver, aber auch aller zukiinftig aufgegebenen, sind planungs-
rechtlich zu sichern, so dass sie bei Bedarf wieder fur den Schienenguter-,
gaf. auch fur den Schienenpersonenverkehr hergestellt werden kénnen.
Eine Zwischennutzung fur touristische Zwecke ist dabei denkbar.*

Verkehrsinfrastrukturbedarfsplan

In der Integrierten Gesamtverkehrsplanung (IGVP) hat das Land NRW alle
Infrastrukturplanungen (Straf3e und Schiene) in einem Instrument gebindelt.
Ergebnis ist der Verkehrsinfrastrukturbedarfsplan, mit dem das Land seine
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Ziele der Raumordnung und Landesplanung 6

Forderabsichten konkretisiert. Damit wird den Aufgabentragern eine Pla-
nungsperspektive fur die nachsten 10 bis 15 Jahre gegeben, die fur Planung
und Bau langlebiger und volkswirtschaftlich bedeutsamer Verkehrsanlagen
erforderlich ist.

Der Verkehrsinfrastrukturbedarfsplan ist in den Bedarfsplan Schiene und den
Bedarfsplan LandesstralRe unterteilt und unterscheidet Vorhaben nach drei
Kategorien:

® |ndisponible Vorhaben (MafRnahmen, die bereits zugesagt bzw. schon be-
gonnen wurden),

e Stufe 1 (Vorhaben bis 2015),

e Stufe 2 (Vorhaben nach 2015; Neubewertung der Vorhaben bei Fort-
schreibung des Bedarfsplans).

Fur den Kreis Soest sieht der zzt. gultige Bedarfsplan Schiene 2006 die in
Bild 1-2 dargestellten Maflinahmen vor.

indisponible Vorhaben

Dortmund - Pader-
born

Stufe 1 (Vorhaben bis 2015)

Beseitigung der Bahniibergénge

Stufe 2 (Vorhaben nach 2015)

Schwerte - Warburg  Ausbau (Neitec-Ertliichtigung) einschl. netzbedingtem Ausbau
der Stationen Wickede, Neheim Histen, Freienohl, Bigge und
dringend notwendigem Ausbau von Olsberg und Meschede inkl.
Reaktivierung der Strecke Brilon Wald - Brilon Stadt (einschl.
Neubau HP Brilon Stadt).

Muinster - Neubeck-  Reaktivierung der Westfalischen Landes-Eisenbahn zwischen
um und Neubeckum  Minster und Neubeckum sowie zwischen Neubeckum und Lipp-
- Lippstadt stadt

Bild 1-2: Bedarfsplan Schiene 2006

Das Land NRW erstellt auf der Grundlage des Verkehrsinfrastrukturbedarfs-
plans im Einvernehmen mit dem Verkehrsausschuss des Landtags einen
OPNV-Infrastrukturfinanzierungsplan, der bei Bedarf einvernehmlich fortzu-
schreiben ist. Der OPNV-Infrastrukturfinanzierungsplan umfasst
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Ziele der Raumordnung und Landesplanung 7

e Malinahmen mit zuwendungsféhigen Ausgaben von mehr als 3 Mio. €, die
vom Land nach § 13 OPNVG NRW (InvestitionsmaRnahmen im besonde-
ren Landesinteresse) gefordert werden sollen. Investitionsmal3nahmen im
besonderen Landesinteresse sind

e OPNV-InfrastrukturmaBnahmen des GVFG-Bundesprogramms,
e SPNV-Infrastrukturmaf3nahmen an Grof3bahnhofen,

e InvestitionsmaRnahmen, durch die neue Technologien im OPNV erprobt
werden,

e |nvestitionsmalinahmen, fir die das besondere Landesinteresse im Ein-
zelfall vom fir das Verkehrswesen zustandigen Ministerium im Einver-
nehmen mit dem Verkehrsausschuss des Landtags festgestellt wurde.

® \Vorhaben der Modernisierungsoffensive fir Bahnhofe (MOF) gemald Rah-
menvereinbarung zwischen dem Land Nordrhein-Westfalen und der Deut-
schen Bahn AG aus dem Jahr 2008.

Folgende Vorhaben des OPNV-Infrastrukturfinanzierungsplans und weitere
Investitionsmal3nahmen im besonderen Landesinteresse sind im Kreis Soest
zur Forderung vorgesehen:

® Ausbau Bahnhof Soest im Rahmen der Modernisierungsoffensive (ist in-
zwischen abgeschlossen),

e Modernisierung Bahnhof Wickede.

OPNV-Landesprogramm

Nach § 12 OPNVG NRW gewahrt das Land NRW den SPNV-Aufgaben-
tragern eine jahrliche pauschalierte Investitionsférderung in Héhe von insge-
samt mindestens 150 Millionen €. Von der pauschalierten Investitionsforde-
rung erhélt der Zweckverband Nahverkehr Westfalen-Lippe (NWL) zzt. jahr-
lich 16,8 Mio. € (11,205%). Die Zuwendung ist fur die eigene Verwendung
bestimmt oder zur Weiterleitung an Gemeinden und Gemeindeverbande, 06f-
fentliche und private Verkehrsunternehmen, Eisenbahnunternehmen oder
juristische Personen des privaten Rechts, die Zwecke des OPNV verfolgen.
Mit der Zuwendung dirfen héchstens 85% der zuwendungsfahigen Ausgaben
abgedeckt werden. Geférdert werden kdnnen:
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Ziele der Raumordnung und Landesplanung 8

e Neubau und Ausbau der OPNV-Infrastruktur,

e Modernisierung und Erneuerung der OPNV-Infrastruktur, sofern die MaR-
nahmen zu einer Funktionsverbesserung fiir den OPNV fiihren (Unterhal-
tungsmalnahmen sind nicht forderfahig),

® sonstige InvestitionsmalRnahmen des OPNV.

Die vom NWL nach § 12 OPNVG NRW beschlossenen Forderlisten fiir den
Kreis Soest (OPNV-Landesprogramm NRW 2008-2012) sehen die in Bild 1-3
dargestellten MaRnahmen vor. Fur die Jahre 2012 bis 2014 liegen derzeit
keine neu angemeldeten MafRnahmen im Kreis Soest vor.

bereits bewilligte kommunale MalRnahmen

Busbeschleunigung Stadt Lippstadt, OPNV-
Regionalverkehr Ruhr-Lippe GmbH  Anteil

Busbeschleunigung Soest, OPNV-Anteil

ZOB Hansaplatz

Umbau von LSA im Stadtgebiet (Busbeschleu-
nigungsmafinahmen)

P+R Anlage am Bahnhof Soest (154 Platze)
Bau eines Zentralen Omnibusbahnhofs (ZOB)

Stadt Soest

Stadt Warstein

in Belecke
eingeplante kommunale Malhahmen
Stadt Werl Zentr?ler Omnibusbahnhof (ZOB) am Bahnhof
Werl*

bewilligte SPNV-MalRBhahmen
DB Station & Service AG Ausbau Bahnhof Soest KBS 430/431

Y Die MaRnahme ist auf Wunsch der Stadt Werl zuriickgestellt worden.

Bild 1-3: OPNV-Landesprogramm NRW 2008-2012

Nahverkehrsplan SPNV

Der Nahverkehr Westfalen-Lippe (NWL) ist einer der drei SPNV-
Aufgabentrager in NRW. Zu den Mitgliedern des NWL gehdren die funf west-
falischen Zweckverbande Ruhr-Lippe (ZRL), Minsterland (ZVM), Verkehrs-
verbund Ostwestfalen-Lippe (VVOWL), Paderborn-Hoxter (NPH) und Westfa-
len-Sid (ZWS). Der Kreis Soest gehdrt neben dem Kreis Unna, dem Hoch-
sauerlandkreis, dem Markischen Kreis und der Stadt Hamm dem Zweckver-
band SPNV Ruhr-Lippe (ZRL) an.
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Zu den Aufgaben des NWL zahlen neben der Bestellung und Finanzierung
von Verkehrsleistungen auf der Schiene auch die OPNV-Infrastruktur-
forderung, das strategische Qualitdtsmanagement, die Nahverkehrsplanung,
die strategische Fahrzeugplanung, die strategische Wettbewerbsplanung und
das Fahrplandatenmanagement.

Der erste Nahverkehrsplan fur den Schienenpersonennahverkehr im NWL ist
im Oktober 2011 beschlossen worden. Die im Einzelnen vorgesehenen Mal3-
nahmen sind in Kapitel 5 ,MaRnahmenprogramm SPNV* und in der Anlage 2
beschrieben.
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2 Ziele des Kreises Soest

2.1 Aufgaben des Nahverkehrsplanes

Im OPNVG NRW werden alle Kreise und kreisfreien Stadte sowie Zweckver-
bande als planungspflichtige Aufgabentrager des OPNV verpflichtet, einen
Nahverkehrsplan aufzustellen. Der Nahverkehrsplan des Kreises Soest defi-
niert den Rahmen und die gewlnschte Entwicklungsrichtung fur die zukinfti-
ge Planung und Gestaltung des OPNV im Kreis Soest. Der Nahverkehrsplan
ist bei Bedarf fortzuschreiben.

Der Nahverkehrsplan soll dazu beitragen, das erreichte Niveau des OPNV im
Kreis Soest zu halten und auszubauen. Gleichzeitig integriert und harmoni-
siert der Nahverkehrsplan die unterschiedlichen Aktivitdten von Kreis, Stadten
und Gemeinden zum Wohle eines liickenlosen OPNV-Angebotes fiir die Be-
volkerung. Auf diese Weise wird die Mobilitat der Bevolkerung sichergestellt.
Lebensqualitdt und Attraktivitdt des Wohn- und Wirtschaftsstandortes Kreis
Soest werden erhalten bzw. verbessert.

Ein weiterer Zweck des Nahverkehrsplanes ist es, Qualitatsziele fir das
OPNV-Angebot festzulegen. Die Qualitatsziele sind der Garant fiir einen at-
traktiven OPNV und fir einen fairen Wettbewerb. Sie sind fiir alle Verkehrs-
unternehmen gleichermaf3en verbindlich.

Das Nahverkehrsangebot muss zudem die Mobilitatsbedurfnisse der Bevolke-
rung im Rahmen der Daseinsvorsorge befriedigen. Daraus ergeben sich die
nachfolgenden Leitziele und Qualitatsziele fur die Nahverkehrsplanung im
Kreis Soest.

Der Kreis Soest hat zur Sicherung einer ausreichenden Verkehrsbedienung
im Rahmen seiner Daseinsvorsorge gemeinsam mit dem Hochsauerlandkreis
einen offentlichen Dienstleistungsauftrag (ODLA) gemaR Art. 5 Abs. 2 VO
1370/2007 an die Regionalverkehr Ruhr-Lippe GmbH (RLG) vergeben. Der
ODLA verpflichtet die RLG, die ihr genehmigten Linienverkehre unter Beach-
tung der Qualitatsanforderungen der jeweils gultigen Nahverkehrsplane der
beiden Kreise fiir die Laufzeit des ODLA vom 01.01.2011 bis zum 31.12.2020
zu erbringen. Damit hat der Kreis Soest im offentlichen Verkehrsinteresse
einen bedeutenden Teil des stralRengebundenen OPNV auf seinem Gebiet,
der Gegenstand dieses Nahverkehrsplanes ist, durch eine Vergabe sicher
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gestellt. Der Kreis Soest hat damit eine fir den NVP bedeutsame Festlegung
getroffen (8§ 8 Abs. 1 Satz 1 OPNVG NRW).

2.2 Leitziele der Nahverkehrsplanung

Sicherung der OPNV-Mobilitat

Das OPNVG NRW fordert von den Aufgabentragern, fiir die Sicherung der
OPNV-Mobilitat im Kreisgebiet und damit fiir eine ausreichende Bedienung
der Bevolkerung mit OPNV-Angeboten zu sorgen. Dies bedeutet, dass auch
in weniger dicht besiedelten Gebieten und zu nachfrageschwachen Zeiten ein
Mindestangebot im OPNV zur Verfligung stehen muss. Hier sind die Vorteile
der differenzierten Bedienung (flexible Betriebsformen) zu nutzen.

Da sich die Mobilitatsbedtirfnisse der Bevolkerung nicht auf stadtische, regio-
nale oder kreisibergreifende Verkehre beschranken, ist eine durchgehende
Transportkette mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln zu garantieren. Diese durch-
gehende Transportkette bedient gleichermal3en lokale, regionale und kreis-
Ubergreifende Verkehre und berlcksichtigt dabei die Anspriiche aller Ziel-
gruppen und Fahrtzwecke. Aufgrund der vorhandenen Nachfrageumfange
sind die Pendlerverkehre bzgl. Beruf und Ausbildung von besonderer Bedeu-
tung.

Erhohung der Attraktivitat des OPNV

Die Attraktivitat des OPNV ist Voraussetzung fiir seine Wirtschaftlichkeit. Die
Ziele des Kreises Soest zur Erhéhung der Attraktivitait des OPNV ergeben
sich aus den folgenden vier Punkten:

e Schaffung einer bedarfsgerechten Angebotsstruktur durch eine sinnvolle
Aufgabenteilung aller Verkehrsmittel (Produkte) des OPNV sowie durch ei-
ne Differenzierung der angebotenen Produkte entsprechend ihrer Ver-
kehrsaufgabe (differenzierte Bedienung).

e Steigerung der Angebotsqualitat durch die Beseitigung von Erschlie3ungs-
defiziten, durch eine Prioritat fir Taktverkehre, durch eine Verbesserung
der Anschlusssituationen an zentralen Verknupfungspunkten.

e Steigerung der Beforderungsqualitat durch eine kontinuierliche Modernisie-
rung des Fahrzeugparks sowie durch eine nutzergerechte Ausgestaltung
und Ausstattung der Haltestellen und Verknipfungspunkte sowie durch
Einhaltung von vereinbarten Qualitatsstandards.
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® Ausbau der Verkehrsinfrastruktur durch konsequente Umsetzung von
OPNV-BeschleunigungsmaRnahmen sowie durch notwendige Erweiterun-
gen und ggf. auch Neubau von Park-and-Ride- und Bike-and-Ride-
Anlagen.

Steigerung der Wirtschaftlichkeit des OPNV

Wie alle anderen o6ffentlichen Aufgaben steht der OPNV unter der Vorgabe
der sparsamen und effizienten Mittelverwendung. Offentliche Mittel miissen
zielgerichtet und sorgsam ausgegeben werden. Es ist daher bei jedem Ange-
bot, das in den NVP als Planungsgrol3e aufgenommen ist, zu fragen, wie es
maoglichst preisgunstig erbracht und wie es moglichst ertragswirksam ausge-
staltet werden kann. Gleichzeitig gilt es, durch eine optimale Tarifgestaltung
vorhandene Kunden zu binden und neue Kunden zu gewinnen, Erlése zu
steigern und leistungsgerecht zuzuschneiden.

Verzahnung von regionalem und lokalem OPNV

Die Fahrplangestaltung soll grundsatzlich Anschlussmadglichkeiten beachten,
damit fahrplanméaRige Ubergange zwischen allen Produkten des OPNV ein-
gerichtet und die Pramissen des Zusammenspiels einer nach Verkehrsaufga-
ben differenzierten Produktpalette erfullt werden kdnnen. Dies setzt eine ent-
sprechend abgestimmte Linienplanung voraus.

Anforderungen von Menschen mit Mobilitatseinschrankungen

Das Personenbeforderungsgesetzes (PBefG) erlegt dem Nahverkehrsplan
u.a. auf, ,die Belange behinderter und anderer Menschen mit Mobilitatsein-
schrankungen mit dem Ziel zu beriicksichtigen, fir die Nutzung des offentli-
chen Personennahverkehrs eine moglichst weitreichende Barrierefreiheit zu
erreichen”. FUr diese Personengruppe mussen daher besondere Ausstat-
tungsmerkmale im OPNV-Angebot vorgesehen werden, die im nachfolgenden
beispielhaft aufgefihrt sind:

e Einsatz moderner Niederflurtechnik bei Neu- und Ersatzbeschaffungen von
Fahrzeugen,

e Vorhaltung ausreichender Aufstellflachen fur Rollstiihle, Kinderwagen und
schwere Lasten in den Fahrzeugen,

® Verbesserung der Information durch Ergdnzung der Fahrplantabellen um
Hinweise auf den Einsatz von Fahrzeugen mit Niederflurtechnik und auf
behindertengerecht eingerichtete Haltestellen bzw. Verkniipfungspunkte,
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® Berucksichtigung der Information zur Haltestellen- und Fahrzeugausstat-
tung bei der Online-Verbindungssuche,

® Anstreben eines mdglichst niveaufreien (stufenlosen) Zugangs zu Halte-
stellen, besonders bei Verknipfungshaltestellen (z.B. Rampen, Aufziige),

® Anstreben eines maoglichst niveaufreien Ein- und Ausstiegs durch die An-
hebung der Bordsteinh6he auf 16 cm (Vorderwagen kann Bordstein Uber-
streichen) bzw. 18 cm (bei geradliniger Anfahrt der Haltestelle),

e Konsequente Einfuhrung taktiler Oberflachen (Blindenleitplatten) an den
Haltestellen fur eine verbesserte Orientierung fir Sehbehinderte.

e Konsequente Ausstattung von Haltestellen und Fahrzeugen mit kontrast-
reichen visuellen Anzeigen, zusatzlich akustische Ansagen in den Fahr-
zeugen.

Fehlende Informationen oder bauliche Einrichtungen behindern den Zugang
zum OPNV z. T. erheblich. Der OPNV wird nur dann den Personen mit Mobi-
litatseinschrankungen gerecht, wenn er auf der gesamten Transportkette ih-
ren Anspriichen genugt.

Anforderungen von Frauen und Kindern

Eine weitere Fahrgastgruppe mit besonderen Anforderungen an die Gestal-
tung des OPNV stellen Frauen, Madchen und Kinder im Allgemeinen dar. Um
einem Mobilitatsverzicht im OPNV, hervorgerufen durch ein Unsicherheits-
oder Bedrohungspotenzial an Haltestellen und in den Fahrzeugen als haufig
einziges Verkehrsmittel entgegenzuwirken, sind bei der Gestaltung des
OPNV-Angebotes u.a. auf folgende Punkte zu achten:

® Attraktives Angebot auch in Schwachverkehrszeiten, insbesondere im
Abend- und Wochenendverkehr, z.B. durch Anruf-Sammeltaxi (AST) oder
Taxibus-Angebote. AST-Systeme bieten zudem den Vorteil der Beforde-
rung bis vor die Haustur.

® Verbesserung des Sicherheitsempfindens an den Haltestellen durch aus-
reichende Beleuchtung und gute Einsehbarkeit sowie durch ausreichende
Abstande zu ,dunklen” Punkten (z.B. Mauern, Hecken).

® Verbesserung der Sicherheit im Fahrzeug durch Beobachtungsmadglichkeit
des Innenraums durch den Fahrer (oder eine Kamera) und eine hierfir er-
forderliche ausreichende Innenbeleuchtung.
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2.3 Qualitatsziele als Anforderungsprofil

Anforderungsprofil ErschlieBungsqualitat

Die Haltestellen bilden den Ubergang zwischen Flachennutzung und OPNV-
System und sind der erste Berthrungspunkt zwischen Fahrgast und Ver-
kehrsunternehmen. Der Einzugsbereich von Haltestellen ist vereinfacht als
Kreis zu verstehen, dessen Radius die zumutbare FulRwegentfernung angibt.
Die Qualitat des Zugangs zum Nahverkehrssystem ist mit dieser Entfernung
messbar.

Die Zielvorstellungen zur ErschlieBungsqualitat sind in Bild 2-1 dargestellt.
Angegeben sind Richt- und Grenzwerte fur FulRwegentfernungen zur Halte-
stelle (Luftlinie), die nach Gemeindeklassen sowie nach Verkehrsmitteln un-
terscheiden. Die Zielwerte fur den Kreis Soest als verstadterten Raum (150
bis 300 Einwohner/km?2) ergeben sich aus Forschungsarbeiten und Richtlinien
verschiedener Korperschaften, hier insbesondere aus den Empfehlungen fur
Planung und Betrieb des OPNV der Forschungsgesellschaft fiir Straen- und
Verkehrswesen (2010). Die Grenzwerte stellen einen Mindeststandard dar,
der durchgehend erfullt werden sollte. Die angegebenen Richtwerte hingegen
sind als Zielwerte anzustreben. In keinem Fall darf die ErschlieBungsqualitat
hinter dem Status quo zurtickbleiben (Fahrplan 2010/2011, vgl. Anlage 1).
Ausnahmen sind nur in begrindeten Einzelfallen maglich.

Gemeindeklasse Haltestelleneinzugsbereich*

(Luftlinie in Meter)

Bus / AST Schiene
Richtwert Richtwert | Grenzwert

Mittelzentrum

(=20.000 bis 70.000 Einwohner) 300 >00 400 500
Grundzentrum

(25.000 bis 20.000 Einwohner) 400 000 °00 +0%0
Gemeindeteile 500 700 800 1.200

(< 5.000 Einwohner)

* In Anlehnung an FGSV, 2010

Die Zielwerte gelten nur fir Raumeinheiten mit mehr als 200 Einwohnern/Beschéftigten (Richt-
wert) bzw. mehr als 500 Einwohnern/Beschaftigten (Grenzwert).

Ein Siedlungsbereich gilt als erschlossen, wenn 80% der Einwohner/Beschéftigten innerhalb der
Haltestelleneinzugsbereiche wohnen/arbeiten.

Bild 2-1: Zielwerte fUr die RaumerschlieBung durch 6ffentliche Verkehrsmittel im Kreis
Soest

§
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Anforderungsprofil Verbindungsqualitat

Neben der guten Erreichbarkeit aller relevanten Ziele steht die schnelle
Uberwindung der Distanzen im Vordergrund der Bemilhungen um ein attrak-
tives Nahverkehrssystem. Hierzu gehéren insbesondere gute Verbindungs-
maoglichkeiten zwischen Wohnplatzen, Gewerbezentren, Schulstandorten,
Einkaufszentren, Freizeitzentren etc. Dabei sind die wichtigsten Quellen und
Ziele mdglichst zeitglinstig und auf direktem Wege miteinander zu verbinden
sowie mdoglichst haufig zu bedienen. Die Verbindungsqualitat wird hierbei
durch die Kriterien

e Bedienungshaufigkeit (Taktfolge bzw. Anzahl Fahrtenpaare),
® Erreichbarkeit zentraler Orte (Reisezeit),
e Beforderungsgeschwindigkeit und Reisezeitverhaltnis OPNV/MIV,

e Umsteigehaufigkeit und Umsteigeweglangen

beschrieben. Auch hier stellen die angegebenen Grenzwerte einen Mindest-
standard dar, die Richtwerte sind als Zielwerte anzustreben. In keinem Fall
darf die Verbindungsqualitat hinter dem Status quo zurtickbleiben (Fahrplan
2010/2011, vgl. Anlage 1). Ausnahmen sind nur in begrindeten Einzelféllen
maoglich.

Der Fahrgast entscheidet u.a. anhand der Bedienungshaufigkeit des OPNV
Uber die Wahl des Verkehrsmittels. Eine tiefe Marktdurchdringung des OPNV
setzt eine relativ hohe Bedienungshaufigkeit (kurze Fahrzeugfolgezeiten) vo-
raus. FUr die Bedienungssystematik muss wiederum nach der raumordneri-
schen Verbindungsfunktion von Teilrdumen differenziert werden. In jedem
Fall sollte eine mdglichst weitgehende Vertaktung mit einem merkbaren
Grundraster und Taktfolgen im Tagesverkehr gemaf Bild 2-2 angestrebt wer-
den.

Bei lokalen Verbindungen sind in den Auf3enbereichen der einzelnen Zentren
auch grol3ere Taktfolgen (60/120 min) mdglich, in den Kernbereichen kann
eine Verdichtung (z.B. 15/30 min) vorgenommen werden. Bei Fahrtenaus-
dinnung in der SVZ soll das Grundraster beibehalten werden.
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Regionale Verbindungen

Taktfolgezeit* [min] (gerundet) Fahrtenpaare pro Schultag*
30 35 30

OZ bis MZ 20/30

OZ bis GZ 30 30/60 30 25
OZ bis G 30/60 60 25 15
MZ bis MZ 30 30/60 30 25
MZ bis GZ 30 60 30 15
MZ bis G 30/60 60/120 20 15
GZ bis GZ 60 120 20 10
GZ bis G 60 120 15 10

Lokale Verbindungen

Taktfolgezeit [min]
30 60

Innerhalb MZ
Innerhalb GZ 30 60
Innerhalb G 2> 60 260

* In Anlehnung an FGSV, 2010 (die Taktfolge bei regionalen Verbindungen errechnet sich aus
einer angenommenen Betriebszeit von 6:00 bis 20:00 Uhr an Schultagen)
Richtwert entspricht Giberwiegend Verkehrsband 2. Ordnung (bedeutsame StraRenverbindung
und teilweise Bahnverbindung) bzw. 3. Ordnung (i.d.R. nur StraBenverbindung)
Grenzwert entspricht tiberwiegend Verkehrsband 3. Ordnung (i.d.R. nur Straenverbindung)
bzw. 4. Ordnung

OZ = Oberzentrum, MZ = Mittelzentrum, GZ = Grundzentrum, G = Gemeindeteil

Bild 2-2: Zielwerte der Bedienungshaufigkeit im OPNV des Kreises Soest

Die Erreichbarkeit zentraler Orte spiegelt sich in den Reisezeiten im OPNV
wieder. Die Reisezeiten zwischen Startadresse und Zieladresse sollten so
gering wie moglich und die Fahrtrouten so direkt wie mdglich gewahlt werden.
Die in Bild 2-3 angegebenen Reisezeiten zeigen den einzuhaltenden Grenz-
wert.

Gemeindeklasse Erreichbarkeit in min (Grenzwert)*

nachstes Oberzentrum (0Z) < 75min
nachstes Mittelzentrum (M2) < 37,5min
nachstes Grundzentrum (GZ) < 25min

* In Anlehnung an FGSV, 2010

Bild 2-3: Zielwerte der Reisezeiten im OPNV des Kreises Soest

Zur Einhaltung der zulassigen Reisezeiten sollen in kritischen Bereichen Be-
schleunigungsmaRnahmen zugunsten des OPNV (z.B. Busspuren, Ampelvor-
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rangschaltungen) durchgefuhrt werden. Verkehrsberuhigende Malinahmen
(FuBgangerzonen, Tempo-30-Zonen, Shared-Space-Bereiche) erhdhen in
der Regel die Reisezeiten im OPNV und sollen deshalb auf den Fahrtrouten
des OPNV vermieden werden.

Im Interesse eines attraktiven OPNV-Angebotes sollte das Reisezeitverhaltnis
zwischen OPNV und MIV unter dem Grenzwert 2,1 liegen, moglichst jedoch
unter dem Richtwert von 1,5. Damit wird dem OPNV im Vergleich zum MIV
ein um 50% bis ca. 100% hdherer Zeitbedarf zugestanden. Ziel sollte es sein,
im OPNV etwa vergleichbare Reisezeiten wie im MIV zu erreichen.

Fur die Umsteigehaufigkeit gilt die Zielsetzung, diese so gering wie mdglich
zu halten. Das néachstgelegene Grundzentrum bzw. der ndchstgelegene zent-
rale Bereich sollte umsteigefrei erreichbar sein. Bei Verbindungen ins nachst-
gelegene Mittel- bzw. Oberzentrum sollten mindestens 80% der Fahrgaste
héchstens einmal umsteigen mussen.

Die Umsteigeweglange soll an zentralen Verkntpfungspunkten der Katego-
rie | (zentrale Bahnhotfe, Busbahnhofe, Rendezvoushaltestellen) 250 m, an
Verknupfungspunkten/Haltestellen der Kategorie Il (Uberdurchschnittliche
Fahrgastzahlen) 200 m und an sonstigen Haltestellen der Kategorien Il und
IV (durchschnittliche bzw. unterdurchschnittliche Fahrgastzahlen) 100 m nicht
Uberschreiten.

Anforderungsprofil Angebotsqualitat

Nahverkehrssysteme mussen der speziellen Siedlungs- und Wirtschaftsstruk-
tur des Raumes Rechnung tragen. Ein attraktives, funktionsgerechtes und
gleichzeitig wirtschaftlich tragbares Nahverkehrsangebot Iasst sich am besten
durch eine Kombination verschiedener Betriebsformen erreichen. Grundlage
hierfir bildet eine nach Verkehrsaufgaben differenzierende Produktpalette.
Die Betriebsformen sind hierarchisch aufeinander abgestimmt und miteinan-
der verknupft (vgl. Bild 2-4). Bei der Gestaltung von Liniennetzen ist zu be-
achten, dass die Regionalbusse wegen ihrer Uberwiegend raumverbindenden
Funktion moglichst direkt, das heil3t auf kurzem Weg und beschleunigt ge-
fuhrt werden. Stadt-/Ortsbusse mit Uberwiegend kleinraumig erschlie3ender
Funktion, Anruf-Sammeltaxen und ggf. Blurgerbusse sichern die flachende-
ckende Raumerschlieung.

Der Einsatz von Anruf-Sammeltaxen (AST), TaxiBussen und Birgerbussen
ist wegen ihrer geringen Kapazitat begrenzt. Erfahrungen zeigen, dass der
Einsatzbereich dieser Betriebsformen auf Teilraume mit 100 bis max. 500
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Einwohnern/Beschéftigten (bei Anruf-Linienfahrten 800 bis 1.000 Einwoh-
ner/Beschaftigte) sowie auf Zeiten mit entsprechend schwacher Verkehrs-
nachfrage beschrankt ist.

Betriebsform / .

Regionalexpress
(RE)

Regionalbahn (RB)

Schnellbus (S)

Regionalbus

Stadtbus / Ortsbus

Nachtbus

Taxibus

Burgerbus

Anrufsammeltaxi
(AST)

Dient der schnellen Verbindung von Regionen und Stadten entlang
der Hauptverkehrsachsen im Schienenpersonennahverkehr. Er
verbindet ausschlie3lich grof3ere Siedlungskonzentrationen mitei-
nander und fahrt als ergdnzendes Produkt zur Regionalbahn.

Dient der FlachenerschlieBung und der Verbindung von Stadten
und Gemeinden in der Region. Sie bildet das Grundnetz des regio-
nalen Schienenpersonennahverkehrs.

Dient der schnellen Verbindung von Stadten und Gemeinden in der
Region entlang der Hauptverkehrsachsen; kann auf stark nachge-
fragten Relationen ohne direkte Schienenverbindung als Ergéan-
zung vorhandener Regionalbusverbindungen eingerichtet werden.

Dient der FlachenerschlieBung und der Verbindung der Stadte und
Gemeinden in der Region au3erhalb der Schienenkorridore. Er
Ubernimmt in Korridoren ohne ergénzende Stadtbussysteme auch
die OrtserschlieBung. Regionalbusse sichern das Grundangebot
des regionalen OPNV, den Zugang zum Schienenverkehr sowie
die Anbindung an das zugehdrige Zentrum. RegioBusse (R) ver-
kehren im Takt.

Ubernimmt ErschlieRungs- und Verbindungsaufgaben innerhalb
eines Stadtgebietes bzw. einer Gemeinde (vielerorts auch Schuler-
verkehre) und sichert die Anbindung an den regionalen Bus- und
Schienenverkehr. Stadtbusse verkehren im Takt.

Dient insbesondere dem Freizeitverkehr und der Verbindung der
Stadte und Gemeinden in der Region auRerhalb der Schienenkor-
ridore in den Abend- und Nachtstunden am Wochenende.

Ersetzt den Stadt-/Orts- und Regionalbus in verkehrsschwachen
Raumen oder zu Zeiten sehr geringer Nachfrage. Linienhafte Be-
dienung mit Taxi und Kleinbus von festen Haltestellen in einem
festgelegten Fahrplan nach rechtzeitiger telefonischer Anmeldung.
Der Taxibus sichert den Anschluss an Stadt-/Orts- und Regional-
busse.

Dient der ErschlieRung von Stadt-/Gemeindeteilen mit geringer
Verkehrsnachfrage und verkehrt nach festem Fahrplan. Linienver-
kehr mit Kleinbussen und ehrenamtlichen Fahrern.

Ersetzt den Stadt-/Orts-und Regionalbus in verkehrsschwachen
Raumen oder zu Zeiten sehr geringer Nachfrage. Bedarfsorientier-
te flachendeckende Bedienung mit Taxen oder Kleinbussen nach
rechtzeitiger telefonischer Anmeldung

Bild 2-4: Produkte des OPNV als Komponenten eines Gesamtsystems
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Das Zusammenspiel der Betriebsformen in einem Gesamtsystem muss die
Verhdltnisse zu Haupt- und Normalverkehrszeiten einerseits sowie zu
Schwachverkehrszeiten andererseits beriicksichtigen.

Bei der Dimensionierung des Platzangebotes (Sitz- und Stehplatze) sollen die
Empfehlungen fiir Planung und Betrieb des OPNV der Forschungsgesell-
schaft fur StraRen- und Verkehrswesen 2010 beachtet werden. Demnach
sollte allen Fahrgésten bei Fahrten mit einer La4nge von mehr als 3 km in der
Regel ein Sitzplatz zur Verfligung stehen (Grenzwert). Anzustreben ist jedoch
eine genugende Anzahl Sitzplatze fur alle Fahrgéste auf allen Fahrten mit
offentlichen Verkehrsmitteln.

Bei der Fahrplangestaltung sollen grundsatzlich Anschlussmadglichkeiten be-
achtet werden. Damit werden fahrplanmaRige Ubergange zwischen den Be-
triebsformen des OPNV eingerichtet und die Voraussetzung fur eine nach
Verkehrsaufgaben differenzierende Produktpalette geschaffen. Die im Kreis
Soest angestrebten Zielwerte fur Anschlussqualitaten zeigt Bild 2-5. Die fahr-
planmé&Rigen Anschlisse sollen vor allem an den Verknipfungspunkten der
Kategorie | (zentrale Bahnhofe, Busbahnhétfe, Rendezvoushaltestellen) und
der Kategorie Il (Uberdurchschnittliche Fahrgastzahlen) gesichert werden,
insbesondere bei Ubergang zum/vom Schienenpersonennahverkehr.

Angebotskriterium Fahrtdauer Richtwert*

Anschlusssicherung bis 60 min 5 bis <10 min 10 bis <20 min
(Wartezeit auf An-
schlussverkehrsmittel) tber 60 min 7,5 bis <15 min 15 bis <30 min

* In Anlehnung an FGSV, 2010

Bild 2-5: Zielwerte fuir Anschlussqualitaten im OPNV des Kreises Soest

Weiterhin sollten mindestens an jedem Bahnhof/Haltepunkt des SPNV sowie
in jeder Stadt/Gemeinde an ausgewdahlten Schnellbushaltestellen Bike+Ride-
Anlagen vorgehalten werden. Park+Ride-Anlagen mit Kiss+Ride-Funktion
sind an jedem Bahnhof/Haltepunkt des SPNV und in Abhé&ngigkeit von der
raumlichen und verkehrlichen Situation an geeigneten Schnellbushaltepunk-
ten anzustreben. Auch an sonstigen Bushaltestellen kénnen im Einzelfall
P+R- und B+R-Anlagen wiinschenswert sein.
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Anforderungsprofil Beférderungsqualitéat

Im Interesse eines attraktiven, wirtschaftlichen und wettbewerbsfahigen
OPNV-Angebotes ist die Sicherung einer angemessenen Beforderungsquali-
tat im OPNV von elementarer Bedeutung. Gleichzeitig soll die Betriebsleis-
tung zu den fur die Allgemeinheit gunstigsten Kosten, aber nicht ,billig“ um
jeden Preis erbracht werden. Diesem Grundsatz wird durch Rahmenvorgaben
zur Beférderungsqualitat in den drei Bereichen

® |[nfrastruktur (Haltestellenausstattung, Fahrzeugausrustung, Sauberkeit),
® Betrieb (Leistungsangebot, Punktlichkeit),

® Service (Fahrgastinformation, Freundlichkeit/Kompetenz Personal, Sicher-
heit)

entsprochen.

Anforderungsprofil Infrastruktur

Die Haltestellenausstattung soll in erster Linie den Anforderungen der Kun-
den entsprechen. Sie muss als Teil der Gesamtleistung des OPNV erkennbar
sein und dartber hinaus einen akzeptablen Service bieten. Gestaltung und
Design sollen ein unverwechselbarer Ausdruck des Selbstverstandnisses des
OPNV sein und in der Bevdlkerung ein positives Image bewirken. Die Aus-
stattung der Haltestellen muss diese Anforderungen weitestgehend bedarfs-
gerecht erflllen, aber auch im Rahmen des betrieblich, stralRenverkehrsrecht-
lich und wirtschaftlich Machbaren bleiben. In dem hier gewahlten Baukasten-
prinzip werden bestimmten Haltestellenkategorien bestimmte Ausstattungs-
merkmale zugeordnet. Die angestrebte Grundausstattung (Mindeststandard)
fur die Haltestellenkategorien | (zentrale Bahnhofe, Busbahnhétfe, Rendez-
voushaltestellen), 1l (Uberdurchschnittliche Fahrgastzahlen), Il (durchschnitt-
liche Fahrgastzahlen) bis IV (unterdurchschnittliche Fahrgastzahlen) zeigt
Bild 2-6 ebenso wie zweckmaRige Ergénzungen (optional).
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Haltestellenausstattung

Haltestellenkategorie
Ausstattungsmerkmal

Haltestellenkennzeichnung

Haltestellenbezeichnung (Name) ° ° ° °

Zeichen 224 StVO o ° ° °

Unternehmenskennzeichnung ° ° ° °

Linienkennzeichnung/Richtungsangabe [ ] ° ° °
Geografische Informationen

Stadtplan/Umgebungsplan o)

Liniennetzplan ° ° ¢) ¢)

Wegweiser zur Haltestelle o)
Fahrgastinformation

Aushangfahrpléane ° °

Tarifinformation ° °

Uhr ° o)

Telefon L o)

Lautsprecher ° o

Aktueller Betriebszustand o o

Hinweise auf Serviceangebote ° ° o)
Fahrausweiserwerb und Kundenbetreuung

Kundenzentrum o

Verkaufsstelle o o)

Fahrausweisautomat °

EDV-gestitzte Info-Saule
Aufenthaltsflache

Wetterschutz ° ° ° o

Sitzgelegenheit ° ° ° o

Beleuchtung ° ° ° o)

Abfallbehélter ° ° ° o

Pflasterung ° ° ° o

Taktile Gehwegplatten ° ° ° o)

Hochbord ° ° ° o

Uberwachung sicherheitsgefahrdeter Haltestellen o o) o ¢)
Legende

° angestrebte Grundausstattung
o) zweckmalige Erganzung

Bild 2-6: Ausstattungsstandards von Haltestellen im Kreis Soest
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Die Fahrzeugausristung muss sich an der Verkehrsaufgabe der eingesetzten
Fahrzeuge orientieren. Die Standards unterscheiden deshalb Busse im Pri-
marnetz, im Sekundéar-/Stadtbusnetz und im Erganzungsnetz (vgl. Kap. Mal3-
nahmenprogramm). Bild 2-7 enthalt die im Kreis Soest angestrebten Stan-
dards der Fahrzeugausrustung. Auch hier wird zwischen einer Grundausris-
tung (Mindeststandard) und einer zweckmalfiigen Ergdnzung (optional) unter-
schieden.

Fahrzeugausristung

Netzkategorie

Ausrustungsmerkmal Primarnetz | Sekundarnetz/ | Erganzungs-
Stadtbusnetz netz

Einstieg

Niederflur ° ° o)

Fahrzeugabsenkung ° ° o
Inneneinrichtung

Abstellméglichkeiten ° °

Gepéackablage/Sonderflache o) o) o)
Fahrgastinformation

Zielanzeige/Linienkennung ° ° °

Haltestellenansage ° ° °

Haltestellenanzeige ° ° °

Netzplanaushang o) o) o
Fahrausweiserwerb

Fahrausweisautomat,-drucker o.a. ° ° °
Fahrzeugausstattung

Standardausstattung 1 ° ° °

Komfortausstattung ? °

Klimaanlage ° o) o
Legende

° angestrebte Grundausstattung
o) zweckmafige Erganzung
Ausstattungsbeispiele: Betriebsfunkgerat, Beschlagfreie Fenster, ge-

2 polsterte Sitze, Haltestellen-Wunschtasten und -

Ansage, Abfallbehalter, Haltegriffe
2) Ausstattungsbeispiele: Leselampen, Sonnenschutz, Audioanlage oder
WLAN-Anschluss

Bild 2-7: Ausrustungsstandards von Bussen im Kreis Soest

Der Fahrgast hat einen Anspruch auf intakte Fahrzeug- und Haltestellenaus-
ristung. Deshalb sollen Beanstandungen (z.B. defekte Fahrkartenautomaten,
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Informationstafeln/-anzeigen, Beleuchtung) innerhalb von 24 Stunden nach
Eingang der Schadensmeldung behoben sein. GroRere Schaden, die z. B.
durch Vandalismus entstanden sind, sollen spatestens nach 3 Werktagen
beseitigt sein.

Dariiber hinaus ist die Sauberkeit ein weiteres wichtiges Ziel, den OPNV at-
traktiver zu gestalten. Sowohl die eingesetzten Fahrzeuge als auch die Halte-
stellen missen einem sauberen und gepflegten Erscheinungsbild gentgen.
Beschwerden Uber mangelnde Sauberkeit missen die Verkehrsunternehmen
umgehend nachgehen, insbesondere wenn sich verschiedene Beschwerde-
fuhrer zum gleichen Beschwerdegegenstand &ufRern. Sofern sich Probleme
mangelnder Sauberkeit auRerhalb des Zustandigkeitsbereichs der Verkehrs-
unternehmen befinden (z.B. an Haltestellen), ist ein entsprechender Informa-
tionsfluss zwischen den Beteiligten (z.B. Verkehrsunternehmen und Baulast-
trager) sicher zu stellen.

Anforderungsprofil Betrieb

Der Fahrgast hat Anspruch darauf, dass das OPNV-Leistungsangebot den
Vorgaben des Fahrplans entspricht, die Anforderungen an die Anschlusssi-
cherung (Bild 2-5) erflllt und die angegebene Taktfolge sowie die Betriebszei-
ten einhalt. Verfriht durchgefiuihrte Fahrten (ab einer Minute vor planmaRiger
Abfahrtszeit) oder Verspatungen ab 20 Minuten gelten als Fahrtausfall. Die
Auswirkungen solcher Betriebsbeeintrachtigungen auf die Fahrgéaste sind
durch Reservefahrzeuge sowie durch Personalplanung und Personalschu-
lung soweit wie moglich zu begrenzen. Die fahrplanmafiigen Anschlisse sind
Uber Betriebsfunk oder Rechnergestiitzte Betriebsleitsysteme (RBL) zu si-
chern.

Plnktlichkeit ist eine Grundanforderung an einen attraktiven OPNV. In Ab-
hangigkeit von der Fahrtdauer ist eine bestimmte Verspétung zulassig.
Bild 2-8 zeigt die zuldssigen Grenzwerte. Die anzustrebenden Richtwerte lie-
gen jedoch deutlich darunter. Gelegentliche oder temporéare Betriebsstérun-
gen sowie Verspatungen bis 5 Minuten (in Ausnahmefallen 10 Minuten) mus-
sen als nicht vermeidbar betrachtet werden. Busse und andere im Stral3en-
raum gefiihrte Verkehrsmittel des OPNV kénnen dieser Anforderung jedoch
nicht immer gerecht werden, weil sie unter anderem Behinderungen durch
den MIV ausgesetzt sind. Solche Behinderungen haben sowohl Fahrzeitver-
langerungen als auch Fahrzeitschwankungen zur Folge. Um dem entgegen-
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zuwirken, sind die bestehenden Behinderungen im Stral3enraum soweit wie
moglich durch geeignete Beschleunigungsmaflinahmen abzubauen.

Angebotskriterium Fahrtdauer Richtwert*

Piinktlichkeit bis 60 min 0 bis < 5 min 5 bis < 10 min

(Verspatung) tiber 60 min 5 bis < 10 10 bis < 15 min

* In Anlehnung an FGSV, 2010

Bild 2-8: Zielwert des Qualitatsziels Punktlichkeit flr den Kreis Soest

Der Einsatz geeigneter Beschleunigungsmal3inahmen hangt sehr stark von
den jeweiligen rdumlichen und zeitlichen Gegebenheiten ab. Aus diesem
Grund scheint es nicht sinnvoll, einheitliche Mal3nahmenstandards zu definie-
ren. Vielmehr ist es zweckmafiig, nach einer differenzierten Analyse der je-
weiligen Verkehrsablaufe (Aufzeigen von Ort, Umfang und Art der Behinde-
rung) aus einem Katalog von mdglichen Beschleunigungsmafnahmen die fur
die spezielle Situation bestmogliche zu wahlen.

Anforderungsprofil Service

Einen weiteren Aufgabenschwerpunkt sieht der Kreis Soest in der Verbesse-
rung der Fahrgastinformation. Durch einheitlich aufgebaute und verstandliche
Fahrplane und Tarifinformationen werden der Bevolkerung bzw. den Fahrgas-
ten die angebotenen Mdoglichkeiten und Qualitaten des OPNV zuganglich
gemacht. Fehlende Fahrplanaushange und Tarifinformationen sollen inner-
halb von 24 Stunden nach Bekanntwerden des Mangels ersetzt werden.

Bei Verspatungen von mehr als 5 Minuten muss der Fahrgast Uber die Ursa-
che informiert und ggf. auf Ausweichverbindungen hingewiesen werden. Da-
zu kénnen z.B. an besonders bedeutenden Haltestellen dynamische Ab-
fahrtsinformationen dienen oder ein schneller Informationszugang tber Mobil-
telefone.

Auch die elektronische Fahrplanauskunft via Internet soll nach Moglichkeit
dynamisch ausgefiihrt werden. Aktuelle Betriebsstorungen und Verspatungen
werden bei der Verbindungsabfrage berlcksichtigt, insbesondere bei An-
schlussverbindungen. Diese Informationen sollen Uber Mobiltelefone abgeru-
fen werden konnen.

Des Weiteren muss die Erreichbarkeit des Verkehrsunternehmens gewahr-
leistet sein, um Fahrplan- und Tarifauskinfte zu erhalten und etwaige Be-
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schadigungen und Méangel melden zu kénnen. Im Falle einer Beschwerde
darf die Bearbeitungszeit eine Woche nicht Uberschreiten. Zumindest muss
innerhalb dieser Zeit eine qualifizierte Eingangsbestéatigung erfolgen, in der
ein konkreter Termin fur die Antwort genannt wird.

In einem modernen Dienstleistungsunternehmen hat der Kunde Anspruch auf
Freundlichkeit und Kompetenz der Mitarbeiter. Es gehort zu den Grundanfor-
derungen an die Angestellten, in jeder Situation ruhig und hoflich zu reagie-
ren. Das Personal sollte regelmaRige Schulungen zu Beférderungs- und Ta-
rifbestimmungen sowie zum Notfallmanagement erhalten und gute Kenntnis-
se des Liniennetzes aufweisen kénnen. Ein einheitliches Erscheinungsbild
der Mitarbeiter steigert den Wiedererkennungswert und die Akzeptanz bei
den Fahrgasten.

Die Sicherheit an Haltestellen und in den Fahrzeugen muss jederzeit gewahr-
leistet sein. Dabei sind die Sicherheitsbedirfnisse der verschiedenen Nutzer-
gruppen zu bericksichtigen. Eine gute Einsehbarkeit und eine ausreichende
Beleuchtung der Haltestellen sollen dem Fahrgast ein Sicherheitsgefuhl ver-
mitteln. Sofern im Einzelfall angezeigt ist der Haltestellenbereich durch einen
Wachdienst oder mittels Uberwachungskameras abzusichern. In den Fahr-
zeugen soll jederzeit Kontakt mit dem Fahrpersonal aufgenommen werden
kénnen. Das Personal muss technisch in der Lage sein, in Notfallsituationen
die notwendigen MalRBnahmen schnell zu ergreifen.

Anforderungsprofil im ODLA der RLG

Fur die Buslinienverkehre der RLG hat der Kreis Soest die Erfullung der Ein-
zelanforderungsprofile im ODLA durch Aufnahme von Qualitatsstandards in
Anlage 3 des ODLA und durch einen dynamischen Verweis auf den jeweils
gultigen Nahverkehrsplan sichergestellt.
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3 Bestandsanalyse

3.1 Raum-, Siedlungs- und Wirtschaftsstruktur

Der Kreis Soest liegt im Regierungsbezirk Arnsberg und umfasst eine Flache
von ca. 1.300 km?, die sich auf die 7 Stadte Erwitte, Geseke, Lippstadt,
Ruthen, Soest, Warstein und Werl sowie auf die 7 Gemeinden Anréchte, Bad
Sassendorf, Ense, Lippetal, MOhnesee, Welver und Wickede verteilt. Im Kreis
sind 304.167 Einwohner mit Hauptwohnsitz gemeldet (Stand 31.12.2010). Die
Einwohner verteilen sich, wie in Bild 3-1 dargestellt, auf die kreisangehdrigen
Kommunen.

Das Kreisgebiet grenzt im Nordosten an den Kreis Gitersloh, im Osten an
den Kreis Paderborn, im Siden an den Hochsauerlandkreis sowie an den
Markischen Kreis, im Westen an den Kreis Unna und an die Stadt Hamm, im
Nordwesten an den Kreis Warendorf. Das nachstgelegene Oberzentrum ist
fur die westlichen kreisangehdrigen Stadte / Gemeinden die Stadt Dortmund,
wahrend es fur die 6stlichen Stadte / Gemeinden die Stadt Paderborn ist.

Stadt / Gemeinde Stadt / Gemeinde

Anrochte 10.456 Moéhnesee 11.393
Bad Sassendorf 11.700 Rithen 10.510
Ense 12.656 Soest 48.579
Erwitte 15.710 Warstein 27.170
Geseke 20.755 Welver 12.419
Lippetal 12.289 Werl 31.655
Lippstadt 66.976 Wickede (Ruhr) 11.899
Kreis Soest 304.167

Bild 3-1: Einwohner im Kreis Soest (Stand: 31.12.2010, IT NRW)

3.2 OPNV-Angebot

Grundlage der Bestandsaufnahme des OPNV-Leistungsangebotes im Kreis
Soest sind die Fahrplane der kreisangehdrigen Stadte und Gemeinden, giltig
ab 30.05.2010 fur den Busverkehr und ab 12.12.2010 fur den SPNV.

Im Kreis Soest sind neun Verkehrsunternehmen tatig, die insgesamt 141 Li-
nien und AST-Verkehre im offentlichen Personennahverkehr, teilweise in
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Gemeinschaftskonzessionen mit anderen Verkehrsunternehmen, betreiben.
Eine Ubersicht uber die Verkehrsunternehmen zeigt Bild 3-2.

Verkehrsunternehmen (Betriebsfiihrer) Anzahl Linien
5

Schienenpersonennahverkehr (SPNV)
Deutsche Bahn AG
eurobahn, Keolis Deutschland GmbH & Co. KG

Bus- und AST-Verkehr 136
Regionalverkehr Ruhr-Lippe GmbH (RLG) 77
Busverkehr Ruhr-Sieg GmbH (BRS) 46

Regionalverkehr Minsterland GmbH (RVM) 5
BahnBus Hochstift GmbH (BBH) 4
Verkehrsgesellschaft Breitenbach mbH (VGB) 2
Westfalen Bus GmbH (WB) 1
TWE-Busverkehrs-GmbH 1

Bild 3-2: OPNV-Angebot im Kreis Soest 2010

In Anlage 1 sind die Linien einzeln aufgefuhrt. Dabei wird entsprechend der
Verkehrsaufgabe unterschieden nach Zug, Schnellbus, Regionalbus, Stadt-/
Ortsbus, TaxiBus und Anruf-Sammeltaxi (AST). Anlage 1 benennt zuséatzlich
fur jede Linie den Konzessionar und die Betriebszeit und gibt fir Linien im
Taktverkehr die Bedienungshaufigkeit (Takt) an. Dabei wird nach Tagesarten
(Montag - Freitag, Samstag, Sonntag) und nach Tageszeiten (Tagesverkehr,
Abendverkehr, Nachtverkehr) unterschieden.

Der Kreis Soest wird montags bis freitags gegenwartig durch 131 Buslinien
und AST-Verkehre sowie durch 5 SPNV-Linien erschlossen. An Samstagen
verkehren 67 Buslinien und AST-Verkehre sowie 5 SPNV-Linien, an Sonn-
und Feiertagen 47 Buslinien und AST-Verkehre sowie 5 SPNV-Linien. Etwa
35% der Buslinien im Kreis Soest sind vertaktet und halten den geforderten
Grundtakt der Linienbedienung von 30-/60-/120-Minuten ganz Uberwiegend
ein. Diese Buslinien erbringen an Normalwerktagen etwa 65% des Angebotes
im OPNV des Kreises Soest, gemessen in Fahrzeug-Stunden/Tag. Im Ein-
zelnen ergibt sich fir den Werktagsverkehr folgendes Bild:

® Der SchnellBus (S60) verkehrt konsequent im 60-Minuten-Takt.

e Knapp die Halfte (45%) aller Regionalbuslinien verkehrt ausschliel3lich
bzw. Uberwiegend im Takt (Uberwiegend 60-Minuten-Takt). Alle RegioBus-
Linien werden ausschlief3lich bzw. Gberwiegend im Takt betrieben.
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® Gut 25% aller Stadt-/Ortsbuslinien verkehren im Takt (30- bzw. 60-
Minuten-Takt). Alle Linien der StadtBus-Systeme in Soest (C1 bis C7) und
Lippstadt (C1 bis C5) verkehren im 30- bzw. 60-Minuten-Takt.

e Gut ein Drittel aller TaxiBus-Linien verkehren nach Taktfahrplan (60-/120-
Takt).

Taktverkehre sind im Kreis Soest weit verbreitet. Die Bindungen vieler Linien
an die Schulanfangs- und -endzeiten setzt einer konsequenten Vertaktung
jedoch Grenzen. Dies belegt ein Blick auf die Verhaltnisse am Wochenende.
Wahrend werktags knapp 35% aller Linien vertaktet sind, verkehren sams-
tags und sonntags rund 75% aller Linien im Takt.

Die regionalen Verbindungen zwischen den einzelnen Gemeinden im Kreis
Soest und ihrem rédumlich nachstgelegenen Mittelzentrum weisen insgesamt
eine hohe Angebotsqualitat auf (vgl. Anlage 3). Bewertungsmal3stab hierfir
sind die in Kap. 2.3 formulierten Qualitatszielwerte bzgl. Bedienungshaufig-
keit, Taktfolge, Reisezeit, Reisezeitverhdltnis zum MIV und Umstiegshaufig-
keit. Die Analyse des regionalen OPNV-Angebotes anhand des Fahrplans
2010/11 zeigt:

e Die Bedienhaufigkeit (Taktfolge) entspricht bei nahezu allen Relationen
mindestens dem Grenzwert von 60 min., im schienengebundenen Regio-
nalverkehr sowie auf der Regionalbuslinie R81 (zeitweise auch R42) sogar
dem Richtwert von 30 min. Auch zwischen Ruthen und Lippstadt wird
durch die Uberlagerung der Regionalbuslinien R62 und R71 sowie der
Schnellbuslinie S60 ein 30‘-Takt erreicht. Die Verbindung zwischen Bad
Sassendorf und Soest weist durch die Uberlagerung der Regionalbuslinie
R81 und der Regionalbahn RB89 sogar einen konsequenten 15’-Takt auf.
Auf der Relation Erwitte — Lippstadt ware eine hohere Taktdichte durch
Uberlagerung ebenfalls moglich, allerdings wird dies durch den festen An-
schluss zwischen S 60 und R 61 in Erwitte momentan verhindert. Lediglich
bei der Verbindung Welver — Werl besteht heute kein Taktverkehr und ein
relativ niedriges Fahrtenangebot.

® Die maximal zuldssige Reisezeit von 37,5 Minuten (ohne Berticksichtigung
von Zu- und Abgangszeiten) zum rdumlich nachstgelegenen Mittelzentrum
wird nur auf zwei Relationen nicht eingehalten:

e Warstein — Soest (60 min)

e Warstein — Lippstadt (43 min).
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e Alle rAumlich néchstgelegenen Mittelzentren sind umsteigefrei zu errei-
chen. Einmal umsteigen missen Fahrgéaste, wenn sie weiter entfernte Mit-
telzentren mit dem OPNV erreichen wollen (u.a. bei den Relationen Wi-
ckede — Soest und Ense-Bremen — Soest), und dies ohne Anschlussgaran-
tie. Zudem ist bei der Relation Ense-Bremen — Soest die Wartezeit bei
Umstieg in Werl mit bis zu 47 Minuten nicht zufriedenstellend (Grenzwert:
20 min.). Besser erreichbar ist die Kreisstadt Soest aus den Enser Ge-
meindeteilen Nieder-/Oberense.

e Das Reisezeitverhaltnis zwischen OPNV und MIV liegt tiberwiegend unter
dem formulierten Grenzwert von 2,1. Bei zahlreichen Relationen liegt das
Verhaltnis sogar unter dem Richtwert von 1,5. Insbesondere die schienen-
gebundenen Verbindungen, aber auch die Schnellbuslinie S60 sowie die
Regionalbuslinien R36, R42, R49 und R64 weisen eine hohe Reisege-
schwindigkeit sowie einen direkten Linienweg auf. Fahrten im regionalen
SPNV nehmen im Vergleich zum MIV maximal die Halfte der Zeit in An-
spruch. Lediglich im Regionalbusverkehr auf den Verbindungen Rithen —
Warstein, Bad Sassendorf — Soest und bei einzelnen Fahrten auf der Ver-
bindung Welver - Werl (jeweils raumlich nachstgelegenes Mittelzentrum)
liegt das Reisezeitverhéltnis zwischen OPNV und MIV Uber dem Grenz-
wert. Jedoch gibt es zwischen Bad Sassendorf und Soest ein paralleles,
hochwertiges SPNV-Angebot, welches ein sehr gutes Reisezeitverhaltnis
zwischen OPNV und MIV aufweist. Bei Verbindungen zu raumlich weiter
entfernten Mittelzentren fiihren die teils langen Wartezeiten bei zwingen-
den Umstiegen zu einem Reisezeitverhaltnis von tber 2,1.

Die festgestellten hohen Verbindungsqualitaten gelten nur fur das raumlich
nachstgelegene Mittelzentrum. Von den Grundzentren Wickede, Rithen so-
wie Ense sind die beiden gro3ten Mittelzentren des Kreises, Soest und Lip-
pstadt, teilweise nur umstandlich und mit hohem Zeitaufwand zu erreichen
(vgl. Anlage 3).

3.3  OPNV-Nachfrage

Als Grundlage fur die Ermittlung der OPNV-Nachfrage im Kreis Soest kann
auf Verkehrsnachfrageinformationen der Verkehrsunternehmen RLG und
BRS zurlckgegriffen werden. Einbezogen sind RLG-interne Erhebungen auf
den RegioBussen und StadtBussen im Zeitraum 2008 bis 2010, die
Fremdnutzererhebung bei der RLG im Jahr 2008 und die Schwerbehinderten-
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Erhebung bei der BRS im Jahr 2009. Eine vollstandige Ubersicht tber die
OPNV-Nachfrage im Kreis Soest liegt nicht vor.

Die Verkehrsunternehmen RLG und BRS befdrdern auf ihren Buslinien (ohne
TaxiBus und NachtBus) innerhalb des Kreises Soest sowie kreisgrenziber-
schreitend an einem Normalwerktag ca. 44.400 Fahrgaste. Davon entfallen
auf den Regionalbusverkehr ca. 24.000 Fahrgaste/Tag und auf den Stadt-/
Ortsbusverkehr ca. 20.400 Fahrgaste/Tag.

3.4 Park+Ride / Bike+Ride

Bei Park+Ride werden aus Sicht des Nutzers die Vorteile des individuellen
Kraftfahrzeuges als Zubringer mit der schnellen, sicheren und bequemen Be-
forderung im OPNV verkniipft. Der Umstieg vom Pkw auf den OPNV sollte
dabei moglichst frihzeitig erfolgen. Auf dem Gebiet des Kreises Soest befin-
den sich P+R-Anlagen an den Bahnhdfen Wickede (Ruhr), Welver, Werl,
Westonnen, Soest, Bad Sassendorf, Lippstadt und Geseke.

Fur die Kombination der Verkehrsmittel Fahrrad und OPNV wird der Begriff
Bike+Ride verwendet. Hierzu gehort in erster Linie das Fahrradparken am
Bahnhof bzw. an OPNV-Haltestellen. Durch Bike+Ride kann der Einzugsbe-
reich einer Haltestelle deutlich erhéht werden. Weiterhin werden in diesem
Zusammenhang auch die Fahrradmithnahme in 6ffentlichen Verkehrsmitteln
und die Fahrradvermietung am Bahnhof haufig diskutiert.

Im Kreis Soest stehen zahlreiche B+R-Anlagen zur Verfligung. Die Anlagen
beinhalten Stellplatze als Fahrradstander, Fahrradboxen oder in den Fahr-
radstationen. An den Bahnhofen Soest, Lippstadt und Geseke bieten die
Radstationen rund 690 wettergeschiitzte und bewachte Stellplatze gegen
Gebuhr, in Lippstadt und Soest mit angeschlossener Werkstatt, Fahrradver-
leih und Verkauf.

3.5 Erfolgsbilanz 2001 bis 2010

Die Erfolgsbilanz 2010 ist ein Ruckblick auf die vergangenen 9 Jahre Nahver-
kehrsplanung im Kreis Soest. Der Ruckblick vergleicht den aktuellen Ange-
botszustand im Busverkehr mit dem Angebotszustand 2001, der als Basis fur
den Nahverkehrsplan 2003 — 2007 verwendet wurde.

Wie 2001 verkehrt auch 2010 ein SchnellBus im Kreis Soest. Die Linie S60
verbindet Warstein, Anrochte, Erwitte und Lippstadt.
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2001 bedienten 11 Linien, die in das Nummernschema der RegioBusse (R)
integriert waren, das Kreisgebiet. Bis 2010 ist die Anzahl der RegioBusse auf
18 angestiegen. Hierzu sind 8 Linien zum RegioBus aufgewertet worden. Die
Fahrpléne dieser neuen RegioBusse entsprachen allerdings bereits 2001 wei-
testgehend den Anforderungen an den regelméRigen Takt einer RegioBus-
Linie. Eine frhere RegioBus-Linie ist in den Stadtbus Soest Ubergegangen
(R53 = C4). Mit der Umbenennung in RegioBus-Linien wird die Regelmafiig-
keit des Angebotes auf diesen Linien unterstrichen und so eine hdhere Ange-
botstransparenz geschaffen.

Im Jahr 2004 wurde in Lippstadt, im Jahr 2005 in Soest ein StadtBus-System
eingefuhrt. Durch eine Neukonzeption des Angebotes (Umschichtung von
Betriebsleistung auf nachfragestarke Relationen, bessere Erschliel3ung), eine
Verbesserung der Produktivitdt (BeschleunigungsmalRnahmen, Verkirzung
der Umlaufzeiten), eine intensive Vermarktung und einer Ausweitung der Ta-
rifgrenzen in Lippstadt sind zwei erfolgreiche StadtBus-Systeme entstanden.
In Soest besteht das System aus 7 vertakteten Linien (C1 bis C7), in Lipp—
stadt aus 5 vertakteten Linien (C1 bis C5).

Vier TaxiBus-Linien (,T“) bedienten 2001 das Kreisgebiet. Bis 2010 sind drei
gemeindetbergreifende Linien und drei gemeindeinterne Linien hinzuge-
kommen, eine TaxiBus-Linie ist entfallen. Die neuen TaxiBus-Linien haben
die Bedienung auf Strecken Gbernommen, die 2001 noch im regularen Li-
nienverkehr befahren wurden. Somit bedienen heute neun TaxiBusse (vier
gemeindetibergreifende und funf TaxiBus-Linien im Ortsverkehr) den Kreis
Soest. Zwischen 2001 und 2010 ist zudem die Bedienung von sechs Linien
auf zeitweisen TaxiBus-Betrieb umgestellt worden. Auf diese Weise konnte
eine konsequente Vertaktung und — damit verbunden — eine leichte Auswei-
tung des Angebotes erreicht werden.

Bild 3-3 zeigt die Angebotsentwicklung im Busverkehr innerhalb des Kreises
Soest an einem Normalwerktag (ohne Einsatzwagenfahrten). Insgesamt ist
das Angebot von 2001 bis heute leicht ricklaufig (-3%). Diese Veranderun-
gen verteilen sich auf

® |eichte Angebotsanpassungen im vertakteten Regionalverkehr (—=2%),

e deutliche Angebotsanpassungen im nicht-vertakteten Regionalverkehr
(=27%),

® ein etwa konstantes Angebot im vertakteten Stadtverkehr,
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® cinen leichten Angebotszuwachs im nicht-vertakteten Stadt-/Ortsverkehr
(+3%),

® cinen deutlichen Angebotszuwachs der TaxiBus-Verkehre (+160%).

Produkt I;aum- Angebotsentwicklung 2001 > heute
ezug [Fzg.Std/d]

Schnellbus

regional
Vertakteter -2,4%
Busverkehr

lokal

-0,3 % = 2001
B heute (Zunahme)
Nicht regional ® heute (Abnahme)
vertakteter
Busverkehr lokal
%

TaxiBus

Bild 3-3: Angebotsentwicklung im Busverkehr (2001-2010, Montag-Freitag, innerhalb des
Kreises Soest, ohne Einsatzwagenfahrten)

Ein wesentlicher Grund fur den leichten Rickgang des Angebotsumfangs ist
eine Anpassung der Betriebszeiten, die in allen Produktgruppen stattgefun-
den hat. Lag der Betriebsbeginn 2001 montags bis freitags noch bei ca. 60%
aller Linien vor 7.00 Uhr, beginnen heute nur noch ca. 40% aller Linien ihren
Betrieb vor 7.00 Uhr. Ahnlich verhalt es sich mit dem Betriebsende: wahrend
2001 das Betriebsende bei ca. 50% aller Linien nach 20.00 Uhr lag, stellen
heute nur noch ca. 35% aller Linien ihren Betrieb erst nach 20.00 Uhr ein.
Damit fand eine starkere Fokussierung auf die nachfragestarkeren Zeiten
statt.

In Bild 3-4 ist die Entwicklung der Nachfrage von 2001 bis heute auf den Re-
gioBus-Linien an einem Normalwerktag dargestellt. Insgesamt sind die Fahr-
gastzahlen leicht riicklaufig (-4%). Der RegioBus-Verkehr hat sich damit trotz
ungiunstiger Rahmenbedingungen (Rickgang der Einwohnerzahlen, insbe-
sondere Riuckgang der Schulerzahlen) gut behauptet Eine vergleichbare Ana-
lyse der Nachfrageentwicklung lokaler Verkehre ist kaum madglich, u.a. wegen
Einfihrung der StadtBus-Verkehre. Nach Aussagen der Verkehrsunterneh-
men ist im StadtBus-Verkehr eine positive Nachfrageentwicklung zu ver-
zeichnen.
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Linie Linie q
2001 Nachfrageentwicklung

R36 R36

R41 R41

R42 514"

R47 547

R51 551

R54 554

R61 R61 “

R62 562 = 2001

R63 560 B heute (Zunahme)
R64 538 ® heute (Abnahme)
R66 666

R71 R71

R76 576, 655

R77 577

R81 581, 583°

S60 $60

1) im Abschnitt Werl, Bahnhof - Wickede, Abzw. Bahnhof
2) im Abschnitt Soest - Bad Sassendorf, Lohne-Kirche (581)
bzw. Bad Sassendorf, Jahnplatz (583)
Quelle: 2001: Verkehrserhebung aufallen Buslinienim Kreis Soest und E-Wagen-Erhebung der Verkehrsunternehmen
heute: RLG-Erhebung (2008 bis 2010), Schwerbehinderten-Erhebung BRS 2009

Bild 3-4: Nachfrageentwicklung auf den RegioBus-Linien (2001-2010)

Zur Beschleunigung der Busse im Kreis Soest konnten in den letzten Jahren
folgende MalRBnahmen realisiert werden:

e Stadt Lippstadt: Umbau der Lichtsignalanlagen im Stadtbusnetz (48 umge-
baute Anlagen),

e Stadt Soest: Umbau der Lichtsignalanlagen im Stadtbusnetz (19 umgebau-
te Anlagen),

® Linie S 60 (Lippstadt-Warstein): Umbau der Lichtsignalanlagen entlang des
Linienweges (22 umgebaute Anlagen).

Im April 2008 wurden auf zwei RegioBus-Linien im Kreis Soest (R51 Soest —
Belecke — Warstein und R61 Lippstadt — Belecke) sowie seit April 2009 auf
der Strecke Soest — Gunne — Neheim — Sundern jeweils fir das Sommerhalb-
jahr sog. FahrradBusse eingefuhrt. Dabei handelt es sich um Linienbusse mit
Fahrradanhangern, deren Anschaffung vom Kreis Soest gefordert wurde. Mit
jedem Fahrradanhanger kbnnen 16 Fahrrader befordert werden. Zustieg und
Ausstieg ist an jeder Haltestelle entlang des Linienweges maoglich. Der Fahr-
radBus-Fahrplan zeigt, dass das reguldre Fahrtenangebot teilweise ausge-
weitet wurde, beispielsweise auf der R61, sowie durch die neu eingerichtete
Verbindung Soest — Sundern.
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Die FahrradBus-Saison beginnt im April und endet im Oktober eines jeden
Jahres. Die FahrradBusse verkehren am Wochenende und an den Feierta-
gen 1. Mai, Christi Himmelfahrt, Pfingstmontag und Fronleichnam. Aufgrund
der hohen Nachfrage sind die Fahrradanhéanger zusatzlich auch in den Som-
merferien im Einsatz.

Nahverkehrsplan Kreis Soest 2011 WV



Verkehrsprognose 35

4 Verkehrsprognose

Die Zahl der Einwohner im Kreis Soest ist im Zeitraum von 2001 und 2010
leicht zurtickgegangen (-3.600 Einwohner). Das Statistische Landesamt NRW
(IT.NRW) geht auch zukunftig von einem weiteren leichten Einwohnerrick-
gang im Kreis Soest aus. Bis 2015 wird eine Abnahme der Einwohner um
rund 1.900 Personen erwartet, bis 2020 um rund 5.900 Personen, jeweils im
Vergleich mit 2010. Bild 4-1 zeigt die Entwicklungen differenziert nach den
Stadten und Gemeinden des Kreises Soest.

Stadt genuber | genuber

Anréchte 10.877 10.456 10.790 10.750 3,2% 2,8%
Bad Sassendorf 11.312 11.700 11.290 11.050 -3,5% -5,6%
Ense 12.459 12.656 12.810 12.740 1,2% 0,7%
Erwitte 15.725 15.710 15.740 15.570 0,2% -0,9%
Geseke 20.219 20.755 21.180 21.430 2,0% 3,3%
Lippetal 12.647 12.289 12.330 12.160 0,3% -1,0%
Lippstadt 67.231 66.976 65.520 64.600 -2,2% -3,5%
Mo6hnesee 11.164 11.393 11.390 11.200 0,0% -1,7%
Rithen 11.490 10.510 10.310 9.720 -1,9% -7,5%
Soest 48.361  48.579 48.410 48.300 -0,3% -0,6%
Warstein 29.007 27.170 26.440 25.500 -2,7% -6,1%
Welver 12.848 12.419 12.310 12.040 -0,9% -3,1%
Werl 31819 31.655 31.770 31.500 0,4% -0,5%
Wickede (Ruhr) 12.650 11.899 11970 11.740 0,6% -1,3%
Kreis Soest 307.809 304.167 302.260 298.300 -0,6% -1,9%

Bild 4-1: Einwohnerprognose im Kreis Soest (2001, 2010, 2015, 2020)
Quelle: IT.NRW, Fortschreibung des Bevolkerungsstandes, Bevolkerungsmo-
dellrechnung 2008 — 2030

Mit Blick auf die Nachfragewirkungen im OPNV entscheidender sind die Ver-
anderungen in der Altersstruktur der Bevolkerung im Kreis Soest (Bild 4-2ff).
In den Jahren 2001 bis 2010 war diese besonders gepragt durch einen deut-
lichen Riickgang in der Altersklasse der 6- bis 18-Jahrigen (Schuler) und ei-
nen deutlichen Zuwachs in der Altersklasse der tUber 65-Jahrigen (Rentner).
Laut IT.NRW wird sich dieser Trend in den nachsten Jahren weiter fortsetzen.
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2015 ge- | 2020 ge-
Altersgruppe genlber | genlber
2001 2010 2015 2020 2010 2010

unter 6 19559 15.513 15.130 15.010 -2,5% -3,2%
6 bis unter 10 Jahre 14360 11.872 10.660 10.210 -10,2% -14,0%
10 bis unter 15 Jahre 19579 16.968 14.730 13.280 -13,2% -21,7%
15 bis unter 18 Jahre 11.096 10.755 10.050 8.560 -6,7% -20,6%
18 bis unter 25 Jahre 24206 25365 24530 22.310 -3,3% -12,0%
25 bis unter 45 Jahre 92.442 76.239 68.720 67.280 -9,9% -11,8%

45 bis unter 65 Jahre 75402 86.803 94.570 92.170 8,9% 6,2%
65 Jahre und mehr 51.165 60.632 63.870 69.480 5,3% 14,6%
Kreis Soest 307.809 304.167 302.260 298.300 -0,6% -1,9%

Bild 4-2: Altersstrukturprognose im Kreis Soest (2001, 2010, 2015, 2020) - Tabelle
Quelle: IT.NRW, Fortschreibung des Bevdlkerungsstandes, Bevolkerungsmo-
dellrechnung 2008 — 2030

Die mittelfristig, d.h. bis zum Jahr 2015 erwarteten Entwicklungen im Kreis
Soest stellen sich im Vergleich zum Jahr 2010 wie folgt dar:

® Rickgang der Einwohner um 2.800 Pers. (- 1%),
® Rickgang der Schiler (10-18 Jahre) um 3.400 Pers. (-12%),
® Rickgang der Erwerbsfahigen um 100 Pers. (z 0%),
® Zunahme der = 65-Jahrigen um 2.900 Pers. (+ 5%).

Langfristig, d.h. bis zum Jahr 2020 werden im Kreis Soest im Vergleich zum
Jahr 2010 folgende Entwicklungen erwartet:

® Rickgang der Einwohner um 6.800 Pers. (- 2%),
® Rickgang der Schiler (10-18 Jahre) um 6.300 Pers. (—22%),
® Rickgang der Erwerbsfahigen um 6.000 Pers. (- 4%),
® Zunahme der = 65-Jahrigen um 8.500 Pers. (+14%).

Einzelheiten zeigt Bild 4-3.
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Bild 4-3: Altersstrukturprognose im Kreis Soest (2001, 2010, 2015, 2020) - Grafik
Quelle: IT.NRW, Fortschreibung des Bevolkerungsstandes, Bevidlkerungsmo-
dellrechnung 2008 — 2030

Mit Blick auf den OPNV im Kreis Soest werden folgende Wirkungen deutlich:
® Die Stammkunden (Schiiler) werden weniger (10 — 20%),
e Die Wahlfreien (Rentner) werden mehr (5 — 15%),

e Die Marktanteile des OPNV dirften sinken.

Auf diese Entwicklungen muss der OPNV im Kreis Soest vorbereitet sein und
sein Angebot einerseits entsprechend adaptieren, andererseits zielgerichtet
attraktivieren, um dadurch neue Nutzergruppen anzusprechen. Der OPNV im
Kreis Soest muss noch innovativer werden!
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5 MaBnahmenprogramm SPNV

5.1 Nahverkehrsplan NWL

Auf der Grundlage der Nahverkehrsplane der NWL-Mitgliedsverbande
(Zweckverbande Ruhr-Lippe (ZRL), Munsterland (ZVM), Verkehrsverbund
Ostwestfahlen-Lippe (VVOWL), Paderborn-Hoxter (NPH) und Westfalen-Sud
(ZWS)) ist im Oktober 2011 der erste Nahverkehrsplan fur den Schienenper-
sonennahverkehr in der gesamten Region Westfalen-Lippe erstellt worden.
Formuliert werden die gemeinsamen Anforderungen an das Fahrplanange-
bot, die Infrastruktur und weitere Qualitatsaspekte fir ein integriertes und zu-
kunftsorientiertes SPNV-System in Westfalen-Lippe.

Die im Einzelnen vorgesehenen Handlungskonzepte sind nach Kursbuchstre-
cke und Malinahmenart (Verknipfungen, Fahrplanangebot, Fahrzeuge, Infra-
struktur Strecke und Infrastruktur Stationen) differenziert in der Anlage 2 be-
schrieben. Fur den Kreis Soest sind dabei folgende Kursbuchstrecken (KBS)
und dort verkehrende Linien relevant:
® KBS 430: Hamm — Soest — Paderborn — Altenbeken — Warburg (— Kassel)
e RB89 (Munster - Hamm - Paderborn - Warburg)
e RE1 (Aachen - Kdln - Dusseldorf - Dortmund - Hamm - Soest - Pader-
born)
e KBS 431: Dortmund — Unna — Soest
e RB59 (Dortmund - Unna - Soest)
® KBS 435/438: Dortmund / Hagen — Frondenberg — Bestwig — Winterberg /
Brilon Wald — Brilon Stadt / Warburg (- Kassel)
e RE17 (Hagen - Arnsberg - Warburg - Kassel)

e RES57 (Dortmund - Arnsberg - Bestwig - Winterberg, Brilon Wald - Brilon
Stadt (ab Dez. 2011))

5.2 Reaktivierung der WLE-Strecke fur Personenverkehr

Die Westfalische Landes-Eisenbahn (WLE) betreibt heute Schienenguterver-
kehr zwischen Warstein/Rithen - Lippstadt - Neubeckum und Minster.

Im aktuellen Bedarfsplan Schiene ist die Reaktivierung der Abschnitte Mins-
ter — Neubeckum und Neubeckum — Lippstadt fir den Personenverkehr als
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,vorhaben der Stufe 2“ enthalten. Damit zahlt sie zu den Vorhaben, deren
Realisierung nach 2015 erfolgen soll und die bei Fortschreibung des Bedarfs-
plans neu bewertet werden.

Die Reaktivierung des Abschnitts Lippstadt — Warstein fir den Personenver-
kehr ist im Rahmen der IGVP NRW ebenfalls Uberprft worden. Die Mal3-
nahme ist jedoch aufgrund eines ungunstigen Nutzen-Kosten-Quotienten
nicht in den aktuellen Bedarfsplan Schiene aufgenommen worden. Die Reak-
tivierung des Abschnitts Lippstadt — Warstein wird daher seitens des Kreises
Soest kurz- bis mittelfristig nicht verfolgt, bleibt jedoch als Langfristperspekti-
ve erhalten.
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6 MaBnahmenprogramm Busverkehr

6.1 Angebotskonzept

Das Angebotskonzept des OPNV im Kreis Soest ist von der Grundidee eines
verlasslichen Kernnetzes getragen, das sich wie folgt charakterisieren lasst:

e vertakteter Schnell- und RegioBus-Verkehr,

vertakteter StadtBus-Verkehr in Lippstadt und Soest,

festgelegte Bedienungszeitfenster,

verbindet die kreisangehdrigen Kommunen untereinander,

verbindet mit Kommunen benachbarter Kreise.

Dieses Kernnetz gliedert sich weiter auf in ein Primér- und ein Sekundéarnetz.
Das Primérnetz wird gebildet aus den Produkten des SPNV (RE- und RB-
Linien) sowie dem Schnellbus (Linie S60). Aufgabe des Priméarnetzes ist die
schnelle, moglichst direkt gefuihrte Verbindung regionaler Zentren (nachfra-
gestarke Achsen). Das Kernnetz zeichnet sich aus durch eine konsequente
Vertaktung (Stundentakt), eine attraktive Verknipfung Bus-Schiene, ein Be-
triebszeitfenster in Anlehnung an den SPNV sowie durch Fahrzeuge
mit hochwertiger Ausstattung und ergénzende Serviceleistungen an Bord.

Bild 6-1 gibt eine Ubersicht der Aufgaben, Produkte und Merkmale des Pri-
marnetzes.

Das Sekundarnetz besteht aus den RegioBus- und StadtBus-Linien. Aufgabe
des Sekundarnetzes der RegioBus-Linien ist die Verbindung der Stadte und
Gemeinden in Ergdnzung zum Primérnetz, die Sicherung einer Anbindung
der Kommunen an den SPNV, die ErschlieRung von Ortsteilen mit mehr als
500 Einwohnern, die Anbindung an das zugehorige Stadt-/Gemeindezentrum
und die schienenparallele Feinerschlie3ung.

Aufgabe des Sekundarnetzes der StadtBus-Linien ist die ErschlieBung ein-
wohnerstarker Stadte und die Anbindung ihrer Stadtteile an das Stadtzent-
rum, an den SPNV sowie an den regionalen Busverkehr.

Das Sekundérnetz zeichnet sich durch eine mdglichst regelmafige, ange-
botsorientierte Bedienung mit Freiheitsgraden aus (anzustreben ist der 60°‘-/
120°-Takt, Angebotsliicken oder eine Verschiebung der Zeitlagen sind zulas-
sig, bilden jedoch die Ausnahme) und ein einheitliches Betriebszeitfenster.
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Bild 6-1 gibt eine Ubersicht der Aufgaben, Produkte und Merkmale des Se-
kundéarnetzes.

In Bild 6-3 sind die Linien des Kernnetzes und ihre Zuordnung zum Primar-
und Sekundarnetz tabellarisch aufgefihrt. Bild 6-4 zeigt den Verlauf der Li-
nien des Kernnetzes in einer Netzgrafik.

Das Ergdnzungsnetz komplettiert das Primarnetz, indem es ErschlieBungs-
und Verbindungsaufgaben innerhalb eines Stadtgebietes bzw. einer Gemein-
de (vielerorts auch Schiilerverkehre) erfillt und an den regionalen Bus- und
Schienenverkehr anbindet. Das Ergdnzungsnetz umfasst die verbleibenden
Regional-, Stadt-/Orts- und Schiilerverkehre, den TaxiBus sowie ggf. vorhan-
dene RufBus-Systeme und Blrgerbusse. Fahrtenangebot und Betriebszeiten
im Ergénzungsnetz orientieren sich an der Nachfrage.

Bild 6-2 gibt eine Ubersicht der Aufgaben, Produkte und Merkmale des Er-
ganzungsnetzes.

Das Ergédnzungsnetz enthélt bzgl. Linienweg, Fahrtenangebot und Betriebs-
zeiten bewusst Freiheitsgrade, um auf diese Weise — unter Beachtung der
Zielvorstellungen zur ErschlieBungsqualitat im Kreis Soest sowie der Zumut-
barkeitskriterien der Schulerfahrkostenverordnung NRW (SchfkVO) — flexibel
auf sich andernde Rahmenbedingungen, insbesondere auf den demografi-
schen Wandel und auf die zu erwartenden verkehrlichen Wirkungen der
Schulreform in NRW reagieren zu kénnen.

Gemal 813 Schulerfahrkostenverordnung NRW (Stand 01.07.2011) ist die
Benutzung o6ffentlicher Verkehrsmittel zumutbar, wenn

® fir Schuler der Grundschule

e der FuBweg zwischen Wohnung und néchstgelegener Haltestelle sowie
Unterrichtsort und néchstgelegener Haltestelle insgesamt nicht mehr als
1,0 km betragt,

e der Zeitaufwand fir Hin- und RlUckweg zusammengerechnet max.
1 Stunde betragt,

o regelmafige Wartezeiten in der Schule vor und nach dem Unterricht
insgesamt nicht mehr als 45 Minuten betragen.

e flr Schiler der Gbrigen Klassen

o der FuBweg zwischen Wohnung und nachstgelegener Haltestelle sowie
Unterrichtsort und néchstgelegener Haltestelle insgesamt nicht mehr als
2,0 km betragt,
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e der Zeitaufwand fur Hin- und Ruckfahrt zusammengerechnet max.
3 Stunden betragt,

o die Wohnung Uberwiegend nicht bereits vor 6.00 Uhr verlassen werden
muss, um die Schule punktlich zu erreichen.

Grenzen fur regelmafRige Wartezeiten kennt die SchfkVO fir Schiler der tb-
rigen Klassen nicht.

Die Zumutbarkeitsgrenzen der SchfkVO sollen auch als unterer Grenzwert fur
den Schilerverkehr im Kreis Soest gelten.
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Kernnetz

Aufgaben
Produkte
Priméarnetz
Merkmale
(nur Bus)
Aufgaben
Sekundéarnetz
(regional) Produkte
Merkmale
Aufgaben
Produkte
Sekundéarnetz
(lokal)
Merkmale

Schnelle, méglichst direkt geftihrte Verbindung regiona-
ler Zentren (nachfragestarke Achsen)

RegionalExpress

RegionalBahn

Schnellbus

konsequente Vertaktung (Stundentakt)

attraktive Verknipfung Bus-Schiene

Betriebszeitfenster in Anlehnung an SPNV (Montag-
Freitag: 5.00 — mindestens 20.00 Uhr)

Fahrzeuge mit hochwertiger Ausstattung

erganzende Serviceleistungen an Bord
Verbindung der Stadte und Gemeinden in Erganzung
zum Primarnetz

Sicherung einer Anbindung der Kommunen an den
SPNV

ErschlieBung von Ortsteilen (mind. 500/200 Einwohner)
und Anbindung an das zugehérige Zentrum

schienenparallele FeinerschlielRung

RegioBus

moglichst regelméaRige, angebotsorientierte Bedienung
mit Freiheitsgraden

anzustreben ist der 60°-/120"-Takt

Angebotsliicken oder Verschiebung der Zeitlagen sind
die Ausnahme

einheitliches Betriebszeitfenster (ca. 6.00 — mindestens
19.00 Uhr, MF)

ErschlieBung einwohnerstarker Stadte

Anbindung der Stadtteile an das Stadtzentrum, an den
SPNV und an den regionalen Busverkehr

StadtBus

moglichst regelméaRige, angebotsorientierte Bedienung
mit Freiheitsgraden

anzustreben ist der 30°-/60°-Takt

Angebotsliicken oder Verschiebung der Zeitlagen sind
die Ausnahme

einheitliches Betriebszeitfenster (ca. 6.00 — ca. 19.00
Uhr, MF)

Bild 6-1: Aufgaben, Produkte und Merkmale der Verkehre im Kernnetz
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Erganzungsnetz

ErschlieBungs- und Verbindungsaufgaben innerhalb eines Stadtgebie-
tes bzw. einer Gemeinde und in die Nachbargemeinde (vielerorts auch
Aufgaben Schiilerverkehre)

Anbindung an die Linien des Primér- und Sekundéarnetzes
Regionalbus
Stadt-/Ortsbus
Produkte Schulbus
TaxiBus

Neue Angebotsformen wie z.B. AST, RufBus, Biirgerbus

Linienfihrung, Fahrtenangebot und Betriebszeiten orientieren sich an

ergmalE der Nachfrage

Bild 6-2: Aufgaben, Produkte und Merkmale der Verkehre im Ergénzungsnetz
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Linie Verkehrs- Netz- Linienverlauf
mlttel

IC/ICE
RE 1
RE 17
RE 57
RB 59
RB 89
S60
R36
R41
R42
R47
R49
R51
R54
R61
R62
R63
R64
R66
R71
R73
R76
R77
R81
c1
c1
c2
c2
c3
c3
c4
c4
c5
c5
c6
c7
70Y
80.1
465
511
512
514
516
522
532
548
549
583

Zug
Zug
Zug
Zug
Zug
Schnellbus
Regionalbus
Regionalbus
Regionalbus
Regionalbus
Regionalbus
Regionalbus
Regionalbus
Regionalbus
Regionalbus
Regionalbus
Regionalbus
Stadt-/Ortsbus
Regionalbus
Regionalbus
Regionalbus
Regionalbus
Regionalbus
Stadt-/Ortsbus
Stadt-/Ortsbus
Stadt-/Ortsbus
Stadt-/Ortsbus
Stadt-/Ortsbus
Stadt-/Ortsbus
Stadt-/Ortsbus
Stadt-/Ortsbus
Stadt-/Ortsbus
Stadt-/Ortsbus
Stadt-/Ortsbus
Stadt-/Ortsbus
Regionalbus
Regionalbus
Regionalbus
Regionalbus
Regionalbus
Regionalbus
Regionalbus
Regionalbus
Regionalbus
Regionalbus
Regionalbus
Regionalbus

nouonunonunnuonmunonuonnounnunmununnumunnmunouonunnmunnmunnununonuonmonoownovoT OV T T T

- Hamm - Soest - Lippstadt - Paderborn - Warburg -

Paderborn - Hamm - Dortmund - Essen - Duisburg - Disseldorf - KéIn - Aachen
Hagen - Arnsberg - Meschede - Bestwig - Brilon-Wald - Warburg [- Kassel]
Dortmund - Hérde - Frondenberg - Arnsberg - Meschede - Bestwig - Winterberg
Dortmund - Holzwickede - Unna - Werl - Soest

Miinster - Hamm - Soest - Lippstadt - Paderborn - Altenbeken - Warburg
Lippstadt - Erwitte - Anrochte - Belecke - Warstein

Soest - Oestinghausen - Hovestadt - Herzfeld

Hamm - Rhynern - Werl

Werl - Wickede (Ruhr)

Werl -
Soest - Hiddingsen - Berlingsen - Kdrbecke - Delecke
Warstein - Belecke - Niederbergheim - Echtrop - Soest
(Soest) - Ostdnnen - Niederense - Neheim

Lippstadt - Bad Westernkotten - Erwitte (- Warstein)
Rithen - Oestereiden - Bokenforde - Lippstadt
Lippstadt - Dedinghausen - Ehringhausen - Geseke
Lippstadt - Horste - Ménninghausen - Geseke
Lippstadt - Overhagen - Benninghausen - Eickelborn
Belecke - Altenrithen - Ruthen

(R72 Beckum-) Wadersloh - Lippstadt

Meschede - Hirschberg - Warstein

Warstein - Kallenhardt - Rithen

Soest - Bad Sassendorf - Lohne

Lippstadt

Soest

Lippstadt

Soest

Lippstadt

Soest

Lippstadt

Soest - Meiningsen - Deiringsen - Giinne

Lippstadt

Soest

Soest

Ostonnen

Soest

Lippstadt - Rheda-Wiedenbriick
Lippstadt - Rietberg - Verl
Geseke - Biren

Werl -
Ense-Bremen - Littringen - Neheim

Wickede - Menden

Wickede - Echthausen - Neheim

Werl - S6nnern - Wambeln - Scheidingen - Welver
Soest - Schwefe

Delecke - Breitenbach - Arnsberg

Korbecke - Wamel - Niederbergheim

Soest / Bad Sassendorf - Lippstadt-Benninghausen

Ense-Bremen - Neheim-Husten

Netztyp: P =Primdrnetz S =Sekundirnetz

1) NVP Kreis Giitersloh sieht im Rahmen des Projektes RegioMobil bei Bedarf eine Ergianzung durch eine Schnellbuslinie vor

Bild 6-3: Linien im Kernnetz — tabellarische Ubersicht
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Bild 6-4: Linien im Kernnetz — Netzgrafik
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6.2 Verknupfung Bus — SPNV

Eine moglichst optimale Verknipfung von SPNV und Bus entspricht den Be-
durfnissen der Fahrgdste und der Angebotsphilosophie des Kernnetzes
Bus/Schiene im Kreis Soest. Grundsétzlich ist eine moglichst optimale Ver-
knUpfung von SPNV und Bus ein wichtiges Leistungs- und Qualitatsmerkmal.
Dieser berechtigten Forderung sind in der Realitat oftmals Grenzen gesetzt,
z.B. durch die Einbindung des Zugverkehrs in den Integralen Taktfahrplan
NRW (ITF) oder durch die betriebswirtschaftlich gebotene Ausrichtung des
Busverkehrs auf die Anfangs- und -endzeiten von Schulen und grol3en Be-
trieben. Insofern bedarf es einer Abwagung des Machbaren in jedem Einzel-
fall.

Zentraler Verknupfungspunkt im Primarnetz ist der Bahnhof Lippstadt. Dort
verkehren im

e SPNV: RE 1 im 120'-Takt, RB 89 im 30‘-Takt und IC/ICE (einzelne Fahr-
ten),

® Busverkehr: S60 im 60°‘-Takt.

Zentrale Verknipfungspunkte im Sekundarnetz sind die Bahnhéfe Lippstadt,
Soest und Werl.

An allen zentralen Verknupfungspunkten sind zwischen den Linien des Pri-
mar- bzw. Sekundarnetzes und dem SPNV deutliche Verbesserungen in der
Bus-Schiene-Verknupfung anzustreben.

Voraussetzung fur eine funktionierende Bus-Schiene-Verknipfung sind ak-
zeptable Umsteigewartezeiten, eine hohe Punktlichkeit im Zug- und Busver-
kehr sowie eine ausreichende Umsteigezeit, um die Entfernung zwischen den
verschiedenen Umstiegshaltestellen bequem zurticklegen zu kdnnen.

Richt- und Grenzwerte fir die Wartezeit auf das Anschlussverkehrsmittel sind
in Bild 2-5 definiert. Der Zeitbedarf fir die Bewaltigung des Umsteigeweges
zwischen den Umsteigehaltestellen ergibt sich aus der Ortlichkeit. Im Interes-
se der Fahrgéste sollte der Umsteigeweg grundsétzlich so gering wie méglich
sein. Gegenwartig ist am Bahnhof Lippstadt eine Regel-Umsteigezeit von
6 min erforderlich. Bei Ankunft/Abfahrt der Zige auf Gleis1l und An-
kunft/Abfahrt der Busse an Bussteig E/F ist eine Umsteigezeit von 4 min. aus-
reichend.
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Bild 6-5 und Bild 6-6 enthalten Vorschlage fir eine Verbesserung der Ver-
knlpfungssituation Bus — Schiene im Primarnetz am Bahnhof Lippstadt. Die
Vorschlage sind das Ergebnis einer Machbarkeitsuntersuchung auf Grundla-
ge des Fahrplans 2010/2011 und beriicksichtigen die vorstehenden Bedarfs-
werte und Qualitdtsanforderungen. Die Vorschlage sind jedoch nicht das Er-
gebnis eines qualifizierten Abwagungsprozesses unter Beachtung der be-
trieblichen Belange des Busverkehrs und insofern als Zielsystem zu verste-
hen. Von der RLG werden hierzu kurzfristig konkrete Lésungsvorschlage er-
wartet.

Unabhangig davon hat die RLG in einer ,Offensivstrategie® Moglichkeiten
erarbeitet, die Verknupfung von SPNV und S60 am Bahnhof Lippstadt am
Nachmittag durch zusatzliche Fahrten zu verbessern (30‘-Takt zwischen
14.30 Uhr und 18.30 Uhr ab Lippstadt Bf. bis Anréchte).

Verkniipfung SPNV - S60 in Lippstadt X
Anschluss an RB 89 hat Vorrang gegeniiber RE 1 )
.52 RE1
ol R 4L S
x [pacerbom
“ Lippstadt 06 "\
l.13 +.43
». | Dedingh.
) A4+.44 RB89 " | Ehringh.
Wendezeit 31' Geseke
23.35| T.04 Paderborn/
.
B
.o
Soest |[— %
S60
Ens:
Wickede Belecke Riithen
(Ruhr)
Méhnesee l
.04.16 21
Warstein
RE1: 120'-Takt
RB89: 30'-Takt ¢
Legende: Umstiegszeiten: heute: optimierte Wendezeit von157
Kreisgrenze — Richtung Soest — von Soest .
? S60 — RB89: 10 RB89 - S60: 22' 10' - RB 89: mit Umstiegszeitenvon 10" werden alle Beziehungen entsprechend
Gemelndegrenze $60 — RE1: 49' RE1 —S60: 30" 18 der Qualitatsanforderungen erfiillt
Vorschlag - ngfeﬂcl'mg ;ggg'boom = VOSBF;ﬂgdefbggo 33 - RE 1: nur die Verflechtungen ,von Soest > S60° erfullt die
, 10' . " 10" I I
S60 - RE1: 2 RE1 — S60- 43 31" Qualitatsanforderungen bei Fahrten mit mehr als 60° Fahrtzeit

Bild 6-5: Verbesserung der Verkniipfung Bus — SPNV am Bahnhof Lippstadt (Option 1)
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Verkniipfung SPNV - S60 in Lippstadt
Anschliisse an RB 89 und RE 1 werden beriicksichtigt

W

Lippetal

Lippstadt

‘.13 +.43
», | Dedingh.

p A4+.44 RB89 | Ehringh.

Wendezeit 31 Geseke
19'
.19.35| 1.04 .00 Paderborn/
Warburg

B =
< Bad
Soest | —— L Sassendorf

S60

Belecke Rithen

.00 ‘16l 21 .17

)

Mohnesee

RE1: 120'-Takt

RB89: 30'-Takt
Legende: Umstiegszeiten: heute: optimierte Wendezett v°"1‘r'7
Kreisgrenze ~ Richtung Soest ~ von Soest -~ :
S60 — RB89: 10" 14 RB89 — S60: 22' 6' -> RB 89: mit Umstiegszeitenvon 6' bzw. 14" werden alle Beziehungen
Gemeindegrenze S60 — RE1: 49" 53' RE1 - S60: 30" 14 entsprechend der Qualitatsziele erfullt
Vorschlag = "'SGO 9 'RBBQ sriL PO = volga'ag 220 - RE 1: die Relationen ,nach Paderborn” und ,von Soest" erfillen fur Fahrten
i : > S60: ’ Rel P: * fur Fah ’
S80 ~RE1: 2 6 RE1 — S80: 43 27" gza(ih(:a:xsnzc:e?;e elation ,von Paderborn” fur Fahrten uber 60'die

Bild 6-6: Verbesserung der Verknipfung Bus — SPNV am Bahnhof Lippstadt (Option 2)
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7 MaBnahmenprogramm Park+Ride / Bike+Ride

Das vorhandene Angebot an P+R- und B+R-Anlagen soll bedarfsgerecht
ausgebaut und erweitert werden. Ziel ist es, auf diese Weise den Einzugsbe-
reich von OPNV-Haltestellen liber den Zugang zu FuRR (bis ca. 1 km) hinaus
zu erweitern. Der Einzugsbereich von P+R-Anlagen (Zugang mit Pkw) ver-
grofRert sich dadurch auf bis zu rund 5 km, der von B+R-Anlagen (Zugang mit
Fahrrad/E-Bike) auf bis zu rund 3 km. Die Zu-/Abgangszeit liegt in beiden
Fallen bei bis zu 10 min. und entspricht damit etwa dem von den Fahrgasten
akzeptierten Zeitaufwand fur den Zugang zur Haltestelle zu Ful3.

P+R-Anlagen sollen an allen SPNV-Haltepunkten und Bahnhofen vorhanden
sein bzw. eingerichtet werden. Dem Konzept des Primarnetzes entsprechend
sind weitere P+R-Anlagen an geeigneten Schnellbushaltestellen entlang der
Linie S60 vorzusehen, beispielsweise in Erwitte, Anrdchte, Warstein-Belecke
und Warstein. Unter Beachtung der mittelfristig erreichbaren Qualitat der Bus-
Schiene-Verknupfung am Bahnhof Lippstadt soll diesbzgl. eine konkrete Be-
darfsprifung durchgefiihrt werden.

B+R-Anlagen sollen an allen SPNV-Haltepunkten und Bahnhéfen sowie an
allen Schnellbushaltestellen vorhanden sein bzw. eingerichtet werden. In Bild
7-1 ist die Lage der P+R- und B+R-Anlagen dargestellt.

Auf eine bedarfsgerechte Dimensionierung der P+R- und B+R-Anlagen ist zu
achten. Die Umsteigewegelangen von P+R-Anlagen sollen in Abhangigkeit
der Stellplatzkapazitat maximal 300m betragen.

Die Ausstattung der Anlagen richtet sich nach ihrer GréRe. An den SPNV-
Haltepunkten und Bahnhéfen sind Fahrradstationen ggf. mit Fahrrad-
Vermietung (auch E-Bikes) und Reparaturservice vorzuhalten, an den
Schnellbushaltestellen moglichst abschlieBbare Fahrradboxen fir einzelne
bzw. mehrere Fahrrader, zumindest aber Uberdachte Fahrradstander mit An-
schlieBmadglichkeit.
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Bild 7-1: Lage der Park+Ride- und Bike+Ride-Anlagen - Zielplanung
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8 MaRnahmenprogramm Infrastruktur
Maflinahmen zur Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur betreffen die
e Haltestellenausstattung

e OPNV-Beschleunigung

e Fahrzeugausristung

® Barrierefreiheit.

MaRnahmen zur Verbesserung der Haltestellenausstattung, sowie zur OPNV-
Beschleunigung obliegen den Stadten und Gemeinden. Malinahmen zur Ver-
besserung der Fahrzeugausristung sind Aufgaben der Verkehrsunterneh-
men. Grundlage samtlicher Verbesserungsmal3nahmen sind die Qualitatszie-
le Infrastruktur und Betrieb in Kap. 2.3.

Haltestellenausstattung

MalRnahmen zur Verbesserung der Haltestellenausstattung sowie zur OPNV-
Beschleunigung gehen in der Regel auf eine Initiative der Stadte und Ge-
meinden zurick. Dabei werden die Qualitatsziele Infrastruktur (hier Ausstat-
tungsstandards von Haltestellen gemaR Bild 2-6) beachtet. Davon unberihrt
bleibt die Baulasttragerschaft. Sofern es sich um verkehrlich notwendige und
gesetzlich vorgeschriebene Ausstattungsmerkmale handelt (z.B. Haltestellen-
schild oder Aushangfahrplan) ist dies Pflichtaufgabe der Verkehrsunterneh-
men.

OPNV-Beschleunigung

MaRnahmen zur Beschleunigung des OPNV sind erforderlich, um die At-
traktivitat des OPNV-Angebotes weiter zu erhohen und die Betriebs-
wirtschaftlichkeit zu verbessern. Bei der MalRnahmenplanung mussen die
Qualitatsziele gemaR Kap. 2.3 (hier Qualitatsziele Betrieb) beachtet werden.
Besonders bedeutsame Nahverkehrsstrecken mit hohem Fahrgastaufkom-
men und durch Fahrgastbeschwerden wiederholt bekannte Problempunkte
sollen vorrangig behandelt werden.

Fahrzeugausristung

Die Verbesserung der Fahrzeugausristung erfolgt weiterhin konsequent im
Rahmen von Zusatz- oder Ersatzbeschaffungen. Dabei werden die Qualitats-
ziele Infrastruktur (hier Fahrzeugausristung gemaR Bild 2-7) beachtet. Ge-

Nahverkehrsplan Kreis Soest 2011 WV



MaRnahmenprogramm Infrastruktur 53

maR Gesetz tiber den OPNV in NRW wird die Fahrzeugbeschaffung durch
den Aufgabentrager unterstitzt. Hierzu erhalt der Kreis Soest pauschalierte
Zuwendungen im Rahmen der OPNV-Pauschale nach § 11 Abs. 2 OPNVG
NRW.

Barrierefreiheit

Die konsequente Verbesserung der Barrierefreiheit von Haltestellen und
Fahrzeugen ist eine permanente Aufgabe und selbstverstandlicher Bestand-
teil jeder InfrastrukturmafRnahme. Insbesondere geht es dabei um den ni-
veaufreien (stufenlosen) Zugang zu Haltestellen, besonders bei Verknlp-
fungshaltestellen, z. B. durch Rampen und Aufziige sowie um den niveau-
freien Ein-/Ausstieg durch Anhebung der Bordsteinhohe auf mindestens
16 cm bzw. 18 cm.
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9 MaBRnahmenprogramm Tarif

Kundenorientierte, sachgerechte Tarife und Vertriebsformen sind der Schlis-
sel fur einen erfolgreichen Nahverkehr. Neue Tarifangebote konnen einen
Beitrag zur Steigerung der Nachfrage im OPNV leisten. Zielgruppe sind z.B.
alte Menschen, Schuiler und Touristen.

Ziel des MalRnahmenprogramms Tarif des Nahverkehrsplans fir den Kreis
Soest ist es, im Tarifbereich Anregungen zu geben und Erwartungen zu for-
mulieren. Die Zustandigkeit des Tarifausschusses Ruhr-Lippe als Trager des
Gemeinschaftstarifs Ruhr-Lippe bleibt dadurch unberihrt.

Aus Sicht des Kreises Soest sind die folgenden TarifmaRnahmen von beson-
derem Interesse:

Schilerticket

Um Schiilerinnen und Schiiler den Zugang zum OPNV zu erleichtern und sie
auf diese Weise als OPNV-Kunden zu gewinnen und zu binden, sollen spezi-
elle Tarifangebote fir diese Zielgruppe geprift und entwickelt werden. Hierzu
kann das Schiilerticket beitragen. Ahnlich dem Ansatz des Semestertickets
ermoglicht das Schulerticket die unkomplizierte Nutzung von Bus und Bahn
zu einem sehr gunstigen Preis. Das Schilerticket kann sowohl fir den
Schulweg als auch in der Freizeit genutzt werden, und zwar an allen Tagen
im Jahr, rund um die Uhr und netzweit im gesamten Tarifraum.

Das Schulerticket ist in Nordrhein-Westfalen in finf Tarifraumen bereits vor
Jahren eingefuhrt worden (VRS, VRR, AVV, VGN und VGWS) und hat sich
dort bewéhrt.

Mobilitatsticket

Das MobilitatsTicket ist als eine Mallnhahme im Projekt ,mobil4you” entwickelt
worden. Konzipiert ist das Mobilitatsticket als ein haushaltsbezogenes Mo-
natsticket im Abonnement, das entweder innerhalb einer Kommune, einer
Region oder des Kreises gliltig ist. Das Ticket gilt flr eine Person und ist zwi-
schen den Personen eines Haushalts Ubertragbar. Gegen eine geringe Zu-
zahlung sollte ein Erganzungsticket angeboten werden, das mehrere Perso-
nen eines Haushalts gemeinsam nutzen kénnen. Mdglich ist auch die Integra-
tion von weiteren Vergunstigungen oder Mehrwerten.
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Der Ticketpreis sollte unterhalb des Preises fir ein Abonnement der giinstigs-
ten Zeitkarte liegen.

Touristenticket

Dem Vorbild der SauerlandCard entsprechend soll fiir Ubernachtungsgaste
im Kreis Soest ein solidarfinanziertes Touristenticket eingefuhrt werden. Der
Ticketpreis ist im Ubernachtungspreis bzw. im Kurbeitrag bereits enthalten.
Das Touristenticket soll die Nutzung des OPNV im Kreis Soest und ggf. in
angrenzenden touristisch interessanten Gebieten (z.B. dem Hochsauerland-
kreis) umfassen und Vergunstigungen bei Eintrittspreisen etc. gewéhren.
Dartber hinaus ist die finanzielle Unterstiitzung touristischer Angebote im
OPNV wie z.B. FahrradBusse oder die im Rahmen des Projektes mobil4you
entwickelte MOhnesee-Linie denkbar.
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10 Sonstige MaBnahmen zur Attraktivitatsstei-
gerung des OPNV

Zur Verbesserung der Attraktivitat des OPNV kénnen zusétzlich die folgenden
MalRnahmen beitragen:

Information, Marketing und Service

Die Nutzung des OPNV wird in hohem MaRe durch die Kenntnis des OPNV-
Angebotes und die leichte Begreifbarkeit von Liniennetz, Fahrplan und Tarif
beeinflusst. Diese Zugangsbarrieren lassen sich auch durch zeitgeméalR3e In-
formationsangebote, zielgruppenorientiertes Marketing und Serviceangebote
abbauen oder zumindest entscheidend reduzieren.

Vor diesem Hintergrund sollen die folgenden MalRnahmen vertieft gepruft und
bei positivem Prifergebnis mdglichst zeitnah realisiert werden:

e Integration von OPNV-Verspatungsmeldungen in den Verkehrsfunk lokaler
Radiosender,

e Entwicklung einer Applikation fir Smartphones mit Ist-Abfahrtszeiten,

® Bessere / konsequente Verlinkung von kommunalen, touristischen und
Freizeit-Internetseiten mit OPNV-Internetseiten, z.B. (iber einen einheitlich
gestalteten Button,

® Realisierung eines Ticketkaufs per Internet.

Besonders wichtig und Erfolg versprechend ist dartiber hinaus die wohnort-
nahe personliche und individuelle Beratung, z.B. auf freiwilliger Basis nach
dem Prinzip ,Blrger beraten Burger”. Hierbei werden die informellen Kom-
munikationsstrukturen im Sozialgefiige der kleinen Ortsteile und Dérfer in der
landlichen Region genutzt. Ehrenamtliche Birger, die durch die Verkehrsun-
ternehmen untersttitzt werden, stehen ihren Mitblrgern mit persénlicher Bera-
tung und Anleitung zur Nutzung der bereits bestehenden Informationsange-
bote im Internet zur Verfiigung.

Belange von alteren Menschen bericksichtigen

Zusatzlich kommt zielgruppenorientierten Marketingaktivitaten eine zuneh-
mende Bedeutung zu. Die Senioren bilden eine zahlenmafig stark wachsen-
de und vergleichsweise hoch motorisierte Zielgruppe, die verstarkt an den
OPNV gebunden werden soll. Der ,MobilititsPate“ soll zum einen &lteren

Nahverkehrsplan Kreis Soest 2011 WV



Sonstige MaRnahmen zur Attraktivitatssteigerung des OPNV 57

Menschen individuelle Hilfestellung bei der Nutzung der 6ffentlichen Ver-
kehrsmittel in personlichen Einzel- und Gruppenberatungen und Telefon-
sprechstunden leisten, und zum anderen Seniorengruppen zur Eigenmobilitat
im OPNV motivieren z.B. durch das Angebot von OPNV-Gruppenfahrten
(, Trau-Dich-Touren®). Diese Aufgabe koénnte durch Jugendliche im Freiwilli-
gen Sozialen Jahr und Teilnehmer am Bundesfreiwilligendienst wahrgenom-
men werden.

Sanfte Mobilitat

Eine Verkniipfung des OPNV mit touristisch ausgerichteter Nahmobilitat
durch ©kologisch vertragliche Elektromobile (E-Bike, Segways, ...) macht
Spald und motiviert Touristen zum Wiederkommen. Im Projekt ,mobildyou” ist
die Idee entwickelt worden, Mobilitatsstationen einzurichten, die als Verleih-
und Aufladestationen fur elektromotorisch angetriebene Fahrzeuge und Fahr-
rader dienen und sich in unmittelbarer Nahe zu wichtigen Haltestellen in tou-
ristisch attraktiven Gebieten befinden.

Ein geeigneter Einsatzraum kann das Naherholungsgebiet rund um den
Mohnesee sein. Ein Angebot mit Kleinbussen (,MohneLinie) soll in den
Sommermonaten auf der Seestral’e rund um den Méhnesee eingesetzt wer-
den und die touristischen Einrichtungen und die Mobilitatsstationen miteinan-
der verbinden.

Aus finanziellen Griinden ist das Pilotprojekt MohnelLinie kurzfristig nicht zu-
realisieren. In der Erwartung, dass sich mittelfristig zusatzliche Finanzie-
rungsquellen wie z.B. das Touristenticket bieten, bleiben Mal3Bhahmen der
sanften Mobilitat eine interessante Erganzung des OPNV und als solche Be-
standteil des Nahverkehrsplans des Kreises Soest.

RufBus Lippetal

Das Projekt ,mobildyou” zeigt fur den Kreis Soest und den Hochsauerland-
kreis konkrete Losungen fir die Schaffung neuer Mobilitdtsangebote auf, die
Zu einer Attraktivitatssteigerung des OPNV und einer Erhéhung der gesamten
Mobilitat im landlichen Raum fihren kénnen. Mit dem Projekt soll den Her-
ausforderungen, die sich fir den OPNV durch den demografischen Wandel
(sinkende Einwohnerzahlen, insbesondere sinkende Schilerzahlen, alternde
Bevolkerung) ergeben, begegnet werden.

Das Konzept eines RufBusses in der Gemeinde Lippetal ist als eine Mal3-
nahme im Projekt ,mobil4dyou” als Pilotprojekt im Kreis Soest entwickelt wor-
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den. Die OPNV-ErschlieRung von Lippetal ist — der Siedlungsstruktur ent-
sprechend — im Wesentlichen durch TaxiBus-Linien und Buslinien zur Schu-

lerbeforderung gepragt. Ziel des Pilotprojektes RufBus ist die Schaffung eines
flachendeckend guten Fahrtenangebotes mit folgenden Merkmalen:

e Bestellung per Telefon,

e Keine Fahrplan- und Linienwegbindung,

e Haltestellen- und Haustirbedienung (optional),

e Linientarif mit Komfortzuschlag fur die Haustirbedienung,

® Einsatz von Kleinbussen (méglichst mit elektromotorischem Antrieb).

Das vorgesehene Bedienungsgebiet des RufBusses ist in Bild 10-1 darge-
stellt. Ersetzen soll der RufBus die gegenwartig im Gemeindegebiet Lippetal

und gemeindetbergreifend verkehrenden TaxiBus-Linien T31, T33 und T66.

Wadersloh

Beckum

3220
3370

Rufbus Lippetal

Uentrop

S
Ial Anrochte

i S60 \ R61
|

700 700

2800 ‘ /
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Bild 10-1:RufBus in der Gemeinde Lippetal

Aus finanziellen Griinden kann das Pilotprojekt RufBus in der Gemeinde Lip-
petal kurzfristig nicht mit Nachdruck verfolgt werden. Der RufBus Lippetal
bleibt mittelfristig eine interessante Alternative zum klassischen Linienverkehr

und als solcher Bestandteil des Erganzungsnetzes im Kreis Soest.
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BordeLinie

Die Gemeinden Mohnesee, Bad Sassendorf und die Stadt Soest arbeiten in
den Bereichen Aktivurlaub, Kultur und Gesundheit intensiv zusammen. Um
die Umsetzung gemeinsamer Projekte und Ziele zu vereinfachen, ist im Pro-
jekt ,mobildyou“ die Einrichtung einer direkten und umstiegsfreien Buslinie
zwischen den Orten angedacht worden. Die Fahrzeuge der sogenannten
,BordeLinie” sollen mit einer einheitlichen Lackierung versehen werden.

HaltewunschTasten

Ebenfalls im Projekt ,mobil4you” enthalten ist die Idee einer Einrichtung von
HaltewunschTasten. Sie sollen an Haltestellen in kleinen Siedlungsbereichen
installiert werden und so eine bedarfsgesteuerte Anbindung ermdglichen. Auf
diese Weise kann ein flexibles und ausgeweitetes Fahrtenangebot in einwoh-
nerschwachen Gemeindeteilen geschaffen werden. Andererseits konnen oh-
ne bestehenden Fahrtwunsch aus dem Gemeindeteil direkte Linienwege oh-
ne Abstecher realisiert werden und die Fahrzeit fir die anderen Fahrgéste
reduziert werden.
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11 Linienblindelungskonzept

11.1 Veranlassung und Zielsetzung

Die VO 1370/2007, die am 03.12.2009 in Kraft getreten ist, zieht einen vorlau-
figen Schlussstrich unter die Wettbewerbsdiskussion in Deutschland und tragt
damit entscheidend zur Rechtssicherheit im 6ffentlichen Personenverkehr auf
Schiene und Stral3e bei. Auf diese Weise wird das allgemeine Vergaberecht
um ein spezielles Vergaberecht ergéanzt mit den nachfolgenden Konsequen-
zen:

Ausschlie3liche Rechte und/oder finanzielle Ausgleichsleistungen durch
den Aufgabentrager konnen ausschlief3lich auf der Grundlage eines offent-
lichen Dienstleitungsauftrags gewahrt werden. Abgesehen von bestimmten
Ausnahmen unterliegen o6ffentliche Dienstleistungsauftrage der Ausschrei-
bungspflicht. Hierbei sind verschiedene Handlungsformen zulassig (Ver-
trage, Gesetze, Verwaltungsregelungen, Bedingungen flr die Betrauung
interner Betreiber).

In offentlichen Dienstleistungsauftragen sind u.a. die zu erfullenden ge-
meinwirtschaftlichen Verpflichtungen klar zu definieren und die Parameter,
anhand derer die Ausgleichsleistungen berechnet werden, in objektiver
und transparenter Weise vorab festzulegen.

Offentliche Verkehrsdienste konnen selbst erbracht oder — ohne Aus-
schreibungswettbewerb — einem ,internen Betreiber’ Ubertragen werden
(In-House-Geschéft), sofern der Auftraggeber Uber diesen eine Kontrolle
auslbt wie Uber seine eigenen Dienststellen. In diesem Fall gilt fir die Be-
treiber ein Beteiligungsverbot an Ausschreibungen in anderen Regionen.
Zudem gilt das Verbot der Uberkompensation.

Offentliche Dienstleistungsauftrage unter einem geschétzten jahrlichen
Wert von 1 Mio. € oder unter einer jahrlichen Verkehrsleistung von 300.000
km kdnnen direkt vergeben werden. Werden o6ffentliche Dienstleistungs-
auftrage an kleine oder mittlere Unternehmen mit nicht mehr als 23 Fahr-
zeugen vergeben, kénnen die Schwellenwerte verdoppelt werden.

Die Laufzeit der offentlichen Dienstleistungsauftrage soll fir Busverkehrs-
dienste hochstens 10 Jahre betragen. Falls die Betreiber jedoch erhebliche
Investitionen fur die Erbringung der Verkehrsdienstleistungen tatigen mus-
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sen, kann die Laufzeit der Dienstleistungsauftrage um die Halfte verlangert
werden.

Im Lichte der VO 1370/2007 muss der nationale Rechtsrahmen — insbeson-
dere das PBefG — Uberprift und an das unmittelbar geltende EU-Recht ange-
passt werden. Die Novellierung des PBefG wird zzt. betrieben.

Der Kreis Soest hat sich entschieden, den Markt fur strallengebundene Li-
nienverkehre differenziert zu organisieren.

Fur das von der RLG auf der Grundlage der ihr erteilten Liniengenehmigun-
gen oder Betriebsfiihrungen bediente Liniennetz hat der Kreis Soest gemein-
sam mit dem Hochsauerlandkreis einen offentlichen Dienstleistungsauftrag
(ODLA) an die RLG als interner Betreiber der beiden Kreise gemaR Art. 5
Abs. 2 VO 1370/2007 fur die Laufzeit vom 01.01.2011 bis zum 31.12.2020
vergeben. Durch diese Vergabe sichert der Kreis Soest einen bedeutenden
Teil des straBengebundenen OPNV auf seinem Territorium durch eine
Vergabe mit Finanzierungsverantwortung fur die der RLG auferlegte gemein-
wirtschaftliche Verpflichtung ab.

Alle Ubrigen Personenverkehrsdienste im Linienverkehr im Kreis Soest wer-
den zzt. eigenwirtschaftlich von anderen Verkehrsunternehmen erbracht.

Ziel des Kreises Soest ist es, die mit dem gegenwartigen OPNV-Angebot
verbundenen Angebots- und Qualitdtsstandards soweit wie méglich zu erhal-
ten.

Diese Standards kénnen mit den wirtschaftlichen Interessen von Verkehrsun-
ternehmen kollidieren, die dahin gehen, nur Linienverkehre einschlief3lich
Fahrplan zu beantragen, die mit einem positiven Linienergebnis zum Unter-
nehmenserfolg beitragen ("Rosinenpickerei”).

Zur Strukturierung der zzt. eigenwirtschaftlich erbrachten Gbrigen Personen-
verkehrsdienste werden die zugrunde liegenden Linien zu Linienbindeln zu-
sammengefasst. Die Linienbindel sollen im Genehmigungsverfahren als Ein-
heit behandelt werden und fir die Genehmigungsbehorde eine Grundlage
schaffen, Genehmigungsantrage fur Einzellinien eines Linienbiindels oder fir
einen Fahrplan, der hinter dem Anforderungsprofil dieses NVP zurtick bleibt,
zurlick zu weisen.

Sollte sich das Ziel des Kreises Soest, einen hochwertigen eigenwirtschaftli-
chen Marktanteil im straBengebundenen OPNV gemaR der Linienbiindelung
zu wahren, nicht realisieren lassen, behélt sich der Kreis Soest subsidiar vor,
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Personenverkehrsdienste mit einer dem jeweiligen Linienblindel gemafen
Leistungsbeschreibung durch wettbewerbliche Vergabeverfahren zu verge-
ben. Fiur die tbrigen Personenverkehrsdienste aul3erhalb des an die RLG
vergebenen ODLA schafft die Linienbundelung die Grundlagen fir mégliche
Wettbewerbsverfahren.

11.2 Grundsatze und Kriterien der Bundelung

Die Zusammenfassung von Linien zu Linienblndeln unterstiitzt die wirtschaft-
liche Verkehrsgestaltung und starkt die Integration der Verkehrsbedienung.
Mit der Bundelung von Linien kann zudem Einfluss auf die Strukturen des
Verkehrsmarktes genommen werden.

Weder aus wirtschaftlicher Sicht noch aus Grinden der Verkehrsintegration
lasst sich die GroRR3e der zu bildenden Linienbindel eindeutig bestimmen.
Vielmehr wird ein Abwagungsprozess zwischen den nachfolgend aufgefihr-
ten Kriterien maf3gebend sein:

® Bilden verkehrlicher Einheiten

Linienbindel missen so geschnitten werden, dass sie die flachendecken-
de RaumerschlieRung und integrierte Verkehrsbedienung von Teilrdumen
starken und den funktionalen Zusammenhang von Netzsystemen (z.B.
Stadtverkehre, Zubringerverkehre zur Bahn) erhalten. Damit wird gleichzei-
tig gewahrleistet, dass das Verkehrsangebot im Bedarfsfall wesentlich ef-
fektiver weiterentwickelt werden kann als bei einem Betrieb durch mehrere
unabhangig voneinander agierende Unternehmen.

e Bilden betrieblicher Einheiten

Die Linienbindelung muss betriebliche Kriterien berlicksichtigen, um Sy-
nergien bei der Fahrzeug- und Personaleinsatzplanung zu nutzen. Mal3ge-
bend sind dabei der raumliche Zuschnitt, der Leistungsumfang und die
Ausrichtung der Linienbundel auf die Lage der vorhandenen betrieblichen
Einrichtungen.

e Bilden wirtschaftlicher Einheiten

Die Linienbiindelung kombiniert ertragsstarke und ertragsschwache Linien
wirtschaftlich effektiv miteinander, um den Ruckzug der Verkehrsunter-
nehmen auf einzelne, besonders ertragsstarke Linien (,Rosinenpickerei®)
zu verhindern. Das Zusammenfassen wirtschaftlich guter und weniger gu-
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ter Linien bedeutet, dass der Gewinn aus der ,guten Linie zur Finanzie-
rung des Bedienungsangebotes der ,weniger guten Linie verwendet wird
(wirtschaftlicher Querausgleich).

® Bericksichtigen mittelstandischer Interessen

Sehr grol3 geschnittene Linienbindel (im Maximalfall ein Paket fur den Ge-
samtraum) besitzen eine besonders hohe verkehrliche Integrationskraft
und bieten optimale Voraussetzungen fir eine hohe betriebliche Effizienz.
Sie sind auf kurze Sicht in der Regel auch wirtschaftlicher als kleinere Ein-
heiten. Kleinere Einheiten erhalten hingegen einen stetigen Wettbewerb
und fordern mittelstandische Unternehmen.

Damit die Genehmigungsbehdérde die Linienbindelung des NVP im Zuge der
Antragsprufung bertcksichtigen kann, miussen die Linienbiindel sachlich be-
grindet und aus einer angemessenen Abwagung der genannten Kriterien
hervorgegangen sein. Besonderes Gewicht erhalten dabei Aspekte wie

® cine besonders enge verkehrliche Verflechtung von Linien,
® eine betrieblich optimale Verkehrsbedienung,
e ggf. der wirtschaftliche Querausgleich zwischen Linien,

e die Vermeidung von Monopolen bzw. die Mittelstandsférderung.

Bei der Linienblindelung im Kreis Soest ist zu bertcksichtigen, dass das mit
dem ODLA an die RLG vergebene Liniennetz vergaberechtlich zu einer Ein-
heit zusammengefasst wurde. Dieser Zusammenhang ist auch bei der Bil-
dung der Linienblindel zu beachten, weil die Gbrigen Personenverkehrsdiens-
te entweder ohne Vergabe durch den Kreis Soest auch kinftig eigenwirt-
schaftlich erbracht werden oder erforderlichenfalls — subsidiar — zum Gegen-
stand einer gesonderten wettbewerblichen Vergabe gemacht werden kénnen.

Aus diesem Grunde sind die Unternehmensgrenzen bei dem Biindelzuschnitt
zu beachten. Bei Gemeinschaftskonzession ist der Betriebsfihrer mal3ge-
bend fir die Zuordnung.

11.3 Bundelungsrelevante Linien

Gegenstand der Linienbiindelung ist das gesamte OPNV-Angebot im Ver-
antwortungsbereich des Aufgabentragers Kreis Soest. Hierzu zéhlen der kon-
ventionelle Linienverkehr mit Bussen (z.B. Regionalbus, Stadt-/ Ortsbus) so-
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wie bestimmte differenzierte Bedienungsformen (z.B. TaxiBus, RufBus).
Sonstige Angebotsformen wie z.B. Anruf-Sammeltaxi, Nachtbus, Birgerbus
werden wegen ihrer spezifischen Verkehrsbedeutung bzw. Organisationsform
bei der Linienbiindelung nicht bericksichtigt.

Kreisgrenzuberschreitende Linien werden bei der Linienbindelung im Kreis
Soest dann bertcksichtigt, wenn der zeitliche Linienschwerpunkt (Mo-Fr) im
Kreis Soest liegt oder wenn eine bedeutende verkehrliche Verkntpfung mit
anderen Linien im Kreis Soest gegeben ist.

Unter Berlcksichtigung der vorgenannten Kriterien sind die in Bild 11-1 dar-
gestellten Linien in die Linienblindelung einbezogen worden. Entsprechend
der Bindelung entlang der Unternehmensgrenzen sind die Linien nach dem
Betriebsfuhrer differenziert worden (RLG mit 66 Linien, BRS und VGB mit 42
Linien).

Bundelungsrelevante Linien

Betriebsfihrer RLG

R36 T66 C4 (Soe) 549 625 648 662
R41 T661 C5 (Lip) 552 626 650 665
R47 T681 C5 (Soe) 558 627 651 676
R51 C1(Lip) C6 (Soe) 564 629 652 678
R61  C1(Soe) C7(Soe) 567 630 653 679
R66 C2 (Lip) 335 568 633 656 680
R71  C2(Soe) 525 601 634 657

S60 C3 (Lip) 526 603 635 658

T31  C3(Soe) 531 605 644 659

T33 C4 (Lip) 535 621 647 660

R42 R77 T63 516 546 611 685
R49 R81 511 522 (VGB) 548 612 686
R62 T49 512 528 (VGB) 563 623 687
R63 T55 513 532 569 624 688
R64 T61 514 539 581 672 691
R76 T62 515 540 583 673 692

Bild 11-1:Bindelungsrelevante Linien

§
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11.4 Verfahrensschritte der Linienbiindelung

Die Linienbundelung im Kreis Soest ist das Ergebnis eines differenzierten
Berechnungsansatzes zur Ermittlung einer optimalen Linienbindelung (Netz-
aufteilung), der sich zusammengefasst wie folgt darstellt:

Schritt 1: Kenngr63en ermitteln

Fir jede einzelne Linie gemal Fahrplan 2010 (gultig ab 30.05.2010) werden
Kenngrof3en berechnet und in einer Datenbank zusammengefasst mit Aussa-
gen Uber die Betriebsleitung (Fahrzeugeinsatzstunden, Fahrzeugkilometer,
Fahrzeugbedarf) und die Wirtschaftlichkeit (Betriebskosten, Erlose, Kosten-
deckungsgrad). Die Fahrplandatenbasis muss hierzu um Nachfrage-, Erl6s-
und Kostenkennwerte erganzt werden.

Nachfragekennwerte konnen folgenden Quellen entnommen werden:

e Fahrgastbefragung und Besetzungszéhlung als eingeschrankte Vollerhe-
bung auf allen Buslinien im Kreis Soest aus dem Jahr 2001 (durchgefuhrt
von IVV, keine Erhebung von Einsatzwagen-Fahrten),

e Nachfrageinformationen auf den Einsatzwagen-Fahrten aus Erhebungen
von RLG und BRS aus dem Jahr 2001,

e Fremdnutzererhebung von RLG und BRS aus dem Jahr 2008,
e Schwerbehindertenerhebungen von BRS aus den Jahren 2007 und 2009,

® Verkehrserhebung auf den Schienenstrecken in der Verkehrsgemeinschaft
Ruhr-Lippe aus dem Jahr 2006.

Die differenzierte Datenbasis aus dem Jahr 2001 wurde anhand neuerer Er-
hebungen aktualisiert und entsprechend fortgeschrieben. Dabei wurden auch
Veranderungen in der Altersstruktur der Bevolkerung im Kreis Soest bertck-
sichtigt.

Kostenkennwerte pro Fahrzeugtyp und Linienkategorie kdnnen der verein-
fachten Linienerfolgsrechnung fur den Busverkehr im Kreis Soest (Grundlage:
Verkehrserhebung 2001) entnommen werden. Diese Kostenkennwerte wur-
den auf der Grundlage der zwischenzeitlich eingetretenen Kostensteigerung
gemald VDV-Statistik aktualisiert und durch die RLG zusétzlich plausibilisiert.

Linienspezifische Erloskennwerte ergeben sich ebenfalls aus der vereinfach-
ten Linienerfolgsrechnung fir den Busverkehr im Kreis Soest (Grundlage:
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Verkehrserhebung 2001). Die zwischenzeitlich eingetretenen Preissteigerun-
gen wurden aus der Entwicklung der Ticketpreise im Vergleich der Jahre
2001 und 2010 differenziert nach Fahrausweistyp und Preisstufe abgeleitet,
mit den aktualisierten Nachfrageinformationen multiplikativ verkntpft und
durch die RLG zusétzlich plausibilisiert. Zusatzlich wurden die Ausgleichsbe-
trdge nach 845a PBefG und 8148 SGB IX durch die Verkehrsunternehmen
aktualisiert.

Schritt 2: Linienbtndel bilden und bewerten

Unter Beachtung der verkehrlichen und betrieblichen Zusammenhéange sowie
sonstiger Rahmenbedingungen (hier: Bindelung entlang der Unternehmens-
grenzen) werden mogliche Linienbindel (Bindelungsvarianten) als Ver-
gleichsfalle entwickelt und anhand der in Schritt 1 ermittelten Kenngrol3en
bewertet. Im Fall ungunstiger Bindelzuschnitte wird ein Neuzuschnitt von
Bundeln durchgefiihrt und der Bewertungsprozess wiederholt (iterativer An-
satz). Dabei werden auch die Interessen mittelstdndischer Unternehmen und
die daraus abgeleiteten Anspriiche an die Blndelgré3e beachtet.

Auf der Grundlage theoretischer Uberlegungen sowie ausgewahlter Anséatze
in anderen Raumen kann die in Bild 11-2 dargestellte Kategorisierung von
BundelgroRen abgeleitet werden.

Fahrplan-hid

Kleines Netz 5-15 35 - 150 10.000 - 25.000
Mittleres Netz 15-25 125 - 250 25.000 - 50.000
Grof3es Netz 25-50 200 - 600 50.000 - 100.000
Sehr grof3es Netz 50 - 150 475 -1.800 100.000 - 250.000

Bild 11-2: Kategorisierung von BindelgréRen anhand von Angebotsparametern

Fur den Kreis Soest ergeben sich daraus anzustrebende Bindelgrof3en in der
GroRRenordnung mittlerer Netze (ca. 15 bis 25 Fahrzeuge).

Fur die Linien der RLG wurde derselbe methodische Ansatz gewéhlt, obwohl
sie durch die Direktvergabe aller der RLG genehmigten Linien im ODLA zu
einem Liniennetz zusammengefasst wurden. Die einheitliche Methodik sichert
den Nachweis der sachlichen Substantiierung der im betrauten Liniennetz
zum Ausdruck kommenden Zusammenfassung der Einzelblindel aus RLG-
Linien. Dass im ODLA an die RLG vergebene Liniennetz stellt sich damit als
eine Aggregation sachlich begriindeter Einzelblndel dar. Die Zusammenfas-
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sung der Einzelbiindel in einem Liniennetz erhdht die Integrationseffekte, z.B.
weil weitere betriebliche Optimierungen erzielt werden kénnen und der wirt-
schaftliche Ausgleich zwischen den Linien auf eine breitere Basis gestellt
wird.

Schritt 3: Ergebnis ableiten

Aus diesem iterativen Prozess folgt schlie3lich der Vorschlag einer geeigne-
ten Linienbundelung fur den Kreis Soest als Ergebnis der Betrachtung.

11.5 Ergebnis der Linienbundelung

In Bild 11-3 sind die Linienkenngréf3en fir jede untersuchte Blundelungsvari-
ante fur RLG und in Bild 11-4 fir BRS und VGB dargestellt. Da jede Binde-
lungsvariante bereits die verkehrlichen und betrieblichen Zusammenhange
beachtet, kann die Auswahl der letztendlich favorisierten Blindelungsvariante
allein anhand des Kostendeckungsgrades und der Biindelgrof3e erfolgen.

Variante Teilnetz

Gesamtnetz 468 12.105 65 66 100
LIP 98 2.071 10 8 91
Li-Er-An-RU-Wa 96 2.955 15 17 108

. SOE 92 1.994 11 14 105

Korridor .

Soe-War-Moh 85 2.382 12 11 89
Wel-Lip-Soe 50 1.358 10 9 71
Wer-Ens-Soe 46 1.344 6 7 149

Korridor  LIP + Li-Er-An-Ri-Wa 194 5.027 25 25 99

aggre- SOE + Soe-War-Moéh 177 4.376 23 25 98

giert Wel-Lip-Soe + Wer-Ens-Soe 96 2.702 17 16 106
Ost 280 7.409 37 36 96

Ost-West
West 188 4.696 27 30 106

NordOst- NordOst 244 6.385 35 34 93

StdWest  Sudwest 223 5.720 30 32 108

1) Werte basieren auf Analogiebetrachtungen und eingerechneten GréfRen und kénnen daher nur zu Ver-
gleichszwecken herangezogen werden.

2) Der Deckungsgrad ist durch Bezug auf das Gesamtnetz normiert worden. Er berticksichtigt nicht, dass das
Netzangebot der RLG insgesamt zu einem negativen Ergebnis fiihrt, das durch die Ausgleichsleistung des
Kreises Soest auf der Grundlage des ODLA ausgeglichen wird.

Bild 11-3: Kenngrdl3en der Bundelungsvarianten der RLG
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Variante Teilnetz Fahr- Anzahl
zeugbe- | Linien

darf/d"
Gesamtnetz 323 9.191 48 100
LIP-GES 43 1.240 6 112
LIP-WAR 67 2.024 9 78
SOE-MOH 29 855 5 127
Korridor SOE-BAS 55 1.540 8 85
SOE-WEL 11 282 2 84
WER 53 1.441 8 108
wiC 65 1.809 11 11 110
LIP-GES 43 1.240 6 7 112
_ LIP-WAR 67 2.024 9 5 78
zgc’é:'ggc;re” SOE-MOH-BAS 85 2.395 13 12 101
SOE-WEL-WER 64 1723 10 7 104
wic 65 1.809 11 11 110
_ Ost 110 3.265 14 12 91
\(/)VS:::/“HG' Mitte 110 3.025 17 15 96
West 103 2.902 17 15 113

1) Werte basieren auf Analogiebetrachtungen und eingerechneten Gré3en und kénnen daher nur zu Ver-
gleichszwecken herangezogen werden.
2) Der Deckungsgrad ist durch Bezug auf das Gesamtnetz normiert worden.

Bild 11-4: Kenngrdf3en der Bundelungsvarianten der BRS+VGB

Im Ergebnis dieses Berechnungs- und Abwagungsprozesses ergibt sich fur
den Kreis Soest folgende Linienblndelung:

® Linien der Regionalverkehr Ruhr-Lippe GmbH gemal Variante ,Korridor
aggregiert®:

e LIP + Li-Er-An-RU-Wa:

« R61 « C2(Lip) .« 568 . 676
« R66 « C3(Lip) . 657 . 678
« R71 . C4 (Lip) . 658 . 679
« S60 « C5 (Lip) .« 659 .« 680
. T661 . 558 . 660
. T681 . 564 . 662
. C1 (Lip) . 567 . 665

e SOE + Soe-War-Moh:

e R51 e C3(Soe) e C6 (Soe) e 552
e C1 (Soe) o C4 (Soe) o C7 (Soe) e 601
e C2(Soe) e C5(Soe) e 549 e 603
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e Wel-Lip-Soe + Wer-Ens-Soe:

605
630
633
634

R41
R47
T31
T33

635
644
647
648

T66
335
525
526

650
651
652
653

531
535
621
625

656
R36

626
627
629

In Bild 11-5 ist die Zuordnung der Linien zu den Linienbindeln der Variante

.Korridor aggregiert® grafisch dargestellt.

® Linien der Busverkehr Ruhr-Sieg GmbH und der Verkehrsgesellschaft

Breitenbach mbH & Co. KG geméal Variante ,,Ost-Mitte-West*:

e Ost:

R62
R63
R64

e Mitte:

R49
R81
T49
T55

o West:

R42
T61
T62
511
512

R76
R77
539

522
528
532
548

513
514
515
T63
516

540
563
672

569
581
583
685

546
611
612
623
624

673
691
692

686
687
688

626
627
629

In Bild 11-6 ist die Zuordnung der Linien zu den Linienbindeln der Variante

,Ost-Mitte-West“ grafisch dargestellt.
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11.6 Harmonisierung von Konzessionslaufzeiten

Ziel der Linienblindelung ist es, geschlossene Teilnetze zu schaffen, die je-
weils durch ein Unternehmen bedient werden. Solche Teilnetze sind unter
den gegebenen Marktbedingungen jedoch nicht mdglich, da sich die Konzes-
sionserteilung bislang auf einzelne Linien mit unterschiedlichen Laufzeiten
bezieht.

Die sachgerechte Biindelung von Linien wird durch harmonisierte Konzessi-
onslaufzeiten wesentlich erleichtert. Hierzu wird ein Zeitpunkt bestimmt, zu
dem die Mehrzahl der Genehmigungen eines Teilnetzes auslauft. Erneute
Antrage bezlglich einzelner Linien sollen dann lediglich bis zu diesem Datum
verlangert werden, so dass zum Harmonisierungszeitpunkt die gebindelte
Genehmigungserteilung fur das gesamte Linienblindel méglich wird.

Eine Ubersicht der Konzessionslaufzeiten der im Kreis Soest verkehrenden
Linien zeigen Anlage 3 und Anlage 4. Fur die in Kap. 11.5 benannten Linien-
bindel der BRS/VGB lassen sich daraus geeignete Harmonisierungszeit-
punkte ableiten. Dabei missen auch mogliche Wechselwirkungen zwischen
rdumlich benachbarten Linienbiindeln im Kreis Soest sowie beispielsweise im
Hochsauerlandkreis beachtet werden.

Die gewahlten Harmonisierungszeitpunkte liegen jeweils zwischen dem Aus-
laufen der ersten und der letzten Konzession der Einzelgenehmigungen, die
in die jeweiligen Linienblindel einflielen sollen. Linienkonzessionen, die vor
dem gewaéhlten Harmonisierungszeitpunkt enden, werden bis zu diesem (ers-
ten) Harmonisierungszeitpunkt verlangert. Linienkonzessionen, die nach dem
gewahlten (ersten) Harmonisierungszeitpunkt enden, werden bis zum Auslau-
fen der Konzession zunachst unverandert weiterbetrieben. Erst mit Auslaufen
ihrer Konzession werden sie dem betreffenden Linienbindel zugeordnet und
erhalten dann eine Konzessionslaufzeit, die sich aus dem gewdahlten ersten
Harmonisierungszeitpunkt zzgl. 8 Jahre ergibt (sog. zweiter Harmonisie-
rungszeitpunkt). Fur die Linienbindel von BRS/VGB ergeben sich entspre-
chend folgende Harmonisierungszeitpunkte (vgl. Bild 11-7):

® Linienbiindel Ost: 09.10.2019
e Linienblindel Mitte: 30.04.2018
® Linienblndel West: 24.05.2016.

Fur die RLG ist ein Harmonisierungszeitpunkt anzustreben, der eine mog-
lichst weitgehende Kongruenz zur Laufzeit des ODLA bis zum 31.12.2020
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aufweist. Hierfur werden die Linien ausgewahlt, die nach der Verabschiedung
des NVP im Jahr 2012 als erste zur Wiedererteilung anstehen. Dies sind die
Linien C1 bis C5 (Lip), die zum 04.04.2012 enden. Fir diese Linien ist eine
Genehmigungslaufzeit von acht Jahren bis zum 04.04.2020 anzustreben.
Damit ergibt sich eine zeitliche Diskrepanz zum ODLA, der bis zum
31.12.2020 lauft.

Um eine vollstandige Kongruenz zwischen den Genehmigungslaufzeiten der
mit dem ODLA vergebenen Personenverkehrsdienste und den Liniengeneh-
migungen herzustellen, ware entweder eine genehmigungsrechtliche Uber-
briickung oder ein neu zu vergebender ODLA, der den derzeit vergebenen
ODLA bereits am Stichtag 05.04.2020 ablost, anzustreben.
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Vorschlag Harmonisierungstermine BRS/VGB
Variante Ost-Mitte-West

2011 201220132014 20152016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028

1 1 1 Il Il Il 1 Il Il 1 1 1 Il Il 1 1

% 539
8 540 t t i i t 09.10.2027

Mitte
‘01
B
3

0.04.2026 |

1 1 1 A _
T62 # | ] ! I 1. Harmonisierungs

zeitpunkt

I 2. Harmonisierungs-
zeitpunkt

West
a
w

1
|
1
I
1
i 24.05.2024
{
[

mmmm  aktuelle Konzessionslaufzeit
Konzessionslaufzeit bis zum 1. Harmonisierungszeitpunkt
mmmm Konzessionslaufzeit bis zum 2. Harmonisierungszeitpunkt

Bild 11-7: Harmonisierungstermine der BRS/VGB-Linienbiindel (Variante Ost-Mitte-
West)
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12 Finanzierungsplanung

Die Finanzierung des offentlichen Personennahverkehrs in NRW ist im
OPNVG NRW geregelt. Die Forderung stiitzt sich auf die vier in Bild 11-8 dar-
gestellten Pauschalen bzw. pauschalierten Zuwendungen ab. Die fur den
Kreis Soest als Aufgabentrager OSPV unmittelbar bestimmten Pauschalen
werden nachfolgend naher erlautert.

Die 4 Saulen der OPNV-Férderung in NRW

OPNV- Ausbildungs- SPNV-
Pauschale verkehr- Pauschale

Pauschale / forderung
OspPv

§ 11.2 OPNVG § 11a OPNVG § 11.1 OPNVG
NRW
Zahlungsempfanger: Zahlungsempfanger:
Aufgabentriager OSPV Aufgabentriger SPNV*

* Nahverkehrsverbande und Anstalt des 6ffentlichen Rechts

Bild 11-8:Die vier Saulen der OPNV-Foérderung in NRW

OPNV-Pauschale

Die kommunalen Aufgabentrager (Kreise und kreisfreie Stadte) erhalten eine
jahrliche OPNV-Pauschale in Hohe von 110 Mio. Euro. Knapp 93% dieser
Mittel erhalten die Empfanger auf der Grundlage ihres prozentualen Anteils
an der fur das Jahr 2007 gewahrten OPNV-Fahrzeugférderung. Der komple-
mentare Anteil von rund 7% wird nach der in 2007 den Kreisen und kreis-
freien Stadten gewahrten Aufgabentragerpauschale verteilt. Der Kreis Soest
erhalt rund 887.200 Euro.

Die Aufgabentrager leiten mindestens 80% der Fordermittel an o6ffentliche
und private Verkehrsunternehmen fiir Zwecke des OPNV (mit Ausnahme des
SPNV) weiter. Die verbleibenden Mittel konnen die OPNV-Aufgabentrager fir
Zwecke des OPNV eigenverantwortlich verwenden oder aber an Dritte (z.B.

Nahverkehrsplan Kreis Soest 2011 m



Finanzierungsplanung 76

Kommunen zur Verbesserung der baulichen Ausstattung von Haltestellen
oder zur OPNV-Beschleunigung an LSA) weiterleiten, sofern diese ebenfalls
Zwecke des OPNV verfolgen.

Der Kreises Soest hat am 24.10.2011 eine neue Foérderrichtlinie zur Gewah-
rung von Zuwendungen fiir Fahrzeuge und Servicequalitat im OPNV gem.
§ 11 Abs. 2 OPNVG NRW beschlossen. Damit ergeben sich gravierende An-
derungen zur bisherigen Forderpraxis. Die wesentliche Anderung besteht in
der Umstellung von einer bisher investiven Forderung in Fahrzeuge auf eine
konsumtive Forderung. Diese neue Fordersystematik besteht aus drei Sau-
len:

e Forderung von Qualitatsstandards von Fahrzeugen,
e Forderung von ,jungen® Fahrzeugen,

® FoOrderung von Servicequalitat (hier ist auch weiterhin eine investive Forde-
rung maglich).

Ausbildungsverkehr-Pauschale

Die Aufgabentrager des straRengebundenen OPNV erhalten eine jahrliche
Ausbildungsverkehr-Pauschale. Die Ausbildungsverkehr-Pauschale betragt in
2011 landesweit zunachst 100 Mio. Euro und ab 2012 landesweit 130 Mio.
Euro pro Jahr. Die Pauschale féllt in 2011 geringer aus als in den Folgejah-
ren, da das Land 2011 noch Restzahlungen nach 845a PBefG leisten muss.

Die Aufgabentrager leiten mindestens 87,5% der Fordermittel an 6ffentliche
und private Verkehrsunternehmen weiter zum Zweck des Ausgleichs der Kos-
ten, die bei der Beforderung von Personen mit rabattierten Zeitfahrausweisen
des Ausbildungsverkehrs im Linienverkehr gemaf 8842, 43 Nr. 2 PBefG (all-
gemeiner Linienverkehr bzw. Sonderlinienverkehr fir die Schilerbeférderung)
entstehen und nicht durch entsprechende Fahrgeldeinnahmen gedeckt wer-
den.

Bis zu 12,5% der Ausbildungsverkehr-Pauschale konnen die Aufgabentrager
zur Finanzierung von Mallnahmen verwenden, die der Fortentwicklung von
Tarif- und Verkehrsangeboten sowie der Qualitdtsverbesserung im Ausbil-
dungsverkehr dienen. Sie kdnnen diesen Teil der Mittel auch fir die mit der
Abwicklung der Pauschale verbundenen Aufwendungen einsetzen oder hier-
fur an Dritte weiterleiten.
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Der Kreis Soest erhalt einen Anteil an der Ausbildungsverkehr-Pauschale in
Hohe von rund 2,058 Mio. Euro ab 2012 (ca. 1,58%). Der Hochsauerland-
kreis, der Méarkische Kreis sowie die Kreise Soest und Unna und die Stadt
Hamm haben mit dem Ziel, eine im Grundsatz einheitliche OPNV-Forderung
jeweils fur ihr Gebiet zu gewahren, eine allgemeine Vorschrift gemafn Art. 3
Abs. 2 Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 erarbeitet. Diese Vorschrift wurde von
den Kreisen und der Stadt jeweils einzeln fir ihr Gebiet verabschiedet. Die
allgemeine Vorschrift gibt fur die Verkehrsunternehmen gemeinwirtschaftliche
Verpflichtungen in Form von Hochsttarifen im Ausbildungsverkehr vor. Fir die
Anwendung dieser gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen wird den Ver-
kehrsunternehmen im Gegenzug ein finanzieller Ausgleich nach den Vorga-
ben dieser allgemeinen Vorschrift gewéhrt. Durch Anwendung der allgemei-
nen Vorschrift soll ein einheitlicher, transparenter und rechtssicherer Zugang
zu den Ausgleichsleistungen fur antragberechtigte Verkehrsunternehmen im
Gebiet der Kreise und der Stadt gewéhrleistet werden.

Pauschalierte Investitionsforderung

Das Land gewahrt den Aufgabentrdgern des SPNV eine jahrliche pauscha-
lierte Investitionsforderung in Hohe von mindestens 150 Mio. Euro. Hiervon
erhalt der NWL 11,205 %. Dies entspricht etwa 16,8 Mio. €. Gefordert werden
konnen:

e Neubau und Ausbau der OPNV-Infrastruktur,

e Modernisierung und Erneuerung der OPNV-Infrastruktur, sofern die MaR-
nahmen zu einer Funktionsverbesserung fiir den OPNV fiihren (Unterhal-
tungsmalnahmen sind nicht forderfahig),

® sonstige InvestitionsmalRnahmen des OPNV.

Mindestens 50% der Mittel missen fir InvestitionsmafRnahmen auf3erhalb
des SPNV eingesetzt werden; gleichzeitig muss sichergestellt sein, dass
mindestens 50% in Infrastrukturprojekte flie3en. Schliel3lich dirfen die Mittel
auch fur die Planung und die Vorbereitung des Neu- und Ausbaus der OPNV-
Infrastruktur oder die Modernisierung bzw. Erneuerung der OPNV-
Infrastruktur an Bahnhdfen und Haltepunkten des SPNV verwendet werden.

Fur das Jahr 2011 flossen dem Kreis Soest aus der Investitionsforderung
nach § 12 OPNVG NRW knapp 1 Mio. EUR zu, die wie folgt verwendet wur-
den:
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e Einbau von Aufziigen am Bahnhof Geseke,

e Barrierefreier Umbau des ZOB am Bahnhof Soest.
Fur das Jahr 2012 gibt es keine Forderantrédge aus dem Kreis Soest.

Die Finanzierung der Regionalverkehr Ruhr-Lippe GmbH fur die Erfullung der
aus gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen entstehenden Aufwendungen
erfolgt durch Ertrdge und — sofern ein Aufwanddeckungsfehlbetrag verbleibt —
durch Ausgleichsleistungen des Kreises Soest und des Hochsauerlandkrei-
ses. Der Kreis Soest und der Hochsauerlandkreis haben vereinbart, den aus
Personen- und Guterverkehr resultierenden Jahresfehlbetrag der RLG im
Verhaltnis 43,2 % (Kreis Soest) zu 56,8 % (Hochsauerlandkreis) auszuglei-
chen. Im Kreis Soest wird die Halfte des Verlustes von den kreisangehdrigen
Stadten und Gemeinden getragen.

Vor dem Hintergrund der angespannten Haushaltslage des Kreises Soest
besteht die Notwendigkeit, die OPNV-bedingten Ausgaben zu reduzieren. Als
Ziel wird angestrebt, das durch den Kreis Soest gedeckte Defizit der RLG auf
3,5 Mio. €/Jahr zu senken. Verbesserungen im OPNV des Kreises Soest
konnen nur noch dann durchgefihrt werden, wenn sie kostenneutral sind.
Den kreisangehorigen Stadten und Gemeinden bleibt selbstverstandlich vor-
behalten, das lokale OPNV-Angebot und die lokale OPNV-Infrastruktur ei-
genverantwortlich zu verbessern.
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13 Anlagen

Anlage 1: OPNV-Angebot im Kreis Soest (Stand: Fahrplan 2010/2011)
Anlage 2: Nahverkehrsplan NWL - Handlungskonzept (Kreis Soest)

Anlage 3: Analyse der regionalen Verbindungsqualitat (Kreis Soest)

Anlage 4: Konzessionslaufzeiten - RLG

Anlage 5: Konzessionslaufzeiten - BRS und VGB

Nahverkehrsplan Kreis Soest 2011 WV



Anlagen

= - - - - - 00:6T-00:20 ° - 09 uI0g|3x213 - B18¢RUOYIS - IPRISANOH - PIBJZISH sngixeL o7d 991

- - - - - - 00:6T-00:80 = = DfeL urey (1uny) apaxdIM - uswialg-asuz sngixel  syg €91
- - - - - - 00:8T-00:60 - - DfeL utey 9SUBJEPaIN - UdWaIG SngIxXeL sngixel  syg 291
- - 00:9T-00:80 - - 09 00:6T-00:20 s ° 09 apaXdIM - uabeyaim - donuag sngixel  syg T9L
00:8T-0077T  PleLUIBY  00:9T-00:80 - - PleLuey  00:02-00:90 - - DeL utey 95409010 - 8303Ng - usasbulpag - uasBUIPPIH - (1S30S) sngixel  Syg S5
- - 00:71-00:90 - = PleL ULy 00:02-00:20 - = DleL utey Gampuelpns - 94230103 sngixel  syg 6vL
- - - - - - 00:6T-00:90 - - 0ZT/09 Bioqddy - ussneyBujjiaA - donusn sngixel  OTd €el
® ° o > ® o 00:02-00:20 o o 09 Bi0qddr - douynH - uasneybunsao snaixel 97y 1€l
- - - - - - 00:6T-00:20 = = 02T Mo} JanpM sngixel  syg 8zl
- - 00:71-00:20 - - 09 00:02-00:50 - 09 09 uIRISIe M - 9303J8g - JYOQIUY - SNIMIT - JpelsddT  snqeuyds 9T 09S
00:02-00:72T ~ PeLu®Y  00:02-00:90 - - (09)/0g 00:T2-00:90 E 09 [ol3} auyo - JopudsseS peg - 15805 snqreuolbey  sud 184
00:0Z-00:€T ozt 00:8T-00:20 = = (bfeL uiex)/09  00:T2-00:90 - 09 09 “MuaaN usyIny - Jpfeyusifey - uBisiep  snqreuoifey  Sug k|
00:02-00:€T oct 00:81-00:20 ° ° (el uex)/09  00:6T-00:90 - ° 09 ‘Miagn uiRIsreM - B1aquasiiH - 9payossy - sngreuoibey  Syd 9.4
00:6T-00:€T  PlLUIBY  00:6T-00:L0 - - (0zT)/09 00:02-00:50 - - 09 peIsddrT - yosiope (-wnxoag g2d) - snareuoibey  NAY €/
- - - - - - 00:6T-00:90 - - 09 UBUINY - UBUINIURYY - B399)9g  sngeuolBay 9T 12
00:6T-00:7T (0748 00:6T-00:80 - - (0zm)/09 00:02-00:90 - - 09 woqa3213 - uasneybuiuuag - usbeysanQ - Jpeisddi sngsuo/-Ipels o 994
00:6T-00:7T 10et 00:9T-00:60 - - o743 00:02-00:90 - - 09 2348599 - UasneyBUULQN - 81SIQH - Jpeisddi]  sngreuoifey  Syd 79Y
00:8T-00:€T 1o0eT 00:GT-00:80 - - o4 00:02-00:90 s ° 09 4ese9 - uasneyBunys - uasneybuipaq - Jpeisddr]  sngreuolfey  SHd €94
00:TZ-00:€T ozt 00:81-00:90 - - 09 00:12-00:50 - 09 09 JpeSddr] - 8pIgUSXNQY - USPIBIRISBO - UBLINY  sngfeuoifey  SHg 294
00:T2-00:TT (o149 00:02-00:90 ° o (0zm)/09 00:7T2-00:90 ° 09 09 (uiysren -) animig - usapoyWAISaM peg - Jpelsddi - sngjeuoibay BRI 194
00:6T-00:0T oct 00:02-00:90 - - (0zm)/09 00:02-00:50 - - 09 WISYSN - SSUBISPAIN - UBUUQISO - (1S90S)  snqreuoibey Oy 5
00:22-00:0T oct 00:€2-00:90 - DfeL ute (0zm)/09 00:72-00:90 - el uey 09 1590S - doyo3 - wiayBiegqiepaIN - dXd9jeg - UIBISIEM  sngreuolBey 9T 154
00:TZ-00:60  0ZT "MUBQN  00:T2-00:L0 = (074 (0zm)/09 00:22-00:90 = el uey 09 9)409]9Q - 9349010 - UasBuIlIag - UBSBUIPPIH - 1S90S  sngeuolBay  SHg 67y
00:02-00:€T oct 00:02-00:20 - - 09 00:02-00:90 - - 09 usuuQISO - BM  sngfeuoiBey 9T el
00:TZ-00:TT ozt 00:22-00:20 - ozt (0zm)/09 00:T2-00:50 B 09 09 (uny) 8paxdIM - J8M  snqreuoibey  Sud 4zS]
00:TZ-00:TT ozt 00:12-00:90 - (14 (0em)/09 00:T2-00:50 = 09 09 HOM - wauAyy - wureH  sngeuolfey 9T 728
- - 00:£T-00:20 - - (0zm)/09 00:02-00:90 - - 09 PIgjzIaH - IpeISAOH - UdsNeyBuNsaQ - 1s80S  snqreucibey 9Ty 9ey
00:22-00:80 ozt 00:02-00:90 - - 09 00:€2-00:50 - PleL uy 09 "Miagn onquapaip-epayy - ipeisddl - snqreuoifey am (42|
00:70-00:00  MeLUBY  00:72-00:6T DleL uid el uey - - - - winxoeg - Yyo|siope - peisddry  snqreuoibey AN TIN
00:70-00:00  PlELUIBY  00:72-00:0¢ - DfeL uiy - - - - - UBISNH - WIBYSN - SSUBISPAIN - uswialg  snqreucibey 971y 9N
00:70-00:00 ~ PfeL urey mmmwwm M el uey DleL uidy = 00:72-00:6T - 4 el uey - 2yo0IuY - oI - Jpesddi]  sngreuoibey 9T N
¥2-00: %2-00: 2-00:S Bingrepn - uaxaqually
qum.mm”wm el mm”mm.%”wm o w s MWAM.%”OM o w o - ulogueped - peysddr - awo% wiwreH .v“wmm::_s_ fnz D | E5EH
00:+2-00:80 00:72-00:90 00:72-00:50
g 09 gt 09 09 09 T 09 09 og 1S90S - 9/ - BUUN - 9P3XIIMZ|OH - punwiLoq bnz uyeqona 65 8y
00:2-00:80 09 00:72-00:80 - Myed T 09 mm”.ww..mm_.% - ERIVIER 09 - RETENY mwwwu“mkw_ umﬁwwoﬂ..m%wmmwww 6nz aa 153
00:€2-0€:L0 09 00:€2-0€:90 - 09 09 00:€2-00:50 - 09 09 | G - cpsupsam - ﬁwmmwm mmmﬁ\%ucwmicwﬂ“m 6nz aa LT3
UsYoeY - UIQY - HOp|assna
00:02-00:80 oct 00:02-00:90 - - o743 00:02-00:90 - - oct - BINQSING - UBSST] - PUNLLNOQ - WWEH - Wogiaped bnz aa T3y
00:T2-00:£0 ~ USMUe4 8  00:6T-00:L0 - - usuyeq§ 9 00:T2-00:L0 - - usmyed / - Bingrep - uloguaped - 1pelsddi - 1S90S - wiureH - 6bnz aa 301/01
worsaomon | TWTwer |vosqomon [ Twwiwer wemoomes| T Twlwer | pnw | uors
[ Pewios [ Gemwes Be1io.5 - Be1o siiian | -sazuox

Fahrplan 2010/2011)

Soest (Stand:

IS

im Kre

OPNV-Angebot

Anlage 1

Nahverkehrsplan Kreis Soest 2011



Fahrplan 2010/2011) - Fortsetzung

Soest (Stand:

IS

im Krei

OPNV-Angebot

Anlagen

00:T2-00:0T ozt 00:71-00:80 - 09 00:02-00:50 = = 09 wipyBIaQIaPaIN - BB - 94990403 sngreuolBey 9T 6vS

00:/T-00:0T ~ PleLUBY  00:9T-00:60 - oct 00:02-00:90 ° ® 0zt Biagsuly - yoequeyeig - osjed  snqreuoifey  SHE 8vs

- - - - - 00:9T-00:20 - - S PleL uey WINX001S - BPIBWIWSH - Youspng - joM  snqreuoibey  sug s

- - - - = 00:7T-00:20 - = S PfeL uiey }BSAD - BWBA/AINYL - UBNOZ[ES  sngfeuoibey  SHE ors

- N - - = 00:¥T-00:20 - - S Dl uey aposaddi - 91SIQH - repaH- pelsddi] sngsuQ/-peIs Ssyg 6€S

- - - - - 00:7T-00:90 - - S PleL uy Biogddr - ussneybunsa - 15905 sngeuoiBey 9T Geg

00:T2-00:0Z L PfeLuldy  00:9T-00:80 - DfeL uiey 00:T2-00:90 - DfeL ue DfeL uigy (usbuipieyos-) ajemyds - 1s80S  snqeuoibey  SHg z€s

= o @ = s 00:%T-00:20 - - S Pfel uiey uswaig - uasbulue - 1s80S  sngreuoibay BRyE] T€S

) ) : - - 00:6T-00:90 - - S PleL uey 183jUI - eounag - 15205 snajeuoiBay So ol tWEH T oog

aAIgOA

- - - - - 00:9T-00:20 = - S Pel uey wisUAYY - uaydaIa - A230IIH - MBM  sngeuoiBey 9T 9zs

> ° ° > B 00:%T-00:20 B > S PleL uey wRUAYY - UBJlY - 3o8q|H - KOM  snqreuclBey 97 Gz
9T

- ° ° - s 00:9T-00:20 ° ® S PleL uey JanBM - UBBUIPIBYDS - USqUIB/ - UIBUUQS - BB snqfeuoiBey Eermen | 2

> ° 00:97-00:60 > Lozt 00:8T-00:90 ° > 02T "MuBan [OIUMPOA - UBSTRYIYDT - BPRJIM  SnqreuoiBey  sug 91§

- - - - b 00:7T-00:90 - o S PleL uiey uswalg-asu3 - usbuuife - 9padoIM - sngjeuoibey  SHg 61§

00:T2-00:60 0zt 00:T2-00:90 0zt (0z1)/09 00:€2-00:50 s (L) peL ulLy  09/0€ ‘MuBgN USPUBIA - 9paXJIM  Snqfeuoibay syg 1S

- - - - - 00:%#T-00:20 - - S Plel uey ussneylsiA-asu3 - uasneyiyo3-apaX M m:n_ﬁco_mmw_ SHdg €TS

- - 00:€T-00:60 - 10zt 00:6T-00:90 - - DleL uiey widyeN - usbuimn - uswaig-esug  sngreuoibey  SHE (5]

00:02-00:TT 0zt 00:21-00:L0 - 09 00:T2-00:50 - - 09 "Miaqn UISNH-WIBYAN - UBWRIg-asu3 - P9 sngeuoibey  SHg 11§

00:02-00:0T  BfeLUBY  00:02-00:L0 - o4 00:T2-00:20 - ® DfeL udy uIogiaped - 94@se9  snqreuoibey  Hag €61

- - 00:7T-00:90 - PfeL uiey 00:02-00:90 - > PfeL uy uanoxz[es - upeo-ipeisddi]  snqreuoibey  Hag z6

> E - > E 00:9T-00:20 - . S PleL uiey uaing -uayiny  snqreuoibey  Hag 99

00:T2-00:2T ozt 00:02-00:90 - o4 00:22-00:90 = DfeL ey 09 "miagn uaing - ese9  snqreuclbey  Hag sted

- ° 00:27-00:90 - SPeLURY  00:#T-00:L0 B > SPeLURY  yojsiepeM - Jejeiuag - BiaquabueT - uiogsalprem peg  snqeuclbey  INAY €8¢

- - 00:TT-00:20 - SPeL U  00:7T-00:L0 - - S PleL uey Uo|SI9PE /W - UIOQSaIT - UBSNYISO - Wogsaliplep ped  snqreuoiBay  INAY 08sg

- - 00:21-00:20 - SPeLURY  00:7T-00:20 B - S PleL uey plajzioH - appaisaid - BP0 snqfeuoifey AN €L€

- - - - = 00:8T-00:90 = = pfeL uey wnx2a9 - piajzieH - Biogddi] - sngreuoiBey 9T gee

- - - - - 00:7T-00:20 - - S PleL uy sneyuddueIy WSGWIM - joyuyegsng widysaN  snqreuoibey 9Ty oze

- - - - - 00:9T-00:20 - = DleL uiy apaxoIM - donuag - Biaquapugid  snqreuoibey  SHg 09T

- - 00:9T-00:0T ® PfeL uiey 00:02-00:90 ° - DfeL uy piajeleld - PaA - Biaqiery - wpeisddi  sngreuoiey  ImL 08
- - 00:€T-00:60 - 09 00:8T-00:20 - - 09 S80S SNqsUO/PRIS 9T
- - 00:71-00:80 - 09 00:6T-00:20 > > 09 1S30S SNqSUO/IPRIS O
00:6T-00:€T ozt 00:02-00:20 - (0z1)/09 00:02-00:50 - - 09 1S90S sNqsUO/IPRIS O
00:6T-00:€T 09 00:67-00:80 > (09)/0€ 00:6T-00:90 - - 0g wpeisdd snqsuo/pRlIS 9T
00:02-00:0T ozt 00:71-00:L0 - 09 00:6T-00:90 - o 09 auuno - uasbuuiaq - USSBUILIBIAl - 1S90S SNQSHO/IPRIS 9T
00:6T-00:€T 09 00:02-00:80 - (09)/0€ 00:02-00:90 - = og wpeisdd snqsuo/pRIS O
° ° 00:%7-00:80 ° og 00:6T-00:80 - - og S80S SNqsUO/PRIS O
- - 00:€T-00:80 - [0l 00:02-00:50 - - og weisdd snqsuo/pRIS 9T
00:6T-00:7T 09 00:61-00:20 - (09)/0€ 00:6T-00:90 - = og 1S0S SNqsUO/IPRIS O
00:6T-00:4T 09 00:61-00:80 - ol 00:02-00:90 ° ° 0 wpeisddi snqsuo/pelIS O
00:6T-00:7T 09 00:6T-00:20 - (09)/0€ 00:6T-00:20 - - og S80S SnqsUO/PRIS 9T
00:6T-00:7T 09 00:6T-00:80 - [ol3) 00:02-00:90 B > 0 wpeisdd snqsuo/pRIS 9T

[ unveo | WNveor | unoes | [ wnso | wnveoe |

uezsgarneg|  [UIN] MeL|iezsqaiieg [UIN] peL wezsgemes|  [umlwer | [aniw uols

beyaiq - Beluop

-SIYaqIBA | -S9ZUuo)

Nahverkehrsplan Kreis Soest 2011

Anlage 1



Anlagen

00:70-00:00

00:6T-00:¢T

00:6T-00:€T

L ey usy

loct

PleL uey

a4yn ve-0

00:¥7¢-00:6T
00:70-00:00

00:2T-00:9T
00:€T-00:80

00:¥1-00:80
00:ST-00:80

00:61-00:20

00:8T-00:90

00:71-00:20

1N 50 1un ¥2-02 1N 02-G
uazsqaag | [uln] pel |uazsgaineg [uiN] peL 1azsqalnag

1 pel uey

bleL uy
09

1 plel uey
09

pleL uy
DleL uy

bleL uy

00:GT-00:20
00:.£T-00:20
00:¥T-00:20
00:¥7-00:20
00:9T-00:20
00:71-00:90
00:¥72¢-00:20
00:71-00:20
00:7T1-00:20
00:20-00:90
00:¥T-00:20
00:¥7-00:20
00:T2-00:50
00:6T-00:20
00:71-00:20
00:ST-00:20
00:6T-00:90
00:¥T-00:20
00:¥T-00:20
00:¥7-00:20
00:€T-00:20
00:7T1-00:20
00:71-00:20
00:7T1-00:20
00:7T1-00:20
00:67-00:20
00:6T-00:90
00:97-00:20
00:71-00:20
00:6T-00:20
00:0¢-00:20
00:87-00:20
00:8T-00:20
00:T¢-00:90

00:0¢-00:90

00:02-00:20
00:71-00:20
00:GT-00:20
00:71-00:20
00:7T1-00:20
00:7T-00:90

Seniwyoen Seaswes ge pjel-,0zT =

ayn S-0 Jyn ve-0¢ a4yn 0z-S

(1) peL uey

[uIN] peL

beyalH - Beyuo

PfeL uey
S el uey
S Pfel uey
S el uey

(1) s peL uey
S el uiey

(1) preL ue

S el uey
S Pfel uey
S Pfel uey
S Pfel uey
S el uiey

DfeL uiey
09
PfeL uiey
S Pfel urey

(1) preL uey
S Pfel uey
S Pfel uiey
S el uiey
S el uiey
S el uiey
S el uey
S PfeL uey
S Pfel uey

(W) preL Ly

09 “MuaanN
S el uiey
S PfeL uiy|

PfeL uiey

(1) peL ue

(1) preL uey

(1) preL uey

DfeL uey

PleL uiey

PfeL ueX
S PfeL uisy
S PfeL uiey
S PeL ule)
S Pel uey
S Plel uey

uayIny
uayIny
jpelsddi
pejsddi
ayos0Iuy
a1yos01uy

BRI

a1yoQIUY
ISP
urRISIe M
urRlISIe M
uigisre \
uLeIsIe M
utsISIe M
15908
15905
1s90S
15903
15903
1S80S
15905
asug
JANBM
JANBM
JaNBM
1O

oM

oM
apaxIIM
apadOIM
29S3UYOIN
99S3aUYOIN
99SaUYOIN

uasneybuluuag-ipeisddi - popuasses peg /1S90S

uasBuleH -

9xesabuanaN /oINS - 94991BWYIS - JOPUSSSES peg
9xasabual|y-2)yo0Iuy - BUYOT]/1S0S

9yasabual|y - UIoH - uasneybuluuag - ypeisddi]

1peISddiT - adins - ansI - Y|

I - S1YoQIUY

8x2qqgay-pelsddi] - ipeisddi
uapIaIvIsaQ / uey3a - abiag - ayd0Iuy
ule1sie M - WisyblagiapaiN - WNX203s - donyog - 1S90S

JnejIaAuaIuLT

SNQsHO/-PeIS
SNQsUO/-peIS
SNQsUO/-IpeIs
SNQsHO/-IpeIS
SNQsHO/IpeIS
SNQsHO/-IpeIS

SNQsUO/-peIs

SNQsSUO/-peIs
SNQsSUQ/-1peIS
SNqsuO/-peIs
SngsuO/-pels
snqsuo/-pels
SNQsUO/-peIs
SNQsUO/-peIs
SNQsUO/-pels
SNQsUO/-peIs
SNQSUQ/-pelIsS
SnqsuO/-pers
snqsuo/-pels
snqsuo/-pels
SNQsUO/-peIs
SNQsUO/-peIs
SNQsUO/-peIs
SNQsUQ/-1peIs
SNQSUQ/-1IpeIS
sSnqsuO/-pels
snqsuo/-pels
SNQsUO/-peIs
SNQsUO/-peIs
SNQsUO/-peIs
SNQsUO/-peIs
SNQsSUO/-peIs
SnqsuO/-peIs
snqreuoiboy

snqreuoibay

snqreuolboy
snqreuolboy
snqgeuolfay
SNQsUO/-pels
snqeuoibay
snqreuoibay

[eniw
BIVENTETN

sd4
sdd
O
SHg/97d
o7d
o7d

Bat:]

o7d
Bat]
Bats]
O
Bat-]
o7d
o7d
o7
Bate]
Bat:]
Bat:]
Bat-]
Bat:]
o7d
o7d
o7
Bats]
Oy
sdd
sydd
aAM/OTd
sdd
sdd
Sd8/97d
SHE/97d
SHa/97d
sydd

syd

sdd
o7d
o7d
WAY/sHd
SH8/97d
o7

uols
-Sazuoy|

Z1)/09 uaseynydsuelnu=§ SnQIXel S|e 3SIaM|I19) = (L) SnqiXeLs|e = ; Uuaseala JOA pun uaseylalj uenu= 4

€9
29

Fortsetzung

Fahrplan 2010/2011) -

Soest (Stand:

IS

im Krei

OPNV-Angebot

Anlage 1

Nahverkehrsplan Kreis Soest 2011



Anlagen

00:%2-00:8T
00:22-00:8T
00:50-00:T0
00:7¢-00:¢C
00:T0-00:00
00:7¢-00:6T
00:7¢-00:60
00:T0-00:00
00:7¢-00:9T
00:20-00:00

00:70-00:00

00:8T-00:€T

00:%70-00:00

00:70-00:00

ag
Bejuuos

09
09
09
09

PleL uex
09

09
Hyed T

1 Pel usy

1 pel uiey

1 el usy

Jyn ve-0

[uiN] meL

SeniwyoeN Seyswes qe pjel-,02T = (0ZT)/09 uadeynyds uenu=§ snqixe] s|e asiam|Ia3 = (1) snqixe] sje = | uaZenala JoA pun uadejlalj uenu= 4

00:%2-00-8T - 09 09
00:22-00:8T - 09 09
00:50-00:T0 09 - -
00:¥7¢-00:¢¢ Huyed T 09 -
00:T0-00:00
00:72-00:6T el uisy Plel uey -
00:¥72¢-00:¥T

.
00:70-00:00 Hyed T 09 09
00:¥7¢-00:02

. -
00:20-00:00 M= @
00:¥7¢-00:8T

el ua el ula -
e | LR | L
00:9T-00:60 - - 0ct
00:%7¢-00:8T

el uie el uie -
e | L LU | L L v
00:¥72¢-00:6T

el ua el uIa
0070-0000 L PRLURY L el uey

Jyn S0 Jun ve-0¢ Jyn 0z-s

[uIN] peL

119zsgalleg

00:%72-00:8T
00:22-00:8T
00:7¢-00:¢¢
00:T0-00:00
00:7¢-00:6T
00:7¢-00:6T
00:T0-00:00

00:7¢-00:0¢

00:7¢-00:90
00:ST-00:80
00:7T-00:20
00:7T-00:TT
00:0¢-00:50
00:7T-00:L0
00:€T-00:20
00:€T-00:20
00:7T-00:20
00:7T-00:L0
00:%2-00:90
00:7T-00:L0
00:7T-00:L0
00:€T-00:20

00:7¢-00:80

- 409
- 409

Hued T 09

- o Dlel uisy
Hued T 09

- 09

- L peL usy

- 1 plel uey

- L peL usy

409
409

4 Dfel uiey
09

1 Del uiey

DfeL uiay
S PleL uiy
S PleL uy

09
S PfeL uiy

(1) preL uex
S PfeL upy
S PleL uiy

(1) el ure

1 Blel uisy

S PleL uidy
S Dlel uley
S Dlel uley

(1) »eL uex

[utn] peL
bellalH - beluop

S90S - HOpUasSeS peg

15908 - [ejaddi]

piopuasses peg)feladdi/seos - 1se0S
JHopuasses peg/eiaddi - 1s80S

JnejIaAuaIuL

89S8UYQIN - 1S80S

1S90S
peisddiy

a1yoQIUY

ENERED)
ENEEED)
ENEEED)
ENEEED)
959599

jopuasses peg

Jiopuasses peg

jlopussses peg

jlopussses peg
sz

sz
Wiz
e

Mz

1SV
1sv
1sv
1sv

1SV
1sv

1sv

sngixe|

SNqsUO/-peIS
SNqsUO/-peIS
SNqsUO/-pelS
SNQSUO/-IpRIS
SNQSUO/-pRIS
SNqSUO/-IpeIS
SNqsUO/-peIS
SNqsUO/-peIS
SNqsUO/-pelS
sngixel

SNQSUO/-IPElIS
SNQsUO/-peIS
SNQSUO/-IPelS

SNAsHO/-PeIS

|aniw
EIVENTEN

sdd
o7d
o7d
o7d

SHE/91d
S48/97d

o7d

Bats]

sdg
sydg
syg
syg
sdd
sdd
sdd
sdg
sydg

Bat-]

o7d
Bats]
Bat-]

o7d

1sv

1sv
1SViyseN

1sv

1Ssv
1SV

1sv

T99L

S69
69
€69
269

889
189
989
G89

1891

089
6.9
819

919

Fortsetzung

Fahrplan 2010/2011) -

Soest (Stand:

IS

im Kre

Angebot

: OPNV-

Anlage 1

Nahverkehrsplan Kreis Soest 2011



Anlagen

KBS 430: Hamm - Soest - Paderborn - Altenbeken - Warburg (-Kassel)

Verkniipfung

Optimierung der Umsteigeverbindung RB89 - RE13 in Hamm (Westf.) hinsichtlich der
Reisedauer.

Aufbau einer Anschlussverbindung in Altenbeken zwischen RB84 und RB89 fiir die
Relation Hoxter - Warburg/Kassel.

Verbesserung der Umsteigerelation RB84 - RE1 in Paderborn Hbf.

Verknipfungen mit dem regionalen und stadtischen Busverkehr in Hamm, Soest,
Lippstadt, Geseke, Salzkotten, Paderborn und Warburg.

Fahrplanangebot

Auf- und Ausbau eines transparenten, qualitativ hochwertigen und schnellen Zugan-
gebotes in der Achse nach Kassel-Wilhelmshohe.

Kurzer Ubergang von Spatziigen ab Miinster sowie ein Zug ab Hamm (bis Pader-
born) sowie in der Gegenrichtung ab Paderborn (bis Hamm) gegen 1 Uhr in den Wo-
chenendnéchten.

Verbesserung der Verbindung zwischen Paderborn und Kassel in den Tagesrandzei-
ten, dass von beiden Oberzentren aus die jeweils ersten Ankunfte gegen 7 Uhr und
die letzten Abfahrten gegen 22 Uhr méglich sind.

Einfuhren des Stundentaktes zwischen Paderborn und Warburg (+0,27 Mio. Zugkm)

Ausdehnung der Betriebszeiten ab Paderborn auf nach 0 Uhr in Richtung Hamm.

Fahrzeuge

Umsetzung der formulierten Fahrzeuganforderungen in kiinftigen Wettbewerbsver-
fahren.

Vorhalten von 160 km/h lauffahigem Fahrzeugmaterial fir die zwischen Hamm und
Kassel verkehrenden schnellen Ziuige, das hinsichtlich des Fahrgastkomforts mindes-
tens mit IR-Ziigen vergleichbar ist.

Infrastruktur Strecken

Fortfihrung der im Rahmen der Ausbaustrecke Dortmund - Kassel vorgesehenen
Projekte zur Beseitigung hohengleicher Bahnibergange sowie zum Streckenausbau
im Abschnitt Paderborn - Altenbeken.

Infrastruktur Stationen

Fur die Weiterentwicklung der Verkehre und zur Verbesserung der Stabilitat der Be-
triebsabwicklung sind Ausbaumafinahmen im Bahnknoten Hamm dringend erforder-
lich. Ziel ist u.a. eine hohenfreie Ausfadelung der Ziige in der Relation Dortmund -
Hamm - Soest.

Zeitnahe Umsetzung von Ausbaumafnahmen an den Stationen in Welver, Einbau
von Aufziigen zum Mittelbahnsteig in Geseke sowie Bahnsteigerh6hungen in Bad
Sassendorf, Dedinghausen, Ehringhausen und Scharmede auf 76 cm.

Einrichtung eines neuen Haltepunktes Hamm-Westtinnen am Bahnubergang Sud-
feldweg sowie langfristige Umsetzung des Haltepunktes Paderborn Rosentor.
Betriebliche Umsetzung der Verknipfungsmoglichkeit RB89 / RE17 in Warburg in
beiden Richtungen am Mittelbahnsteig (bisher weitgehend nur in Richtung Ha-
gen/Paderborn).

Die Stationen Altenbeken und Warburg werden im Rahmen der Modernisierungsof-
fensive (MOF 2) modernisiert.

Reaktivierung des Kopfgleises 003 und Einrichten zusatzlicher Gleiswechsel in Pa-
derborn Hbf zur Erhéhung der Bahnhofskapazitat.

Anlage 2: Nahverkehrsplan NWL - Handlungskonzept (Kreis Soest)
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Anlagen

KBS 431: Dortmund — Unna — Soest

Fahrplanangebot

e Wiedereinfihrung des 30-Minuten-Taktes an Samstagen (Riicknahme der Ange-
botskiirzung zum Fahrplanwechsel im Dezember 2007).

Fahrzeuge

e Umsetzung der formulierten Fahrzeuganforderungen in kiinftigen Wettbewerbsver-
fahren.

Infrastruktur Strecken

® Beseitigung von betrieblichen Einschrankungen in Dortmund-Aplerbeck.

* Kapazitats- und qualitatssteigernde MaRnahmen fur den Streckenabschnitt Hérde -
Dortmund Hbf (inkl.).

Infrastruktur Stationen

e Zeitnahe Umsetzung der AusbaumalRnahmen in Holzwickede.

e AuBerhalb des NWL: Schaffung eines neuen zusétzlichen Bahnsteiges am Gleis 1 in
Dortmund Hbf.

e AuRerhalb des NWL: Umsetzung der Ausbaumafnahmen an den Stationen Dort-
mund-Aplerbeck und Dortmund-Hérde.

Anlage 2: Nahverkehrsplan NWL - Handlungskonzept (Kreis Soest) - Fortsetzung
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Anlagen

KBS 435/438: Dortmund / Hagen — Frondenberg — Bestwig — Winterberg / Brilon

Wald — Brilon Stadt / Warburg (— Kassel)

Ubergeordnete Planungen

e Die im Bundesverkehrswegeplan ab 2015 enthaltenen investiven Mittel in H6he von
26,6 Mio. EUR (Ausbau Neigetechnik) sind fiir den Abschnitt Hagen - Warburg zu si-
chern, um die Infrastruktur qualitativ zu verbessern und die verkehrlich erforderlichen
Reisezeitverkiirzungen zu realisieren.

Verknupfungen

e REL17: Im Abendverkehr fehlen aus Richtung Kassel tagliche Spatanbindungen mit
der letzten Abfahrt ab Kassel gegen 22 Uhr, im Frihverkehr eine erste Ankunft in
Kassel gegen 7 Uhr.

e Um trotz stetiger Ausdiinnung des IC auf der MDV eine stindl. Anbindung an Kassel
sicherzustellen, ist im Nahverkehr neben Direktverkehren ein in Warburg miteinander
verknipftes System der Korridore Hellweg und Obere Ruhr aufzubauen.

¢ In Schwerte sind die mit ITF 2 aufgegebenen Anschliisse RE17 « RE7 («~ Munster)
wiederherzustellen.

e Verbesserung der Ubergange in Hagen Hbf von der RE17 auf die RE16 in Richtung
Essen.

¢ Im Abendverkehr fehlen aus Richtung Hagen Spatanbindungen bis mindestens nach
Bestwig mit Abfahrten téglich ab Hagen nach 22 Uhr (bis 0 Uhr), sowie ind den Wo-
chenendnéachten Fr/Sa + Sa/So Nachtverkehre mit Anschluss an den zug von Kéln
mit Abfahrt dort gegen 0 Uhr. Sinnvoll wére, hier nicht die RE17 auszuweiten, son-
dern in Schwerte Anschliisse von der RE7 (ggf. mit zusatzlichen Spéatfahrten, siehe
RE7) mit den auch hierfir notwendigen zuséatzlichen Fahrten der RE57 herzustellen.

e RE57: In Dortmund sind symmetrische Anschliisse RE57 < RE 11 («— Essen) bzw.
Obere Ruhr « zentrales Ruhrgebiet herzustellen bzw. aufzubauen.

Fahrplanangebot

o Die RE17 ist als direkte umsteigefreie Linie mindestens im Zwei-Stunden-Takt nach
Kassel-Wilhelmshéhe zu erhalten. Dabei sind Méglichkeiten zur Beschleunigung zu
prifen.

e Beider Verkirzung der Reisezeiten im Gesamtkorridor Kassel-Wilhelmshéhe - Ha-
gen ist die Bedienungskonzeption der Halte zwischen Hagen Hbf und Warburg naher
zu untersuchen. Hier gilt es zwischen der Beibehaltung des heute bestehenden ein-
heitlichen Stundentaktes des RE17 mit den heutigen Fahrzeiten sowie des heute von
Mo-Fr bestehenden 30-Minuten-Takts mit der RE57 zwischen Frondenberg und
Bestwig und ggf. umsetzbaren BeschleunigungsmalRnahmen (mit z.B. geanderten
Fahrlagen und einer reduzierten Anzahl von Halten) abzuwéagen.

e Die Leistungskirzungen zum Fahrplanjahr 2008 in den Tagesrand- bzw. Nebenver-
kehrszeiten bei der RE17 sind zur Abrundung der Bedienungskonzeption so bald wie
maoglich wieder zurtickzunehmen.

¢ In Abhangigkeit von den weiteren Entwicklungen im Hellweg-Korridor und auf der
Oberen Ruhrtalbahn ist beziiglich der verkehrlichen Entwicklung der Mitte-
Deutschland-Verbindung rechtzeitig vor dem Auslaufen der Verkehrsvertrage des RE
17 und des Hellweg-Netzvertrages zu prifen, ob ein Fligelzugkonzept mit Regional-
verkehrslinien (z.B. RE17 und RB89 bzw. RE 11) in Warburg, zumindest zweistiind-
lich, ggf. aber auch stindlich, die verkehrliche Anbindung an den Fernverkehrskno-
ten Kassel-Wilhelmshdhe verbessern kann.

e Im Abendverkehr ist die Angebotsliicke ab Dortmund 20-23 Uhr zu schliel3en

Anlage 2: Nahverkehrsplan NWL - Handlungskonzept (Kreis Soest) - Fortsetzung
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Anlagen

KBS 435/438: Dortmund / Hagen — Frondenberg — Bestwig — Winterberg / Brilon

Wald — Brilon Stadt / Warburg (— Kassel) - Fortsetzung

Fahrplanangebot - Fortsetzung

e Am spaten Abend fehlt in der Woche ein Zug Dortmund - Bestwig mit Abfahrt ab
Dortmund Hbf nach 0 Uhr, in den Wochenendnéchten Fr/Sa und Sa/So sind Abfahr-
ten ab Dortmund Hbf bis 2 Uhr wiinschenswert.

e Der Taktverkehr der RE57 sollte, auch zur Verbesserung der Bus-Schiene-
Verknupfung, zwischen den Verkehrstagen Montag - Freitag sowie Samstag und
Sonntag vereinheitlicht werden. Hierfir ist die Einrichtung einer Begegnungsstelle in
Bigge erforderlich.

e Der Halt Dortmund-Westfalenhalle (z.Zt. ,Signal Iduna Park®) ist bei der RE57 zur
besseren ErschlieRung des Dortmunder Stadtgebietes und fiir die Veranstaltungs-
verkehre als Regelhalt anzustreben.

o Zwischen Warburg und Kassel wird angestrebt die Reisezeiten deutlich zu beschleu-
nigen und in Abstimmung mit dem NVV und der Umsetzung des Regiotram-
Zielkonzepts zukinftig nur noch in Hofgeismar und Kassel-Wilhelmshdhe zu halten.

e Im Touristikverkehr (z.B. Wintersport und Fahrradsaison) nach Winterberg sind alle
Mdglichkeiten zur Verstarkung der Kapazitdten und zu punktuellen Leistungsauswei-
tungen auszuschopfen. Bei der Einrichtung der Begegnungsstelle in Bigge kdnnte
wahrend der saisonalen Spitzen einzelne Taktverdichter in Lastrichtung umgesetzt
werden.

Fahrzeuge

o Umsetzung der formulierten Fahrzeuganforderungen in kiinftigen Wettbewerbsver-
fahren.

e REL17: Im Hinblick auf die saisonal und zeitlich gesehenen Schwankungen in der
Fahrgastnachfrage sowie auf Grund der Reaktivierung von Brilon Stadt ist fur die Li-
nie RE17 eine Fahrzeugflotte erforderlich, die mit automatischen Kupplungen schnell
und moéglichst ohne weitere fahrzeugtechnische Einschrankungen komplett unterei-
nander kuppelbar ist. Zudem ist zu prifen inwiefern beschleunigungsstarkere und
durchgéangig 140 km/h lauffahige Fahrzeuge es ermdglichen, in Schwerte den Um-
stieg von/zur RE7 (Miinster « Ko6In) wieder zu erreichen.

e Es st zu priufen, inwiefern die Fahrzeugflotte insgesamt optimiert werden kann, da 6
Fahrzeuge derzeit ausschlieflich freitags und sonntags im Willingen-Verkehr zum
Einsatz kommen.

e Je Fahrzeug ist mindestens ein behindertengerechter Einstieg erforderlich. Auch die
Durchgangsturen fur Rollstihle und Reisende mit Gepack mussen passierbar sein,
hier besteht noch Handlungsbedarf. Eine Realisierung ist jedoch erst nach Umset-
zung einer Ausschreibung der Linie moglich.

e Zur einheitlichen Fahrplangestaltung, die das technische Optimum der verwendeten
Fahrzeuge ausreizt, ist eine von der Fahrdynamik, Endgeschwindigkeit und vollstan-
diger Kompatibilitat untereinander her einheitliche Fahrzeugplattform (ggf. in unter-
schiedlichen GréRen) anzustreben.

e Zur Verkirzung der Reisezeiten sind Fahrzeuge mit hohem Beschleunigungsvermo-
gen und einer Hochstgeschwindigkeit von mind. 140 km/h erforderlich. Der Fahrgast-
komfort der Fahrzeuge hinsichtlich der Laufruhe, des Schallschutzes, Klimatisierung,
Sitzplatzkomforts, Gepackunterbringung (Touristikverkehr Sauerland) und Toiletten-
verfiigbarkeit ist der hohen durchschnittlichen Reiseweite angemessen auszurichten.

Anlage 2: Nahverkehrsplan NWL - Handlungskonzept (Kreis Soest) - Fortsetzung
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Anlagen

KBS 435/438: Dortmund / Hagen — Frondenberg — Bestwig — Winterberg / Brilon

Wald — Brilon Stadt / Warburg (— Kassel) - Fortsetzung

Infrastruktur Strecke

e Anpassung der Intrastruktur mit dem Ziel, eine Verkiirzung der Reisezeit im Gesamt-
korridor zwischen Kassel-Wilhelmshéhe und Hagen Hbf um bis zu 30 Minuten zu er-
reichen.

e Die langfristigen Ziele aus dem ersten NVP (vollstandiger zweigleisiger Ausbau, wei-
tere Kreuzungsbahnhofe zur Stabilisierung der Piinktlichkeit sowie Elektrifizierung)
werden weiterhin verfolgt.

e Nach dem Ausbau der Schieneninfrastruktur zwischen Brilon Wald und Brilon Stadt
fur die Wiederaufnahme des Personenverkehrs sind weitere Entwicklungen in Rich-
tung Biren - Paderborn zu beriicksichtigen.

e Im Abschnitt Dortmund Hérde - Dortmund Hbf ist aus kapazitativen wie qualitativen
Grinden die Infrastruktur (Zugfolge, Weichenverbindungen, 3. Gleis Schnettkerbriick
- Hbf, Neubau Bahnsteig 1 in Dortmund Hbf) auszubauen.

Infrastruktur Stationen

e Zeitnahe Umsetzung der AusbaumafRnahmen an den Stationen Bestwig, Olsberg,
Schwerte, Neheim-Husten, Meschede, Arnsberg, Wickede, Freienohl und Frénden-
berg.

e Betriebliche Umsetzung der Verknipfungsmaoglichkeiten RB89 / RE17 in Warburg in
beide Richtungen am Mittelbahnsteig (bisher weitgehend nur in Richtung Ha-
gen/Paderborn).

e Nach der stadtebaulichen Umgestaltung in Winterberg sind auch die Bahnsteiganla-
gen (u.a. Bahnsteiganhebung auf 0,76 m) anzupassen.

¢ In Bigge ist eine Kreuzungsmaoglichkeit zu schaffen, um einen taglich einheitlichen
und merkbaren Takt anbieten zu kdnnen und um an Samstagen und Sonntagen ei-
nen Fahrzeugumlauf auf der RE57 einsparen zu kénnen.

e Langfristig soll in Marsberg der Mittelbahnsteig durch einen Aul3enbahnsteig ersetzt
werden und beide Bahnsteige sollen auf 76 cm aufgehoht werden.

e AuBerhalb des NWL: Fir Kapazitatsanpassungen auf der RE57 ist an den Kopfglei-
sen des Dortmunder Hbf eine Fliigelungsanlage zu installieren.

Anlage 2: Nahverkehrsplan NWL - Handlungskonzept (Kreis Soest) - Fortsetzung
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Anlagen

Konzessions-
Linie Linienverlauf Konzessionar
laufzeit

Soest - Oestinghausen - Hovestadt - Herzfeld 28.02.2016
R41 Hamm - Rhynern - Werl RLG 31.01.2016
R47 Werl - Ostonnen RLG 09.06.2015
R51 \é\gaef:ttein - Belecke - Niederbergheim - Echtrop - RLG 31.01.2016
R61 Lippstadt - Bad Westernkotten - Erwitte (- Warstein) RLG 30.04.2014
R66 Lippstadt - Overhagen - Benninghausen - Eickelborn RLG 31.03.2018
R71 Belecke - Altenriithen - Rithen RLG 31.10.2019
S60 Lippstadt - Erwitte - Anréchte - Belecke - Warstein RLG 31.08.2019
T31 Oestinghausen - Hultrop - Lippborg RLG 20.06.2015
T33 Uentrop - Vellinghausen - Lippborg RLG 20.06.2015
T66 Herzfeld - Hovestadt - Schoneberg - Eickelborn RLG 20.06.2015
T661 Anrochte RLG 08.01.2014
C1 (Lip) Lippstadt RLG 04.04.2012
C1 (Soe) Soest RLG 11.09.2013
C2 (Lip) Lippstadt RLG 04.04.2012
C2 (Soe) Soest RLG 11.09.2013
C3 (Lip) Lippstadt RLG 04.04.2012
C3 (Soe) Soest RLG 11.09.2013
C4 (Lip) Lippstadt RLG 04.04.2012
C4 (Soe) Soest - Meiningsen - Deiringsen - Glinne RLG 11.09.2013
C5 (Lip)  Lippstadt RLG 04.04.2012
C5 (Soe) Soest RLG 11.09.2013
C6 (Soe) Soest RLG 11.09.2013
C7 (Soe) Soest RLG 11.09.2013
335 Lippborg - Herzfeld - Beckum RLG 27.05.2015
525 Werl - Hilbeck - Allen - Rhynern RLG 31.10.2019
526 Werl - Hilbeck - Drechen - Rhynern RLG 31.01.2016
531 Soest - Meiningsen - Bremen RLG 31.12.2016
535 Soest - Oestinghausen - Lippborg RLG 28.02.2016
549 Korbecke - Wamel - Niederbergheim RLG 27.05.2014
552 ;Z?r?t - Echtrop - Stockum - Niederbergheim - War- RLG 31.01.2016
558 Anrdchte - Berge - Effeln / Oestereiden RLG/BRS 09.06.2018
564 Anrdchte - Mellrich - Klieve - Stirpe - Lippstadt RLG 13.12.2016
567 Lippstadt - Benninghausen - Horn - Altengeseke RLG 31.07.2019
568 Lippstadt - Wadersloh RLG 31.05.2012
601 Mohnesee RLG/BRS 07.08.2018
603 Méhnesee RLG/BRS 07.08.2018
605 Mohnesee RLG/BRS 07.08.2018
621 Werl RLG/KVB 31.05.2018
625 Welver RLG 30.04.2018
626 Welver RLG 31.05.2014
627 Welver RLG 30.04.2018
629 Ense RLG 31.01.2020
630 Soest RLG 31.07.2013
633 Soest RLG 31.07.2013
634 Soest RLG 31.07.2013
635 Soest RLG 31.07.2013
644 Soest RLG 30.06.2019
647 Soest RLG 31.07.2013
648 Soest RLG 30.06.2013

Anlage 4: Konzessionslaufzeiten - RLG
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Anlagen

. . L Konzessions-
Linie Linienverlauf Konzessionar .

laufzeit
650 RLG

Warstein 31.01.2019
651 Warstein RLG 31.05.2014
652 Warstein RLG 30.06.2019
653 Warstein RLG 31.05.2014
656 Warstein RLG 31.08.2015
657 Anrdchte RLG 09.10.2017
658 Anrdchte RLG 30.04.2018
659 Anrdchte RLG 20.08.2017
660 Anrdchte RLG 19.08.2017
662 Lippstadt RLG/BRS 30.04.2018
665 Lippstadt RLG 31.05.2013
676 Erwitte RLG 31.08.2015
678 Erwitte RLG 05.09.2015
679 Erwitte RLG 05.09.2015
680 Erwitte RLG 15.10.2016
681 Erwitte RLG 31.07.2019

Anlage 4: Konzessionslaufzeiten - RLG - Fortsetzung
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Anlagen

Konzessions-
Linie | Linienverlauf Konzessionar
laufzeit

Werl - Wickede (Ruhr) 31.10.2018
R49 Soest - Hiddingsen - Berlingsen - Kérbecke - Delecke BRS 27.05.2014
R62 Ruthen - Oestereiden - Bokenférde - Lippstadt BRS 31.05.2018
R63 Lippstadt - Dedinghausen - Ehringhausen - Geseke BRS 04.04.2012
R64 Lippstadt - Horste - Monninghausen - Geseke BRS 28.05.2019
R76 Meschede - Hirschberg - Warstein BRS 15.12.2018
R77 Warstein - Kallenhardt - Rithen BRS 31.05.2018
R81 Soest - Bad Sassendorf - Lohne BRS 13.06.2012
T49 Korbecke - Stidrandweg BRS 27.05.2014
T55 ((igest) - Hiddingsen - Berlingsen - Buiecke - Korbe- BRS 27.05.2014
T61 Bentrop - Wiehagen - Wickede BRS 24.05.2016
T62 TaxiBus Bremen - Niederense BRS 20.12.2012
511 Werl - Ense-Bremen - Neheim-Husten BRS 31.05.2018
512 Ense-Bremen - Luttringen - Neheim BRS 29.05.2013
513 Wickede-Echthausen - Ense-Vierhausen BRS 30.11.2013
514 Wickede - Menden BRS 11.06.2012
515 Wickede - Waltringen - Ense-Bremen BRS 29.05.2013
T63 Ense-Bremen - Wickede (Ruhr) BRS 28.05.2013
516 Wickede - Echthausen - Neheim-Husten BRS 31.05.2015
522 Werl - Sénnern - Wambeln - Scheidingen - Welver VGB/BRS/RLG 31.05.2018
528  Soest - Berwicke - Dinker yoBrverkefrsbe: 17.12.2019
532 Soest - Schwefe (-Scheidingen) BRS 30.04.2019
539 Lippstadt -Herlar - Horste - Lipperode BRS 09.10.2019
540 Salzkotten - Thile/Verne - Geseke BRS 04.04.2012
546 Werl - Buderich - Hemmerde - Stockum BRS 24.05.2016
548 Delecke - Arnsberg BRS 12.06.2012
563 Lippstadt - Lippstadt-Rebbeke BRS/RVM 12.02.2017
569 Soest/Lohne - Anrochte-Altengeseke BRS 17.03.2012
581 E:c_j ﬁ:rsr?r?gggrzf - Schmerlecke - Erwitte/ Neuengese- BRS 13.06.2012
583 Soest / Bad Sassendorf - Lippstadt-Benninghausen BRS 31.05.2018
611 Wickede BRS 31.05.2015
612 Wickede BRS 30.09.2013
623 Werl BRS 24.05.2016
624 Werl BRS 13.06.2012
672 Rithen BRS 29.05.2013
673 Rithen BRS 29.05.2013
685 Bad Sassendorf BRS 30.04.2018
686 Bad Sassendorf BRS 30.04.2018
687 Bad Sassendorf BRS 30.04.2018
688 Bad Sassendorf BRS 30.04.2018
691 Geseke BRS 31.05.2019
692 Geseke BRS 31.05.2019

Anlage 5: Konzessionslaufzeiten - BRS und VGB

Nahverkehrsplan Kreis Soest 2011 WV
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