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SECCION DOCTRINAL

FERROCARRIL DE PLASENCIA A ASTORGA

L4

Ll dia 15 del actual ha sido abierta al servicio pi-
blico la seccidn del ferrocarril de Plasencia i Astorga,
comprendida entre Béjar y Salamanca, que nfida 4 a
los trozos ya en explotacién y de los que es continua-
cién natural la seccion indicada, compone una longi-
tud de 162 kilémetros, 6 sea poco menos de la mitad
de la linea, que en breve plazo quedaré entregada en
su totalidad al servicio publico. _

Aprovechando la oportunidad de la apertura del
trozo de Béjar & Salmmanca, daremos # nuestros
lectores una ligera idea de esta linea, fijandonos
especialmente en la parte ya en explotacion,

Una simple inspeceién del mapa de la Peninsnla
basta para demostrar que la linea trasversal de Pla-
sencia & Astorga constituye el enlace natural de las
comunieaciones ferroviarias de la regién oceidental
de Espafia y viene 4 servir de complemento & la gran
arteria que unira directamente las costas Sur y Nor-
te de aquella region, relacionando los puertos de
Cadiz y Gijon por el intermedio de las eapitales de
las provincias de Sevilla, Caceres, Salamanca, Zamo-
ra, Ledn y Oviedo; linea que coincide casi exacta-
mente con la formada por la serie de calzadas roma-
nas & que pertenecia la famosa de la Plata y que, se-
giin el itinerario de Antonio Augusto Caracalla, pasa-
ba por Astirica (Astorga), Oc({Zo-Dm i (Zamora), Sal-
mantica (Salamanca), Cdecilio-17ico (Puerto de B3¢-

Jar), Castris-Caeciliis (Chceves), Fmdrita (Mérida),
Hispali (Sevilla) y Gades (Cadiz), circunstancia que
se reproduce con alguna frecuencia en la red de fe-
rrocarriles espafioles y que demuestra que muchas
de las principales corrientes del trafico actual en la
Peninsula, no se han separado gran cosa de las direc-
ciones de las vias administrativas, polfticas y comer-
ciales de la Espafia romana.

La linea que nos ocupa y que en su dxreccum ge-
neral se desarrolla paralclamente 4 la frontera por-
tuﬂ'uesa, sirve de enlace natural entre las de Madrid
:L Malpartlch, Mérida & Caceres, Medina del Campo

4 Salamanca y & Zamora, Salamanca 4 la frontera
portuguesa, Avila 4 .Sd]amanca y Lebn & Ponferrada,
bastando esta simple enumeracién para demostrar
constituira el tronco comun 6 eje principal del siste-
ma de comunicaciones del Oeste de Espaiia.

El trazado tiene su origen en la estacién llamada
de Plasencia (Empalme) en el kilémetro 252 de la 1i-
nea- de Madrid 4 Malpartida, 4 900 metros de la esta-
cién’construida en ests ferrocarril en el punto deno-
minado Cruz de los Cordeles, en el cruce de la ca-
rretera, de Plasencia 4 Trujillo y Logrosin. Después

dela estamén de empalme, situada en la cuenca di--
. recta del Tajo, la linea salva la divisoria de este rio

yel Jerte, y después de cruzar en el kilometro 10 la
carretera: de Céceres 4 Salamanca contimia signiendo

e

la direccidn de esta via, pasa por Plasencia, kiléme-
tro 16, y atraviesa casi mmedlatamcnte despm,s el rio
Jerte. .

El trazado continia ceiiido & la e wrretera, y des-
pués de salvar frente al puchlo del Villar la (11Vl$01‘l%1
del I(.‘xtc y del .\mhm/‘, afluentes ambos del rio Ala-
@on, se cleva por la ladera izquierda del rio Ambroz,
atraviesa dste después de pasar por la poblacién do
Hervéas y mas adelante por el importante estableci-
miento balneario de Bafios de Montemayor y llega
al Puerto de Béjar, que salva junto 4 la carretera ca-
si en cllfmite de las provineias de Ciceres y Sala-
manea, 4 la cota aproximadamente de 900 metros so-
bre el nivel del mar, ganando entre Ins estaciones de
Segura y Puerto de Béjar, distantes 24 kilometros,
un desnivel de 450 metros, por medio de uha rampa
casi continua de 20 mllcsums.

Pasado Puerto de Béjar el trazado se dirige, siem-
pre proximo & la carretera, 4 la poblacion de Béjar,
kilometro 76, En el proy (‘(,10 primitivo la linea con-
tinuaba en la diveceion de la carretera, atravesando
la sierra de Santibanez de Béjar por el puerto de la
Yallejera, mediante un tinel de mas de dos kiléme-
tros de longitud; pero el trazado de replanteo cjecu-
tado inmediatamente después de la estacién de Béjar,
vuelve sobre si mismo, pasa en tinel de 390 metros
por debajo del contrafuerte sobre que se asienta la
poblacion, y después de eruzar el vio Cuerpo de Hom-
hre, dejando bastante distantes 4 Ia derecha el traza-
do antiguo y Ia carretera, penetra en el valle del
Sangusin, afiuente también del Alagdn. y mantenién-
dose aproximadamente & la misma altura, vuelve &
encontrar le carretera en el kilémetro 100, cerca de
la estacion de I'uentes, habiendo salvado la divisoria
Tajo-Duero.

Iil trazado se cleva todavia hasta ller) ar a4 la esta-
cion de Guijuclo (kildmetro 103), punto el més ele-
vado de la linea, & la cota de 1.024 metros y situado
en Ja meseta divisoria de los rios Alhdndiga y Tor-
mes. Despucs de la estacion de Guijuelo baja la linea
4 la vega del Alhandiga, cruza este rio en el kildme-
tro 120 y sigue la orilla izquierda del Tormes hasta

‘un punto proximo a Alba, kilometro 139. A partir de

tste, el trazado se dirige hacia Salamanca, salva en
el kilémetro 145 la divisoria del Znguén y dal Carba-

joso, desde la que desciende hacia Arapiles, pasa
“junto & los dos historicos cerros de este nombre, y

cruzando el rio Tormes un poco agna-abajo de Sala-
manca, empalma con las lineas de Medina del Campo
a4 Salamanca, Salamanca & la frontera portuguesa y
Avila & Salamanca, en Ia estacién ya existente y que
se proyecta ampliar.

Sin contar esta ultima, las estaciones de la seccidn
son 17, debiendo citarse como de mayor importancia
las de Plasencia, Hervas, Baiios de Montemayor, Bé-
jary Alba de Tormes, - ’
~ Las obras mds importantes de la scecién que nos

~ocupa, son el viaducto de fibrica del Berrocalillo y

los puentes metalicos sobre los 1‘ios Jerte, Ambroz,
Cuerpo de Hombrn, Alhdndiga y Tormes, el ltimo
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de los cnales tiene una longitud de 300 metros
repartida en seis tramos.

Tl limite superior de las pendientes de la linea es
de 20 milésimas, v el inferior de los radios de las
curvas de 300 metros. )

o Finix Borx.

DIPUTADOS A CORTES

Como resultado definitivo del escrutinio verifica-
do el préximo pasado jueves, dia de reparto de nues-
tro periddico, han dejado de ser probabilidades, y
convertidose en hechos, las designaciones de Diputa-
dos & Cortes en favor de nuestros compafieros los se-
nores Sagasta (. Prixedes), Salvador, Monares,
Martinez Campos, De Iederico, Bores, Bonaplata,
Alonso y l'esquera, Gonzalez Reg uerll, Guijelmo y
Canalejas.

Xn nuestra precipitacién por adelantar acuellas
noticiag, cuando casi comenzaba & hacerse la tirada
del mimero, tuvimos varias omisiones que nos apre-
suramos 4 subsanar antes de que nuestro olvido—
annque no lo esperemos—pudiera interpretarse por
voluntaria pretericién.

Fué una, v de las mas notables, no hacer men-
cidn de la insigne Orden del Toisén de Oro, entre cu-
yos 47 unicos caballeros alcanzan el grandisimo ho-
nor, dispensado en lispafin & solo once personalida-
des, de figurar los antiguos y distingunidos Ingenieros
D. Praxedes Mateo Sagasta y D. José Elduayen, dos
de nuestros mas eximios hombres de Listado. Tam-
bién dejaron de incluirse entre los exdiputados 4 los
Sres. Fuentes de la Plaza y Yagiie, que, aun hacien-
do caso omiso de sus servicios como Ingenieros, ocu-
paron merecido lugar en el Parlamento, y en varias
legislaturas, al discutir, entre otros asuntos, los re-
lacionados con el servicio de obras piblicas y siem-
pre con la vista fija en el porvenir del Cuerpo. Y por
la misma precipitacion hizose caso omiso de los se-
fiores Grarcia (D. R.), Ribero (D. V.), Muruve, Lasala
y Gasca, entre otros cuyos nombres tampoco pueden
ser echados en olvido por ningun Ingeniero.

Por csto y algunas erratas de imprenta obser-

vadas, se hace preciso un nuevo resumen que susti- |

tuya al del citado numero, y es el siguiente:

Lo ﬂ[z‘nwlm.v.c—meo. Sr. D. Praxedes M. Sa-
gasta, D, Jos¢ Echegaray, D. José Elduayen, don
Amos Salvadory D. Alberto Bosch. ‘

Caballeros de la insigne orden del Toisdn de Oro.
—Iixcmos. Sres. D. Praxedes Mateo Sagasta y don
José Eldnayen, Marqués del Pazo'de la Merced.

Senadores y ex-Senadores. —Page (D. L.), Santa
Cruz, Mazarredo, Saavedra, Elduayen, Mfmcebo y
Bosch. g

Diputados y ex-Dipulados. — Sagasta (D. P.),
Fuentes de 1a Plaza, Yagiie, La Sala, Villaverde, Mu-
ruve, Monares, Ichegaray (D. J.), Salvador, Santa

Cruz, Alonso Pesqiera, Bores, Despujol, De Federi-

co, Page (D. L.), Martinez Campos (D. M.), Bonapla-
ta, Gonzilez Regueral, Guijelmo, Canalejas, TFer-
nandez Arroyo, Garcia (D. Ramoén) y Rivera (D. V.)

Direclores generales y Subsecrelarios.—Echega-
ray, Morer, Saavedra, Rodriguez y Page (D. E.)

Lz-Consejeros de Fslado.—D. E. Page y Marti-
nez Camypos.

Acadeémicos de la Espaiole, de lu de Hisloria y
de la de (liencias.— Morver, Saavedra, Echegaray,
Salvador, Bosch y Pardo.

Con motivo de las proclamaciones & Diputados &
Cortes, recaidas & favor de nuestros distinguidos Je-
fes los Sres. Ministro de Fomento y Dircctor general
de Obras piblicas, y haciéndonos eco de los deseos
del Cuerpo, enviambdbs nuestra sentida y entusiasta
cuanto respetuosa felicitacién & los excelentisimos
Sres. D. Aureliano Linares Rivas y D). Xzequiel Or-
dotiez por el triunfo obtenido al llevar la representa-
cién de los distritos de La Corufia y de Tuy, respec-
tivamente.

INGENIERIA PRACTICA

T

APUNTES

RELATIVOS A LOS ENSAYUS DE RECEPCION QUE SE EFEC-
TUAN CON EL CEMENTO PORTLAND DE BOULOGNE EM-
PLEADO EN LAS OBRAS DEL PUIRTO DE BILBAO.

Para la fabricacién de blogues 6 sillares artificia~
les que se estan empleando en las obras del puerto
en construccion en el Abra de Bilbao, se usa el ce-
mento Portland de Boulogne, procedente de las fAbri-
cas de la «Soeieté des ciments francais Boulogne-
snr-mer» y de la «Compagnie Nouvelle des ciments
Portland du Boulonnais.»

Tstos cementos vienen en sacos de 50 kilogramos,
que se depositan en almacenes hechos «d Zoc en el
taller de bloques de Axpe, y cuyos pisos estan for-
mados con enjaretados de madera colocados 4 una
pequeiia altura sobre el suelo,  para preservarlos de
la humedad.

A la llegada de un cargamento se toma de varios
sacos, cogidos al azar, pequefias cantidades de . ce-
mento, que mezeladas sirven 4 la Direccién faculta-
tiva de las obras para hacer los ensayos de recep-
cidn, que efectiia del modo siguiente.

Prueba del cernido.—Se toman 100 gramos de ce-
mento, pesados en una balanza de precisién, y se in-
troducen en la parte superior de una capa cilindrica
de latén que contiene dos tamices, el primero. ¢ su-
perior de 900 mallag por centimetro cuadrado, y el
segundo de 5.000 mallas en igual superficie. Se. agi-
ta rapidamente esta capa, y van quedando en el pri- |
mer tamiz las particulas'més gruesas que el -cemen-
to tiene, y que no deben exceder del 10 por.100 dela




