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Marinarkeologisk besiktning och provtagning fér datering
av ett fartygsvrak beldget 1 farvattnen syd Saxemara,
Ronneby kommun, Blekinge lin.

Uppdraget

Pa uppdrag och efter beslut av linsstyrelsen i Blekinge lin (Lst dnr 220-4011-01) har Kalmar lins
museum genomfort besiktning och provtagning for datering av fartygsvrak beliget i farvattnen
syd Saxemara, Ronneby kommun, Blekinge lin.

Syftet med uppdraget har wvarit att genom video-/fotodokumentation, mitarbeten och
provtagning for dendrokronologisk datering skapa ett preliminirt underlag avseende vrakets
karaktir, alder och historiska sammanhang. Underlaget skall tjina som grund for ett vidare
stillningstagande betriffande eventuella framtida antikvariska insatser pa platsen.

Filtarbetet utférdes under tva dagar sensommaren/hosten 2001. Ansvarig for arbetet har varit
l.antikvarie Lars Einarsson. I filtarbetet medverkade antikvarie Bjérn Wallbom, Magnus
Arvidsson, antikvarisk dykare och Jonas Thorngren, dykarklubben Doppingarna, Ronneby.
Rapporten har sammanstillts av Lars Einarsson och Bjorn Wallbom.

Bakgrund
Vintern 2000/2001 kontaktades Kalmar lins museum av Jonas Thorngren, dykarklubben
Doppingarna, Ronneby. Anledning var att dykarklubben under flera ar hade kint till och dykt pa
ett fartygsvrak norr om St. Ekén 1 Ronneby skirgard. Vraket uppvisade flera detaljer som tilldrog
sig dykarnas intresse, i synnerhet ndgra ¢ a 2,5 meter linga triféremal som till utseendet paminde
om urholkade stockar (jfr fig. 6 och 7). Vid bescket pa linsmuseet visade Thorngren bilder pa
triforemalen. Bedomningen gjordes att foremélen med stor sannolikhet var lavetter till
bakladdade jarnkanoner. Artilleritypen kan grovt dateras till perioden 1450-1550. Linsstyrelsen i
Blekinge underrittades om fyndet och gav efter ansdkan om tillstind Kalmar lins museum
uppdraget och medel att utfora besiktnings- och provtagningsarbeten pa vrakplatsen.
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Fig. 1. Karta over Rmmely/ skargard med St. Bkin beligen i /émfam ﬂedre mitt. Detaﬁ ur Grona kartan 3F NV
Karlskrona.




Det maritima landskapet

St. Ekon dr strategiskt beldgen lingst ut 1 havsbandet pa grinsen mellan skirgard och hav (se fig.
1 och 2). Séder om 6n ir 6ppet hav, medan farvattnen norr om 6n, Ekésund, erbjuder ett relativt
skyddat skirgardslandskap i inloppet till Ronnebyfjirden. Den héga 6n utmirker sig 1 det
omgivande skirgardslandskapet. Mitt pa 6n ligger en bergknalle. Den erbjuder goda méijligheter
till 6verblick och dirmed visuell kontroll 6ver ett mycket stort omride. On har i och med sin
form och sitt lige ett utpriglat strategiskt lige, kopplat till nirheten till det politiska och
ekonomiska maktcentret Ronneby!.

Havsbotten i omradet uppvisar idealiska ankringsmoiligheter. Omedelbart norr om 6n, i sjilva
verket ddr vraket dr beldget, dr bottendjupet trots nirheten till land relativt stort, ca 8 meter. Vid
sydlig vind nar sjon bygger frain 6ppet hav, medger djupet sikra ankringméjligheter i nira 1 av 6n
dven for djupgaende fartyg. Liget har skapat en idealisk naturlig ankarplats som sannolikt nyttjats
kontinuerligt sedan férhistorisk tid. Flera fynd av bl a rédgodskeramik pa botten i omradet, ger
indikationer pa férekomst av ankarplatser?. I ett storre perspektiv utgér vattenomradet, omgivet
av Oarna Saltdrna i vister, Sldtton i norr, Dunsén och Kliven i 6ster samt St. Ekon 1 s6der, ett
maritimt omrade med stor kulturhistorisk potential.

Fig. 2. St. Ekin dr strategiskt beligen i yttre havsbandet. NO sidan av on erbjuder goda ankringsforhillanden.
Foto: L.Einarsson/ Kalmar lins museunm.

1 Stenholm, .. 1984.

2 Muntlig uppgift limnad av Jonas Thérngren, dykarklubben Doppingarna.



Fornlamningsbilden

De registrerade fornlimningar som finns i omradet utgdrs dels av ett strak av résen och
stensittningar, dels av ett stort vikingatida gravfilt pa Gohalvon i Oster’. Limningarna fran
historisk tid bestar frimst av tomtningar. Ett omfattande komplex éterfinns pa Pilkaholmen-
Saltirna, nagra mindre pa Gokalv och Funkon (se fig.1). Pd nordsidan av Saltirna, invid den inre
farleden ligger den s.k. Kapellsikern. Vid undersdkningar i Blekinge museums regi har fynd av
taktegel patriffats pa platsen, vilka har tolkats som mojliga rester fran ett kapell av medeltida
ursprung. Pa sjilva St. Ekon aterfinns tva registrerade fornlimningar. De dr beligna pa Ostra
sidan av 6n och utgérs av tva stensittningar, 4-6 meter 1 diameter och 0,2-0,4 meter héga.

Fig. 3. Pa detta sjokort fran 1757 med pliktade djup angivna i fot, kan man tydligt se att det stora vattendjupet norr om
St. Ekdn lampar sig utmdrkt som replipunkt for fartyg undan daligt vider eller forfoljare. Sjokort ur Blekinge museums
arkip.

Vrakplatsen

Vrakplatsen dr beldgen pa position N 56°08°80""; O 15°13°50"" ca 150 meter norr om St. Ekon,
utanfér Saxemara 1 Ronneby skirgard. Vraket vilar pa 8 meters djup med litt slagsida at styrbord.
Langskeppslinjen dr orienterad i NO-SV riktning, med f6rstiven mot St. Ekons strand i1 séder.
Den exponerade delen av vraket utgors av akterstiven och nagra av babordssidans spant. Enstaka

3 Uppgifter ur fornlimningstregistret med kommentarer samt kartmaterial har vinligen férmedlats av Thomas
Persson, Blekinge museum, och Nils Gustaf Nydolf, Kulturmiljéenheten, Linsstyrelsen i Blekinge lin.
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16sfynd, tickta av sediment och alger, aterfinns synliga pa vrakplatsen. Bottenmiljén utgérs av en
s k ackumulationsbotten. Den kinnetecknas av ett 16st, littflyktigt sediment, till storsta delen
bestiende av doda alger. Dessa samlas pa grunda bottnar och skapar syrefria miljGer.
Anledningen till den 6kade ansamlingen av alger runt vart lands kuster tros vara tillférseln av
kvive och fosfor genom Overgddning. Huruvida dessa ackumulationsbottnar paverkar vrak i
menlig riktning dr osikert. Ldg syrehalt dr i sig en positiv omstindighet vad giller riskerna for
biologisk och kemisk nedbrytning av arkeologiskt fyndmaterial.

Losfynd

Det forekommer fa synliga 16sfynd pa vrakplatsen. Dessa bestar frimst av enstaka delar av
skeppets konstruktion. Nagra fynd ar dock av sirskilt intresse. I vrakplatsens sédra del aterfinns
vad som tolkats som ett ankarklys och ett gangspel. Féremalen dr delvis 6vervuxna av alger och
tickta av sediment, vilket gér det svart att exakt bestimma deras karaktir. Ankarklysets diameter
ir relativt stort (30-40 cm) och visar tecken pd en vidhiftande klinkkonstruktion (se fig.4).
Avbildningar av skepp fran 1400-talet priglas generellt av att ankarklysen har en anmirkningsvart
stor diameter. Denna lilla konstruktionsdetalj kan saledes ge ytterligare en indikation betriffande
skeppets byggnadssitt och alder®. Ett antal ytligt liggande laggstavar fran tunnor observerades i
skrovomradets centrum (se fig.5). Pa 1970-talet skall enligt uppgift nigra avlanga triféremal ha
plockats upp fran djupt nere i vrakets sediment’. Dessa lokaliserades och visades upp for
linsmuseets personal. Tecken tyder pa att triféremalen ar armborstpilar (se fig.10).

Vid de tvd besiktningstillfillena har sammanlagt fyra underreden, eller lavetter av trd till
bakladdade jirnkanoner observerats, samtliga inom skrovomradet (se fig.6 och 7). Enligt uppgift
skall det finnas ytterligare tvd lavetter i anslutning till vrakplatsen®. Denna typ av artilleri kan grovt
dateras till perioden 1450-1550. Av observationerna ovan att déma, hyser vraket ett
informationsrikt 16sfyndsmaterial.

Fig 4 och 5. Pa bilden t.v. dterfinns vad som forefaller vara ett ankarklys av ansenliga storlek (diam: 30-40 cm). Bilden
t.h. visar en av laggstavarna som dterfinns ytligt liggande pa vrakplatsen. Foto: 1. Einarsson/ Kalmar lins museum.

Datering

Ett av uppdragets grundliggande syften var att ta ut prover f6r dendrokronologisk datering. Ett
generellt problem vid dendrodatering av skeppsvirke ir att ett fartygs olika byggnadselement i de
flesta fall dr bearbetade till en sidan grad vid tillverkningen, att vdsentliga bestandsdelar for
datering av triet gatt forlorade. Ofta har inte bara den naturliga rundningen av virket som bildar
den yttersta och sista arsringen, den s k vankanten, gatt férlorad vid bearbetningen av timmer och
plankor, utan dven den sa viktiga splintveden nirmast barken, vars drsringar indikerar tidpunkten
for avverkning’.

4 Howard, F. 1979, s. 21.

5 Muntlig uppgift limnad av Benny Forsberg, dykarklubben Doppingarna.
6 Muntlig uppgift limnad av Jonas Thorngren, dykarklubben Doppingarna.
7 Linderson, H. 2001.
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Arbetet inriktades pa att vilja tristycken med riklig drsringsférekomst och girna med s.k.
splintved. Kan tridets avverkningsar faststillas, erhélls en sidkrare utgangspunkt for nir skeppets
kan ha byggts. I storsta mojliga utstrickning var ambitionen att undvika ingrepp i den
sammanhingande skrovkonstruktionen. Detta for att inte skada vrakets anatomi i en onddig
omfattning. Samtidigt forelag naturligtvis risken att proverna inte skulle tillhoéra vraket. Vid det
forsta undersékningstillfillet birgades sex 16st liggande tristycken i omedelbar anslutning till
vraket, vilka med storsta sannolikhet bedémdes tillhéra vrakets konstruktion och dessutom
formmissigt borde vara limpliga f6r dendrodatering (se bilaga 1 och 2, nr. 1-06)).
Fyndomstindigheterna och faktorer som fyndlige, trdslag, bevarandegrad och typ av
byggnadselement var vigledande vid valet av prover.

% :
Fig. 6 och 7. Bilden t.v. visar underredet (lavett) av trd till en bakladdad jarnkanon. Foremalet birgades for fotografering
av dykarklnbben pa orten och daterdeponerades sedan pd vrakplatsen. Foto: Dykarklubben Doppingarna. Bilden t.b. visar
sannolikt samma foremal pa vrakplatsen vid besiktningstillfillet. Foto: 1. Einarsson/ Kalmar lins musenm.

Analysen av de forsta sex triproverna gav klara dldersindikationer, men ingen helt tillforlitlig
information om avverkningstidpunkten. Samtliga prover utgjordes av relativt snabbvixande,
krumt ekvirke fran skogens krontak. Uppfattningen var att ytterligare prover borde tas for att
definitivt kunna bestimma tidpunkten fo6r avverkning. Dirfér foretogs en andra dykinsats pa
vrakplatsen. Denna gang valdes pa uppmaning av den analysansvarige virke som tillhort tridets
stam. I skeppsarkeologiskt avseende innebidr detta plankor som tillhért bordligening, dack,
garnering (invindig bordliggning) etc. Ytterligare tre trdstycken, samtliga av plankliknande
karaktdr och definitivt tillhérande vraket, birgades for datering (se bilaga 1 och 2, nr. 7-9). Med
stod av de tidigare sex proven kunde nu avverkningsiret definitivt bestimmas till perioden
september 1482 — maj 14838,

Fig. 8 och 9. Dendroprov nr. 6 in situ samt vid dokumentation efter bargning. ]ésl detta prov skulle visa sig ge
information om det exakta avverkningstillfillet, vinterhalviret 1482-1483. Foto: L. Einarsson/ Kalmar lins museum.

8 Linderson, H. a.a.
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De referenser som daterar proverna dr kronologier frin norra eller vistra Tyskland. Trots att
avverkningsaret endast, men dock med sikerhet, kan faststillas med utgangspunkt frin ett prov,
ir den dendrokronologiska korrelationen mellan samtliga prov sa stor att den visar att allt virke
med stOrsta sannolikhet avverkats samtidigt och ur samma bestand. Virket dr sdledes frain samma
geografiska omrade och sannolikt hugget vid samma tidpunkt. Den stora korrelationen indikerar
dessutom att samtliga prov kommer frin ett och samma objekt. Alla nio prover for
dendrodatering utgors av delar av snabbvuxna ektrin. Samtliga tristycken r ursprungligen tagna
ur tridens kvistrika kronor, vilket dr férvanande eftersom tre av proverna édr plankor. Det vore
mer logiskt att dessa byggnadselement bilats eller sagats ur ligre vixande ekstammar med mindre
kvistférekomst.
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Fig. 10. Bilden visar tre av de fyra formodade armborstpilar som enligt uppgifty skall ba hittats i vraket.
Foto: B. Wallbom/ Kalmar lins museum.

Vilken fartygstyp?

1400-talet utgor ett forindringsskede inom skeppsbyggeriet i Vist- och Nordeuropa?. Vid sidan
av den forhirskande tekniken att bygga skepp pa &/nk, d v s med 6verlappande bordliggning,
introducerades med full kraft gravelltekniken som kinnetecknas av att borden liggs kant i kant!".
Kravelltekniken var dock inte ny. Redan under hogmedeltiden byggdes bl a de s k koggarna delvis
pa kravell. Att bygga pa klink faller generellt under den s k skalbygonadstekniken, dir borden forst
stricks och spanten direfter trycks pd plats mot skrovets insida. Kravellerna, eller kravlarna,
byggdes huvudsakligen med s k skeletthyggnadsteknik, vilket innebir att spanten restes forst och
direfter kliddes med bordplankor. Det bor framhallas att korsningar och avvikelser férekommer
fran dessa huvudlinjer i skeppsbyggnadsteknik. Teknikerna existerade parallellt, och bland- och
6vergingstekniker verkar ha férekommit. Tva exempel édr den engelske kungen Henry VIIs skepp
Sovereign byggt 1488, ombyggt fran klink till kravell 1509 efter drygt tjugo ars tjanst, och Henrik
VIIIs Henry Grace a Dien byggt 15121, Ett tredje dr Henrik VIIIs The Mary Rose (byggt 1510).
Aven dir har tecken pi en ursprunglig klinkkonstruktion som modifierats till kravell
observerats!?2.  Skeppen dr sdledes intressanta exponenter fér  forindringarna i
skeppsbyggeritekniken vid denna tid.

9 Landstrém, B. 1961, s. 92.

10 Hasslof, O. 1988, s. 23ff.

11 Hutchinson, G. 1997, s. 159.
12 Rule, M. 1982, s. 152.
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Tekniken att bygga helt pa kravell spred sig 6ver vistra Europa under 1400-talets senare del'3.
Dess intride sitts i samband med byggandet av storre skepp, vilket till betydande del var féranlett
av introduktionen av ett tyngre artilleri ombord!*. Ju storre tyngd, desto stérre dimensioner
krivdes pa skeppsvirket. Detta 1 sin tur stillde storre krav pa sjilva sammansittningen av fartyget.
Nat (fogen mellan borden), laskar (skarvar) och jirnnaglar (spikar) i fartyget utsattes for storre
belastning. Kravelltekniken motsvarade de krav pd anpassning som de nya behoven stillde.
Tekniken moijliggjorde byggande av tita fartyg med god stabilitet. Kravellerna byggdes med fler
trinaglar och mindre jarnnaglar. Dessutom kunde skeppsvirket anvindas mer ekonomiskt 4n om
man byggde pa klink!>. Borden i klinkbyggda farkoster var langa och ofta radiellt kluvna (fran
stammens mitt och utdt). Det innebar att endast prima virke kunde anvindas. Byggde man pa
kravell, kunde dven det sekunda virket komma till anvindning eftersom virket sigades tvirs hela
stammens diameter.

Eftersom endast en okulir besiktning av de fa delar av vraket som syns ovan befintlig bottenniva
gjorts, dr det 1 dagsldget vanskligt att uttala sig definitivt om vilken typ av fartyg det en gang var
som blev vrak utanfér St. Ekon. Vid besiktningstillfillet 1 slutet av augusti var dessutom vraket
helt tickt av ettariga s k pavixtalger, vilket férsvirade mojligheterna att inhdmta detaljerad
information. Tre av triproverna som togs for dendrodatering ger dock en indikation om fartygets
typ. Tva av proverna uppvisar antydan till trappstegsformade klinkhak (se bilaga 1 och 2, prov nr.
3 och 4). Ett tredje prov (nr. 8) uppvisar genomgiende hal efter vad som sannolikt dr mirken
efter bortrostade jarnnaglar. Hélen som férekommer lings kanterna av bordets lingsidor, bor
markera bordets s k lann, d v s den 6verlappande delen av bordplankan i forhallande till
anslutande bordgangar. Vraket, eller dtminstone delar av det, forefaller f6ljaktligen att vara byggt
pa klink, med 6verlappande bordliggning. Det bor 1 sammanhanget nimnas att samtliga av de
fyra bord som birgats for provtagning ar tangentiellt sagade, d v s tvirs hela stammens diameter.

Fig. 11. Pa bilden syns vrakets akterstip och de aktersta spanten. Foto: 1. Einarsson/ Kalmar Ldns Musenm.

13 Larsson, L. J. 1986, s. 75.
14 Glete, J. 1976, s. 26.
15 Hutchinson, G. a.a. s. 44.
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En intressant detalj i ssmmanhanget ir att den dendrokronologiska analysen av triproverna fran
borden, férvinande nog visar att de ér sigade ur det snabbviaxande men kvistrika virket i tridens
kronor. En tinkbar anledning till detta dr att snabbvuxen ek ger starkare och hardare virke dn
lingsamvuxen k!0, en faktor av betydelse for ett skepp dmnat for strid. Vid de tvd
besiktningstillfillena har lavetter av tri till bakladdade jirnkanoner observerats. Férekomsten av
artilleri ombord ett fartyg vid denna tidpunkt, kan vittna om dgande av, och strivan efter makt
och kontroll. Skeppet som blev vrak kan dirfér hypotetiskt antas representera maktintressen.
Dirmed inte sagt att skeppet skulle vara ett utpriglat 6rlogsskepp. Under sent 1400-tal bor
grinsen mellan utpriglade 6rlogsskepp och handelsskepp i de flesta fall fortfarande ha varit svar
att skonja 1 Ostersjbomradet, dven om utvecklingen mot en renodling av skeppens funktion
definitivt hade tagit sin borjan. Kravellen skulle i sinom tid bli den helt dominerande typen av
6rlogsskepp i Gstersjbomradet!”.

Mot bakgrund av uppmitningar av de synliga spanten i fartygskonstruktionen, kan skeppets
maximala bredd uppskattas till nirmare 10 meter. Eftersom c¢ a 20 meter av vrakets lingd ar
synlig, ar ett rimligt antagande att skeppets ursprungliga lingd uppgatt till 20 - 30 meter. Extra-
poleringen av de ovan bestimda maétten ger ett uppskattat bredd/lingdf6rhillande pa 1:2,5-3.
Dessa virden forfaller 6verensstimma nagorlunda med de fa uppgifter om fartygstyper fran
senare delen av 1400-talet som finns tillgingliga!®. I beaktande av skrovkonstruktionens sannolika
deformering, bor de uppskattade matten betraktas med en viss reservation.

Utgaende fran indikationerna att skeppet dr byggt pa klink, d v s med &verlappande bordligg-
ning, kan vraket ursprungligen ha varit en skeppstyp som omvixlande bendmns ho/k eller krejare.
Holken och krejaren har tolkats som littare, klinkbygeda fartyg anvandbara bade f6r handel och
militira andamal, till skillnad fran jakten, barken och kraveln som antas ha varit kravellbygda och
mer direkt avsedda for oOrlog. Holken har omnimnts som det normala Nordeuropeiska
storskeppet under 1400-talet!”. Det marinarkeologiska jimfoérelsematerialet i Nordeuropa fran
1400-talet dr knapphindigt. Ett i vissa avseenden jimférbart material utgors av batfynden 1 den
forna hamnen i Kalmar? och de pd Helgeandsholmen i Stockholm?! samt Riddarholmsskeppet??.

Den historiska scenen

Hittills inskranker sig det arbete som utforts pa vrakplatsen sig till besiktning och provtagning for
datering. Ingen utgrivning av sedimenten eller genomgripande uppmitning av den synliga
skeppskonstruktionen har dnnu genomfoérts. Detta arbete skulle utan tvivel kunna bidra med
viktig information om vrakets ursprung, karaktir och funktion. Forslag till eventuella fortsatta
undersokningar och motiv fér dessa, finns redovisade nedan under rubriken “Foérslag till
atgirder” (se sid. 10).

Trots det bristfilliga marinarkeologiska underlaget kan dnda ett antal hypoteser presenteras
betriffande fartygets historiska scen. Den dendrokronologiska dateringen, vilken faststallt
skeppsvirkets fillningsar, visar alltsd att skeppets virke avverkats vinterhalviret 1482/83. Man kan
mot bakgrund av den anmirkningsvirt goda samstimmigheten vad giller i) avverkningstidpunkt
och ii) virkesbestind f6r samtliga dendrokronologiska prov tagna fran vrakplatsen, hypotetiskt
formoda att skeppet byggts under en relativt kort tidsrymd, sannolikt nigon ging under 1480-
talet. Denna hypotes leder till nista fraga, nimligen den som r6r skeppets aktiva tid, d v s

16 Linderson, H. a.a.

17 Glete, J. a.a. s. 32.

18 Howard, F. a.a. s. 18.

19 Larsson, L. J. a.a. s. 75ff; Glete, J. a.a. s. 34.
20 Akerlund, H. 1951.

21 Varenius, B. 1989.

22 Halldin, G. 1963, s. 52.
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tidsrymden fran det skeppet tagits i bruk tills dess att det kan ha ansetts som uttjant och férbrukat
eller forolyckats.

Skeppets optimala aktionstid 4r vansklig att yttra sig om. Vi vet att det férekom reparerationer
och modifikationer av vil beseglade skepp i enlighet med fortlépande tekniska landvinningar
inom skeppsbyggeriet, vilka kunde forlinga prestanda och diarmed livslingden betydligt. Henrik
VIIs Henry Grace a Dien byggt 1512, hade varit i tjdnst i mer dn fyrtio ar nir det brann 155323, Det
ar rimligt att anta att atgirder som dessa bor ha vidtagits undantagsvis och endast i de fall dir
skeppet av ekonomiska och tekniska skil ansetts vara oumbdrligt. En diskussion om skeppets
livslaingd maste ocksd ske med utgangspunkt frin vad som kan ha varit orsaken till skeppets
overgivande. Ar orsaken en dramatisk hindelse, bér den antagna livslingden av naturliga skil vara
betydligt kortare in om skeppet ’détt en naturlig dod”.

En tinkbar teoti ar att vraket utanfor St. Ekon sokt skydd mot diligt vider och/eller antagonister
pé en plats som dr savil strategiskt som ankringsmissigt lamplig. Av ndgot skil har skeppet gatt
forlorat. Att det medvetet utrangerats pa denna plats forefaller osannolikt. Mot detta talar dven
fyndmaterialet som patriffats pa vrakplatsen. Da kvarstar teorin om ett dramatiskt och patvingat
6vergivande av fartyget. Oavsett graden av och formerna f6r detta 6vergivande, dr det naturligt
att soka den historiska fonden for skeppets 6de 1 skeden av politisk turbulens i omradet. Denna
hypotes ger vid handen tvd uppenbara alternativa historiska skeden. Det ena ér unionsstriderna
kring ar 1500 da Blekingekusten ar platsen for en mangd krigiska forvecklingar, i kampen mellan
den danske unionsmonarken Hans och de svenska riksforestindarna av sturedtten®’. Det
torekommer uppgifter fran 1500-talets forsta decennium att kung Hans skulle ha anvint Ronneby
som uppmarschomrade for sina trupper, infér ett planerat utfall mot Kalmar stad som vid
tillfillet holls av svenskarna®®. Det andra skedet utgdrs av den danske hévitsmannen Séren
Norbys aktiviteter i omrddet under 1520-talet?. Under strider i Blekinge varen 1525 skall enligt
uppgift lybeckarna ha erévrat tre skepp fran Norby och ytterligare atta stuckits i brand. Enligt det
historiska killmaterialet skall i Norbys flotta ha ingatt skeppstyperna kravel, holk och jakt?’.

Sammanfattning

Inledningsvis skall understrykas att vraket dnnu varken wvarit foremal for marinarkeologisk
utgrivning eller nagon skeppsarkeologisk dokumentation. Resultatet av det utférda arbetet kan
mot bakgrund av uppdragets syfte sammanfattas enligt foéljande: Vraket norr om St. Ekon i
Ronneby skirgird utgor sannolikt resterna av ett mellan 20 - 30 meter langt och maximalt 10
meter brett fartyg fran 1400-talets senare hilft. Traproverna fran vraket visar att skeppet sannolikt
varit byggt pa klink med 6verlappande bord. Analyserna av triproverna fran vraket visar pa en
anmirkningsvart hog dendrokronologisk 6verensstimmelse. Den ger en siker datering avseende
avverkningstillfillet ~ (september  1482-maj  1483) vilket stirker vrakets kallvirde.
Omstindigheterna kring forlisningen ar osikra. Ett tinkbart scenario dr att fartyget av nigon
anledning Overgivits under relativt dramatiska former. Fyndmaterial fran och pa vrakplatsen
(tformodade armborstpilar och lavetter till bakladdade jirnkanoner) pekar i riktning mot att
fartyget varit bestyckat och kan ha anvints for krigiska syften och fysiskt utévande av makt.
Vraket kan utgbra en exponent for starka politisk krafter i omradet, frimst férknippade med
unionsstriderna kring ar 1500 alternativt den danske hévitsmannen Séren Norbys aktiviteter i
omriadet under 1520-talet. Det marinarkeologiska referensmaterialet frain den aktuella
tidsperioden miste anses som begrinsat. Vraket vid St. Ekon 1 Ronneby skirgard bor darfor
betraktas som ett marinarkeologiskt fynd med en betydande vetenskapligt potential.

23 Hutchinson, G. a.a. s. 159.

24 Lindkvist, T./Agren, K. 1990, s.121ff.

25 Ingstad, O. 1915, s. 25.

26 Larsson, L. J. a.a.; Branje, G. 1979, s. 96ff.
27 Larsson, L. J. a.a. s. 74.
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Forslag till atgarder

Mot bakgrund av ovan redogérelse, foreslar linsmuseet tre alternativa atgirder som underlag for
den vidare prévningen av drendet. Atgérderna innebir en gradvis stegring av ambitionsnivain:

1) Dokumentation, bargning och konservering av 16sfynd (trilavetter, ankarklysklys, gingspel och
laggkirlsrester). Motiven for atgirderna ar féremalens a) vetenskapligt virde, b) risken f6r
yttetligare nedbrytning av desamma samt c) st6ldrisken.

2) Atgirderna under punkt 1 kompletteras med en genomgripande uppmitning samt video-
och stilbildsdokumentation av skrovkonstruktion i befintligt skick. Resultaten bor i férsta hand
ligga till grund f6r en utvecklad skeppsarkeologisk analys och tolkning.

3) Atgirderna under punkt 1 och 2 kompletteras med en marinarkeologisk undersékning
omfattande strategisk provschaktning inom skrovomradet, i syfte att inhdmta fylligare
information betriffande skeppets karaktir, funktion, ursprung och historiska.

Alternativ 1 dr enligt linsmuseets uppfattning nodvindig. Risken dr annars 6verhingande att
vetenskapligt relevant material forstors.

Alternativ 2 leder torutom de resultat och aspekter som redovisats under punkten 1, till en mer
detaljerad bild av vraket in-situ.

Alternativ 3 kommer utan tvivel att tillféra betydande information om vrakets kondition och
karaktar. En provschaktning kommer dven att tillféra viktig information om det l6sfyndsmaterial
som med stor sannolikhet kan finnas bevarat djupare ned i sedimentet i skrovomradet.

Eventuella marinarkeologiska utgrivningar kommer samtidigt att innebira ett storre ekonomiskt
och operativt atagande. Formulerande av relevanta friagestallningar, val av metod och teknik, en
konkret strategi for konservering och fortsatt forvaring av birgat fyndmaterial, aspekter pa
férmedling samt det fortsatta skyddet av fornlimningen ér faktorer som grundligt bér beaktas
infor en fortsatt marinarkeologisk undersokning omfattande provschaktning/utgrivning.

10
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Bilaga 1a. Skisser av dendroprov nummer 1 — 6. Streckzonerna pa respektive trdstycke visar var proven tagits ut. Pa prov 3 och 4
syns trappstegsformade klinkhak. Skiss: B.Wallbom/ Kalmar lins museum.
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Bilaga 1b. Skisser av dendroprov nummer 7 — 9. Liéings langsidornas kanterpa prov 8 finns genomgiende hal efter vad som sannolikt i
bortrostade jarnnaglar. Hdlen bor markera bordets s f lann, d v s den dverlappande delen av bordplankan i forhallande till ansiutande
bordgdngar. Skiss: B.Wallbom/ Kalmar lans museum.




Bilaga 2. Fotografier av dendroprov nummer 1 — 9. Pd prov 3 och 4 syns trappstegsformade klinkhak. Ldngs langsidornas kanter prov 8
[finns genomgdende bal efter vad som sannolikt dr bortrostade jarnnaglar. Halen bir markera bordets s & lann, d v s den dverlappande delen av
bordplankan i forhdllande till ansiutande bordgingar. Foto: B.W allbom/ Kalmar lins museun.




