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그림 1. 조감도

1. 서 론

본 교량은 남 신안군 암태면 신석리~압해면 송공리를 연

결하는 왕복 2차선 도로  1공구에 치한 교량으로, 신안군 

다이아몬드제도 개발사업과의 연결을 한 도로건설 사업으로 

도서주민 생활환경 개선과 교통소통 원활화, 자원개발, 지

역발  진과 교통수요에 효율  처하기 해 2009년 

4월 익산청에서 발주되어 9월에 입찰되었고, 8개월간의 실시

설계와 8년여의 공사를 거쳐 개통하게 된다.

1공구 과업노선은 체 5.05km  토공구간 1.43km, 교량

구간 3.62km로 구성되어 있으며,교량구간은 주교량인 총연장 

1,004m의 사장교와 경간장 60m의 MSS 속교로 나뉜다.

2. 설계개요

2.1 주요설계 황

2.1.1 교량구성

• 교량형식 : FCM 정착 고 주탑 복합사장교

• 교량연장(L=3,620m)

  - 주경간교 : 67+120+120+510+120+67

               = 1,004m

  - 속 1교 : 16@60 = 960m(MSS)

  - 속 2교 : 27@60 = 1,620m(MSS)

• 폭    원  : 12.5m( 속교), 12.5~17.5m(사장교)

• 교량등  : 1등교(DB-24, DL-24)
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2.1.2 주경간장  치

본 사업구간의 상 선박인 3,000GT  카페리와 향후 해월

선 철거후 통항 가능한 5,000GT(10,000DWT)  화물선

이 교행할 수 있도록 주경간장 510m에 통항공간 430m를 확

보하 다.

그림 2. 시설한계 검토

항 조사를 통하여 실제 운항하는 선박의 운항 동선과 지장

물을 조사하여 기본계획의 굴 항로를 직선 항로가 될 수 있도

록 주경간 치를 종 으로 250m 이동하 다.

그림 3. 항로를 고려한 주경간 치

2.1.3 교량형식 선정
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그림 4. 교량형식 비교안

주경간장 510m를 기 으로 형식도출을 한 착안사항으로

① 인 공구(2공구)와 차별화되는 독창  형식

② 내풍안정성  시공성 개선을 한 구조계획

③ 지역의 자원화가 가능한 경 미

등을 고려한 고 주탑 FCM 정착 복합사장교를 채택하 다.
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그림 5. 투시도

2.2 경 설계

본 교량의 경  모토는 지역의 개성을 표출하는데 있다.  

새천년 교는 신안군의 1004개의 섬을 형상화한 “천사의 날

개”라는 컨셉으로 1004미터의 경간장, 정면의 상승  이미지

와 측면의 날개를 형상화한 A형 소 주탑  신안 다이아 몬

드 제도의 9개의 섬을 상징하는 9개의 번들 이블 배치로 지

역을 표할 수 있는 세계 최장의 고  주탑 사장교이다.
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그림 6. 경 계획

3 구조계획

3.1 개요

장경간의 이블 교량은 완공후 뿐만 아니라 가설 에도 내

풍안 성 확보가 요하며, 본 교량과 같이 변장비가 큰 교량




