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Verteiler:

Diese Sammlung betrieblicher Vorschriften ist

a)

b)

Zugleiter Rubeland
Fahrdienstleiter Blankenburg (Harz)
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Weichenwarter Fels — Werke GmbH Kalkwerk Rubeland
allen Ubrigen Mitarbeitern im Bahnbetrieb bei &efs Netz GmbH

Instanthaltungspersonal
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Geschaftsfuhrer Fels Netz GmbH
Eisenbahnbetriebsleiter EIU
Eisenbahnbetriebsleiter EVU

Leiter der Anschlussbahnen Fels- Werke GmbH
Bezirksleiter Betrieb, Netzbezirk Halberstadt
den Baulberwachern

GA Netztechnik

DB Energy ZES Leipzig

NTG-Bau GmbH

Lehrkraften fur den Bahnbetrieb
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Berichtigung durch ab am durch
1 N. Just 01.03.08

2 N. Just 17.04.09
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4 N. Just 01.07.10

5 N. Just 01.01.12

6 R. Schmidt 01.09.2013

7 P. Schenk 01.04.2014

8 P. Schenk 13.12.2015

9 P. Schenk 11.12.2016
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1. Beschreibung der Strecke - Riibelandbahn

Der Zugbetrieb wird auf der eingleisigen Zuglegske Blankenburg (Harz) — Ribeland im
technischen unterstitzten Zugleitbetrieb durchgefi@ugleitstelle ist der Bahnhof Riibeland.

Die eingleisige Zugleitstrecke wird begrenzt dumhs Einfahrsignal Z (km 2,279) des
Bahnhofs Blankenburg (Harz) und Einfahrsignal A (k;y876) des Bahnhofs Riibeland.

Im Bahnhof Riubeland schlief3t das BahnhofsnebenBi@eland — Hornberg an. Es endet am
Gleisabschluss km 21,200

Der Bremswegabstand der Strecke betragt 700 miber &treckenhtchstgeschwindigkeit
von 50 km/h.

Die gesamte Strecke ist mit Oberleitung Uberspameliche eine Spannung von 25kV mit 50
Hz fuhrt. Die Fahrdrahthohe liegt zwischen 5,00imden Tunneln) und max. 6,25 m. An

allen Bahnubergangen, Bahnsteigen und in den Aassbdhnen sind mindestens 5,50 m
Fahrdrahth6he gewahrleistet.

Auf der eingleisigen Zugleitstrecke sind vorhanden:

Technisch gesicherte Bahnibergange (Bu), z.T. lokfiiberwacht
(Angaben in grun befinden sich in einem Bahfhhof

- Km 3,840 Halbschrankenanlage (Westend, Michaelkstestr.)

- Km9,191 Halbschrankenanlage (Huttenrode, B 27),

- Km 9,555 Halbschrankenanlage (Huttenrode, Elbioder Str.)

- Km 14,100 Hp Halbschrankenanlage (Rubeland, Hasselfelder Str.)
- Km 19,285 Haltlichtanlage (Elbingerode, B 27)

Technisch nicht gesicherte Bahniibergange
(Angaben in grun befinden sich in einem Bahphof

- Km 8,650 Forstweg

- Km 11,105 Landwirtschaftsweg

- Km 15,885 Zufahrt (Besucherbergwerk am ehem. Hplbtital)
- Km 17,035 Zufahrt (Avacon und Werkstral3e Fels)

- Km 17,638 Gemeindestral3e (Elbingerode)

- Km 18,010 FuRBweg mit Umlaufsperren (ehem. Bf Elbnogle)
- Km 20,704 Forstweg

Kunstbauten(Auszug,Angaben in griin befinden sich in einem Bahjhof

- Bahndamm Braunesumpf vom km 7,8 bis km 8,5

- Stitzmauer rechts an einem Wohnhaus im km 11,9

- Tunnel von km 12,0 bis km 12,3 (Krumme Grube — Tainn
- Tunnel von km 12,5 bis km 12,6 (Nebelholztunnel)

- Stutzmauer links zur Bode von km 13,4 bis km 14,0

- Stutzmauer links zur Bode von km 14,3 bis km 14,5

- Stutzmauer rechts an einem Wohnhaus im km 14,4

- Stutzmauer rechts zur B 27 von km 14,9 bis km 14,4
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- Bahndamm Muhlental von km 15,9 bis km 16,2

- Stitzmauer rechts zum Bahndamm im km 16,1

- Stutzmauer rechts zu einem Bach im km 17,4

- Stitzmauer rechts an einem Wohnhaus in km 17,8

Bricken (Auszug,Angaben in griin befinden sich in einem Bahjhof

- EU StraRe km 4,121 ( Ortslage Blankenburg)

- EU Weg km 5,121 (Waldweg)

- EU Weg km -0,390 (Spitzkehre Michaelstein)

- Weguberfuihrung km 7,254 (Herzogsweg)

- EU B 27 km 7,853 (Braunesumpf)

- EU B27 km 11, 507 (Blauer See)

- EU B27 km 12,458 (Kreuztal- Viadukt)

- EU B27 km 13,378 (Ortskern Riibeland)

- EU Betriebsgraben km 13,404 (Guterbahnhof Riibeland)
- Durchlass Fullleitung Freibad Ribeland km 13,593 YW
- EU Betriebsgraben km 14,338 (Personen- Bf Riibeland)
- EU FuBweg km 14,557 (W- A10)

- EU StraRe km 17,810 (Ortslage Elbingerode)

Nicht mehr betriebene Bahnsteige
(an ehemaligen Haltepunktefiygaben in griin befinden sich in einem Bahfjhof

- Blankenburg Westend km 3,8 bis km 4,0
- Bahnhof Michaelstein  km 5,5 Gleis 2 und 3
- Elbingerode km 18,0 bis km118,

Steilstrecken / Steilrampen (Neigung > 40 %o bz\i.:25)
(Angaben in grun befinden sich in einem Bahphof

- Km 3,6 biskm 5,5 61 %o
- Km 5,7biskm 7,3 62%0
- Km 8,5biskm 9,6 59%.
- Km 17,1 biskm 17,9 51%o
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Streckenprofil Ribelandbahn
Hiihe iiber NN

(m) ) Bft Elbingerode
Bf Hiittenrode 481m /km 18,2
500 1 476 m  km 9,3
Anst Fels- Werk 6
4307 Tunnel Hornberg
- km 20,9
400 1
Ef Riibeland , Anst Fels- Werk 2
3504 383 m /km 14,2 | HaltesTal
km 15.4
200 Bf Michaelstein
{Spitzkehre)
322m/km5.5 ﬂ!!ﬁt Fels- Werk 3
240 Riibeland
km 14.6
200+ Bf Blankenburg {Harz) Nord
200m /km 1.4
r r r r km
] 10 14 20

-+— Freie Strecke und Betriehsstelle

— Steilstrecken

—— Steilrampe

-|— Bahnhofsgleis mit Anschliissen

Zugleitstrecke der Rithelandbahn {nach FV-NE §3 {14}}

Bf Bi Bi Bi
Blankenkurg (Harz) Wichaelztein Hittenrade Rilbeland
DB Metz A0

@ —OF—1O0+—[@]

Erlauterungen

selbsstandige Betriebsstelle (Zugmeldestelle)
. aulterhalb der Zugleitstrecke

@ unbesetzte Zuglaufstelle

g III fugleitstelle und zugeteilte Strecke
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2. Beschreibung der Betriebsstellen

2.1. Zugmeldestelle Bahnhof Blankenburg (Harz)

Der Bahnhof Blankenburg (Harz) liegt an der eirgiggn Nebenbahnstrecke Halberste
Blankenburg (Harz). Die Strecke ist nicht elekaitit.

Der Bahnhof ist unterteilt in den Bahnhofsteil Paenbahnhof, welcher als Kopfbahnhof
ausgebildet ist und dem Bahnhofsteil BlankenburgdNDer Bahnhofsteil Blankenburg Nord
dient dem Guterverkehr. Es bestehen Fahrmdglialkeih Richtung Personenbahnhof,
Rubeland und Halberstadt. Im Personenbahnhof bediarKilometrierung der Strecke 6867
Blankenburg (Harz) — Michaelstein mit dem km 0,000

Der Bahnhof ist mit dem HI-Signalsystem ausgeristeisfahrten in Richtung Rubeland
erfolgen auf die Signale U101, U103, U104 und U1D&, Kennzeichnung der Grenze fir
ausziehende Rangierfahrten in Richtung RubelarkkeistSignal Ra 10 aufgestellt.

Fur die Bedienung der Stelleinrichtungen stehen @éeisbildstellwerke W2 am
Personenbahnhof und B3 am Nordbahnhof zur VerfugDeg Fahrdienstleiter Stellwerk B3
ist benachbarter Fahrdienstleiter fir Zugmeldurfgenen Zugleiter Ribeland.

Als Aul3enanlagen des technisch unterstitzten Ztigbstbefinden sich im km 2,050 ein

2000 Hz- Magnet (Grundstellung wirksam), sowie dawad dahinter Achszahler. Es besteht
keine Abhéngigkeit zu Signalanlagen des BahnhaésSteuerung erfolgt durch den Zugleiter
Rubeland.

Der Bahnhof Blankenburg Nord sowie die Gleise 18312 und Gleis 1 sind elektrisch mit
Oberleitung Uberspannt.

Schematische Darstellung
B&1 Bf Blankenburg (Harz)

Anst hvle

waon und nach

Riibeland won und nach

Halberstact
Blankenbury Mord

22 H i punbesetzt)

Abatellgrupe

Iutahrt Lakhalle "

Parkmiglichlsit

Blankenburg
Personenbahnhof

. .

11 L
Ladestralie
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2.2 Zuglaufstelle Michaelstein

Die Betriebsstelle Bahnhof Michaelstein ist einebesetzte Zuglaufstelle, welche als
Spitzkehre im Bogen angelegt ist und durch die @z&afeln Ne 1 begrenzt wird.

Sie verfugt Uber die zwei Hauptgleise 1 und 3, sodie Nebengleise 2, 10 und 13. Der
Bahnhof ist zusatzlich mit Rangierhalttafel Ra Haltetafel Ne 5, Wartezeichen Ra 11,
mechanisch ortsbedienten Weichen und Ruckfallweichi# den dazugehdrigen Signalen Ne
12 und Ne 13 ausgestattet. AuRerdem existiertitiGteise 2 und 3 ein derzeitig stillgelegter
Bahnsteig von 120 m Lange.

Alle Gleise sind mit Oberleitung tberspannt.

Einfahrten aus Richtung Blankenburg erfolgen regokich Gleis 1, aus Richtung Rubeland
nach Gleis 3. Die Weichen 5 und 12 sind durch eeg&schloss gesichert, gleiches gilt fur
die Weiche 11 im Durchrutschweg des Gleises 3.d#tsht in Abhangigkeit zur Gleissperre
I im Gleis 13. Fur Weiche 13 ist eine Grundstellfiesfgelegt.

Steilstreckenabschnitte beginnen und enden jearitien Spitzen der Weichen 1 und 2.
Die Kilometrierung zahlt bis Héhe des ehemaligeell®erks B1 und wird dann in Richtung
Rubeland weitergefuhrt. Fur die Bahnhofssignaleroegdort die km- Zahlung negativ mit
km 0.

Der Bahnhof verfligt Uber keine AulRenanlagen ddwisch unterstitzten Zugleitbetriebs.

wan und nach

Riikbeland Bf Michaelstein
¢ [Lageplanskizze)
6210 hl
e
» @, 5557 » 0,000 -0440 + ~05E5
§720e @ 4 & M RHHi# 3= O TH
H 3 H 13—
2 7] HE 49
12+ +
2 H—e—10—]
& RH A5
& RH 1
S 38 T =
5400 -0470 +
5150
N2

wan und nach
Blankenburg (Harz)

malkgebende Meigung
krm - 0,030 bis km - 0,565

1.5
Gleiz Lange Bemerkung
Ra10-wW12 | 60 m
Gleiz 1,3 435 m | BEin- und Ausfahrgleis
Gleis 2 415 m | Abstellmglichkeit
Gleiz 10 30 m | Abstellverbot, D- Weg
Gleiz 13 45 m | Abstellméglichkeit

Zeichenerklarung

& Trapetztatel Ne 1

Ilﬁ_l Haltetafel Me S
8 Rangierhaltatel Ra 10
E  Gleizabschiuzs

¢ HKilometrierung

? ortzhediente Weiche

Riegelzchlozz in Folgeabhangigkeit,

RHH verschlozsen in Grundstellung

: ? Uberwschungssignal einer
Rickfallweiche pe 13

&
~[ Rickfallweiche

Signalen und Handverschluss

gevvihnliche Fahrtrichtung % H ortzhedients Gleizsperre mit
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2.3. Zuglaufstelle Hiittenrode

Die Betriebsstelle Bahnhof Hittenrode ist eine webde Zuglaufstelle, welche durch die

Trapeztafeln Ne 1 begrenzt wird. Sie verfugt Gkses Hauptgleis 11 und die Nebengleise 1, 2, *

3 und 7 mit dem Anschluss Transgas. Der BahnhahisHaltetafeln Ne 5, Rangierhalttafeln
Ra 10 und mechanisch ortsbedienten Weichen auigésteobei die Weichen 20 und 21 in
Abhangigkeit zueinander verschlossen sind.

Die Oberleitung endet in Hohe der Weiche 12. DerstAbd zwischen ElI 6 und
Bereitstellungspunkt der zuzufiihrenden Fahrzeugéadpel 10 m.

Darluber hinaus befinden sich im Bahnhof zwei lok&iiberwachte BU-Sicherungsanlagen
mit Lichtzeichen und Halbschranken. Fir beide Aefagsind gemeinsam genutzte
Unwirksamkeitstasten und nachfolgend Fahrzeugsenshir die Einschaltung vorhanden.
Die Uberwachungssignale gelten stets nur fiir derije nachfolgenden Bi. Die Anlagen
verfugen jeweils beidseitig Uber eine automatistlifseinstellung (Auto HET) mittels
Fahrzeugsensoren, unmittelbar vor dem jeweiligeeribg.

Im Anschluss an den B 9,555 schlief3t ein Stedkerabschnitt an.

Als AulRenanlage des technisch unterstitzten Zbgheiebs ist in Hohe Ra 11 vor der Spitze
der Weiche 20 ein Achszahler montiert.

[—?—Im Bf Hiittenrode
Lageplanskizze
Ladestralie LGas | (Lagep )
12 4
1 et
ik
2
13 « 10,290
—3 e,
RH
y "’-Dw\m
- R HHC+
H=l )
~ g . . 1'H
—— — —---12--—--- dillgelegt - - - - ----——--—== 10375 *
[ > A7 11a
. -
=&,700 Ry 13-- —- -~ stilyslegt - - - - -- == = T « 10,535
wan und nach + 970 10,118 * &
Blankenburg (Harz) 10,635 »
won und nach
Feichenerklarung Ribeland
) . Uberwachungssionale
o Trapetztafel he 1 'HQ?\T artshediente Weiche fiir Bl
H Haltetafel Me 5 —— festgelagte Weiche mit Unwvirksamketstaste
* ausgebauter Zunge flr BU
o Rangierhatttatel FRa 10 R Riegelzchioss in Folgesbhéngicket, -mm—  Fahrzeugzenzoren fir B
b Wartezeichen vergchlozzen in Grundstelung ) S ohatthaus fir B
+0,700  Hiometrierung = Gleisabschiuzs = Schrankenbaum mit Artrieb
Gleis Lange |maligebends Meigung Bemerkung
Gleiz 1,2 260 m 058 *.s Be- und Ertladung, Umfahrung, Abstelmdglichkeit
Gleis 11 182 m 310 %es Lange zwischen UT- und H-Tafel
Gleiz 11a 160 m 0.
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2.4. Zugleitstelle Riibeland

Die Betriebsstelle Bahnhof Ribeland ist mit eineaglgiter auf dem Gleisbildstellwerk B1
besetzt. Er regelt den Zug- und Rangierverkehr @erf Rubelandbahn sowie in den *
Anschlussbahnen Werk 2 und Werk 3.

Der Bahnhof Riubeland wurde um das ehemalige Stngidis Rubeland — Elbingerode —
Hornberg erweitert. Damit ergeben sich die Bahrtedés Guterbahnhof, Personenbahnhof
(Sitz des Zugleiters) und Elbingerode. Zwischen Hderden letztgenannten Bahnhofsteilen
befindet sich auf einer Lange von 800 m eine Steippe mit einer Steigung von 51 %o in
Richtung Elbingerode.

Der Personenbahnhof verfugt Uber Lichtvor- und gisignale nach dem HI-System der Ril
301, sie sind Einfahr-, Ausfahr-, Zwischen- und ptaperrsignale. Die Betriebsstelle wird
durch das Einfahrsignal A begrenzt. Das Zwischea&i@ ist links vom Gleis aufgestellt, das
Signal Ne 4 ist vorhanden. Im gesamten Bahnhof dieadseschwindigkeitstafeln Lf 4 (DV)
ohne Lf 5 aufgestellt, die signalisierte Geschwghdit gilt ab Standpunkt des Lf4.
Desweiteren sind elektrisch ferngestellte Weiclwetsbediente Weichen, Signale Ra 11a und
b, Ral0, eine Gleisfreimeldeanlage mit Gleisstramsen, eine signalabhangige
Halbschrankenanlage und eine lokfihreriberwachtii¢tidanlage vorhanden.

Fur den technisch unterstitzten Zugleitbetrieb smckm 13,138 ein 2000 Hz- Magnet
(Grundstellung wirksam) sowie davor und dahintergigs ein Achszéhler installiert. Fur die
Steuerung des technisch unterstitzten Zugleitlstriggeht dem Zugleiter Ribeland ein
visualisierter PC-Arbeitsplatz zur Verfigung.

Hauptgleise sind Gleis 1, 1 ost (Dorfstral3e), @n8 10.

Als Nebengleise gelten Gleis 1g, 29, 39, 59, 1 wkst2e, 3e, 11, 100 und 200a-c. Am Gleis =
5g grenzt ein Lokschuppen an. Er wird durch einérdérverein der Rubelandbahn genutzt.
Davor ist eine Laderampe angeordnet.

Die Gleise 1g bis 5g und 11 sind nicht mit Obeuleg Gberspannt.

An den Gleisen 1 und 2 ist jeweils ein Bahnsteig emer Nutzlange von 90m vorhanden.
Der hohengleiche Uberweg tber das Gleis 1 ist derot Absperrung gesichert.
Der Bahnsteig Elbingerode wird nicht mehr genutzt.

Die Gleisfreimeldeanlage beginnt am Signal Ra 10 {8,419) und endet in Richtung Werk
3 am Signal K, in Richtung Werk 2 mit dem Ende @dsisfreimeldeabschnitts Weiche 15
und in Richtung Hornberg mit dem Gleisfreimeldednsit Weiche 14. Die Bahnhofsteile
Guterbahnhof und Elbingerode sind nicht in die Steimeldeanlage integriert.

(B9) 13
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2.5. Anschlussstelle Werk 3 Riibeland

Die Gleisanlagen der Anschlussbahn werden vom #egleRibeland rechnergestitzt
ferngestellt. Es besteht die Moglichkeit einer p#idhtigen Umschaltung, so dass der
Gleisbildtisch im Werk 3 aktiviert und von einem Mleenwarter der Fels Werke bedient
werden kann. Ein technischer Ausschluss schlieBt gleichzeitige Bedienen von beiden .
Arbeitsplatzen aus.

Die Grenze der Stellwerksbezirke liegt in Hohe 8emal K in Richtung Ribeland und auf
gleicher HOhe am Ra 1al in Richtung Werk 3.

Die Anschlussweiche A10 und das Signal K gehdrem &tellwerksbezirk Rubeland Bl
Personenbahnhof, das Rangiersignal Rs lal und Gdegehoren zum Stellwerksbezirk Werk
3.

Fur Fahrten von und nach Gleis 1a sind in allemfitgen Rangierfahrstral3en vorhanden.

Die Anschlussbahn ist mit einer Gleisfreimeldeaalagurch Gleichstromkreise und
Achszahler ausgerustet und verflgt uber elektrideinbediente Weichen sowie
Hauptsperrsignale. Die Gleise mit vorhandener @itarig sind der Ubersicht zu entnehmen.

Es ist ein zweistandiger Lokschuppen mit Werkstad eine Entladestelle fur Kohlenstaub
vorhanden. Unter den drei Verladestellen der Gl8iaend 11 ist jeweils eine Gleiswaage
angeordnet. Die Verladestellen im Gleis 11 werdechavon Lastkraftwagen genutzt, die
Zufahrt wird durch eine Absperrschranke geregelt.

Die Anschlussbahn wird nach BOA und Ril 301 (DVjrkeben.

Gleis| Lanage [ Meigung
1a 190 m | 24,06 .

Gleis | Lange [ Meigung
a 420m | 1,50 %,

Er:—r:l “erladung
] ]

1o 470 m | 1,50%. 14 13 9 |65 m| 000%.

Za 480 m | 1,50%. L 10 |65 m| opoo.

o | B0 m | 0,00%. A EmP Ma | 200m | 1,50%.
18——H '

3 380 m | 1,50%. 8P 28 11 [ 326m | 1,50%..

4 |280m | 150%. Verladung 13 | 200m | 24,007%.
5 |330m | 150%, T 14 | 238m | ooo+.
6 |200m | 1,50%. 13 — 15 | 230m | 0,00%..
7o|230m | 1,50%. =] i - 18 [ 140m | 0,00%..
12 100 m | 24,06 %.. e t1ay  Verkdungmt
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g 1 1
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~a
5 20
TF; HIHB \ ”
210 2 75 HIHB 22 Diesel
. 4 1 10— wwierkstatt
’A\?\ 12\ 3 ] 24 s E_Lukschuppen
Wagenibergakbe e
1a 26 .
e ; 23 s / = Zh !
Hornberg 1k
L 1
Werksstralie
B 27 .
][ Stolvark Schematische Darstellung
Anschiusshahnleiter Anschluss Ribeland [ Werk 3
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2.6. Anschlussstelle Werk 2 ,,Kaltes Tal“

An der Zugangsweiche Al4 zweigt die Anschlussbhafaites Tal* vom Bahnhofsnebengleis
Rubeland - Hornberg ab. Die Weiche Al4 wird vomgl@ier Rubeland elektrisch
fernbedient. Die Anschlussbahn wird in zwei Bereicinterteilt.

Den ersten Bereich bildet die Wagenubergabestelielem Gleisen 1- 4 sowie Gleis 5 als
Ausziehgleis, welche mit Oberleitung tberspannt mmtelektrisch ortsgestellten Weichen
ausgerustet sind.

Die elektrischen Weichen werden vom Zugleiter Rébeél entweder rechnergestitzt
fernbedient oder Uber eine programmierbare Fahnetitgéel durch den Lokrangierfuhrer der
FelsWerke GmbH vor Ort bedient. Die jeweilige Zustigkeit wird in gegenseitiger

Absprache elektronisch Ubergeben. Ein unbeabstehtigingriff, des nicht zustandigen
Bedieners, in den Rangierbetrieb ist nicht moglich.

Die Weichen sind mit Achszahlern ausgerustet.

Auf dem Stellwerk Werk 3 ist ein Monitor, zur Infoation fir den Vorarbeiter, mit der
Anzeige der Gleisbelegung Werk 2, aufgestellt.

Gleis 6 ist zur Notentladung bzw. Regulierung voag&h vorgesehen. Die Zufahrt erfolgt
Uber die mechanisch ortsbediente Weiche 10. DieNgel0 ist mit einem Weichenschloss in
Rechtslage verschlossen.

Der zweite Teil der Anschlussbahn Kaltes Tal bdstins den nicht mit Oberleitung
Uberspannten Gleisen zu den Verladestationen. Deéchn sind grof3tenteils elektrisch
ortsgestellt. Ein Lokschuppen zum Abstellen der gientok der Fels- Werke GmbH ist
vorhanden, die Zufahrt erfolgt Gber die handbediéiieiche 11. Die Weiche 11 ist durch ein
Weichenschloss abhéngig zur Gleissperre vor dersdtalppen.

Die Anschlussbahn wird gemald BOA und Ril 301 (D¥irieben.

Schematische Darstellung
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I
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— g i
1
zum iiierk Tur B27 Grenze der

Anschluzzbshn
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3 4590 | 15 e ] 80m | a0 || 10 [ 200m | 15%. 13 90m | 1,5%. | Cherleitung
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2.7. Anschlussstelle Werk 6 Hornberg

Die Zugangsweiche A21 der Anschlussbahn Hornbeng Fags- Werke GmbH ist eine
mechanisch ortsgestellte Weiche und in Abhangigkait Weiche 2 im Anschlussgleis
verschlossen. Sie wird durch den Zugfuhrerschlifssigleschlossen.

Die Anschlussbahn verfugt Gber Handweichen undreingkschuppen zum Abstellen der

Rangierlok der Fels- Werke GmbH.
Die am Rangierbetrieb beteiligten
Fahrzeugbewegungen abzusprechen.

Personale

habeich suntereinander

Die Ubergabegleise 2-4 und das Gleis 5 sind mitr@iveng tiberspannt.

Die Zufuhrung und Abholung von Wagen durch ein Elgthur Uber Gleis 5 gestattet.

Die Anschlussbahn wird nach BOA und Ril 301 (DVijrleben.

Schematische Darstellung
Anschluss Hornberg [ Werk 6

uber

&
q .
Verladung L 13 Werladung ngenuberahestelle .
Laokschuppen 5 ﬂ c .
11
| ‘_1':' [ 7 13 e 3
—11 = 5 5 2
won und nach a2 Felz Netzji DB Metz
Riikbelsnd Grenze
Gleis] Lange [ Meigung|[Gleis| Lanoe [ Neigunal[Gleis] Lange [ Neigung
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3. Allgemeines

3.1. Vorschriften und Betriebsfiihrung

Fur den Zugbetrieb auf der eingleisigen Strecke Flds Netz GmbH, auch Ribelandbahn
genannt, gelten folgende Vorschriften:

- Fahrdienstvorschrift FV — NE (rechte Spalte)

- Fahrdienstvorschrift Ril 408 (Schnittstelle DESA

- Betriebsordnung Anschlussbahnen BOA (SchnittstEkd¢s Netz GmbH)
- Signalbuch Ril 301 ( nach DV)

- Steilstreckenvorschrift Fels Netz GmbH Ril 465 (BB)
- Malinahmen nach Freiwerden

Gefahrlicher Guter Ril 424 (DB AG)
- Betrieb des Oberleitungsnetzes Ril 462 (DB AG)
- Signalanlagen bedienen, Allgemeines Ril 482 (DB AG
- Instanthaltung Oberbau Ril 820 (DB AG)
- Bahnibergange planen und
instandhalten Ril 815 (DB AG)
- Unfallverhitungsvorschrift BG- Bahnen
- Tauglichkeit feststellen VDV 714
- VDV Schrift 753, 754, 755, 757 Teil b

Auf der Riubelandbahn ist ein technisch unterstiliZtegleitbetrieb installiert, welcher ein

Nachfahren von Zugen (Nachfahrschutz) bzw. ein Giedeen (Gegenfahrschutz) verhindert.
Die Realisierung erfolgt durch 2000 Hz- Magnetdn,ith Gefahrenpunktabstand zum Signal
Z des Bahnhofs Blankenburg und im Gefahrpunktabistziim Signal A des Bahnhofs

Rubeland angebracht sind. Zige, welche unerlaulbienZugleitstrecke einfahren, werden
durch eine Zwangsbremsung innerhalb des Gefahrpbsteéndes zum Halten gebracht.
Unerlaubtes Befahren der Magnete sowie Rangiedahiber die Einfahrweiche im Bahnhof
Blankenburg werden dem Zugleiter visuell und alsa$tiangezeigt.

Da die Bahnhotfe Michaelstein und Huattenrode nidhgriPZB- Magneten verflgen, gilt das
Gleis Blankenburg- Rubeland als ein Blockabschbii. Zugfahrten kénnen jedoch wie folgt
unterbrochen werden, um

1. im Bf Michaelstein aufgrund der Spitzkehre &amrtrichtungswechsel vorzunehmen
und bei fehlender Schiebelok den Wagenzugzialren.

2. im Bf Huttenrode im oberen Bahnhofsteil Fahgeeabzusetzen und / oder
aufzunehmen, wobei das durchgehende Hauptgleisnmthestens einem Fahrzeug
des Zuges besetzt bleiben muss.

Zugkreuzungen auf den Bahnhofen Michaelstein unttediode sowie das Abstellen von

Fahrzeugen in den durchgehenden Hauptgleisen derthBé& Michaelstein und Huttenrode

sind verboten. Sperrfahrten kbnnen im Bahnhof Hiittede beginnen und enden. Endet eine
Sperrfahrt in Hittenrode und hat der Zugfihrer gneishende Meldungen an den Zugleiter
Rubeland abgegeben, so darf eine Zugfahrt zugelasselen.
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3.2. Allgemeine Aufgaben der Beteiligten

a) Den diensthabenden Mitarbeitern der RuUbelamdbast es untersagt, die
Dienstfahigkeit durch Ubermiidung, Krankheit, Alkbhoder andere Rauschmittel zu
beeintrachtigen.

b) Der Aufenthalt in den Gleisanlagen ist nur zuahihehmung dienstlicher Pflichten
gestattet und setzt das Tragen einer WarnwesteBxa@h Norm oder Dienstkleidung, sowie
die Absprache mit dem Zugleiter Ribeland voraus.

Personen, welche sich unbefugt in den Gleisanlagémalten, sind aus dem Gleisbereich zu
verweisen.

C) Missen Mitarbeiter zur Erledigung ihrer AufgalmEm Gleisbereich betreten, der kein
Baugleis ist, ist die Aufstellung eines Sicherurtgsp durch die fur den Bahnbetrieb
zustandige Stelle erforderlich.

d) Die Eisenbahnbetriebsleitung der Fels Netz Gnsbiflir die Anleitung, Schulung und
Kontrolle des Zugleiters Riubeland und des Instaltagihgspersonals verantwortlich.

Bei Bedarf wirkt sie in diesen Punkten auch bei t&tarbeitern eines EVU mit, die ihre
Tatigkeit auf der Rubelandbahn ausiben.

e) Der EBL und sein Stellvertreter haben daraufehten, dass die vorgeschriebenen
Kontrollen, fur:
- Brucken
- Tunnel
- Gleise
- Bahnubergangssicherungsanlagen
- Sicherungsanlagen
- Weichen
sonstige bauliche Anlagen

fristgemal durchgefuhrt und in den entsprechendearlagen nachgewiesen werden.

f) Gemall den Schienennetz- Nutzungsbedingungen Fi#s Netz GmbH sind
Fuhrerstandsmitfahrten fur dienstliche Zwecke detaieitern des EIU zu gestatten.

0) Die Mitarbeiter im Bahnbetrieb und das Instartimgspersonal haben, soweit es die
Tatigkeit zulasst, auf Stérungen, Mangel, Sachlidigangen und &hnliches, bezogen
auf die Rubelandbahn zu achten und derartige Vonkoisse dem Zugleiter sofort zu
melden.

Eine bestehende Gefahr ist mit allen gegebenen ibkigliten abzuwenden oder zu
mildern, wenn sich der Mitarbeiter dadurch nichtbsein Gefahr bringt. Davon
unberthrt bleibt § 19 der FV- NE.

h) Der Vorarbeiter fur die Anschlussbahnen der Palerke GmbH hat dispositive
Aufgaben fur den Fels- Guterverkehr auf der Rulsdahn. Er hat den Zugleiter
Rubeland Gber geplante Fahrten sowie ggf. die mAteschlussbahnen zu nutzenden
Gleise, zu unterrichten.
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Der Vorarbeiter ist auf dem Stellwerk Werk 3 alsigtienwarter fir diese Tatigkeit
eingewiesen, geprift und taugliddr kann im Stérungsfall oder auf Anweisung der
Eisenbahnbetriebsleitung den Dienst austben.

Sind die Voraussetzungen nicht erfullt, so ist @d@nsatz des Mitarbeiters als
Weichenwarter untersagt.

i) Der Zugleiter Rubeland ist verpflichtet, Storeng im Betriebsablauf der
Eisenbahnbetriebsleitung, auch im Nachgang in détichen Geschéaftszeiten
mitzuteilen. Bei gefahrlichen Ereignissen ist daeMsblatt aus Punkt 8 dieser
Vorschrift auszufillen und abzugeben.

3.3. Zustindigkeiten und Rufnummern

Geschaftsfihrung Herr Dipl.-Ing. F. Heydecke o4EA/58- 610

Eisenbahnbetriebsleiter

Stellv. Eisenbahnbetriebsleiter

Zugleiter Rubeland

Instandhaltung LST und
Technischer Berechtigter

Sonstige Mitarbeiter des
Entstordienstes
ZES Leipzig

Bezirksleiter Betrieb
Netzbezirk Halberstadt

Notfallmanager Halberstadt
Eisenbahnbetriebsleiter
Anschlussbahn
Anschlussbahnleiter

Vorarbeiter / Ww Werk 3

Frau Petra Schenk

Herr Dipl.-Ing.$thmidt

Frau N Friebel
Herr F. Kiihne
Herr F Querfurt
Herr T. Wo6hler
Herr U. Paulat
Herr Werngrels Werke)
Herr TruhnpAxians)
Herr Globig (Axians)
DB Energie

Herr Mller
HerRBDH

Hinze, PoRel, Miller
Kasper, Kobke
Frau Petra Schenk
Herr Tobias Goideer

Fels Werk GmbH

0359886
0160 90 61 45 12

Petra_Schenk@fels.de

0151/22 36 42 15

reinhard.schmidt@bahn-consulting.de

039454 | B34
0171/30 69 943
039454 / 58- 185

039454 / 58- 186

0160 62606
Ulrich_Paulat@fels.de

0160/ 47 61 607

034636 60485

0173 /38 48 090
0341 /968- 7100

03941 /3391
03981/393

0172 /84 35 208

a®e14512
0170 /7610979

039458/ 464
0151/16033039
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Triebfahrzeuge hvle 0160/ 47 61 608
Fahrdienstleiter Blankenburg DB Netz AG 01217 /40 19 66
03944 75 384
Betriebsrat Herr R. Kdppe 039454 / 58- 339
Medizinischer Dienst n.n.
Aufsichtsbehdrde Landesbeauftragte fur 03®LBB274
Bahnaufsicht beim Eisenbahn- Fax

Bundesamt AulRenstelle Halle/S. 03945 /6783270

4. Abweichungen und Spezifizierungen zu den geltenden Vorschriften

4.1. Fahrdienstvorschrift fiir NE- Bahnen

Zu § 1(1) Anwendung der Signale

Im Bereich der Riibelandbahn wird das Signalbuch Ril 301 der DB Netz AG angewendet. Sofern noch
Unterschiede in den Kurzbezeichnungen DS bzw. DV bestehen, werden die Signale nach DV
angewendet.

Zu § 2(4) Befdhigung von Mitarbeitern im Bahnbetrieb (seitens EIU)

*

Die Mitarbeiter im Bahnbetrieb dirfen nur eingeseterden, wenn sie nach der FV- NE und
der SbV der Fels Netz GmbH ausgebildet sind. Sieseril schriftlich nachweisen, dass Sie
den Inhalt dieser Vorschriften beherrschen. Seitlemd=elsWerke GmbH kann der EBL oder
eine von ihm beauftragte Person bei der Ausbildund Prifung mitwirken, bzw. die
Prifungen einsehen.

Eisenbahnfahrzeugfiihrer missen im Rahmen einer uiggfahrt mit vorherigem
Prufungsgesprach zusatzlich nachweisen, dass sen elug sicher Uber die Steilstrecke
fuhren konnen. An dieser Prifungsfahrt nimmt seitdar Fels Netz GmbH auch der EBL
oder eine von ihm beauftragte Person als 2. Ptéiler

Die Mitarbeiter im Bahnbetrieb auf der Steilstratka#er Fels Netz GmbH missen einmal
innerhalb von 14 Monaten im Rahmen eines Fortbddunterrichtes durch einen Mitarbeiter
der Fels Netz GmbH geschult werden.

Ein Ausbildungsplan und ein Fortbildungsplan sitedAnlage | und Il dieser SbV beigefligt.
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Zu § 2(4) Befdhigung von Mitarbeitern im Betriebsdienst (seitens EVU)

Aufgrund der Steilstrecken im Bereich der Rubelaftbist Streckenkenntnis allein nicht als
ausreichend zu betrachten, sondern bedarf brenmisebler Ubungen, die im Rahmen der
Streckenkenntnisfahrten erlangt werden konnen Bigenbahnfahrzeugfihrer, welche langer
als 24 Monate nicht mehr auf einer Steilstreckdoststandig gefahren sind, werden 10
Talfahrten, davon mindestens 3 bei Dunkelheit vecbegeben. Fur Eisenbahnfahrzeugfuhrer,
welche ihre Erstausbildung auf der Rubelandbahrolalesen oder diese Tatigkeit nicht

beruflich durchfiihren, sind 20 Talfahrten vorgegaten. Die Talfahrten sollen unter

Anleitung und Aufsicht eines Lehrlokflhrers, dete dnfrastruktur befahren darf, selbst
durchgefuhrt werden und sind zu dokumentieren. P8 kann nach Absprache mit dem

Auszubildenden mehr Steilstreckenfahrten ansetzten.

Als Mitarbeiter im Bahnbetrieb missen Sie ihre gkgit mindestens einmal innerhalb von 12
Monaten, als Eisenbahnfahrzeugfiihrer mindesten aimmmerhalb von 6 Monaten auf der
Rubelandbahn ausgeibt haben, anderenfalls dirégra&eh in Notféllen, nicht zum Einsatz
kommen. Sie halten die Steilstreckenbefahigung Abtauf der Frist von24 Monaten
aufrecht, in dem Sie die Steilstrecke unter Aufiseihes im Steilstreckenbetrieb berechtigten
Lehrlockfiihrers befahren. Aul3erdem muissen Sie améhsten moglichen Fortbildung der
Fels Netz GmbH teilnehmen. Es sind geeignete Naskveal fihren.

Haben Sie als Eisenbahnfahrzeugfiihrer die Veramingr Gber einen Ehren- oder
Amateurlokfuhrer, der unter ihrer Anleitung ein ébfahrzeug fuhrt, so gilt dieses nicht flr
Talfahrten auf den Steilstrecken. In diesem Faksei Sie das Triebfahrzeug selbst fihren.

Zu § 2(9) Dienstiibergabe der Zugleiter

Fur die Dienstiibergabe der Zugleiter Rubeland eird Ubergabebuch gefiihrt. In diesem
weist der Zugleiter die Arbeitsaufnahme, Dienstgabe und -Ubernahme, sowie den
Arbeitsschluss mit Uhrzeit und Unterschrift naclhagen sie alle Informationen ein, die der
Ubernehmende zur Ausfihrung seines Dienstes bénofig ist Bezug auf das

Fernsprechbuch, Arbeits- und Stérungsbuch sowiee n&leisungen und Fahrplane fur
Sonderziige zu nehmen.

Zu § 4 (3) Zugnummern

Es werden durch die Fels Netz GmbH flnfstelligerdugmern vergeben. Diese enden in der
Richtung Blankenburg- Ribeland mit einer ungeradehl, in der Gegenrichtung mit einer
geraden Zahl.

Guterziuge erhalten Zugnummern ab 59901 und Speefalab 90901. Die Zige sind
entsprechend fortlaufend zu nummerieren.

Zugnummern von Reisezligen, die Uber die Infrasirgkénze verkehren, gibt die DB Netz
AG vor.
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Zu § 5 (2) Fahrplanunterlagen

Es gelten der bekannt gegebene Buchfahrplan soigie Ersatzfahrplane der folgenden
Seiten. Fur Guterzige, welche tber einen Rahmeageahgemeldet und bestatigt sind, wird
keine Fplo herausgegeben, sie verkehren gemal &@upkdn. Alle anderen Zige dirfen
nicht ohne Fplo oder eine sonstige Weisung verkehre

Zu § 5 (3) Fahrplan fiir das Zugpersonal

Der Buchfahrplan enthalt die Angaben (soweit fig Rilibelandbahn erforderlich) nach § 5
der FV — NE mit Ausnahme der Angabe zu den Einfeisgn. Diese sind der Beschreibung
der Betriebsstellen unter 2.dieser SbV oder Fpl&finderziige zu entnehmen.

Folgende Angaben sind aul3erdem zu beachten:

- Auf Abschnitten mit 2 Sé&gelinien sind bei liegenbénden Zigen und
Rangierabteilungen alle verfiigbaren Hand- und Edlieemsen anzuziehen

- Zuglaufstellen sind unterstrichen

- Die Notwendigkeit und die Stelle von Meldungen Zufjlaufmeldestellen werden
in den Spalten 3b bis 9 als Strich besser kenngjezhacht

- VIm = Verlassensmeldung

- ZIm = Zuglaufmeldung > je nach Erfordernis eine faalffrage, Ankunftsmeldung,
Rangieranfrage und die Meldung zum Rangieren béende

- Signale in Klammern sind Signale der Gegenrichtung

- Ab Ribeland Personenbahnhof bis km 21,2, sindrdleten Rangierfahrten auf
dem Bahnhofsgleis 200 — da dieses Gleis als ehgesabtreckengleis sehr lang
ist, wurde es im Buchfahrplan mit berticksichtigt

Nachfolgender Ersatzfahrplan gilt fiir Sperrfahrten und sonstige unvorhergesehene Fahrten.
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Ersatzplan Seite 1
Last nach Fplo Mbr 83 R/P
Hg 50 km/h Mbr 67 G
Zugleitbetrieb Blankenburg — Rubeland
1 |2 |3a 3b | 4 5 6 7 8 9
Zulassige | Betriebsstellen Uberholt
(d;igigirl\clev:\n Signalstandorte An der wird dMeI—
Lage | Trapez- Kreuzt | Gberholt| dungen
Zugfunk inkm | tafel | Ankunft | Abfahrt| oo Zug | durch | _durch
G?q Em/ Sonstige Angaben halt Zug Zug At
-ZF GSMR-
Blankenburg Pbf 0,0
Zslg 0,3
BU in km 0,470
Bft Blankenburg Nord | 1,4
Asig 1,6
-ZF Ende-
(Grenze zu Fels Netz)\\
23 Il
’ 50 3,9
\\
/
\
/
Ne 1/Ne 13 \ |51
54 ['30 | Michaelstein 5,5
Ne 13
" 50 | (Ne1/Ne13) [/ [6:2 ZFVim
\\
7.9
I
\
Zf ZIm
103 |40 | Nel o1 1%)
Hlttenrode 9,7
(Ne 1) \ | 10,6
10,4 )
50 \
2 Tunnel auf 600 m//
12,0
12,0 ,
40 |y, 12,7
Esig /Il 12,8
\\
Zsig 13,9
135 [0 Rubeland Pbf 14,2
20 | Agl Fels Werk 3 14.6
14,4 AglFels Werk2 /| {5y
15 W
15,7 "
' \
20 | Bft Elbingerode  //| 144
\ ’
1r.4 Agl Fels Werk 6 211

1*) nur wenn von Zugleiter vor Abfahrt in Blankenburg angewiesen oder eine Sperrfahrt beginnt oder

endet
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Ersatzplan P Seite 2
Last nach Fplo Mbr 83 P
Hg 50 km/k
Zugleitbetrieb Rubeland - Blankenburg
1 | 2 3a 3b 4 5 6 7 8 9
Zulassige Betriebsstellen Lage An der Anku | Abfah | Kre | Uberholt | Meldung
Geschwin- inkm | Trapeztaf nft rt uzt Wird en durch
digkeiten Signalstandorte el halt mit | gberholt Art
Zugfunk Zug Zug durch
Ab km | Km/h Sonstige Angaben Zug
Rubeland Pbf 14,2
14,1 Zsig 14,2
20
13,6 Asig 13,6
40 \\
/I 12,7
\ 12,6
2 Tunnel auf 600m //
12,0 \ | 107
50 ’
10,4 0 9,7
96 Ne 1 9,1
’ Hiuttenrode  2%)
(Ne 1) N4
8,6 50 \
7,4 30 1
\\ 6.3
II'| 55
Ne 1/Ne 13 \\
Michaelstein
Ne 13 \\ |55
(Ne 1/Ne 13) /l |52
3,7 \\
50
ZF —GSMR-
Esig (Grenze zu DB Netz) | 2,3
23
Blankenburg Nord 1,4
Zsig 1,0
BU in km 0,470
Blankenburg Pbf 0,0

2*) vor Talfahrt ist eine Betriebsbremsung ertmith
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Ersatzplan G Seite 3
Last nach Fplo Mbr 67 G
Hg 50 km /h
Zugleitbetrieb Rubeland - Blankenburg
1 | 2 3a 3b 4 5 6 7 8 9
Zulassige Betriebsstellen Lage | Ander An- Abfahrt | Kreuzt | Uberholt | Meldunge
Geschwin- n Trapez- | kunft mit Wird n durch
digkeiten Signalstandorte km | tafel halt Zug iberholt Art
Zugfunk Zug durch Zug
Ab km | Km/h Sonstige Angaben
20 Agl Fels Werk 6 Il i;i R
Bft Elbingerode \\ ’ ©
176 |2 I
20 \\
75| Adl Fels Werk 2 II'| 15,4
15,8 \\
20
Agl Fels Werk 3 /l | 146
\\
Rubeland Pbf 14,2
Zsig 14,2
141 | o9
136 40 Asig 13,6
‘ \\
Il
120 |50 2 Tunnelauf60om  \\ | 12,6
' 20 // Zf ZIm
10,4 10.7 1%)
06 ) Ne 1 |\ it
’ Hittenrode 2% ’
(Ne 1) /] |91
\\
8,6 50 Il
7.4 \\
I 6,3
Ne 1/Ne 13 \ |55
5,7 30 Michaelstein
5,4 15 Ne 13 Il |35
(Ne 1/ Ne 13) \\ | 5.2
3,7 50
ZF —-GSMR-
Esig (Grenze zu DB Netz) 2,3
Blankenburg Nord
Zsig 14
BU in km 0,470 1,0
Blankenburg Pbf 0,0

1*) nur bei unterbrochener Zugfahrt oder wennrB8gakrten beginnen oder enden
2*)vor Talfahrt ist eine Betriebsbremsung erfolidé
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Zu§ 5 (8)

Die Bearbeitung von Sonderziigen obliegt dem EBIli¢twtn Betriebsleiter. Er verteilt die
Fplo an den Zugleiter Ribeland, den FahrdienstlBi@nkenburg und an das jeweilige EVU.
Auf eine Merktafel wird verzichtet.

Zu § 6 (1) Fahrdienstliche Unterlagen des Zugleiters

Der Zugleiter Rubeland fiihrt das ,Meldebuch fur demgleiter* nach gesondertem Vordruck.
Bei Zugmeldungen mit Blankenburg ist nur die vositigliche Abfahrtszeit bzw. die
Rickmeldung einzutragen. Die Unterlage ist gemafd Addeitung auf dem Deckblatt zu
fuhren.

Der Fahrdienstleiter Blankenburg fuhrt das Zugmielaé fir die eingleisige Strecke nach Ril
408.0203V11.

Zu§6 (3)

Der Zugleiter Rubeland fuhrt zusatzlich ein Ferespbuch nach Ril. 408.0203V41.

Zu § 8 (2) Verstindigungsmaoglichkeiten

Die Verstandigung zwischen dem Zugleiter Rubeland dem Fahrdienstleiter Blankenburg
bzw. dem Weichenwérter Werk 3 erfolgt Uber die Zalleleitung. Bei gestorter
Zugmeldeleitung erfolgt die Verstandigung Uber Mtetefone oder das stationare Telefon.
Auch die Verwendung von Rangierfunk ist mogliche Dierstadndigung zwischen Zugleiter
und verantwortlichem Triebfahrzeugfihrer erfolgetiMobiltelefon.

Bei gestorter Verstandigung ist nach FV- NE § 1T) @u verfahren.

Zu § 9 (1) schriftliche Befehle

Fur schriftliche Befehle an Zige haben Sie den lst®rdruck nach Ril. 408.0411V01 zur
Verfigung. Der Vordruck ist nach der Ril. 408 01A6verwenden. Miussen die Befehle 20-
24 nach FV-NE Anlage 10 erteilt werden, so sindgélimit gleichem Wortlaut im Befehl 14
darzustellen. Bei mehreren beteiligten Triebfahgtéarern im Zug Ubernimmt der
verantwortliche Triebfahrzeugfuhrer die Verstandigudes gesamten Zugpersonals tber die
schriftliche Weisungen.

Zu § 10 (1) fahrdienstliche Meldung

Die Wortlaute der Zugmeldungen nach FV — NE und &03B 01-06 sind gleichlautend. Das
Zugmeldeverfahren ist gemaR FV-NE bzw. Ril 408 6lafzuwenden.
Bedingtes Anbieten und Annehmen ist nicht zul&ssig.
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Zu§ 10

Die Zugfolge zwischen den Bahnhtfen Blankenburg WRidbeland wird durch das
Zugmeldeverfahren geregelt.

Das Stellen einer Fahranfrage ist nur zum Zweck Bedienung des oberen Bahnhof
Huttenrode erforderlich. Der Zugleiter erteilt eii@hrerlaubnis bis zur Haltetafel km 10,375
in Huttenrode. Die Verstandigung hat vor der Duiitihing des Zugmeldeverfahrens mit den «
Fahrdienstleiter Blankenburg, zu erfolgen.

Die Fahrstellung der Ausfahrsignale der Bahnhot@nBénburg und Rubeland gilt fur Zige
als Fahrerlaubnis bis zum jeweiligen Ende der 4tsitecke.

Nach erfolgter Raumungsprifung am jeweiligen Ende dugleitstelle sind die Ziuge
zurtckzumelden.

ZugschluBmeldestelle fir Zuge aus Richtung Blankemi{Harz) ist Signal Ra 10 im km
13,410.

Sperrfahrten haben Zuglaufmeldungen wie Zige ztatées, wenn es nicht durch eine
Weisung anders bestimmt ist.

Auf Verlassen- und Ankunftsmeldungen kann der ZitgldRiibeland fernmuindlich Verzicht
anmelden, eine Rangiererlaubnis kann auch schordenit~ahrerlaubnis mit dem Fahrziel
gegeben werden.

Eine Rangiererlaubnis ist nur erforderlich, wenmeeiWeiche im Hauptgleis mit dem
Zugfuhrerschlissel aufgeschlossen werden muss, onfahren tber die Ruckfallweichen
im Bf Michaelstein ist somit keine Rangiererlaubnigwendig.

Bei Zuglaufmeldungen wird auf die Angabe der Uhrzerzichtet.

Der Zugleiter Rubeland hat den FahrdienstleiternBémburg Uber alle Sperrfahrten und
Arbeitsstellen auf der Rubelandbahn zu informieesnsind entsprechende Merkhinweise und
Hilfssperren an den Ausfahrsignalen anzubringen.

Zu § 11 (1) Sprachspeicher

Zuglaufmeldungen und betriebswichtige Gesprachdersoivon einem Sprachspeicher
aufgezeichnet werden. Dazu ist das stationare dreldes Zugleiters zu nutzen. Auf das
Fuhren des Meldebuchs fur Zuglaufmeldungen durchZigfiihrer, wird auch bei gestértem
Sprachspeicher verzichtet, da die Strecke BlankgnbuRibeland als ein Blockabschnitt
anzusehen ist.

Fur das Abhdren muss ein wichtiger Grund vorliegen.
Ein wichtiger Grund liegt vor bei:

» Eintritt eines Ereignisses im Eisenbahnbetrieb
* Verdacht einer grob fahrlassigen Handlung Beteitigt
» Funktionsbedingter technischer Uberprifungen / Wyt
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Die Aufzeichnung erfolgt digital und ist Uber Zugadaten gesichert. .

Verantwortlich EBL, Technischer Berechtigter

Zu § 14 (1) Priifung des Fahrweges

In den Abschnitten mit selbsttatiger Gleisfreimalgunittels Gleisstromkreis ist die Anlage
in folgenden Fallen als unwirksam anzusehen:
* Nichtauswertbarkeit der Besetztanzeige nach Eingatgy Meldung eines
Triebfahrzeugfuihrers tber ,Sanden*
* Im Abschnitt tritt Rostbildung oder/ und starke ¥emmutzung auf
e Abschnitt lAnger als 24 Std nicht befahren
* L&nger als 24 Std mit weniger als 10 Achsen befahre

Werden in den Gleisen 1; 2; 3 des Bf Rubeland Falge langer als 10 min abgestellt, ist die
Zieltaste auf dem Gleisbildstelltisch mit einerfsiperre zu sichern.
Im nicht einsehbaren Gleis 1 ost ist das Gleigralszu betrachten, wenn:
e Zug mit Zugschluss an der nachsten besetzten dugiddestelle angekommen ist
e Zug mit Zugschluss am Stellwerk Bl vorbeigefahrefy und der Zugleiter den
Zugschluss erkannt hat.

Zu § 14 (3) Fahrweg auf unbesetzten Betriebsstellen

Auf den Bahnhofen Michaelstein und Huttenrode siirdWeichen und Gleissperren gemal
der Lageplanskizze unter 2. dieser SbV in Grunldstglzu bringen und zu verschliel3en. Dies
gilt nur, wenn Rangierbewegungen durchgefuhrt wordbe das Umstellen von Weichen
erforderlich gemacht haben. Dem Zugleiter sind bine8end die Grundstellung und der
Verschluss der Weichen und Gleissperren zu melden.

Zu § 14 (4)

Fur die Bahnhofe Michaelstein und Huattenrode gt iddirekte Fahrwegprifung, wenn die
Zugfahrt nicht durch Rangierfahrten unterbrochemdeu

Zu § 14 (5)

Auf das Kennzeichnen besetzter Einfahrgleise inBEmhofen Michaelstein und Hittenrode
wird auf Grund des Einzugbetriebes bei der FelszN8mbH verzichtet. Auf diesen
Bahnhofen darf ein Abstellen von Fahrzeugen nwigeh, wenn das Gleis gesperrt ist bzw.
eine betriebliche Regelung Weisungen vorgibt.

Die Kennzeichnung besetzter Einfahrgleise des BafisnRibeland und Abstellverbote in
Ubrigen Gleisen sind der Anlage Il zu entnehmen.
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Zu § 15 (10) Regelungen zum Zugfiihrerschliissel

Der verantwortliche Triebfahrzeugfiihrer hat einergihrerschlissel mitzufihren. Weitere
Zugfuhrerschlissel sind vorhanden, beim Zugleii@iodtand sowie unter Verschluss beim
planméalfig verkehrenden EVU. Das Vorhandensein dgftiirerschlissel hat der
verantwortliche Triebfahrzeugfuhrer des EVU, jeweailr Arbeitsaufnahme und zum
Arbeitsschluss des Zugleiters, dem Zugleiter Riizklau bestatigen. Die Meldung ist im
Meldebuch des Zugleiters mit der Abkirzung ,ZfSdathzuweisen.

Zu § 15 (12) Feststellen des ordnungsgemafien Zustands aufgefahrener Weichen

Eine aufgefahrene Weiche (aul3er Ruckfallweichef) etat wieder befahren werden, wenn ihr
ordnungsgemalier Zustand durch einen der folgendankiditer festgestellt wurde:

Herr Ulrich Paulat techn. Berechtigter der FelszNembH

Herr Rolf Werner technischer Mitarbeiter Fels WetabH

Frau Petra Schenk Eisenbahnbetriebsleiter Fels GieitzH

Zu § 31 (2) Zugpersonal

Zuge durfen nur mit gepruften streckenkundigenbfebrzeugfihrern verkehren. Fir nicht
streckenkundige Triebfahrzeugfiihrer ist die Zugfalich bei Mitgabe eines Lotsen nicht
gestattet.

Zu § 31 (5)

Bei Glterzlgen ist der Triebfahrzeugfuhrer deszepiriebfahrzeuges der Fahrtrichtung
Blankenburg — Michaelstein der verantwortliche bferzeugfihrer.

Zu § 32 (1) Lange und Gewicht der Ziige

Die Gesamtlange eines Zuges darf 430 m nicht Ubeen. Fir Wagenziige zur
Personenbeférderung gilt eine Lange von 90m.

Das maximal zulassige Wagenzuggewicht betragt 1&b®ichtung Blankenburg und 650 t
in Richtung Rubeland, bis zu dieser Grenze geliersdhlepplastentafeln der Triebfahrzeuge *

Sind im Wagenzug leere, zweiachsige Giterwagerestalit und eine ist eine Schiebelok
eingesetzt, darf das Wagenzuggewicht in Hinbligkdke Druckkrafte 480 t nicht *
Uberschreiten.

Ziuge, die ohne am Zugschluss arbeitendes Triel#abrzerkehren, dirfen ein
Wagenzuggewicht von maximal 400t aufweisen, Abwangjen sind mit der
Eisenbahnbetriebsleitung abzusprechen. Fur diealuntyg ist das EVU verantwortlich.
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Zu § 41 (6) Fehlende Bremshundertstel

Bei fehlenden Bremshundertsteln ist die Herabsetzien Hochstgeschwindigkeit um jeweils
1 km/h, je fehlendes Bremshundert, notwendig. Dahess mindestens eine Geschwindigkeit
von 10 km/h gefahren werden kénnen. Eine Infornmaéio den Zugleiter Ribeland ist nicht
erforderlich.

Zu § 44 (7) Vorbeifahren an Halt zeigenden Signalen

Der Eisenbahnfahrzeugfuhrer ist verpflichtet, dasuléssige Vorbeifahren an Halt zeigenden
Signalen umgehend dem Zugleiter Ribeland zu melden.

Wird dem Zugleiter Rubeland bekannt, dass ein Zugiaem Halt zeigendes Signal
vorbeigefahren ist, so ist die Eisenbahnbetrietsigisofort zu verstandigen. Das
LArbeitsblatt fur Gefahrliche Ereignisse” ist aufizien.

Zu § 44 (15) Postensicherung durch das Zugpersonal

Auf Grund des starken Gefélles im Bereich der B43,und 9,101 und der Verlegung der
Einschaltschleifen unmittelbar vor dem B, ist 8ieherung dieser Bahniibergange bei
Stérungen mittels Auto HET nicht gestattet. NackeBnen des Stdrungszustands ist der Zug
sofort anzuhalten, der Triebfahrzeugbegleiter leatBU zu sichern.

Miissen Sie als Eisenbahnfahrzeugfihrer in RichBlagkenburg — Rubeland den BU km
9,191 oder den BU km 9,555 durch Auto- HET sicherd konnen sie aufgrund der Steigung
den Zug nicht mehr anfahren, so missen sie in AlbbBprmit dem Zugleiter Ribeland bis km
8,100 zuriicksetzen. Sollte im Falle des BU km 9i&%Zuglange nicht ausreichend um den
BU km 9,191 besetzt zu halten und das Anfahrenamnicht moglich sein, muss der
Triebfahrzeugbegleiter den BU als Posten sichemeBheuter Versuch darf nur dann
erfolgen, wenn die Sicherung durch Auto HET re@list erscheint.

Zu § 48 (2) Ausfall der technischen BU-Sicherung

Die BU-Sicherungsanlagen (km 3,840, km 9,191, K56%,km 14,100 und die
Haltlichtanlage 19,285) sind SicherungsanlagerBaerform BUP 93 der Fa. Pintsch
BAMAG. Stoérungen an den Halbschrankenanlagen km(3/&m 9,191 km 9,555, 14,100
und 19,285 werden ohne Zeitverzug auf das Mobittalees Zugleiters sowie der Fachkraft
LST als SMS ubermittelt. Die Entstérung ist umgehen veranlassen. Der verantwortliche
Triebfahrzeugfihrer eines sich auf der Streckerwags befindlichen Zuges ist zu
verstandigen.

Die Sicherung eines gestorten BU durch einen Badmgaimgsposten erfolgt nach Anweisung
durch die Betriebsleitung.

Die Sicherung durch Handeinschaltung des Bu isisgid), wenn die Fachkraft LST selbst als  *
BUP im Einsatz ist. Das zeitgleiche Ausfuhren aad&gatigkeiten, wie z.B. die Entstérung,
ist jedoch untersagt.
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Zu § 48 (4)

Die Halbschrankenanlagen km 3,840, km 9,191/9,55@ 19,285 sind mit einer
automatischen Grundstellereinrichtung ausgeritstetn Befahren der Einschaltstrecke bis
zum automatischen Offnen des Bl betragt die Grefldsteit fuir den Bii 19,285 150 sec, fur
die anderen Bahnibergange 250 sec. Nach Ablauvérdist 6ffnet sich der Bahnibergang
automatisch (Grundstellerzeit).

Zu § 48 (6) Weiterfahrt nach Zwangsbremsung

Als AulRenanlagen des technisch unterstitzten Zbgleiebs befinden sich im km 2,050 und
13,318 der Strecke Blankenburg (Harz) — Ribeland2€l00 Hz- Magnet (Grundstellung
wirksam). Es besteht keine Abh&angigkeit zu Sigrazen der Bahnhotfe. Die Steuerung
erfolgt durch den Zugleiter Rubeland.

In H6he des Ra 11 im Bahnhof Hittenrode vor erzepiter Weiche 20 ist ein Achszahler
montiert.

Wird ein Zug an einem 2000 Hz- Magneten des technisnterstitzten Zugleitbetriebs
zwangsgebremst, so hat der verantwortliche Trigb&algfuhrer den Zugleiter Ribeland zu
informieren. Der Zugleiter Rubeland kontrolliert sammen mit dem Fahrdienstleiter
Blankenburg, ob die Zulassungskriterien zur Zudfehillt sind. Die Weiterfahrt erfolgt auf

mundliche Zustimmung des Zugleiters. Bei techniacViersagen ist Befehl 1&uszustellen.

zu § 51 (13) ortliche Besonderheiten beim Rangieren (Regelungen Steilrampe)

unter 5. dieser SbV werden fur die Steilrampe, dBft Elbingerode und die
Anschlussbedingungen Hiuttenrode, Kaltes Tal, Werkur®l Hornberg entsprechende
Regelungen getroffen.

zu § 51 (13) ortliche Besonderheiten beim Rangieren (Verbot gefahrdender
Rangierfahrten)

Bei Zulassung von Rangierfahrten im Gleis 100d gjteichzeitige Rangierfahrten im Gleis
la verboten.

Bei Zulassung von Rangierfahrten im Gleis 1a sieichzeitige Rangierfahrten im Gleis 100
verboten.

Zu § 53 (5) Betriebsstellen mit starkem Gefalle

Auf allen Betriebsstellen dieser Eisenbahninfradtmuist umsichtig zu rangieren, da sich
stets eine starke Neigung anschlief3t.
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Zu § 55 (1) c Sichern technisch nicht gesicherter Bahniiberginge

Die technisch nicht gesicherten Bahniibergange weddech Andreaskreuze, Ubersicht und *
Pfeiftafeln gesichert. Beachten Sie dazu auch ie€ed SbV.

Zu § 58 (3) Festlegen von Fahrzeugen

Grundsatzlich ist jede Fahrzeuggruppe auf den &eier offentlichen Infrastruktur der Fels
Netz GmbH durch Anziehen der Feststelloremse bazinchdAuslegen von Radvorlegern zu
sichern. Zusétzlich gelten folgende Regeln:

Bf Huttenrode: Gleis 11 (31%o): je Fahrzeug einet$tebremse bedienen,

Bf Rubeland: In den Gleisen 10, 100, 200 a-c sdwieest diurfen keine Fahrzeuge abgestellt
werden

In den Gleisen 2e und 3e in Elbingerode besteh¢ &irigung von 1,5%. in Richtung
Rubeland je 600 t bzw. 30 Achsen ist eine Feslstatise zu bedienen bzw. ein Radvorleger
auszulegen.

Die Regelungen zum Sichern abgestellter Fahrzeugeden Werken sind in den
Dienstordnungen gegeben.

Zu § 59 (2) Rangieren iiber Ra 10

Das Rangieren uber Ra 10 ist mit mundlicher Zustimgninnerhalb der Infrastruktur der

Rubelandbahn méglich, wenn die Strecke frei vorssgan Fahrzeugen ist. Zum Rangieren
Uber die Einfahrweiche im Bf Blankenburg, muss #&ahrdienstleiter Blankenburg die

Erlaubnis des Zugleiters Ribeland einholen, bevatie Zustimmung erteilt. Die Meldung

der Zustimmung zum und das Ende des Rangierens dibeEinfahrweiche im Bahnhof

Blankenburg ist im Meldebuch des Zugleiters in &pa& Meldungen und Vermerke

nachzuweisen.

Das Rangieren uber die Einfahrweiche im BahnhohBéaburg ohne Zustimmung, z.B. bei
Abwesenheit des Zugleiters, ist nicht gestattet.

Zu § 60 (1) Ubergang einer Rangierfahrt in eine Zugfahrt

Im Bahnhof Rubeland dirfen Rangierfahrten am Zwassignal F (1, 2, 3) ohne Halt in eine
Zugfahrt Gbergehen.

Zu § 60 (2) Ubergang einer Zugfahrt in eine Rangierfahrt

Im Bahnhof Rubeland dirfen Giterzugfahrten am Zwassignal C sowie an den Signalen
H1 und H2 ohne Halt in eine Rangierfahrt tibergehen.
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4.2. Signalbuch

Es kommt die Ril 301 der DB AG zur Anwendung. Areli&n, wo weiterhin zwischen
DS/DV unterschieden wird, gelten die Regeln undeBgmungen nach DV.

a) Lichtsignale
Im Bahnhof Ribeland sind die Lichtvor- und Hauptsig nach dem HI-System laut Ril 301
(DV) angeordnet.

b) Langsamfahrsignale
Auf der Ribelandbahn gelten die Signale Lf 4 (Gesotligkeitstafel) und Lf 5 (Eckentafel)
nach Ril 301 (DV).

C) Rangiersignale
Abweichend von der Ril 301 steht das Signal Rauf@ar Rubelandbahn rechts vom Gleis.

d) Signale fur Bahnibergénge
Das Signal Pf 2 (Pfeiftafel vor Bahnuibergdngenjdirauf der Riibelandbahn Verwendung.

e) Abweichend von der Ril 301 der DB Netz AG zeigde Weichenlagemelder im
verschlossenen Zustand sowie der StérungsmeldeteanEOW-Weichen im Bereich der
Ubergabegleise Werk 2 ein blaues Licht.

4.3. Signalanlagen bedienen

Abweichend von dieser Vorschrift wird das Arbetisid Storungsbuch nach der Ril 482.9001
Signalanlagen bedienen der DB Netz AG gefhrt.

Beim Zugleiter Rubeland liegt ein gemeinsames Asbaind Stérungsbuch fur Ribeland,
Werk 3 und Werk 2 aus.

Die UT- Tasten sowie die Uberwachungssignale Bfi&/die Bahniibergange 3,840, 9,191,
9,555, 19,285 befinden sich:

Bu 3,840 UT in km 3,370 und 4,430 Bu 0/1 km 3,528 4,270
Bu 9,191 UT in km 8,700 und 10,118 Bu 0/1 km 8,88d 9,250
Bl 9,555 UT in km 8,700 und 10,118 Bu 0/1 km 9,54d 9,950
Bl 19,285 UT in km 18,850 und 19,680 Bu 0/1 knD09,und 19,600

Die Auto-HET Sensoren sind unmittelbar vor dem Bdiergang montiert.
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4.4. Wagen und Ladungen im Betrieb technisch behandeln ( Ril 436)

Vor jeder Zugfahrt auf der Strecke zwischen den rBélfen Blankenburg (Harz) und
Rubeland ist eine wagentechnische Untersuchungderah.

4.5, Betrieb auf Steilstrecken; Besondere Vorschriften iiber das Bremsen
(Ril 465.0001)

Zu Abschnitt 3 Bremsausristung und besondere Bestimgen fr Triebfahrzeuge

Die Fels Werke GmbH haben 2016 eine Lokomotive Wbs& 6 kauflich erworben. Dieses
Triebfahrzeug hat ein umfangliches Bremsprogramnsolaiert und wurde fir den
Steilstreckenbetrieb zugelassen. Fur Fahrten inei8erder Steilstreckenabschnitte, sind
nachfolgende Bestimmungen einzuhalten.

« Alle Fahrzeuge sind ordnungsgemal zu kuppeln, waibdfupplungsspindel
festzudrehen ist.

* Alle G/P Umstellhebel sind in Bremsstellung P zgele, auch am Tfz.

» Esist der Rangiergang einzulegen.

* Alle Fahrzeuge sind an die durchgehende selbsttigckluftboremse anzuschliel3en.

» Das Triebfahrzeug hat sich an der Spitze zu befinde

» Auf der letzten Betriebsstelle, vor einem Steilskenabschnitt, ist eine volle
Bremsprobe durchzufihren.

* Vor Einfahrt in die Steilrampe ist eine Prifung dgnamischen Bremse mittels
Fahrbremsschalter durchzufihren.

» Der Bremszettel ist auszufillen, es missen minds&® Bremshundertstel erreicht
werden.

» Alle in der Wagengruppe befindlichen Hand- und steibremsen sind auf
Wirksamkeit zu prufen.

» Die Sandstreueinrichtung ist auf Vorrat und Funkia prifen. Der Vorratsbehalter
muss mindestens zu 50% gefullt sein.

* Die Lichter des Signal Zg1 sind einzuschalten

* Es sind mindestens 4 Radvorleger der Regelbaufdrdeam Triebfahrzeug
mitzufuhren.

» Das ausgelegte Anhdangemassendiagramm ist unbedimgiachten und einzuhalten

» Das Bremsgewicht des Triebfahrzeugs fir Steilseedautet gemaf Anschrift 51 t.

» Bei Ausfall der dynamischen Bremse ist eine Geseotigkeitsreduktion auf 10 km/h
vorzunehmen.

» Die Bremsscheiben sowie Bremsbelage missen eirldisctkein, es dirfen
gleichzeitig nur an einer Achse die BremsscheitstBbelage gewechselt sein.
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5. Bedienung der Anschlussstellen

5.1. Transgas im Bf Hiittenrode

a) Allgemeines

Das Zug- und Rangierpersonal muss uber den Inhaked Anweisung und Uber die
Gefahren, die von Propan / Butan und deren Gemiacisgehen, ausreichend unterrichtet
sein. Uber die Unterweisung ist ein Nachweis zudiilund bei den EVU aufzubewahren.

b) Einrichtungen
Das Gleis 7 dient als Zufuihrungs- und Abholgleisdén Anschliel3er Transgas.
C) Betriebsdienstliche Bestimmungen fiir die Duiitining der Bedienungsfahrt

Das Bedienen der Direktumfillstellen erfolgt durétangierfahrten. Die abgestellten
Eisenbahnkesselwagen sind gegen unbeabsichtigtésuf@b mittels Radvorleger oder
Feststellbremse zu sichern.

Das Gleis in den Fdullstellen darf von Triebfahrzemgnur befahren werden, wenn die
abgestellten Eisenbahnkesselwagen nicht zum Eetieergeschlossen sind.

Uber einen mdglichen Gefahrenzustand gibt der ctieli Verantwortliche der Fullstelle
Auskunft.

Die Bedienungsfahrten werden unter Leitung eineshlamdigen und ortskundigen
Rangierbegleiters durchgefihrt.

d) Aufgaben des Anschlusspersonals

Der AnschlieRer hat dafir zu sorgen, dass die IRsifieit des Gleises gewébhrleitet ist. Der
ortliche Verantwortliche hat bei der Wagenubergat&esend zu sein. Bei der Bedienung der
Anlage ist fur ausreichende Beleuchtung zu sorgen.

Eisenbahnkesselwagen fur Flissiggas durfen zumeéeth in Stral3enfahrzeuge nur
angeschlossen werden, wenn die Fahrzeuge untedeinainen Sicherheitsabstand von
mindestens 5 m haben.

5.2. Werk 2- Kaltes Tal

Anschlussweiche der Anschlussbahn ist die Weich& dels Bahnhofs Ribeland.
Rangierfahrten in und aus der Anschlussbahn wettdesh den Zugleiter zugelassen.
Als Stellwerkstechnik steht ein elektronischesI®k mit Achszahlern der Fa. Pintsch-
Tiefenbach zur Verfiigung. Die Weichen fir den BaréVagenibergabestelle werden
entweder vom Zugleiter rechnergesttitzt fernbedieet tUber eine programmierbare
Fahrwegstelltafel bedient. Die Zustandigkeit wedigils nach Absprache zwischen den
beiden Bedienern elektronisch tbernommen.
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5.3. Werk 3- Riibeland

Die Bedienung der Anschlussbahn wird in der RegemvZugleiter Ribeland als
Weichenwarter rechnergestitzt Ubernommen. Soméltrey die Rangierfahrten zwischen
dem Stellwerksbezirk Ribeland und dem Stellewerikb&Y¥erk 3 allein.

Soll das Stellwerk Werk 3 aufgrund einer Stérungroauf Anweisung der entsprechenden
Betriebsleitung Ortlich besetzt und nicht mehr ¢mstellt werden, so ist dies den
Eisenbahnfahrzeugfiuhrern fernmuindlich mitzuteilen.

Die beiden Weichenwarter haben sich (dber Rangiggdah die Uber die
Stellwerksbezirksgrenzen hinaus gehen, im Vorfélzuaprechen. Der Ww von Werk 3 darf
Rangierfahrten nach Gleis 1 a nur in Absprachedem Zugleiter Rubeland zulassen. Dieser
darf die Zustimmung auch fir einen definierten Zeitn geben.

Fur den Bedienungswechsel von B 1 nach Werk 3 ddechZugleiter ist eine Grundstellung
erforderlich.

Die Ubergabe der Bedienung des Stellwerks W3 winehdsatzlich durch den Zugleiter
realisiert.

AulRerhalb der Arbeitszeit des Zugleiters und imr@tgsfall ist es moglich vom Pult aus im
Werk 3 mit >Hi-Ein OB< die Ortsbedienung zu Ubemein. Der Leuchtmelder
>Bedienungswechselmuss blinken.

Die Vorbeifahrt am Signal 1lal an der Stellewerksthsgrenze ist fur die
Eisenbahnfahrzeugfuhrer erlaubt., wenn das Rs &lllR zeigt und zuvor das Rangierziel
fernmindlich mit dem Zugleiter abgesprochen wurdabei ist die Zustimmung bis zur
Einfahrweiche Werk 3 zu fahren, auf die Weiche 2hfark 3 bezogen.

Eine Zustimmung zum Rangieren in ein nicht mit @damg Uberspanntes Gleis, mit dem
Zusatz ,bis Hohe Stellwerk”, bezieht sich auf denelgtandort des schiebenden
Triebfahrzeugs mit gehobenen Stromabnehmer. DiggiRamegbeobachtung bleibt davon
unberuhrt.

5.4. Werk 6- Hornberg

Die Bedienung der Abstellgruppe der Anschlussbafoigt in Absprache mit dem
diensthabenden Lokrangierfuhrer der Fels Werkeei@lhokrangierfihrer in Werk 6 zum
Bedienungszeitraum eingesetzt ist, kann beim Versbim Werk 3 erfragt werden. Der
Zugleiter ist fur diese Anschlussbahn nicht zusigind

Der Zugleiter erteilt die Zustimmung zur Rangiertdsis zum Signal Ra 11 vor der Spitze
der Weiche 21 der Anschlussbahn Werk 6 Hornberg vigiteren Absprachen im
Rangierdienst erfolgen zwischen den zustandigegblahrzeugfuhrer des EVU und dem
*eingesetzten Lrf der Fels Werke. Nach der Beendjgler Bedienung der Anschlussbahn
sind die Weichen 2 und 21 wieder in GrundstellungerschlieRen und durch den
Triebfahrzeugfiihrer des EVU die Zustimmung zur Rarighrt bis zum Bahnhof

Elbingerode beim Zugleiter einzuholen. Der Zugleki@nn dabei die Zustimmung zur *
Rangierfahrt bis Ribeland Personenbahnhof erteilen.
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Es besteht eine Folgeabh&ngigkeit zwischen dergeAc21 und der DKW 2, um
Flankenfahrten oder Entgleisungen zu verhinderbeidauss die Weiche A 21 zuerst mit
dem Zugfuhrerschlissel aufgeschlossen werden. RielW A 21 liegt in Grundstellung in
Richtung Gleisabschluss Konigshutte. Dieses Stulmigfgann zum kurzzeitigen Abstellen
eines Fahrzeuges genutzt werden, um die Rangitefabgf. zu erleichtern.

Fahrzeuge mit gehobenem Stromabnehmer haben darachten, dass das Ende der
Oberleitung in der Mitte dieses Stumpfgleises liegt

5.5. Bahnhofsteil Elbingerode

Sollen Rangierfahrten in den Gleisen 2e oder 3ehdyafiihrt werden, so ist durch den
Zugleiter die Rangierfahrterlaubnis nur bis zum iatdfsteil Elbingerode zu erteilen. Durch
die Eisenbahnfahrzeugfiihrer sind dann die Randiexiegbegrenzungen in Richtung
Rubeland Personenbahnhof und in Richtung HornbarchdRa 11 unbedingt zu beachten.

Fur das Einstellen der Fahrwege ist der Zugfiihhdiissel zu verwenden.

Rangierfahrten mit E- Traktion sind nur mit Schusgen moglich, da die Oberleitung tber
den Gleisen 2e und 3e durch einen Isolator hireaeMdeichen e9 abgetrennt und fest geerdet
ist.

Muss in Ausnahmeféllen lGber das Ra 11 Richtung bengnrangiert werden, so ist die
unmittelbar dahinter liegende UT zu bedienen odesired die Schaltstrecken des B 19,3
vollstandig zu durchfahren.

Wagen kénnen in Gleis 2e und 3e abgestellt weldas.Gefélle besteht in Richtung
Rubeland. Je angefangene 600 t oder 30 AchsemésEeststellbremse anzuziehen bzw. ein
Radvorleger auszulegen. Reichen die Gleislangédn aics, dirfen auf Weiche e6 nur Wagen
abgestellt werden, wenn diese durch ein Weicheasslgesichert wird. Andernfalls sind die
Wagen 10m vor der Spitze der Weiche e6 abzustelidrdurch einen Radvorleger und eine
Feststelloremse am Wagen vor der Spitze der Wei6lei sichern.

Fur Gleis 1le besteht aul3erhalb der RangierarbAlstellverbot.

5.6. Steilrampe im Bf Riibeland

a) Allgemeines

im Bahnhof Ribeland befindet sich zwischen Weicheid Bft Elbingerode von km 17,1
bis km 17,9 ein Gefalle von durchschnittlich 51%&Richtung Bft Personenbahnhof. In
diesem Bereich ist in km 17,638 mit 39%. ein tectimisicht gesicherter BU vorhanden.
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Voraussetzungen

Es darf im Bahnhof Rubeland Uber die unter a) bésobne Steilrampe mit einzeln
arbeitenden Triebfahrzeugen oder mit angehangtegeWguppen rangiert werden, wenn:

c)

Das Triebfahrzeug auf Strecken der DB Netz zugetass und Uber eine
Steilstreckenzulassung verfigt

Sich der Eisenbahnfahrzeugfihrer auf dem Fihratstarder Spitze befindet und ihm
die druckluftabhangige Bremse zuganglich ist

Die nachfolgenden Punkte bertcksichtigt werden

Zulassung der Triebfahrzeugftihrer / ortlicheniimisse

Sie mussen als Tf, welcher auf dem unter a) gepanhibschnitt der Bf Ribeland, mit einer
Rf verkehren soll, vor dem ersten selbststandigefialBen der Abschnitts, durch den EBL

oder einer durch den EBL festgelegten Personenkgimeeisung Uber die Verfahrensweise
und Besonderheiten erhalten und eine Rf unter Alfsler EBL oder einer durch den EBL

festgelegten Personen in beiden Richtungen absehzie

d)

Vorbereitung der Rangierfahrt

Fur alle in dem unter a) genannten Bahnhofabscheiikehrenden Rf gilt:

Alle Fahrzeuge sind ordnungsgemalf zu kuppeln, waibéfupplungsspindel
festzudrehen ist.

Alle G/P Umstellhebel sind auf die Bremsstellungu3degen, auch am Tfz.

Alle Fahrzeuge sind an die durchgehende selbstt&tigckluftboremse anzuschliel3en.
Das Triebfahrzeug hat sich an der Spitze zu befinde

Im Bahnhofsteil Personenbahnhof und im Bahnhof&iingerode, alternativ im
Werk 6 ist vor Abfahrt eine volle Bremsprobe dundfithren.

Der Bremszettel ist auszufertigen, es missen miede$9 Bremshundertstel erreicht
werden.

Alle in der Wagengruppe befindlichen Feststellbsemsind auf Wirksamkeit zu
prufen.

Die Sandstreueinrichtung ist auf Vorrat und Funkiza prufen.

Die Lichter des Spitzensignals Zg 1 sind einzugehal

Es sind mindestens 2 Radverleger mitzufiihren.

AulRRerdem sind nachfolgende zusatzliche Forderufigestas Fels Werke eigene
Triebfahrzeug Vossloh G 6 anzuwenden.

Alle G/P Umstellhebel sind in Bremsstellung P zu legen, auch am Tfz.

Es ist der Rangiergang einzulegen.

Vor Einfahrt in die Steilrampe ist eine Prifung der dynamischen Bremse mittels
Fahrbremsschalter durchzufiihren.

Die Sandstreueinrichtung ist auf Vorrat und Funktion zu prifen. Der Vorratsbehalter
muss mindestens zu 50% gefillt sein.

Es sind mindestens 4 Radvorleger der Regelbauformauf dem Triebfahrzeug
mitzufiihren.
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* Gemall Anhdangemassendiagramm ist fur die Fahrtrichtung Ribeland — Hornberg
eine max. Anhangelast von 100 t, fur die Fahrt vom Hornberg - Riibeland sind 250 t
maximal zulassig.

* Das Bremsgewicht des Triebfahrzeugs fiir Steilstrecken lautet gemaf} Anschrift 51 t.

e Bei Ausfall der dynamischen Bremse ist eine Geschwindigkeitsreduktion auf 10 km/h
vorzunehmen.

* Die Bremsscheiben sowie Bremsbelage miissen eingeschliffen sein, es dirfen
gleichzeitig nur an einer Achse die Bremsscheibe/Bremsbelage gewechselt sein.

Kommen Wagen zum Einsatz, deren Bremsstellung aibiyeleren Bremse defekt ist oder

die nicht Gber eine mehrlésige Bremse verflugemstsdies dem Zugleiter zu melden, welcher
die Eisenbahnbetriebsleitung informiert. Durch &senbahnfahrzeugfuhrer erneut eine
Bremsberechnung durchzufiihren. Je fehlendes Brerdshistel ist die Geschwindigkeit um

ein km/h zu verringern. 53 Mindestbremshundertsel0 km/h missen mindestens erreicht «
werden.

Fahrzeuge ohne wirkende Druckluftbremse durfentrdoh Schluss der Rangierfahrt
eingestellt werden, einlésige Bremsen sind nicktegchnen.

e) Regeln fur den Zugleiter Ribeland

o Zwischen dem Signal T und der Anschlussbahn Hoghtarf sich nur eine
Rangierfahrt befinden

* Wenn die erste Rf des Tages in der Richtung BatstdibElbingerode - Bahnhofsteil
Personenbahnhof stattfindet und Temperaturen wear, Gefrierpunkt herrschen,
missen Sie veranlassen, die Spurrillen des BU inlkp035 auf Befahrbarkeit zu
prufen und ggf. zu reinigen

f) Durchfuhrung der Rangierfahrt Bahnhofsteil Riabel Pbf - Bahnhofsteil
Elbingerode

Soweit durch Lf —Signale nicht anders angegeberbettagt die zulassige Geschwindigkeit
héchstens 20 km/h.

0) Durchfuhrung der Rangierfahrt Bahnhofsteil Eff@rode — Bahnhofsteil Ribeland Pbf
Die Zustimmung zur Vorbeifahrt am Ra 11 bis zum gthiensignal F des Bahnhofsteil
Rubeland Pbf durch den Zugleiter, erfolgt nachStandortmeldung durch den Tf Gber Funk
oder Mobiltelefon.

Soweit durch Lf — Signale nicht anders angegebetragt die zulassige Geschwindigkeit
allgemein hdchstens 20 km/h.

Zum Befahren des BU in km 17,638 ist die Geschvgkeit generell auf die signalisierten 5
km /h zu reduzieren.

(B9) 40



41

6. Riickfallweichen im Bahnhof Michaelstein

a) Allgemeines

Ruckfallweichen sind auffahrbar und dabei stet$sténhdig zu durchfahren, dabei muss die
fuhrende Achse mindestens eine Achslast von 3itzeas

Die Rickfallweichen sind mit einer VerschluReintighg des Hebelgewichtes ausgestattet,
wodurch ein unberechtigtes Umstellen der Weichehindert wird. Sie kbnnen zum Zwecke
des Rangierens mit dem Zugfuhrerschlissel aufgessath und aus der Grundstellung
gebracht werden.

Die Ruckfallweichen dirfen auch bei Rangierfahdafgefahren werden, dabei ist das
Erreichen der Endlage der Weichenzunge vor BefatheeiSpitze durch Hinsehen am
Verschlussstick zu prufen, wenn sich kein Ne 18dhe der Weiche befindet.

Ruckfallweichen durfen grundsatzlich nur mit maxir®@ km/h aufgefahren werden.

Es ist die Lageplanskizze 2.2. dieser SbV zu beacht

b) Beobachtung der Ne 13 beim Verlassen der BdbhNtelden der Stdrung

Das Erkennen der Endlage der Einfahrweiche 1 isitsebei der vorangegangenen Talfahrt,
die Endlage der Einfahrweiche 2 bei der vorangegaeg Bergfahrt vom Tf der Schlusslok
maoglich, daher ist auf die ordnungsgeméfRe Anzeige Ne 13a zu achten, um im
Storungsfall Zeit zu gewinnen. Im Fall einer Anzeides Ne 13b ist durch den Tf der
Schlusslok unverziglich an den Zugleiter eine Metflabzusetzen mit dem Wortlaut:

~Einfahrweiche x des Bf Michaelstein vermutlich gas'

Steht kein Entstorer unmittelbar zur Verfigungijss@s zulassig, ein einzelnes Triebfahrzeug
mit 2 Lokpersonalen zu Kontrolle der Weichen alei@jahrt verkehren zu lassen.

C) Liegenbleiben eines Zuges

Bleibt ein Zug bei einer Bergfahrt in Richtung Rismel auf der Rickfallweiche 2 liegen und
kann aufgrund der Steigung die Fahrt nicht fortggsgerden und muss der Zug wieder nach
Gleis 1 zuricksetzen, so ist umgehend der Entstim@érder EBL der Fels Netz GmbH oder
sein Vertreter zu verstandigen.

Das Zuriicksetzen darf ausschlief3lich im Beiseiesiechnischen Mitarbeiters durchgefihrt
werden. Die Triebfahrzeugfihrer des Zug- und Sdtredbfahrzeuges dirfen den
Fuhrerstand nicht verlassen.
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7. Die Oberleitungsanlage der Riibelandbahn

Die Oberleitungsanlage (OL) der Rubelandbahn stamaust den 60er Jahren und wird
seitdem mit 25 kV /50 Hz betrieben. Im Jahre 20@B8ds& die gesamte Anlage Uberarbeitet
und mit einem Unterwerk in Blankenburg (UW), beindéul3en- und Innenanlagen neu
errichtet wurden, wieder in Betrieb genommen.

Aufgrund der Tatsache, dass die Oberleitung im lbagmbetrieb Uber den getrennten
Infrastrukturen Fels Netz GmbH und DB Netz AG haeggibt sich folgendes:

a) Betriebsfuihrung

Die Oberleitungsanlage wird nach der Ril 462 derf&z AG betrieben, Bestimmungen fur
den elektrischen Bahnbetrieb nach FV- NE, Anlagstdhen dem nicht entgegen. Die
Stromversorgung erfolgt aus dem Landesnetz duretEchm- Avacon AG mit 110 kV /50
Hz, die Netzleitstelle befindet sich in OscherstebBie E.on- Avcon ist fur die Schaltung
und Erdung der 110 kV- Seite zustandig, die Anlédgpemvachung endet am 25 kV- Abgang
an den Transformatoren des UW Blankenburg.

Die Betriebsfiihrung der gesamten Oberleitungsanlageschlie3lich der 25 kV- Seite der
UW Blankenburg erfolgt durch die ZES Leipzig der BEBergie.

b) Schnittstellen zwischen den Infrastrukturen

Das Unterwerk Blankenburg gehoért einschlieBlich  deBpeiseleitung und
Ruckstromfihrungen, auch wenn diese auf DB- Gel&edaufen, der Fels Netz GmbH.

Die OL des Bf Blankenburg, einschlie3lich Maststdralind deren Antriebe gehoéren der DB
Netz AG. Die oberleitungstechnische Grenze zwisahemDB Netz AG und der Fels Netz
GmbH liegt nicht an der Infrastrukturgrenze Hohefahrsignal Z des Bahnhof Blankenburg,
sondern am Streckentrenner ca. 100 m hinter demaB#&jim Bahnhof Blankenburg, dies ist
bei Arbeiten in dem Bereich seitens der DB Netbeachten.

C) Beschreibung und Ausristung der Anlagen

Kernstlck der Energieversorgung sind zwei Transébomen in der Aul3enanlage des UW,
von denen jeweils nur einer in Betrieb ist, dereardsteht als Reserve zur Verfigung. Das
UW verlassen 3 Speiseleitungen, jeweils eine firBDBlankenburg, die Umgebungsleitung
und die OL der Fels Netz GmbH.

Um bei Arbeiten auf einzelne Abschnitte in der Nélee OL der Fels Netz GmbH auch das
Ende der Ribelandbahn mit Spannung Versorgen zmekonwird an den Masten eine
Umgehungsleitung mitgefuhrt.

Alle Mastschalter werden elektrisch angetriebewljglech die Schaltgruppe Elbingerode/
Hornberg kann durch handbediente Masttrennschalteshmals unterteilt werden. Die
Anschlussbahnen verfiigen tiber MasttrennschalteErditngskontakten. Die Anschlussstelle
Hornberg ist im Auftrag der ZES Leipzig per Handszhalten.

Der Bahnhof Blankenburg Nord sowie die Gleise 18B12 und Gleis 1 sind elektrisch mit
Oberleitung tberspannt und stehen unter Spannung.

Die restliche Oberleitung ist elektrisch getrenntndu fest geerdet. Eine
Ortssteuerungseinrichtung (OSE) fir die OL- Anlades Bf Blankenburg ist im UW
untergebracht, somit hat der Fdl Blankenburg k&edienmaoglichkeit fir Schalthandlungen,
auch nicht im Gefahrenfall. Bf Michaelstein und Biittenrode haben diese OSE jeweils in
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einem Schalthaus vor Ort, in denen auch Erdungsiitsmnvorhanden sind. Eine weitere OSE
befindet sich im Stellwerk B1 des Bf Riibeland.

Alle vier Ortssteuereinrichtungen und die 25 kV eit& des UW Blankenburg werden von
Rubeland aus rechnergestitzt ferngestellt. Zugeiif diese Fernsteuerung erhalt im
Regelbetrieb die ZES Leipzig Uber eine Modemvenbnad Dort erfolgt die Visualisierung
und Steuerung auf der Bedienoberflache. Aul3erdaeferiaauch alle Meldungen auf, so dass
der Schaltdienstleiter zeitnah reagieren kann.

Fallt die Verbindung zu ZES Leipzig aus, so kanm degleiter Rubeland Uber einen

eingerichteten Bildschirmarbeitsplatz, welcher aumhRegelbetrieb immer parallel mitlauft,

im Auftrag des Schaltdienstleiters schalten. Degl&iter hat dann auflaufende Stérungen
sofort der ZES zu melden.

Ist auch eine Schaltung tber den Bedienplatz deggeiers nicht mdglich, so sind die OSE
vor Ort und defekte Antriebe durch Kurbeln zu bedie

Fur den Bereich der 110 kV — Anlage werden Meldunge die Netzleitstelle Oschersleben
Ubermittelt. Es gibt keine Ruckfallebene fur Meldan, die nicht auch die ZES erhalt.

d) Verhalten im Unterwerk Blankenburg

Der Zutritt zum UW Blankenburg ist automatisch oer Vergabe der Schliissel geregelt. Die
Personen sind der Netzleitstelle und der ZES bdkangeben und vor Ort einmalig tGber
unter Spannung stehende Teile und sonstige Bedweitker zu unterweisen.

Beim Betreten und Verlassen des UW ist eine Melcweigler Netzleitstelle und der ZES
erforderlich, sowie die Anwesenheit in der ausgeled)nterlage nachzuweisen.
Schalthandlungen durfen nur durch berechtigte Rersmit den entsprechenden fachlichen
Kenntnissen und Einweisungen und nur im AuftragZte$ durchgefthrt werden.

Schaltungen der 110 kV- Anlage vereinbart die DRrgre mit E.on- Avcon, so dass nur ein
Ansprechpartner vorhanden ist.

e) Verhalten gegentber der Oberleitung

Schalthandlungen durchfiihren und Bahnerden derd@iLndir eine ausgebildete Person
welche entsprechen beauftragt ist. Dieser Persmhdse Ebsi- Unterlagen zur Verfligung zu
stellen. Sind keine persdnlich zugeteilt, so sietissbeim Zugleiter Riibeland gultige
Exemplare zu finden.

Bei Arbeiten in der Nahe der Oberleitung muss dasgeschaltet und geerdet werden, wenn
der Schutzabstand von 1,5 m nicht zuverlassig daltgn werden kann.

Bei herabhé&ngender Oberleitung ist ein Mindestalostan 10 m einzuhalten. Ist dieser
unterschritten, ist eine Schrittspannung zu verergidas bedeutet im Zweifelsfall, wenn
maoglich Hilfe anfordern und stehen bleiben bis@leausgeschaltet und geerdet ist.
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8. Notfallmanagement

Zwischen der Fels Netz GmbH und der DB Netz AGdidgstine Vereinbarung, nach der das
Notfallmanagement auf der Ribelandbahn im Ereighidfirch den Betriebsbezirk
Halberstadt der DB Netz AG wahrgenommen wird, weinnAbruf durch Mitarbeiter der

Fels Netz GmbH erfolgt.

Grundlage fir das Notfallmanagement sind die Varteh fir Nichtbundeseigende
Eisenbahnen (Buvo- NE) und der DB Netz AG (Ril. 123

Unfallmeldestelle nach Buvo- NE bzw. Notfallmeldgis nach Ril. 123 der DB AG ist auf
der Rubelandbahn die Zugleitstelle Ribeland.

Alle aul3ergewdhnlichen Vorkommnisse im Betriebsalbdauf der Ribelandbahn sind durch
die Beteiligten sofort dem Zugleiter zu melden.
Dieser verfahrt entsprechend den Festlegungen afsditdeldeplanes nach Tafel Il

Das Arbeitsblatt fur Gefahrliche Ereignisse wirdrv@ugleiter Ribeland im Ereignisfall
gefuhrt und ist nach Abschluss der Eisenbahnbetegbng zu tibergeben.

Hinweis:

Wird ihnen als Zugleiter Ribeland bekannt, dadls Bersonen unberechtigt im Gleis oder
Kinder am Gleis befinden, so ist dieses zu sperren.

Bei der Meldung unberechtigte Personen am GlaisjitsBefehl 12 und 12.5 auf Sicht zu
fahren.

Auch in Gefahrensituationen ist die ZES fir die &ting der Oberleitungsanlage zustandig.
Sollte es jedoch zeitlich zweckmal3ig oder die ZkE&trerreichbar sein, so kann der Zugleiter
Ribeland eine Gefahrenabschaltung gemanR den arslieg Ebsiu- Planen lber seinen
Bedienplatz selbst durchfihren.

Der Fahrdienstleiter Blankenburg kann selbst k&e&hrenschaltung durchfihren, erreicht
er die ZES nicht, wendet er sich an den Zugleiegrihof Ribeland, der dann die
Gefahrenschaltung fur den Bahnhof Blankenburg irftrAg des Fahrdienstleiters realisiert.

Die ZES ist im Nachgang zu verstandigen.
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Fels Netz GmbH
Unfallmeldetafel Il

Fir die Unfallmeldestelle/Notfallmeldestelle Ribeland

Aufgestellt: Geprduft: (jahrlich)
Datum/Name
Ribeland, den 01.04.2014

Verantwortlicher Notfallmanagement

Bei gefahrlichen Ereignissen im Bahnbetrieb und Stérungen im Betriebsablauf sind generell

zu verstandigen:
Eisenbahnbetriebsleiter: Petra Schenk

- Telefon: 0160/ 90 61 45 12

und

Stellv. Eisenbahnbetriebsleiter: Reinhard Schmidt

- Telefon: 0176/ 11 22 6061

Nach Bedarf ZES Leipzig

Telefon: 0341 968 7100

Ende Blatt 1 von 2
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Unfallmeldetafel || Bf Rubeland Blatt 2 von 2

Die Notfallleitstelle der DB Netz AG in Leipzig

- Telefon: 0341 / 968 6666
- Fax: 0341 / 968 6669

ist auf Anweisung durch die Eisenbahnbetriebsleitung so wie bei Nichterreichen der
Eisenbahnbetriebsleitung zu verstandigen.

Ist die Notfallleitstelle nicht erreichbar, ist der Notfallmanager direkt Gber Notfallhandy
anzurufen (0172 84 35 208)

Kommt der Notfallmanager der DB Netz AG zum Einsatz, ist er fur die Abstimmung
betrieblicher MaRnahmen und die Koordinierung der Rettungskrafte zusténdig, bis er seinen
Einsatz fur beendet erklart.

Der Notfallmanager der DB Netz AG ist Bahnerdungsberechtigter

Bei Rettungseinsatzen ist die Oberleitung generell abzuschalten.

Bahnerden kann durch jeden nachweislich Berechtigten erfolgen. Das Aufheben der Erdung
und Zuschalten der Oberleitung ist nur durch eine technische Fachkraft bzw. bei nicht
betroffener Oberleitung durch den Notfallmanager bzw. die Eisenbahnbetriebsleitung
gestattet.

Die Beweissicherung obliegt der Eisenbahnbetriebsleitung, diese versténdigt auch die
Geschaéftsfuhrung und macht Angaben gegeniber Dritten.

Angabe zum regelmafRligen Gefahrquttransport:

Braunkohlenstaub - UN Nr. 1361 - Klasse 4.2
Flissiggas - UN Nr. 1965 - Klasse 2.3

MaRRnahmen durch den Zugleiter Ribeland im Ereignisfall:

Zuge zurickhalten (Signale auf Halt stellen, ggf. Nothaltauftrag geben)
Unfallstelle abriegeln (betroffene Gleise sperren)

Oberleitungsanlage ausschalten

Verstandigen der Eisenbahnbetriebsleitung und ggf. der Notfallleitstelle

in kurzer praziser Form- diese veranlassen alles Weitere.

Fdl Blankenburg verstandigen, wenn noch nicht geschehen und dieser betroffen
ist.

SN s

o
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Arbeitsblatt fiir Gefdhrliche Ereignisse

Unfallmeldestelle/Notfallmeldestelle: Ribeland
Strecke: Blankenburg - Riibeland

Erste SchutzmalRnahmen getroffen?
(z.B. Ziige anhalten, Nothaltauftrag, Oberleitung ausschalten, Gleise sperren)

Eingehende Meldung

Datum: Uhrzeit:
Ort: Km:

Wer meldet:

Ereignis:

Folgen: (Personenschaden, Sachschaden an Anlagen, Fahrzeugen und Ladung)

Gefahrgut vorhanden: nein
(nicht zutreffendes durchstreichen)
ja, UN - Nr.:

Unterschrift Zugleiter

Fels Netz GmbH

(B9) 47



48

9. Entstorung

9.1. Leit-- und Sicherungstechnik

Magliche Stérungen mit Beeinflussung des Zugverkédiinnen auftreten an:

» Bahnubergang km 3,840 (Blankenburg-Westend)

* Bahnibergang km 9,191 (B 27 Bf Hittenrode)

* Bahnibergang km 9,555 (Bf Hittenrode)

» Halbschranke km 14,100 (Nahbereich Bf Ribelandjérthg Zugleiter
« Rickfallweichen und Uberwachungssignale Bf Michtadts

» Stellwerkseinrichtungen beim Zugleiter Ribeland

Storungen kdnnen sich offenbaren:

* per SMS durch fernwirkende GSM-Verbindung beim 2itgl
* Meldung durch das Zugpersonal
» Eigenfeststellung durch Zugleitung

Verantwortlichkeit:

Die Verantwortung fir die Handhabung des Bahnbetsen Stérungsfall hat der Zugleiter.
Das befreit das Zugpersonal nicht von der Pflightrichtigen Handlung beim Ausbleiben der
jeweiligen Uberwachungssignale fir BU und Riickfaishen.

Die Zugleitung verstandigt zu den Geschaftszeitemtslg bis Freitag umgehend den Herrn
Paulat, sofern er nicht verhindert ist. In dieseati §teht Herr Werner der Fels Werke GmbH
zur Verfugung. In allen anderen Féllen ist die @tgsbereitschaft zu verstandigen. Die
Stoérungsbereitschaft wird wochentlich von freitdgs00 bis freitags 06:00 durchgefihrt.

Die Stérungsbereitschaft meldet dem Zugleiter eigeamtwortlich und persénlich die
Ubernahme der Tatigkeit. Der Zugleiter bringt di¢ualle Karte an der Magnettafel an.

Personenkreis:

1. Herr Paulat 0160/ 47 61 606 (in Personaluniochmiesch Berechtigter)
2. Herr Werner 0160/ 47 61 607 (Fels Werke)
3. Herr Thrum 0173 /3900670 (Axians)
4. Herr Globig 0173 /38 48 090 (Axians)
Achtung: Bei den Entstorern 3 & 4 planen Sie eiméafdrzeit von 2 Stunden ein!

Diese empfangen auf dem ZL-Stellwerk in Ribelded Relaisraumschlissel
und geben ihn dort nach Beendigung der Arbeitlerab.

Der Zugleiter bestatigt den Entstorern 3 & 4 dam8enzettel.
Die Entstorer 1 & 2 verfigen Uber einen eigenerniBsiel zum Relaisraum der
Anlagen.

Herr Paulat hat die Storungsbereitschaft zu orgeneis und ununterbrochen sicherzustellen.
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9.2. Oberleitungsanlage und Unterwerk

Die Firma Balfour Beatty Rail hat die Entstorung®ischatft fir Oberleitungsanlage im
Bereich Fels Netz GmbH und Fels Werke GmbH, souiglés Unterwerk Blankenburg
gemal Vertrag ibernommen.

Tritt ein Storfall ein, so hat der Zugleiter Rubedadie Abschaltung der Oberleitung zu
veranlassen oder selbst durchzufuhren. Ist es ibgliam die Oberleitung zu erden, so hat er
dies zu realisieren.

Die Eisenbahnbetriebsleitung und der Instanthdker~els Netz GmbH sind zu verstandigen,
mit der Angabe der Schadens, des Spannungs- unadsziustands der Oberleitung sowie
sonstigen eingeleiteten Malinahmen.

Zur Verstandigung des Entstérdienstes der Balfeat®y Rail steht folgende Hotline zur
Verfligung:

Montag — Sonntag / 5:00 Uhr — 22:00 Uhr

0180- 44 46 699

Es ist vorgesehen, dass der Entstorer innerhaldh\®mnden am Ereignisort eintrifft.

Der Zugleiter Rubeland hat das nachstehende Fotnaliszufillen und an folgende
Faxnummer zu senden:

035121 - 778760
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FORMBLATT 01
Stérungsmeldung fd. N
An: BBRail-Bereitschaftsdienst (e-Mail: kundendienst@bbrail.com)
(Fax: 035121 - 778760)
Datum: Uhrzeit:
Anlagenteil:
Stoérung:
Anlage:
Name: Tel.-Nr.:
Ursache der Stdérung _(von Bereitschaftsdienst auszufiillen):
behoben am: um: Uhr
Name: Tel.-Nr.:
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10. Arbeiten bei Fels Netz

Bei Arbeiten wird aufgrund der Uberschaubarkeit Stgeckenverhaltnisse auf die
Aufstellung von Betren weitestgehend verzichtet.

Die Grundlage fur Arbeiten ohne Betra ist gegeben,

- Wenn der Zugverkehr nicht beeintrachtigt wird (Atbe nur in Zugpausen)

- Wenn der Arbeitsverantwortliche eingewiesen und diechgewiesen ist

- Wenn die Eisenbahnbetriebsleitung den Zugleiter dleeArbeiten informiert hat,
einschlief3lich Angaben der bauausfiihrenden FirndeBastatigung der Einweisung
des Arbeitsverantwortlichen (ggf. Nachweis im Fpreshbuch)

- Wenn der Arbeitsverantwortliche mit TelefonnummendZugleiter bekannt ist, dies
kann bei der Anmeldung erfolgen

- Wenn das Personal von Zweiwegefahrzeugen, dasg&@pen durchfiihren darf,
durch die Eisenbahnbetriebsleitung mundlich belgeggben ist (ggf. Nachweis im
Fernsprechbuch)

- Wenn die Abschaltung und Erdung der Oberleitunggpgntiurch einen
Anlagenbeauftragten erfolgt

Und
- Wenn nicht mehr als 3 zu verstandigende Arbeitestegjleichzeitig vorhanden sind

Eine Betra muss aufgestellt werden,

- Wenn die Beeinflussung fur den Zugverkehr grole@di ist
- Mehr als 3 Arbeitsstellen gleichzeitig verstandigirden mussten
- Wenn der Fahrweg in Hauptgleisen unterbrochen wird
Oder
- Es die Eisenbahnbetriebsleitung als notwendig éeach

Arbeitsverantwortliche sind grundséatzlich von Ardagerantwortlichen oder
Anlagenbeauftragten einzuweisen.

Vor Beginn von Arbeiten ist grundsatzlich durch flieden Bahnbetrieb zustandige Stelle ein
Sicherungsplan aufzustellen.
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11. Fahrplananmeldung

a) Grundsatz

Jedes zugelassene 6ffentliche Eisenbahnverkehrsahteen hat das Recht die 6ffentliche
Strecke der Fels Netz GmbH zu nutzen. Dazu musdgerfde Voraussetzungen erfillt sein:

* Die Fahrzeuge entsprechen der EBO und sind in dstef

» Die Fahrzeuge sind fir den Steilstreckenbetrielelasgen

» Das Triebfahrzeugpersonal hat Streckenkenntnissinhch der Richtlinie 465
(Steilstrecken-Richtlinie) und Fahrdienstvorschiithtbundeseigender Eisenbahnen
ausgebildet und ortlich eingewiesen

» Es besteht ein Vertrag zur Nutzung der Infrastiylgamal Schienennetz-
Nutzungsbedingungen der Fels Netz GmbH

Der Nachweis ist vor der Beantragung eines Fahsp@gentber der
Eisenbahnbetriebsleitung der Fels Netz GmbH urkahndind rechtzeitig zu erbringen.

b) Zustandigkeit

Fur die Bearbeitung von Fahrplanantragen ist gréztish die Eisenbahnbetriebsleitung der
Fels Netz GmbH zustandig.

C) Anmeldung

die Anmeldung ist bei der Fels Netz GmbH schriftliper Fax oder per e- Mail einzureichen.
Dabei ist der nachstehende Vordruck zu verwenden.

Antrage auf die Zuweisung von Trassen im RahmerNaé¢zafahrplans kénnen friihestens 10
und spatestens 3 Monate vor dem Wechsel des Ngitdak gestellt werden.

Die Fels Netz GmbH als Netzbetreiber gibt bei Ageérdauf Zuweisung einzelner Trassen
aul3erhalb der Erstellung des Netzfahrplans (814 AE4BV) innerhalb einer Frist von 4
Wochen, bei Antragen auf kurzfristige Zuweisungzelner Trassen (814 Abs. 2 EIBV)
unverzuglich, spatestens jedoch innerhalb von ®istagen ein Angebot ab.

d) Bestatigung

die Bestatigung der Anmeldung erfolgt schriftlialirch Aushéndigen des Fahrplans an das
EVU, alternativ auch per Fax oder per e- Malil.

e) Durchfuhrung

die Zugnummern fur 6ffentliche Personenziige werienh die DB Netz AG vergeben.
Nichtoffentliche, betriebsinterne Personenzugfahki@&nnen unter der Regelzugnummer der
Guterzuge verkehren, wenn die Betriebsleitung sieintderes anordnet. In diesem Fall erhalt
der Fahrdienstleiter Blankenburg nur eine Infororatiber eine solche Fahrt.
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Fels Netz GmbH
Ribelandbahn

www.fels.de

Anmeldung zum

O Jahresfahrplan Zeitraum: (Monat/Jahr)

O Sonderfahrplan Zeitraum: (Monat/Jahr)
Infrastrukturstrukturbedingte Abweichungen in diesem Zeitraum sind zu beruicksichtigen

Fels Netz GmbH Eingangs- und Bearbeitungs- | Besteller:

Hornberg 1 vermerke Fels Netz _

38875 Elbingerode Anschrift:

Tel.: 039454 / 58- 456

Fax: 039454 / 58- 463 Tel.:

mobil: 0160 / 90 61 45 12 Fax:

Mail: Petra_Schenk@fels.de E- Mail:

O Trassenanmeldung [ Machbarkeitsstudie [ Trassenpreis O Reisezug

O Giiterzug

O Anderung zu Zug: O Storno Zug: am: O Sonstiges

fur unregelménig verkehrende Zuge reicht die
a) Verkehrstag(e): Angabe des Datums in der Tabelle

von: nach: O und Gegenrichtung
gewlnschter Halt in / Dauer:

Bahnsteignutzung in / Dauer:

Umfahrung im Bahnhof Michaelstein [ ja [ nein

Zug verkehrt mit O Schiebe-Tfz (gekuppelt) O Vorspann- Tfz
weitere Kundenwinsche:

gew[jnschte Fahrzeiten (Betriebsstellen: LBLK, MICH, HUE, RBL / Uhrzeit: vorrangige Zeit eintragen oder beide)
gaf. Datum / Abfahrt in Ankunft in Abfahrt in Ankunft in

Ende Blatt 1 von 2
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Anmeldung zum Fahrplan Fels Netz GmbH Blatt 2 von 2

b) Abstellen von Fahrzeugen

Bahnhof: Dauer: bendétigte Gleislange: m
Bahnhof: Dauer: bendétigte Gleislange: m
O Gleis mit Oberleitung O Stromversorgungsmoglichkeit

c) Angaben zum Triebfahrzeug 1 Mobilfunknummer Zf:

Baureihe: ggf. vergleichbare Baureihe oder Ersatz-Tfz:

Traktionsart O Elektr. O Diesel U Dampf

Sonstige Bemerkungen:

d) Angaben zum Triebfahrzeug 2
Baureihe: ggf. vergleichbare Baureihe oder Ersatz-Tfz:
Traktionsart Ol Elektr. O Diesel U Dampf

Sonstige Bemerkungen:

e) Angaben zum Wagenzug (wenn in der ersten Zeile variabel, dann ist "max." einzutragen)
Wagenzahl: Achsenzahl: Gewicht: t Lange: m
Bremsstellung: Hg: km/h

Sonstige Angaben:

(unter sonstige Angaben sind u.a. Ladegut von Guterziigen, Angaben zu gefahrlichen Gltern, auer-gewohnliche Sendungen und
besondere Bremseinrichtungen zu nennen, ggf. ist ein Beiblatt zu verwenden)

f) Vorgaben vom Infrastrukturbetreiber

Brh: G 68, R/P 83 Hg: 50 km/h Streckenklasse: D4

Lange Guterzug max.: 430m Lange Personenzug max.: 90m

Wagenzuggewicht Blankenburg- Riibeland max.: 400t mit Schiebe- Tfz: 650t
Wagenzuggewicht Riibeland- Blankenburg max.: 1650t

Mit Einreichen dieser Trassenanmeldung und deren Bestdtigung, kommt ein Schienennutzungsvertrag
zustande. Der Besteller verpflichtet sich die giiltige SbV der Fels Netz GmbH in den fiir ihn zutreffenden
Punkten umzusetzen und sorgt selbst fiir die Bestellung der Gleise/Trassen im Bahnhof Blankenburg.

Ort, Datum Unterschrift
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Anlage I Ausbildungsplan Riibelandbahn

Ausbildungsplan Riubelandbahn / Fels Netz GmbH

Zielgruppe: alle Mitarbeiter im Bahnbetrieb,
Instandhaltungspersonale (Festlegung durch EBL)

Inhalt: Vermittlung des betrieblichen Ablaufs und der Besonderheiten
auf der Riibelandbahn, Ortlichkeiten

Voraussetzung: die zu Unterrichtenden missen bereits auf einer anderen
Eisenbahn ihren Dienst ausgeibt, oder vorbereitende Lehrgadnge
absolviert haben

gultig ab: 01.07.2010
Umfang: 3 Tage a 8 Unterrichtsstunden zu je 45 Minuten
Dozent: in Absprache mit der Fels Netz GmbH

Modul 1 — Aufbaulehrgang zur FV- NE
Dauer: 9 Unterrichtsstunden

- Unterscheidung FV- NE/ Ril. 408/ Ril. 436/ Ril. 437/ BOA

- Unterscheidung Zugmeldebetrieb / Zugleitbetrieb / signalisierter Zugleitbetrieb
- Betriebsstellen

- Signale im Zugleitbetrieb

- Zuglaufmeldungen

- Durchfihren von Rangierfahrten im Zugleitbetrieb

- Durchfiihren von Zugfahrten im Zugleitbetrieb

- Befehle

schriftliche Prafung: 40 min
Abschluss: Zertifikat — Zugleitbetrieb nach FV- NE
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Modul 2 — Betrieb auf Steilstrecken
Dauer: 5 Unterrichtsstunden

- Ausriistung der Fahrzeuge

- Besetzen der Fahrzeuge

- Zugbildung / Bremsberechnung

- Mafl3nahmen vor Befahren der Steilstrecken
- Bedienen der Bremse wahrend der Fahrt

- Besondere Vorkommnisse

schriftliche Prufung 20 min

Abschluss: Zertifikat - Befahren von Steilstrecken der Rubelandbahn, mit
Tatigkeitsbezeichnung- praktische Prufung fur Eisenbahnfahrzeugfuhrer
oder Stellwerksbediener zusatzlich erforderlich

Modul 3 — Sammlung betrieblicher Vorschriften
Dauer: 8 Unterrichtsstunden

- Allgemeines / Zustandigkeiten

- Streckenverlauf / Betriebstellen / Bahnanlagen
- Notfallmanagement

- Erganzungen zur FV- NE und Ril. 301

- Ruckfallweichen

- Oberleitungsanlage

schriftliche Prafung: 30 min
Abschluss: Zertifikat - Kenntnisse Uber die Infrastruktur Ribelandbahn

Fur die praktische Ausbildung gilt die SbV, sind keine Regelungen getroffen legt der
fur das Personal zustandige EBL die Anzahl der Ausbildungsschichten fest.

der Eisenbahnbetriebsleiter
TUV- zertifizierter Priifer
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Fortbildungsplanung Fels Netz GmbH
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Anlage III Verzeichnis der anzubringenden Hilfssperren

Verzeichnis der bei langer als 10 Minuten besetztemder gesperrten Einfahrgleisen
anzubringenden Hilfssperren

Bahnhof Rubeland, Zugleiter

1 | 2 3 4
Bei besetzten oder
Einfahrgleis adst Einfahrt/Rangierfahrt zu gesperrten Einfahrgleis sing
Hilfssperren anzubringen an
Nr. Aus Richtung Auf Signal Zieltasten
lost Blankenburg A Zieltaste C
1 Blankenburg C Zieltaste H1
2 Blankenburg C Zieltaste H2
3 Blankenburg CaufRa 12 Zieltaste H3
lost Werk 2 und 3 F1;, F2; F3 Zieltaste B
1 Werk 2 und 3 K; N auf Ra 12 Zieltaste F1
2 Werk 2 und 3 K; N auf Ra 12 Zieltaste F2
3 Werk 2 und 3 K; N auf Ra 12 Zieltaste F3

Abstellverbot tbriger Gleise
In den Gleisen

Gleis 10

Gleis 100

Gleis 200a, b, c

Gleis 1west

durfen keine Fahrzeuge abgestellt werden.
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