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AVANT-PROPOS

Historique

Les éléments qui figurent dans la présente Annexe ont &ié
élaborés par le Censeil en exécution des denx résolulions
ci-aprés de I’ Assemblde:

Résatution A17-10: Mise en application par les Etats des
specifications et pratiques de sécurité adoptées
par la présente session de 1"Assemblée et suite & donner
par I'OACT & ces spéeifications et pratiques

3} DEMANDE au Conpseil de développer, avec le concours des
autres organes constitutifs de I'Organisation, fes textes tigurant
en appendice 3 la présente ésolution et de les incorporer,
comme il convient, aux normes. pratiques recomnandées et
proceédures figurant dans les Annexcs existantes ou dans de
neuvelles  Annexes ou autres  documents  normatifs  de
U'Organisation, cu sous forme d'éléments indicatifs,

Résoilution A18-10: Mesures techniques additionnelles pour
la protection de fa sfireté du transport adrien civil inteoational

L'ASSEMBLEE,

1} DEMANDE an Conseil de veiller, en ce qui concerne les
aspects techniques de 1a sGreté Ju ransport adrien, 3 ce que

a} le Secrétaire giéndral de 'OACT continve de consacrer
fatteatien voulue an probléme de la sidretd du transport
acrizn. en dul accordant la prioné gue justifie Ja menace
actueile & la sdreté du transport adrien;

A la suite des travaux de la Commission de navigation
aérienns, du Comitd du transport adricn et du Comité de
Iintervention idlicite, ot compte tene des observations commu-
niquézs par les Erats contractants et par les organisations
internationales intéressées. auxquels les projets d'éléments
avaient éré diffusés. le Consell a adopté le 22 mars 1974,
conformémeant  aux  dispositions de Uarticls 37 de la
Convention relative 4 Uaviation civile internationale. des
pormes ol pratiques  recommandées sur la sdreté qui
constiluent P Annexe 17 2 la Convention, intitulée «Normes et
pratigues recommandées — Sirerd — Protection de 'aviation
civile internationale contre les actes dintervention illicites.

ANNEXE |7

Lz Tableau A indique {’origine des amendements ultérieurs
¢t Jonne aussi une liste des principales guestions en cause,
ainsl que les dates auxquelles P'Annexe et les amendements
ont ét€ adoptés par le Conseil, les dates auxquelles ils ont pris
effet et les dates auxquelles ils sont devenus applicables,

Introduction

Afin que les Etats disposent d'un document complet pour
meltre en oeuvre les mesures de sdreté prescrites dans la
présente Annexe, un supplément y est joint qui reproduit des
extraits d'autres Annexes, des Instrucrions techniques pour la
séewrité du transport aérien des marchandises dangereuses
(Doc 9284}, des PANS-RAC et des PANS-OPS qui ont trait
aux mesures que doivent prendre les Etats pour prévenir los
actes d’intervention illicite dans I’aviation civile ou aprés que
de tels actes ont été commis.

Eléments indicatifs

Le Manuel de sireié pour la protection de aviation civile
contre les actes d'intervention ilicite {Doc 8973) décrit des
procédures détaillées et contient des £léments indicatifs sur
tous les aspects de la sireté de I'aviation; son objet est d"aider
les Etats & mettre 2n oeuvre les programmes de sireté de
I"aviatton qu'ils doivent établic aux termes des Annexes i la

Convention de Chicago.

Dispositions incombant aux Etats contractants

Application. Les dispositions des normes et des pratiques
recommandées gui figurent dans fa présente Annexe doivent
étre appliguées par les Etals contractants.

Notification  des  différences.  L'atention  des  Etals
contractants est appelée sur I'obligation qui leur est faite. par
Iarticle 38 de la Convention, de notifier & I'Organisation toute
différence entre leurs réglements et usages nationaux et les
normes intcmationales qui figurent dans 1" Annexe e dans ses
amendements éventucls. Les Etats contractants sont ggalement
invitds & tenir VOrganisation constamment informdée  de
I"éventuelle introduction ulténeure de toute différence ou de
I'abrogation de toute différence antérieuremant notifice. Lne
demande spéciale de notification des ditférences sera adressée
aux Etars contractants dos adoption de chague amendement a
la présente Annexe.
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Annexe 17 — Siireté

Les Etats contractants sont invités en outre A notificr toutes
différences par rapport aux pratigues recommandées figurant
dans I"Annexe et dans ses amendements éventuels. lorsque ces
différences sont importantes pour la sécurité de la navigation
aérienne.

L'attention des Etats est également appelée sur les
dispositions de I'’Annexe 15 relatives 2 la publication, par
I'intermédiaire du service d’information aéronautique. des
différences entre leurs réglements et usages nationaux et les
specifications correspondantes des notmes et pratiques
recommandées de I'OACI; I'observation de ces dispositions de
I'Annexe 15 vient s’ajouter a I'obligation qui incombe aux
Etats aux termes de I'article 38 de la Convention.

Publication de renseignements. Les renseignements sur
I'érablissement, le retrait ou la modification des installations,
services et procédures intéressant I'exploitation aérienne et
mis en oeuvre conformément aux normes de la présente
Annexe devraient étre notifiés et prendre effet conformément
aux dispositions de I'’Annexe 15.

Incorporation du  texte de ['Annexe aux réglements
nationaux. Dans une résolution adoptée le 13 avril 1948, le
Conseil attire I'attention des Etats contractants sur
['opportunité d'assurer toute la concordance possible entre le
texte de leurs réglements et celui des normes de I'OACI,
lorsque ces demiéres revétent un caractére de réglement, et de
préciser toute différence par rapport au texte de ces normes,
notamment de signaler tout réglement naticnal complémen-
taire important pour la sécurité et la régularité de la navigation
aérienne. Dans toute la mesure du possible, les dispositions de
la présente Annexe ont été rédigées de fagon & faciliter leur
incorporation, sans changement de texte important, aux
réglements nationaux.

Généralités

Une Annexe comporte des éléments dont les divers caractéres
sont précisés ci-apres: toutefois. tous ces éléments ne figurent
pas nécessairement dans chaque Annexe.

l.— Dispositions qui constituent |'Annexe propremen: dite:

a) Normes et pratigues recommandées qui, adoptées par le
Conseil! en vertu des dispositions de la Convention, se
définissent comme suit:

Norme. Toute spécification portant sur les caracté-
ristiques physiques, la configuration, le matériel, les
performances, le personnel et les procédures, dont
I'application uniforme est reconnue nécessaire a la
sécurité ou A la régularité de la navigation aérienne
internationale et & laquelle les Etats contractants se
conformeront en application des dispositions de la
Convention. En cas d’impossibilité de s’y conformer,
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une notification au Conseil est obligatoire aux termes de
{article 38 de la Convention.

Pratique recommandée. Toute spécification portant sur
les caractéristiques physiques, la configuration, le maté-
riel, les performances. le personnel et les procédures.
dont I'application uniforme est reconnue souhaitable
dans l'intérét de la sécunté, de la régularité ou de
I'efficacité de la navigation agrienne intemationale et &
laquelle les Etats contractants s'efforceront de se
conformer en application des dispositions de la
Convention.
b} Appendices contenant des dispositions qu'il a été jugé
commode de grouper séparément mais qui font partie
des normes et pratiques recommandées adoptées par le
Conseil.

—

¢} Définitions d’expressions utilisées dans les normes et
pratiques recommandées lorsque la signification de ces
expressions n'est pas couramment admise. Les
définitions n’ont pas un caractére indépendant; elles font
partie des normes et pratiques recommandées ol
I'expression définie apparait, car le sens des
spécifications dépend de la signification donnée a cette
expression.

2.— Textes dont le Conseil a approuwvé la publication
dans le méme documenr que les normes er pratigues
recommandées:

a) Avant-propos qui donne la genese des décisions prises
par le Conseil, ainsi que des indications expliquant ces
décisions, et qui précise les obligations incombant aux
Etats contractants quant a I'application des normes et
pratiques recommandées aux termes des dispositions de
ta Convention et de la résolution d’adoption.

b) Introduction et notes explicatives figurant au début des
diverses parties, chapitres ou sections d’une Annexe afin
de faciliter ["application des spécifications.

¢) Notes insérées dans le texte lorsqu’il est nécessaire de
fournir des indications ou renseignements concrets sur
certaines normes ou pratiques recommandées; ces notes
ne font pas partie de la norme ou de la pratique
recommandée en question.

d) Suppléments contenant des dispositions complé-
mentaires & celles des normes et pratiques recom-
mandées, ou des indications relatives a la mise en
application.

La présente Annexe a éié adoptée en cing langues —
frangais, anglais, arabe, espagnol et russe. Chaque Etat
contractant est invité a choisir I'un de ces textes pour la mise
en application nationale et pour toute autre fin prévue dans la
Convention, soit directement, soit aprés traduction dans sa
propre langue, et & informer I'Organisation de son choix.



EEEm .

Avant-propos

Afin de mettre en relief le caractére de chaque spécifi-
cation, il a été décidé d'adopter la disposition typographique
suivante: les normes sont imprimées en romain; les pratigues
recommandées sont imprimées en italiquz et leur caractere est
précisé par la mention Recommandation; les notes sont

Annexe 17 — Siireté

imprimées en ltalique et leur caractére est précisé par la
mention Note.

Tout renvol & un passage du présent document identifié par
un numéro porte sur toutes les subdivisions dudit passage.

Tableau A — Amendements de I’Annexe 17

Amendement

Origine

Chjer

Date :

— adeption/approbation
— ERIFée en vigueur

— application

17 édition

4

(2 édition )

Décision du Conseil en
exécution des
Résolutions AL7-10 et
A18-10 de I” Assemblée

Décision du Censeil en
exccution de fa
Résolution A21-23 de
I" Assemblée

Propositions de certains
Etats et décision du
Conseil en exécution de
la Résolution A22-17 de
I' Assemblée

Propositions de certains
Etats et du Secrétariat et
décision du Conseil en
exdcution de fa
Resolution A22-17 de
I" Assemblée

Propesitions de certains
Erats et d'une
orgamsation
intermationale. 2
décision du Conseil en
exécution de la
Résolution AZ22-17 de

" Assemblée

Propositions du Comité
de Minterventon illicite
et décision du Conseil
en exéeution de la
Reésolution A22-17 de
I" Assemblée

Rang de norme donné aux paragraphes 3.1.2 et 3.1.2; compilation et
diffusion de renseignements relatifs i un aéronef qui est I'objet d'une
intervention illicite.

Transfert a I"Annexe |7 de spécifications figurant dans le Chapitre 9 de
I'Annexe 9 — Facilitation (7° édition); nouvelle disposition concernant les
mesures & prendre pour contrdler les passagers en correspondance et en
figurant 3 la suite de 5.2.4 (Annexe 17, Chapitre 3), relative aux mesures et
procédures destinées 4 interdire 'accés non autorisé de certames zones
spécifiées d'un aérodrome.

Des spécifications ont été ajoutées sur les points suivants: réévaluation du
niveau de la menace par les Etats, établissement de programmes de
formaticon, ségrégation des passagers aprés le contréle de sQreté, inspection
des avions aux fins de détection des armes ou de tous autres engins
dangereux qui pourraient y tre dissimulés et adoption de mesures destindes
a assurer la sécurité des passagers et de ['équipage d'un aéronef qui a fait
1"abjet d'un détoumement illicite. Un certain nombre de spécifications ont
£té élargies et la recommandation voulant que les adronefs susceptibles
d’étre attaqués pendant les escales soient isolés et gardés spécialement a dré
élevée au rang de norme.

Une spécification a €1é ajoutde sur le transport de personnes en état

d arrestation. Deux spécifications ont éi8 révisées pour couvrir fe cas des
adronefs louds, affrétds ou banalisés, Une spécification concernant la
sécunté des passagers et des dquipages d 'un aéronef qui est I"objet d"un acte
d’intervention illicite a é1¢ portée au rang de norme. Les dispositions d'une
spécification concernant la prévention du sabotage ont été élarzies. Enfin, le
Chapitre 1°7 — Application. a £té supprimé,

La note du Chapitre 157 — Définitions. a €té supprimée. Une spécification
énongant les mesures & prendre au sujet du port d"armes a bord des adronefs
par des agents charges de 'application de la loi, ou d'autres personnes
ddment habilitees, a dié modifide. Une spécification relative au transport
Jarmes dans tous les autres cas a &té ajoutée, et le texte de la note qui suit
la spécification relative 4 1a protection des aéronefs [aissés sans surveillance

adré modifié pour plus de clarte.

vir

22 mars 1974
22 acht 1974
27 février 1975

31 mars 1976
31 juillet 1976
30 décembre 1976

15 décembre 1977
15 avril 1978
10 aodt 1978

13 décembre 1978
13 avril 1979
29 novembre 1979

15 juin 1981
13 cotobre 1981
26 novembre 1981

30 novembre 1984
14 avri] 1983
21 novemnbre 1933
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Afin de mettre en relief le caractere de chaque spécifi-
cation, il a €té décidé d'adopter la disposition typographique
suivante: les normes sont imprimées en romain; les prarigues
recommandées sont imprimées en italiquz et leur caracters est
précisé par la mention Recommandation; les notes sont
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imprimées en italique et leur caractre est précisé par la
mention Note.

Tout renvoi a un passage du présent document identifié par
un numére porte sur toutes les subdivisions dudit passage.

Tableau A — Amendements de I’Annexe 17

Amendement

Origine

Objet

Date :

— adeption/approbation
— entrée en vigueur

— application

1™ édition

rJ

4

(2° &ditiont

Décision du Conseil en
exécution des
Résolutions Al7-10 et
A[8-10 de I’ Assemblée

Décision du Conseil en
exécution de la
Résolution AZ21-23 de
I’ Assemnblée

Propositions de certains
Etats et décision du
Conseil en exécution de
la Résolution A22-17 de
I’ Assemnblée

Propositions de certains
Etats et du Secrétariat et
décision du Conseil en
exdécution de la
Résolution A22-17 de
1" Assemblée

Propositions de certains
Etats et d"une
arganisation
internationale, et
décision du Conseil en
exécution de la
Résolution A22-17 de
" Assemblée

Prepositions du Comitd
de Mintervention illicite
et deévision du Conserl
en exécution de la
Résolution A22-17 de
I’ Assemblée

Rang de norme donné aux paragraphes 3.1.2 et 5.1.2; compilation et
diffusion de renseignements relatifs 3 un aéronef qui est I'objet d'une
intervention illicite.

Transfert a1’ Annexe 17 de spécifications figurant dans le Chapitre 9 de
I"Annexe 9 — Facilitation (7° édition); nouvelle disposition concernant les
mesures a prendre pour contriler les passagers en correspondance et en
transit ainsi que leurs bagages de cabine; et développement de la note
figurant & la suite de 3.2.4 {Annexe 17, Chapitre 5, relative aux mesures et
procédures destindes i interdire 1'accés non autorisé de certaines zones
spécifides d’un aérodrome,

Des spécifications ont £té ajoutées sur les points suivants: réévaluation du
niveau de la menace par les Etats, établissement de programmes de
formaticn, ségrégation des passagers aprés le controle de sdreté, inspection
des avions aux fins de détection des armes ou de tous autres engins
dangereux qui pourraient y étre dissimulés et adoption de mesures destinées
a assurer la sécurité des passagers et de ['équipage d'un agronef qui a fant
1"objet d'un détournement illicite. Un certain nombre de spécifications ont
é1e elargies et la recommandation voulant que les adronefs susceptibles
d’etre attaquds pendant les escales soient isolés et gardés spécialement a dté
¢levée au rang de nome,

Une spécification a dré ajoutée sur fe transport de personnes en £tat
d’arrestation. Deux spéeifications ont été révisées pour couvrir le cas des
adronefs louds, affrétés ou banalisés. Une spécification concernant la
sécunté des passagers et des équipages d'un aéronet qui est objet d'un acte
d'intervention illicite a été portée au rang de norme. Les dispositions d'une
spécification concernant la prévention du sabotage ont été élargies. Enfin, le
Chapitre 1" — Application, a été supprimé.

La note du Chapitre 1°" — Définitions, a été supprimée. Une spécification
énongant les mesures & prendre au sujet du port d armes 4 bord des adronefs
par des agents chargés de "application de la loi, ou d’autres personnes
diment habilitées, a été modifide. Une spécification relative au transport
d’armes dans tous les autres cas a éué ajoutée. ef le texte de la note qui suit
laspécification relative 4 la protection des adronefs laissés sans surveillance
a éeé moditié pour plus de clarte.

Vi

22 mars 1974
22 aopit 1974
27 févner 1975

31 mars 1976
31 juillet 1976
30 décembre 1976

15 décembre 1977
15 avril 1978
10 aocdt 1978

13 décembre 1978
13 avrl 1979
29 novembre 1979

135 juin 1981
13 octobre 1981
26 novembre 1981

30 novernbre 1984
14 avril 1983
21 novembre 1985
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ANNEXE 17

NORMES ET PRATIQUES RECOMMANDEES

INTERNATIONALES

. CHAPITRE 1¥. DEFINITIONS

Agent habilité, Agent, transitaire ou toute autre entité qui
traite avec un exploitant et applique au fret, aux envois par
coursiers, aux envois exprés et & la poste des contrdles de
slireté acceplés ou exigés par I’autorité compétente.

Note.— L'expression «expéditeur connu» a été
remplacée par «agent habilité» afin de tenir compte des
divers contréles de sireté appliqués aux entités qui sont a
P'origine du fret et aux entités qui groupent et expédient les
envols de fret par un transporteur aérien.

Contrdle de siireté. Mesures établies permettant d’empécher
I'introduction d’armes, d’explosifs ou d’objets susceptibles
d'étre utilisés pour commettre un acte d’intervention
illicite.

Coté piste. L'aire de mouvement d’un aéroport et la totalité ou
une partie des terrains et batiments adjacents dont 1’acces
est contrdlé.

Inspection/filtrage. Mise en oeuvre de moyens techniques ou
autres en vue de détecter les armes, les explosifs ou tous
autres engins dangereux qui peuvent &tre utilisés pour
commettre un acte d’intervention illicite.

Programme de sireté. Mesures adoptées pour assurer la
protection de I'aviation civile internationale contre des
actes d’intervention illicite.

Sireté. Combinaison des mesures ainsi que des moyens
humains et matériels visant a protéger aviation civile
internationale contre les actes d'intervention illicite.
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CHAPITRE 2. GENERALITES

2.1 Buats et objectifs

.
211 . Lobjectif de la streté sera de protéger I'aviation
civile internationale contre les actes dintervention illicite.

2.1.2 La sécurité des passagers, des équipages, du
personnel au sol et du public sera 'objectif primordial de
chaque Etat contractant dans toutes les questions relatives a Ia
protection contre des actes d'intervention illicite  dans
I"aviation civile internationale.

2.1.3 Chaque Etat contractant établira une organisation,
élaborera des plans, et mettra en application des procédures
dont I'ecnsemble assurera, pour Uexploitation des vols
internationazux, un niveau normalisé de sdretd dans les
conditions normales d’exploitation et se prétera i uwoe
expansion rapide pour faire face 2 toute intensification des
menaces contre la sireté.

2.2 Siireté et facilitation

[ ]

2.1 Recommandation.— [/l est recommandé gue
chague Erat contractant prenne des dispositions, toutes les fois
que cela sera possible, pour que les mesures et procédures de
siretd entrainent le meins possible de perturbations owu de
retards dans les activités de Paviation civile internationale.

Note.— Le Manuel de sireté pour la protection de I'aviation
civile contre les actes d'interventon illicite (Doe 8973)
contient des élémenis indicarifs sur la maniére d’atteindre les
objectifs de la sireté de Daviation civile internationale en
mettant en application les normes et pratiques recommandées
des chapitres ci-aprés.

v ]

ANMNEXE |7



CHAPITRE 3.

3.1 Organisation nationale

3.1.1 Chaque Etat contractant établira un programme
natipnal de sUreté de aviation civile.

3.1.2  Chaque Etat contractant veillera a ce que I'objectif da
son programme national de sireté de Maviation civile soit de
protéger les opérations de I'aviation civile infemationale contre
{es actes d'interveniion illicite, au moyen de reglements, de
pratiques et de procédures tenant compte de la séeurté, de la
régularité et de Uefficacité des vols.

3.13 Chaque Etal contractant désignera, au sein de
I"administration naticnale, une autoritd compétente qui sera
chargée d'élaborer, de mettre en apphication et de controler la
réalisation du programme naticnal de siireté de Paviation <ivile.

3.1.4 Chaque Erat contractant précisera a Uintention de
1'OACI Midentitd de I autorité compétente désignée en vertu de
3145

3.1.5 Chaque Etat contractant réévaluera constamment [e
nivean de la menace qui existe 3 'intérieur de son termitoire en
tenant compte de la sitwation internationaje et adaptera en
conséquence les éléments pertinents de son programme national
de stretd de Maviation ctvile.

3.0.6 Chaque Etat contractant exigera de Tautoritd

compérente qu'elle créde des moyens qui permettunt  de
coordonner les activitds des différents ministeres. institutions et
autres organismes nationaux chargés des divers agpects du
programme nailonal de sreté de [Maviation civile ou intéressés
1 ¢e programme.
317 Chague Etar conmractant exigara de Pautonité
compérente gu'clle délinisse 2t répartsse les tdches en ce qui
concerne la mise en application du programme national de sliret2
de Pavimion eivile entre les services de VErag, les adminis-
trations d adroport, fes exploitants ct [es autres intéressés,

3.1.8 Chague FEtat contractant veillera & établir un
programme de sdretd propee & répondre aux besoins du trafic
intermaticonal pour chaque agropont servant & {"aviation civile
wnternationale,

3.1.9 Recommandation— /{ est recommandsd que chague
Etat contraciant meite & fu disposition de ses administragions
adroportiaires, des compagnies aériennes qui explotent des
vols dans son terriioire ef des qutres entifes Concernées une
version eorite dey parties pertinenies de son progromme
narfonal de strerd de Daviarion civile.

ANNEXE 17

Yo 30115

ORGANISATION

3.1.10  Chague Ertat contractant veillera & ce qu'a chague
aéroport servant a Taviation civile internationale, une autoritd
soit chargée de coordonner la mise en oeuvre des mesures de
stireié,

3.1.11 Chague Eiat contractant veillera a ce que soient
créés des comités de sireté d'adroport chargés de donner des
conseils sur I"élaboration et la coordination des masures et des
procéduses de saretd i chaque adroport servant a aviation civile
internationale.

3.1.12 Recommandation.— I est recommandé quc
chagque Erat contractant veille & ce que des dispositions soient
prises aux aéroports servant 4 ['aviation civile internationale,
pour faire examiner les objets que on soupconne d'éire des
engins de saborage, ou ceux qui présenient d'autres dangers
potentiels, er pour leur enlévement.

Chaque Erat contractant veillera 4 assurer la
présence, & ses adroports scrvant & aviation civile inter-
nationale, d’agents diment habilités et formes adéquatement,
pouvant &tre déplovés pour intervenic dans fes cas, soupgonnds
ou tfels, dlintervention illicite contre  laviation  civile
intemationale,

3.1.14  Chaque Erat contractant veillera i ce que {'autorité
compétente prenne des disposttions pour que les moyens
appropriés nécessaires aux services de sfretd soient fourmis i
chague adroport servant a aviation civile internattunale,

no o 3.013 Chague Etat contractant veillera i ce que des plans

d'urgence solent mis au point et i ce gue des moyens soient
rendus disponibles pour protéger les aéropoerts ot les installations
au sol utilisés dans Daviation civile internationals contre des
actes d'intervention illicite.

3.1.16 Chaque Etat contractant exigera de autoritd
compdlente gu'etle vetlle d ce gus seient drablis et mis en oguvre
des programmes de formation pour garantir {etficacitd du
programme national de streté de Uaviation civile.

3.1.17 Recommandation.— /I est  recommandé  gue
chaque Etat comractant veitle & ce gue fes personnes engagées
powr metire en oeuvre les contréfes de sireté sublssent des
vérifications avant emplof, gu'elles soient capables de remplir
leur devolr et qu'elles soient adéquutemen: formées,

D' 3,108 Chaque Etat contractant exigera des exploitants

assurant des liaisons au départ de son territoire gu'ils mettent 2o
ceuvte un progiamme de sdretd approprid répondant aux

exigenees du programme national de streté de Uaviation civile

de cet Etar.
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3.1.19 Recommandation.— [ est recommandé que
chaque Etat contractant favorise, chaque fois que cela sera
possible, la recherche et le développement pour la réalisation
d'équipements de sireté nouveawx répondant miewx aux
objectifs de la siireté de 'aviation civile internationale.

3.2 Coopération internationale
4
3.2.1 Chaque Etat contractant coopérera avec les autres
Etats de facon qu’ils adaptent leurs programmes nationaux de
stireté de I’aviation civile respectifs selon les besoins.

3.2.1.1 Recommandation.— /! est recommandé que
chaque Etat contractant mette a la disposition des autres Erats,
sur demande, une version écrite des parties pertinentes de son
programme national de siireté de l'aviation civile.

Chapitre 3

3.2.1.2 Recommandation.— [/l est recommandé que
chaque Etat contractant inclue dans ses accords bilatéraux de
transport aérien une clause concernant la siireté de 'aviation.

3.2.2 Chaque Etat contractant s’assurera que les demandes
d autres Etats relatives i des mesures particuliéres de sireté pour
un vol spécifique ou des vols spécifiés par des exploitants de ces
autres Etats soient, dans la mesure du possible, satisfaites.

3.2.3 Les Etats contractants coopéreront, selon les besoins,
dans I"élaboration et I'échange de renseignements concernant les
programmes de formation.

3.2.4 Recommandation.— Il est recommandé que chague
Etar contractant coopére avec les autres Etars en matiére de
recherche et de développement d’équipements de siireté
nouveaux répondant mieux aux objectifs de la sireté de
I'aviation civile internationale.
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CHAPITRE 4. MESURES PREVENTIVES DE SURETE

4.1 Objectifs généraux des mesures

& 4.1.1 Chaque Etat contractant prendra des mesures pour

empécher que des armes, explosifs ou tous autres engins
dangereux pouvant étre employés peur commettre un acte
d’intervention illicite, et dont le port ou le transport n’est pas
autorisé, ne soient introduits, par quelque moyen que ce soit,
3 bord d'un aéronef effectuant un vol d’aviation civile
internationale.

Note.— Lors de I'application de cette norme, une attention
particuliére doit étre accordée a la menace que présentent les
engins explosifs dissimulés dans des appareils électriques,
électroniques ou a piles ou utilisant de tels appareils, lorsque
ceux-ci sont transportés en tant que bagages a main et/ou dans
les bagages enregistrés. Le Manuel de sireté pour la
protection de I'aviation civile contre les actes d’intervention
illicite (Doc 8973) contient des éléments indicatifs en la
matiére.

4.1.2 Recommandation.— /I est recommandé que les
Etars contractants veillent & ce que le port d'armes a bord des
aéronefs par des agents chargés de ['application de la loi, ou
par d'autres personnes diiment habilitées, agissant dans
['exercice de leurs fonctions, fasse l'objet d'une autorisation
spéciale, conformément a la législation des Etats intéressés.

4.1.2.1 Recommandation.— /I est recommandé que les
Etats contractants veillent a ce que le transport d’armes dans
d’autres cas ne soit autorisé que lorsqu’une personne diiment
habilitée et qualifiée a déterminé qu'elles ne sont pas
chargées, le cas échéant, et sous réserve qu'elles soient
placées @ un endroit inaccessible a quiconque pendant la
durée du vol.

4.1.2.2 Recommandation.— /I est recommandé que les
Etats contractants veillent & ce que le pilote commandant de
bord soit informé du nombre de personnes armées et de
l'emplacement de leur siége.

4.1.3 Chague Etat contractant veillera 3 ce que
I'inspection prévol au point d’origine des aéronefs affectés A
des vols internationaux comprenne des mesures pour déceler
des objets suspects ou des anomalies qui pourraient dissimuler
des armes, des explosifs ou tous autres engins dangereux.

4.1.4 Chaque Etat contractant adoptera des procédures y
compris la notification de I'exploitant en vue de I'inspection
des aéronefs dont on a des raisons fondées de croire qu'ils
pourraient faire I'objet d'un acte d'intervention illicite, afin de
déceler les armes, les explosifs ou autres engins dangereux qui
pourraient y étre dissimulés.

ANNEXE 17

4.1.5 Chaque Etat contractant adoptera des mesures pour
protéger les aéronefs dont on a des raisons fondées de croire
qu'ils pourraient étre attaqués pendant qu’ils sont au sol, et
pour avertir, aussi longtemps a I’avance que possible, les
autorités aéroportuaires de 'arrivée de ces aéronefs.

4.1.6 Chaque Etat contractant fera procéder a des
évaluations pour recenser les besoins de sireté, a des
inspections de la mise en oeuvre des contrdles de sireté et a
des essais des contrdles de sdreté pour en évaluer I'efficacité.

4.2 Mesures applicables aux passagers et
a leurs bagages de cabine

42.1 Chaque FEtat contractant veillera a ce que des
mesures adéquates soient prises pour contrdler les passagers en
correspondance ou en transit, ainsi que leurs bagages de
cabine, afin d’empécher que des articles non autorisés ne
soient introduits 3 bord d’aéronefs effectuant des vols
d’aviation civile internationale.

422 Chaque Etat contractant veillera 2 ce qu'il 0’y ait
aucune possibilité de mélange ni de contact entre passagers
ayant été soumis a un contréle de sdreté et personnes non
soumises 1 un tel contréle, aprés le passage des points
d’inspection/filtrage de sireté aux aéroports servant a
I’aviation civile internationale; s'il y a mélange ou contact, les
passagers en cause, ainsi que leurs bagages de cabine, seront
soumis A une nouvelle inspection/filtrage avant d'embarquer
dans un aéronef.

423 Chaque Erat contractant prendra des dispositions
pour veiller a ce que I'exploitant et le pilote commandant de
bord soient informés de ce que des passagers sont obligés
d'effectuer le vol suite 3 des mesures judiciaires ou
administratives, afin que des dispositions de sireté approprices
puissent étre prises.

424 Recommandation.— Il est recommandé que
chaque Etat contractant exige des exploitants assurant des
liaisons au départ de son territoire, qu'ils incluent dans
leurs programmes de stireté des mesures et des procédures
destinées & assurer la sécurité & bord d'un aéronef lorsque
celui-ci doir transporter des passagers obligés d'effectuer le
vol parce qu'ils ont fait 'objet de mesures judiciaires ou
adminisiratives.

425 Chaque Ftat contractant exigera que des disposi-
tions soient prises en ce qui concerne les vols qui font I'objet
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d'une menace accrue. pour veiller i ce que les passagers qui
débarquent ne laissent pas d'objets & bord de "adronef lors
diescales de transit 4 ses adroports.

4.3  Mesures applicables aux bagages enregistrés,
au fret et aux autres marchandises

4.3.1 Chaque Eat contractant adoptera des mesures pour
que les exploitants, lorsquils assurent des liaisons au départ da
leur termtoire, ne transportent pas les bagages de passagers qui
ne se trouvent pas a bord de P'aéronef, 3 moins que les bagages
séparés des passagers soient soumis a d'autres mesures de
contrdle de stretd.

4.3.2 Recommandation— I e¢st  recommandé  que
chaque Etat contractant adopte des mesures pour que les
exploitants, lorsqu'ils assurent des liaisons au départ de son
territoire, ne transportent que les bagages dont le transport a
été autorise.

4.3.3 Recommandation.— ! est  recommandé que
chaque Etat contractant adopte des mesures pour que les
bugages enregistrés solemt soumis a une inspection/filirage
avanr d'érre placés a bord des aéronefs.

4.3.4  Chaque Etat contractant adoptera des mesures pour
que les envols enrcegistrés comme bagages par des coursiars en
vue de leur transport sur des vols de passagers sotent soumis
a des controles de siretd spéeifigues. en plus des mesures
prévues en 4.3.1.

435 Chague Etar contractant adoptera des mesures pour
que les bagages destinés a étre transport€s sur des vols de
passagers. et pris en charge & partir d’endroits autres que les
comptoirs d'enregistrement des aéroports, soient protéges du
point de prise en charge jusqu’a ce qu'ils soicnt placés a bord
de 1"aéronet.

» 4.3.6 Chaque Etat contractant veillera & agsurer la mise en
application. aux aéroports servant & 'aviation civile interna-
tionale. de mesures destindes & protéger les marchandises, les
bagages. la poste, les provistons de bord et autres foumitures
appartznant aux exploitants, qui sont déplacés sur un aéroport
et destinds i étre transportés 4 bord d'un aéronef. en vue de
protéger U'adronef en question contre un acte d’intervention

tllicite.

4.3.7 Recommandation.— {l  est  recommandé  gque
chugue Erat contractani adopte des mesures pour que les
articles de restauration ef les provisions de bord ot autres
ﬂmmffurer appartenant ey exploitants, destinds & étre
transportés sur des vols de passagers, sofent soumis & des
contréles de sureté.

Chapitre 4

® 138 Chaque Etat contractant adoptera des mesures pour
que le et les envois par coursiers el envols expres. anst que
[a poste, destinds 3 étre transportds sur des vols de passagers,
soicnt soumis & des contrdles de sdretd approprids.

» 439 Chuque Etat contractant adoptera des mesures pour
gue les exploitants whacceptent pas dlexpéditions de frat.
d'envots par coursiers ou de colis cxprés ou de poste en vuc
de feur teansport sur des vols de passagers & moins qu'un agent
habilité ne réponde de la siireté de ces expéditions ou que
celles-ci soicnt soumises a dautres controles de streté pour
répondre aux exigences de 4.3.8.

4310 Chaque Etat contractant exigera que soient prévus.
aux adroports servant A Uaviation arvile intemnationale. des
emplacements d’entreposage sfirs on les bagages mal acheminds
pourraient &tre conservés ¢n attendant quon les réexpédie,
qu'on les réclame ou qu'on sen débarmasse conformément aux
lois locales.

4.3.11 Recommandation.— i est
chague Etat contracians prenne les mesures nécessaires pour
veiller a ce gque les bagages non identifiés soient entreposés
dans un emplacement prorége et isoléd jusqu’a ce que 'on se
soit assuré qu'ily ne contiennent aucun explosif ou antre engin
dangereur.

recommandé  que

4.1 Mesures relatives au contrdle d’acces

+ 44.1 Chague Ertat contractant adopteca des procédures et
sysigmes d'identification destinds a interdire aux personnes ou

aux véhicules non autonsdés Pacees:

a) au cOté piste de Paédroport servant 2 'aviation civile
internationale:

b} aux autres zones importantes pour la saretd de I'adroport.

442 Chaque Erat contractant établira des mesures pour
assurer une surveillance adéquate des déplacements de
personnes autour des aéronefs et pour interdire I'accés des
aéronefs aux personnes non autorisées.

4.5 Mesures relatives i la conception
des aéroports

Chaque Etat contractant veillera & ce que les exigences
architeeturales et lides A Pinfrastructure qui sont nécessaires &
"application optimale des mesures de sireté de ['aviation
civile internationale soient intégrées dans la conception et la
construction de nouvelles installations et dans les modifi-
cations d'instailations gxistantes aux adroports.
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CHAPITRE 5. GESTION DE LA RIPOSTE AUX ACTES
D’INTERVENTION ILLICITE

5.1 Aspects opérationnels d’un acte
d’intervention illicite

5.1.1 Chaque Etat contractant prendra des mesures
appropriées destinées a assurer la sécurité des passagers et de
I"équipage d’un aéronef qui est I’objet d'un acte d’intervention
illicite, jusqu’a ce qu'ils puissent poursuivre leur voyage.

5.1.2 Chaque FErat contractant qui a la responsabilité
d’assurer des services de la circulation aérienne a un aéronef
qui est I'objet d’un acte d’intervention illicite recueillera tous
les renseignements qui se rapportent au vol de cet aéronef et
les transmettra A tous les autres Etats responsables des organes
des services de la circulation aérienne intéressés par le vol, y
compris ceux de l'aéroport de destination connue ou présu-
mée, de maniere que les mesures de protection appropriées
puissent &tre prises en temps utile, en route et & la destination
connue, probable ou possible de I'aéronef.

5.1.3 Recommandation.— [l est recommandé que
chague Etat contractant veille & ce que les renseignements
communiqués a la suire des mesures prises conformémenr aux
dispositions de 5.1.2 solent distribuds aussitot que possible,
sur le plan local, aux organes des services de la circulation
aédrienne intéressés, aux administrations d'aéroport appro-
prides, a l'exploitant et aux autres intéressés.

5.1.4 Chaque Etat contractant prétera assistance 2 un
aéronef qui fait I"objet d'un acte de capture illicite, et lui
fournira notamment les aides de navigation, les services de la
circulation aérienne et ['autorisation d’atterrir, selon que les
circonstances l'exigeront.

5.1.5 Chaque Etat contractant prendra les mesures qu'il
jugera réalisables pour faire en sorte qu'un aéronef faisant
i"objet d'un acte de capture illicite et avant atterri sur son
territoire  soit retenu au sol, 4 moins que ['obligation
primordiale de protéger la vie humaine n’exige de le laisser
partir, en reconnaissant I'importance des consultations, toutes
les fois qu’elles sont possibles, entre I'Etat sur le territoire
duquel I'aéronef a atterri et I’Etat de l'exploitant de ce
aéronef, ainsi que de la notification A adresser par I'Etat dans
lequel 2 atterri I"aéronef aux Etats de destination supposée ou
déclarée.

5.2 Comptes rendus

52.1 Recommandation.— [/l est recommandé que
chaque Etat contractant échan ge des renseignements avec les
autres Etats contractants comme il le juge approprié, en
fournissant en méme temps ces renseignements a {'OACI, sur
les plans, les conceptions, les équipements, les méthodes et les
procédures destinés a protéger 'aviation civile internationale
contre les actes d’intervention illicite.

522 L’Ftat contractant dans lequel a atterri un aéronef qui
est I'objet d’un acte d’intervention illicite signalera, par le
moyen le plus rapide, cet atterrissage i I'Etat d’immatriculation
de I'aéronef et & I'Etat de I'exploitant et transmettra également
le plus rapidement possible les autres renseignements pertinents
disponibles:

a) aux deux Etats mentionnés ci-dessus;
b) a tout Etat dont des ressortissants ont &té tués ou blessés:
c) a tout Etat dont des ressortissants ont été pris en otages;

3 tout Etat contractant dont on sait que des ressortissants
se trouvent 4 bord de 1'aéronef;

d

—

e) a I'Organisation de ['aviation civile internationale.

523 Chaque FEtat contractant concermé par un acte
d'intervention illicite exigera de 1'autorité compétente qu’elle
réévalue les mesures et procédures de sareté appliquées aux vols
internationaux qui ont fait I'objet d’une intervention illicite, et
gu'elle prenne les mesures nécessaires pour éliminer les
faiblesses en vue d’éviter que de tels incidents ne se reproduisent.

5.2.4 Chaque Etat contractant concerné par un acte d’inter-
vention illicite fournira a I'OACI tous [es renseignements
pertinents relatifs aux aspects de sireté de cet acte. aussitot que
possible aprés que I'acte aura trouvé sa solution.

5.2.5 Recommandation.— /I est recommandé gque
chaque Erar contractant adopte des mesures pour s'assurer
que les personnes agissant a titre officiel ne divulguent pas des
informations confidentielles relarives a un acte d'intervention
illicite susceptibles de compromertre la sécurité de ['aviation
civile internationale.

ANNEXE 17
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SUPPLEMENT A L’ANNEXE 17

‘EXTRAITS DE L’ANNEXE 2 — REGLES DE L’AIR

CHAPITRE 3. REGLES GENERALES

3.7 Intervention illicite

Un aéronef qui est I’objet d’une intervention illicite s’efforcera
d’en aviser I'organe ATS intéressé en lui indiquant toutes
circonstances importantes associées a cette intervention et tout
écart par rapport au plan de vol en vigueur qu’exigeraient les
circonstances afin de permettre & cet organe ATS de lui
accorder la priorité et de réduire le plus possible toute
incompatibilité avec la circulation des autres aéronefs.

Note 1.— L'Annexe 1l indique la responsabilité des
organes ATS en cas d’intervention illicite.

Note 2.— Des éiéments indicatifs destinés aux aéronefs qui
sont l'objet d’une intervention illicite et qui ne sont pas en
mesure d’en aviser un organe ATS figurent dans le
Supplément B de la présente Annexe.

Note 3.— Les mesures que doivent prendre les aéronefs
équipés de SSR lorsqu’ils sont l'objet d’une intervention illicite

figurent dans I'Annexe 11, dans les PANS-RAC (Doc 4444) et
dans lés PANS-OPS (Doc 8168).

SUPPLEMENT B. INTERVENTION ILLICITE

1. Généralités

Les procédures ci-aprés constituent des éléments indicatifs
destin€s aux aéronefs qui sont I'objet d"une intervention illicite
et qui ne sont pas en mesure d’en aviser un organe ATS.

2. Procédures

2.1 Sauf si la situation 2 bord I’en empéche, le pilote
commandant de bord devrait essayer de poursuivre le vol sur la
route et au niveau de vol qui lui ont été assignés, au moins
jusqu’a ce qu’il soit en mesure d’en aviser un organe ATS ou
jusqu’a ce qu’il soit 4 portée d’un radar.

2.2 Lorsqu'un aéronef qui est ['objet d’un acte
d’intervention illicite doit s’ écarter de la route ou du niveau de
croisiére qui lui ont été assignés sans pouvoir établir de contact
radiotéléphonique avec les services de la circulation aérienne, le
pilote commandant de bord devrait, chaque fois que cela est
possible:

a) essayer de diffuser des avertissements sur la fréquence
VHF d’urgence et sur d’autres fréquences appropriées,
sauf si la situation & bord I’en empéche. Il faudrait aussi
utiliser d’autres équipements comme les transpondeurs
de bord, les liaisons de données, etc. lorsqu’il est utile de
le faire et lorsque les circonstances le permettent;

b) poursuivre le vol conformément aux procédures spéciales
pour les événements imprévus en vol, lorsque de telles
procédures ont été établies et promulguées dans le
Doc 7030 — Procédures complémentaires régionales,
ou

c) si aucune procédure régionale applicable n’a été établie,
poursuivre le vol A un niveau décalé, de 300 m (1 000 ft) si
I'appareil évolue au-dessus du niveau de vol 290 ou de
150 m (500 ft) s’il évolue au-dessous du niveau de
vol 290, par rapport aux niveaux de croisigre normalement
utilisés pour le vol IFR dans la région.

Note.— Les mesures a prendre par un aéronef qui est
intercepté pendant qu’il est I'objet d’un acte d'intervention illicite
sont prescrites au paragraphe 3.8 de la présente Annexe.

ANNEXE 17
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Supplément

EXTRAITS DE L’ANNEXE 6 — EXPLOITATION TECHNIQUE DES AERONEFS
1" PARTIE — AVIATION DE TRANSPORT COMMERCIAL INTERNATIONAL — AVIONS

CHAPITRE 13. SURETE*

13.1 Siireté de la cabine,
de I’équipage de conduite

Sur tous les avions qui en sont dotés, la porte de la cabine de
I'équipage de conduite sera verrouillable, mais uniquement de
I'intérieur.

2 13.2 Liste type des opérations
de fouille de Pavion

L’exploitant veillera A ce qu’il y ait & bord une liste type des
opérations a effectuer pour la recherche d’une bombe en cas de
menace de sabotage. Cette liste sera fondée sur des éléments
indicatifs concernant la marche a suivre en cas de découverte
d’une bombe ou d’un objet suspect et sur les renseignements
concernant I’emplacement de moindre risque pour une bombe
dans I'avion cn quecstion.

._-‘;.{_)-f_‘fj;.‘gf «x 133 Programmes de formation

13.3.1 L’exploitant instituera et appliquera un programme
de formation qui permette aux membres d’équipage de réagir de
la maniére la mieux appropriée pour réduire le plus possible les
conséquences d’actes d’intervention illicite.

13.3.2 L’exploitant instituera et appliqguera aussi un
programme de formation afin d’enseigner aux employés voulus

des mesures et des techniques de dépistage applicables aux
passagers, aux bagages, au fret, a la poste, aux équipements et
aux provisions de bord destinés & un transport par avion pour
qu’ils puissent contribuer 2 la prévention des actes de sabotage
et autres formes d’intervention illicite.

13.4 Rapport sur les actes
d’intervention illicite

Aprés un acte d’intervention illicite, le pilote commandant de
bord présentera sans délai un rapport sur cet acte A I’autorité
locale désignée.

13.5 Questions diverses
13.5.1 Recommandation.— [l est recommandé que des

moyens spécialisés d’atténuer et de diriger le souffle soient
prévus a l'emplacement de moindre risque pour une bombe.

13.5.2 Recommandation.— /! est
lorsqu’un exploitant accepte le transport d’armes qui ont été
retirées 4 des passagers, il soit prévu a bord de 'avion le
moyen de placer ces armes en un endroit inaccessible a
quiconque pendant la durée du vol.

recommandé que,

*  Au sens du présent chapitre, le mot «silireté» désigne la prévention
dractes illicites dirigés contre 'aviation civile.
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EXTRAITS DE L’ANNEXE 9 — FACILITATION

== CHAPITRE 1¥. DEFINITIONS ET
CHAMP D’APPLICATION

A. Définitions

Matériel de siireté. Dispositifs de nature spécialisée destinés A
£rtre utilisés, séparément ou comme élémentsd’unsystéme,
pour prévenir ou déceler les actes d’intervention illicite
dans I’aviation civile et ses installations et services.

CHAPITRE 2. ENTREE ET SORTIE
DES AERONEFS

A. Généralités

2.2 Les Etats contractants prendront toutes dispositions
utiles afin que les procédures de congé des aéronefs, y compris
celles qui sont normalement appliquées aux fins de la sireté de
I'aviation et celles qui sont appropriées au contrdle des
stupéfiants, soient appliquées et exécutées dans des conditions
qui permettent de conserver I’avantage de la rapidité propre au
transport aérien.

Note 1.— En ce qui concerne ['application des mesures de
siireté de l'aviation, priére de se reporter a ['Annexe 17 et au
Manuel de streté de I’'OACL

CHAPITRE 3. ENTREE ET SORTIE DES PERSONNES
ET DE LEURS BAGAGES

A. Généralités

3.2 Les Frats contractants prendront toutes dispositions
utiles afin que les procédures de congé des personnes qui
voyagent par la voie aérienne, y compris les procédures qui sont
normalement appliquées aux fins de la sdreté de I'aviation et
celles qui sont appropriées au contrdle des stupéfiants, soient
appliquées et exécutées dans des conditions qui permettent de
conserver |’avantage de la rapidité propre au transport aérien.

Note I.— En ce qui concerne I'application des mesures de
sdreté de l'aviation, priére de se reporter & 'Annexe 17 et an
Manuel de sireté de I'OACI.

Note 2.— En ce qui concerne ’application de mesures
appropriées de contréle des stupéfiants, priére de se reporter &
la publication pertinente de I'OACI (rédaction en cours).

C. Conditions et formalités de sortie

3.29 Pratique recommandée.— I est recommandé que
les Etats contractants s'efforcent de réduire a un passeport en
cours de validité ou a une autre piéce d’identité acceptable,
conformément a leurs réglements respectifs, les documents que
dotvent présenter les passagers au départ de leur territoire.

Note.— La disposition ci-dessus ne vise pas a décourager
les Etats contractants qui désirent se montrer plus libéraux
d’accepter des piéces officielles d’identité telles que passeports
périmés, cartes d'identité nationales, piéces d’identité des gens
de mer, permis de résidence pour étrangers, certificats de
membres d’équipage, etc., au lieu d'un passeport en cours de
validité.

3.30 Pratique recommandée.— /I est recommandé que
les Etats contractants n'exigent pas la présentation des
bagages des passagers au départ de leur territoire, sauf pour
Uapplication des mesures de sireté de I'aviation ou dans des
cas particuliers.

Note.— Cette disposition n'a pas pour objet d'empécher

U'application de mesures appropriées de contréle des
stupéfiants.

CHAPITRE 4. ENTREE ET SORTIE DES
MARCHANDISES ET AUTRES ARTICLES

A. Généralités

42 Les Etats contractants prendront toutes dispositions
utiles afin que les procédures pour le congé des marchandises
transportées par la voie aérienne et pour le transbordement du
fret entre aéronefs et moyens de surface, y compris celles qui
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sont normalement appliquées aux fins de la stireté de I’aviation
et celles qui sont appropriées au contrdle des stupéfiants, soient
appliquées et exécutées dans des conditions qui permettent de
conserver |’avantage de la rapidité propre au transport aérien et
d’éviter tout retard.

-
Note 1.— En ce qui concerne 'application des mesures de
sireté de l'aviation, priére de se reporter d I'Annexe 17 et au
Manuel de siireté de I'OACI.

»
]

Note 2.— En ce qui concerne I'application de mesures
appropriées de contrile des stupéfiants, priére de se reporter a
la publication pertinente de I'OACI (rédaction en cours).

C. Congé des marchandises a I’exportation

4.11 Les Etats contractants prendront des dispositions
conformes aux exigences de la siireté de 1’aviation, ainsi. que
des dispositions appropri€ées au contréle des stupéfiants, qui
permettent aux exploitants de trier et d’embarquer des
marchandises, y compris les bagages non accompagnés et les
provisions de bord, 4 bord des aéronefs en partance jusqu’au
moment du départ.

4.13  Sauf pour des raisons de siireté de I'aviation, les Etats
contractants n’exigeront pas normalement la visite des
marchandises, y compris les bagages non accompagnés,
destinées a I’exportation par voie aérienne. :

Note.— Cette disposition n'a pas pour objet d'empécher les
autorités d'examiner les marchandises exportées dans
certaines conditions, telles que les expéditions sous douane,
sous licence ou en remboursement de droits ou taxes, ni de les
empécher de procéder d d’autres examens indispensables, y

compris toutes mesures appropriées de contréle des
stupéfiants.
4.15 Les FEtats contractants permetiront  que les

marchandises, y compris les bagages non accompagnés,
destinées A &tre exportées par la voie aérienne soient présentées,
aux fins de congé, 4 n'importe quel bureau douanier compétent.
Le transport des marchandises, y compris les bagages non
accompagnés, entre le premier bureau et le bureau douanier de
I’aéroport ol elles doivent étre chargées a bord de ['aéronef,
sera effectué conformément a la procédure spécifiée dans les
lois et réglements de I'Etat intéressé. Cette procédure sera aussi
simple que possible, sous réserve des exigences de la sireté de
I’aviation et de toutes mesures appropriées de contrdle des
stupéfiants.

1/8/97
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G. Equipements de bord, piéces de
rechange et provisions de bord

4.44 Pratique recommandée.— Il est recommandé que
['équipement au sol et le matériel de sireté imporiés dans le
territoire d’un Esat contractant par une entreprise de transport
aérien d’un autre Etat contractant pour étre utilisés, a
Uintérieur des limites d’un aéroport international, en vue de la
mise en oeuvre ou de l'exploitation d'un service aérien
international par ladite entreprise, soient admis en franchise de
droits de douane et, dans la mesure du possible, d'autres taxes
et redevances, sous réserve du respect des réglements de [ *Etat
contractant intéressé. Il conviendrait que ces réglements
n'entravent pas de fagon injustifiée l'utilisation nécessaire
dudit équipement et dudit matériel par I'entreprise.

Note.— Cette disposition a pour but d’inciter les Etats
contractants a admettre, en vertu des dispositions ci-dessus, des
articles du genre de ceux qui sont énumérés ci-aprés, et non pas
de les dissuader de permettre que les articles admis soient
utilisés par une autre entreprise étrangére ou ailleurs que sur
un aéroport international:

e) Matériel de stireté:

— dispositifs de détection d'armes;
— dispositifs de détection d’explosifs;

— dispositifs de détection d’intrusion. .
[} Piéces a incorporer au matériel de siireté.

4.47 Les Etats contractants prendront des dispositions 2
I'intention des entreprises de transport aérien et/ou des
exploitants d’autres Etats contractants, en vue de hiter les
formalités d’entrée et de sortie en ce qui concemne 1’équipement
de bord, les rechanges, I’équipement au sol, le matériel
d’instruction et le matérel de sireté, qu’ils soient ou non
exemptés des droits de douane et autres taxes et redevances, en
vertu des dispositions de la présente Annexe ou de tous autres
arrangements. Les Etats contractants accorderont rapidement
I’ autorisation nécessaire d’importation ou d’exportation de ces
articles lorsque les entreprises de transport aérien ou les
exploitants intéressés auront rempli des formalités simplifiées
relatives aux documents. De tels arrangements ne s’appliquent
pas aux marchandises destinées 2 la vente générale, aux denrées
alimentaires, aux boissons et au tabac.

449 Les FEtats contractants autoriseront les préts
d’équipements de bord et de rechanges ainsi que le matériel de
sireté et de rechange entre des entreprises de transport aérien,
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lorsque ceux-ci seront utilisés en vue de la mise en ocuvre ou de
'exploitation de services de transport aérien international
réguliers, sans exiger le paiement de droits de douane ou autres
taxes et redevances, et en limitant le contrdle aux formalités
propres A garantir qu'en régle générale les articles prétés seront
restitués sous forme d’articles qualitativement et techniquemnent
identiques aux articles prétés et de méme origine que ceux-ci et
qu’en aucun cas la transaction ne présentera un caractére lucratif.

Ed

CHAPITRE 6. AEROPORTS INTERNATIONAUX —
AMENAGEMENTS ET SERVICES
INTERESSANT LE TRAFIC

A. Généralités

6.1 Les Ftats contractants prendront toutes les mesures
nécessaires pour obtenir la coopération des exploitants et des
administrations d’aéroport, afin que soient fournis, & leurs
aéroports internationaux, des aménagements et des services qui
permettent d’assurer I’acheminement et le congé rapides des
passagers, des membres d'équipage, des bagages, des
marchandises et de la poste. Ces aménagements et services
devront étre susceptibles de transformation et d’extension pour
répondre A ’accroissement prévu du volume de trafic et pour
permettre d’appliquer des mesures de siireté renforcées en cas
d’intensification des menaces, tout en permettant I'application
de mesures appropriées de contrdle des stupéfiants.

Note I.— En ce qui concerne ['application des mesures de
siireté de I'aviation, priére de se reporter a la disposition
pertinente de ['Annexe 17, Chapitre 2 {2.2.1].

Note 2.— En ce qui concerne l'application de mesures
appropriées de controle des stupéfiants, priere de se reporter a
la publication pertinente de I’OACI (rédaction en cours).

B. Dispositions relatives i I’acheminement

du trafic aux aéroports

III. Passagers, équipage et bagages au départ

6.21 Pratique recommandée.— Afin de faciliter le départ
des aéronefs, il est recommandé que les Etats contractants, lors
de 'examen des passagers & titre de mesure de siireté ou, 57il y
a lieu, pour le contréle des stupéfiants, utilisent, dans la mesure
du possible, du matériel spécialisé & cette fin, de maniére a
réduire sensiblement le nombre des personnes a soumettre a
une fouille par d’autres moyens.

Note 1.— L'emploi des technigues radiologiques pour
inspecter les passagers est a éviter.
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Note 2.— Il convient d'isoler les personnes qui doivent faire
I'objet d'une fouille compléte. A défaut d'isoloirs spécialement
aménagés, on peut utiliser des paravents.

6.22 Pratique recommandée.— Afin de faciliter le départ
des aéronefs, il est recommandé que les Etats contractants, lors
de 'examen des bagages des passagers au départ de leur
territoire & titre de mesure de siireté, ou, s'il y a lieu, pour le
contréle des stupéfiants, utilisent, dans la mesure du possible,
du matériel spécialisé a cette fin, de maniére a réduire
sensiblement la quantité de bagages a soumettre a une fouille
par d’autres moyens.

V. Transit et transbordement des passagers
et membres d’équipage

6.33 Pratique recommandée.— I/ est recommandé que
les Etats contractants veillent & la mise en oeuvre, aux
aéroports ou le volume et la nature du trafic l'exigent,
d’installations matérielles dans lesquelles les membres
d’équipage et les passagers en transit direct sur le méme vol ou
en correspondance puissent séjourner temporairement sans
étre sujets a des formalités d’inspection, sauf pour des mesures
de siireté de I'aviation ou dans des circonstances spéciales.

Note.— Cette disposition n'a pas pour objet d’empécher
l'application de mesures appropriées de contréle des stupéfiants.

VII. Aménagements intéressant I’acheminement et
le congé des marchandises et de la poste

6.44 Pratique recommandée.— Il est recommandé qu’un
espace suffisant soit disponible dans les aérogares de
marchandises pour I'entreposage et ['acheminement des
marchandises, y compris le chargement et le déchargement des
palettes et des conteneurs, a proximité de la zone de contrile
douanier et facilement accessible tant de I'aire de trafic que de la
route d’acceés cété ville, aux personnes et véhicules autorisés. Ces
arrangements devraient tenir compte de la sireté de U'aviation et
des mesures appropriées de contréle des stupéfiants.

6.46 Pratique recommandée.— Il est recommandé que les
aérogares de marchandises soient équipées d’aménagements
appropriés pour ['entreposage des marchandises spéciales (par
exemple les articles de grande valeur, les denrées périssables, les
dépouilles mortelles, les matiéres radioacrives et autres
marchandises dangereuses, ainsi que les animaux vivants). Dans
les aérogares de marchandises, 'accés des zones oi les
marchandises et la poste sont entreposées pendant la nuit ou
pendant des périodes prolongées avant d’étre expédiées par voie
aérienne devrait étre protégé contre les personnes non autorisées.
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CHAPITRE 8. DISPOSITIONS DIVERSES
: DE FACILITATION

- A. Cautions et exemptions
de réquisition ou de saisie

8.2 Pratique recommandée.— Il est recommandé que les
aéronefs, I'équipement au sol, le matériel de siireté, les rechanges
et les fournitures techniques d’une entreprise de transport aérien,
situés sur le territoire d’un Etat contractant (autre que I’Etat
contractant ou est établie cette entreprise) et destinés a étre
utilisés pour ['exploitation d'un service aérien international
desservant ledit Etat contractant, soient exemptés de 1'application
des lois dudit Etat contractant autorisant la réquisition ou la saisie
d’aéronefs, de matériel, de rechanges ou de fournitures pour usage
public, sans préjudice du droit de saisie pour infractions aux lois
de I’Etat contractant intéressé.

EXTRAITS DE L’ANNEXE 10 — TELECOMMUNICATIONS {iEJ'R ONAUTIQUES,
. VOLUME IV (SYSTEMES RADAR DE SURVEILLANCE ET SYSTEMES ANTICOLLISION)

CHAPITRE 2. GENERALITES

2.1 RADAR SECONDAIRE DE SURVEILLANCE (SSR)

2.1.4 Mode A — Codes de réponse
(impulsions d’information)

2.1.4.2.1 Code 7700 pour permettre de reconnaitre un aéronef en cas d’urgence.
2.1.4.2.3 Code 7500 pour permettre de reconnaitre un aéronef qui est I’objet d’une intervention illicite.

2.1.4.3 L’équipement sol de décodage comportera les caractéristiques nécessaires pour reconnaitre immédiatement les codes
maode A 7500, 7600 et 7700.
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EXTRAITS DE L’ANNEXE 11 — SERVICES DE LA CIRCULATION AERIENNE

CHAPITRE 2. GENERALITES

2.22 Service & assurer aux aéronefs
en cas d’urgerice

2.22.1 Un aéronef que 1'on sait ou que 'on croit étre en
état d’urgence, y compris un aéronef qui est 'objet d’une
intervention illicite, bénéficiera du maximum d’attention et
d’assistance et aura la priorité sur les autres aéronefs selon les
circonstances.

Note.— Pour indiquer qu'il est en état d'urgence, un
aéronef doté d'un transpondeur SSR peut utiliser son
transpondeur de la facon suivante:

a) sur le mode A, code 7700; ou

b) sur le mode A, code 7500 pour indiquer expressément
qu'il est I'objet d’une intervention illicite.

2.22.2 Lorsque I'on sait ou croit qu'un aéronef est I’objet
d’une intervention illicite, les organes ATS répondront
promptement aux demandes de cet aéronef. Les renseignements
relatifs 4 la sécurité du vol continueront a &tre transmis 2
I’aéronef et les mesures nécessaires seront prises pour accélérer
I’exécution de toutes les phases du vol et surtout pour permettre

a I'aéronef de se poser en sécurité.

CHAPITRE 5. SERVICE D’ALERTE

5.1 Mlise en oeuvre

5.1.1 Le service d’alerte sera assuré:

¢) a tout aéronef que 1’on sait ou que I’on croit &tre 1'objet
d’une intervention illicite.

Alerte des centres de coordination
de sauvetage

5.2

5.2.1 Sans préjudice des autres circonstances qui peuvent
Justifier une telle mesure, les organes du service de la
circulation aérienne, sauf dans le cas indiqué en5.5.1,

alerteront les centres de coordination de sauvetage d&s qu’un
aéronef sera considéré comme étant en difficulté, dans les cas
suivants:

4 moins que des indices concluants apaisent toute
appréhension quant a la sécurité de I'aéronef et de ses
occupants, ou

4) lorsque I’on sait ou que I'on croit qu'un aéronef est
I’objet d’une intervention illicite.

5.5 Notification a I’exploitant

5.5.1 Lorsqu’'un centre de contrdle régional ou un centre
d’information de vol estime qu'un aéronef est dans la phase
d’incertitude ou d’alerte, il en avisera, lorsque cela est possible,
I’exploitant avant d”alerter le centre de coordination de sauvetage.

Note.— Si un aéronef se trouve dans la phase de détresse, il
v a lieu d'aviser immédiatement le centre de coordination de
sauvetage, conformément aux dispositions de 5.2.1.

5.5.2 Tous les renseignements communiqués au centre de
coordination de sauvetage par le centre de contréle régional ou
le centre d'information de vol seront également transmis sans
retard a I'exploitant, lorsque cela sera possible.

5.6 Notification aux aéronefs
évoluant a proximité d’un aéronef
en état d’urgence

5.6.1 Lorsqu'un organe des services de la circulation
aérienne estime qu’un aéronef se trouve en état d’urgence, les
autres aéronefs que I’on sait &tre 4 proximité de I’aéronef en état
d’urgence seront informés dés que possible de la nature du cas
d'urgence, sauf dans le cas prévu en 5.6.2.

5.6.2 Lorsqu'un organe des services de la circulation
aérienne saura ou croira qu'un aéronef est 'objet d’une
intervention illicite, il ne sera pas fait mention de la nature du
cas d’urgence dans les communications ATS air-sol, & moins
qu'il n’en ait été fait mention auparavant dans les
communications émanant de ["aéronef en cause et que I'on ne
soit certain qu’une telle mention n’aggravera pas la situation.
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EXTRAITS DE L’ANNEXE 13 — ENQUETES SUR LES ACCIDENTS D’AVIATION 7

CHAPITRE 5. ENQUETE

ORGANISATION ET CONDUITE
s DE L’ENQUETE

_ RESPONSABILITE
DE L’ETAT QUI MENE L’ENQUETE

Information des services de siireté en aviation

5.11 Si, au cours d"une enquéte, on apprend ou présume qu’il
y a eu acte d’intervention illicite, I’enquéteur désigné prendra
immédiatement des dispositions pour que les autorités chargées de
la streté en aviation dans I'Etat ou les Etats concernés en soient
informées.

EXTRAITS DE L’ANNEXE 14 — AERODROMES
VOLUME I — CONCEPTION ET EXPLOITATION TECHNIQUE DES AERODROMES

CHAPITRE 3. CARACTERISTIQUES
PHYSIQUES

3.13 Poste isolé de stationnement d’aéronef

3.13.1 Un poste isolé de stationnement d’aéronef sera
désigné, ou la tour de contréle d’aérodrome sera avisée de
I'emplacement ou des emplacements appropriés pour le
stationnement d’un aéronef que 1'on sait ou que 1'on croit &tre
I'objet d’une intervention illicite, ou qu’il est nécessaire pour
d’autres raisons d’isoler des activités normales de |’aérodrome.

3.13.2 Recommandation.— /! est recommandé que le
poste isolé de stationnement d'aéronef soit situé aussi loin qu’il
est pratiquement possible, et en aucun cas a@ moins de 100 m,
des autres postes de stationnement, des bdtiments ou des zones
accessibles au public, etc. Il faudrait veiller & ce que ce poste
isolé ne soit pas situé au-dessus d'installations souterraines
comme celles qui contiennent du gaz ou du carburant aviation,
ni, autant que possible, au-dessus de cdbles électrigues ou de
cables de téléconmunication.
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CHAPITRE 5. AIDES VISUELLES
A LA NAVIGATION

5.3 Feux

5320 Eclajrage des aires de trafic
(voir aussi 5.3.15.1 et 5.3.16.1)

Empioi

5.3.20.1 Recommandation.— !l est recommandé gu'une
aire de trafic et un poste isolé de stationnement d’aéronef
désigné, appelés a étre utilisés de nuit, soient éclairés par des
projecteurs.

Note 1.— La désignation d’un poste isolé de stationnement
d’aéronef est spécifiée en 3.13.

Note 2.— Des éléments indicatifs sur ['éclairage des aires
de trafic figurent dans le Manuel de conception des
aérodromes, 4° Partie.



CHAPITRE 8. EQUIPEMENTS ET INSTALLATIONS

- 8.1 Alimentation électrique auxiliaire
Généralités ¥
Emploi

8.1.1 Recommandation.— /I est recommandé d’assurer

I’alimentation électrigue auxiliaire capable de fournir au
moins [’énergie nécessaire aux installations d’aérodrome
énumérées ci-apres:

e} I'éclairage indispensable de siireté, si un tel éclairage est
installé conformément a 8.5;

8.4 Clotures

8.4.2 Recommandation.— Il est recommandé de placer
des cldtures ou autres barriéres appropriées sur les
aérodromes pour empécher les personnes non autorisées
d'avoir accés, par inadvertance ou de facon préméditée, aux
zones de I'aérodrome interdites au public.

Note 1.— Il est entendu que les égouts, conduits, tunnels,
etc., devraient étre au besoin munis de dispositifs pour en
interdire 'accés.

Note 2.— Il pourra étre nécessaire de prendre des mesures
particuliéres pour empécher ['accés des personnes non
autorisées aux pistes ou voies de circulation sous lesquelles
passent des voies publiques.

8.4.3 Recommandation.— /I est recommandé de prendre
les mesures appropriées pour empécher les personnes non
autorisées d’avoir accés, par inadvertance ou de facon
préméditée, aux installations et services au sol indispensables a
la sécurité de ['aviation civile qui sont situés hors de
l'aérodrome.

Emplacement

844 Recommandation.— Il est recommandé que les
clotures et barriéres solent placées de maniére a séparer les
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zones ouvertes au public de l'aire de mouvement et autres
installations ou zones de l'aérodrome qui sont vitales pour la
sécurité de 'exploitation des aéronefs.

8.4.5 Recommandation.— Sur les aérodromes oii un plus
grand niveau de siireté est jugé nécessaire, il est recommandé
d’aménager une zone dégagée de part er d’autre des clétures ou
barriéres pour en rendre le franchissement pius difficile et
faciliter la tdche des patrouilles. Il faudrait envisager de
construire autour de 'aérodrome, en dega de la cloture, une
route destinée a la fois au personnel de maintenance et aux
patrouilles de siireté.

8.5 Eclairage de siireté

Recommandation.— Awx aérodromes oit une telle mesure
est jugée souhaitable pour des raisons de siireté, il est
recommandé que les clotures et autres barriéres destinées a la
protection de [aviation civile internationale et de ses
installations soient éclairées au niveau minimal indispensable.
Il faudrait envisager de disposer les feux de maniére a éclairer
le sol d’un c6té comme de l'autre de la cléture ou de la
barriére, surtout aux points d'accés.

CHAPITRE 9. SERVICES D’URGENCE ET
AUTRES SERVICES

9.1 Plan d’urgence d’aérodrome

Généralites

Note liminaire— L’établissement d'un plan d’urgence
d’aérodrome est ['opération consistant @ déterminer les moyens
de faire face a une situation d'urgence survenant sur
l'aérodrome ou dans son voisinage. Le but d’un plan d’urgence
d’aérodrome est de limiter le plus possible les effets d'une
situation d'urgence, notamment en ce qui concerne le
sauvetage des vies humaines et le maintien des opérations
aériennes. Le plan spécifie les procédures de coordination des
activités des divers services d'aérodrome et des services des
agglomérations voisines qui pourraient aider a faire face aux
situations d’urgence. Des éléments indicatifs destinés a aider
les autorités compétentes @ établir les plans d'urgence
d’aérodrome figurent dans le Manuel des services d’aéroport,
7¢ Partie.

9.1.1 Un plan d'urgence sera établi pour tout aérodrome en
proportion des opérations aériennes et autres activités pour
lesquelles il est utilisé.

9.1.2 Le plan d’urgence d’aérodrome permettra d’assurer

la coordination des mesures A prendre dans une situation
d'urgence survenant sur 1’aérodrome ou dans son voisinage.
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Note.— Parmi les situations d'urgence on peut citer: les
situations critiques affectant des aéronefs, le sabotage, y
compris les menaces & la bombe, les actes de capture illicite
d'aéronef, les incidents dus a des marchandises dangereuses,
les incendies de bdtiments et les catastrophes naturelles.

9.1.3 L& plan coordonnera [lintervention ou la
participation de tous les organes existants qui, de I’avis des

autorités compétentes, pourraient aider 2 faire face i une

situation d’urgence. , :
Note.— Parmi ces organes, on peut citer:

— sur l'aérodrome: I'organe du contréle de la circuiation
aérienne, les services de sauvetage et d'incendie,
P’administration de I'aérodrome, les services médicaux
et ambulanciers, les exploitants d’aéronefs, les services
de siireté et la police;

— hors de l'aérodrome: les services d’incendie, la police,
les services médicaux et ambulanciers, les hdpitaux, les
unités militaires et les services de surveillance des ports
ou des cites. '

9.1.4 Recommandation.— I/ est recommandé que le plan
assure la coopération et la coordination avec le centre de
coordination de sauverage, s'il y a lieu.

9.1.5 Recommandation.— /I est recommandé que le plan
d'urgence d'aérodrome indique au moins:

a) les types de situation d'urgence auxquels il est destiné a
faire face;

b) les organes appelés & intervenir dans le plan;

c) les responsabilités et le réle de chaque organe, du centre
directeur des opérations d’urgence et du poste de
commandement, pour chagque rtype de situation
d'urgence;

d) les noms et les numéros de 1éléphone des services ou des
personnes a alerter dans le cas d’une situation d'urgence
donnée;

e) un plan quadrillé de ['aérodrome et de ses abords
immédiats.

Centre directeur des opérations d’urgence et
poste de commandement mobile

9.1.6 Recommandation.— Il est recommandé d’établir
ur centre directeur fixe des opérations d'urgence et un poste de
conunandement mobile a utiliser en cas d'urgence.

Supplément

9.1.7 Recommandation.— [l est recommandé que le
centre directeur des opérations d'urgence fasse partie
intégrante des installations et services d'aérodrome et qu'il soit
chargé de la coordination globale et de la direction générale
des opérations en cas d'urgence.

9.1.8 Recommandation.— Il est recommandé que le
poste de commandement soit une installation pouvant étre
amenée rapidement, si nécessaire, an lieu ot survient une
situation d'urgence, et qu'il assure localement la coordination
des organes qui participent aux opérations.

9.1.9 Recommandation.— Il est recommandé qu'une
personne soit chargée de diriger le centre directeur des
opérations d'urgence et qu'une autre personne, s'il y a lieu, soit
chargée de diriger le poste de commandement.

Systéme de communications

9.1.10 Recommandation.— Il est recommandé de mettre
en place, conformément au plan et en fonction des besoins
propres a l'aérodrome, un systéme de communications approprié
relianr entre eux le poste de commandement et le centre directeur
des opérations d’urgence, d’une part, et d'autre part ces derniers
avec les organes qui participent aux opérations.

Exercice d’exécution du plan d’urgence

9.1.11 Le plan contiendra des procédures pour la mise i
I'épreuve périodique de sa validité et pour l'analyse des
résultats obtenus, en vue d’en améliorer 'efficacité.

Note.— Tous les organes participants et le matériel connexe
sont inclus dans le plan.
9.1.12 Le plan sera mis a I'épreuve en procédant:
a) & un exercice d’application général, a des intervalles ne
dépassant pas deux ans; et

b) & des exercices partiels d’urgence, durant 1'année
intermédiaire, pour faire en sorte que toute insuffisance
constatée au cours de I'exercice général soit corrigée.

Le plan sera revu alors, ou aprés une urgence réelle, afin de
remédier & toute insuffisance constatée lors des exercices ou
lors de I'urgence réelle.

Note.— Un exercice général a pour but de s’assurer de la
validité du plan en présence de différents types de situations
critiques. Un exercice partiel permet de s'assurer de la capacité
de réaction des différents organes d’intervention et des différents
éléments du plan comme le systéme de communications.
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EXTRAITS DE L’ANNEXE 18 — SECURITE DU TRANSPORT AERIEN
¢  DES MARCHANDISES DANGEREUSES

CHAPITRE 2. CHAMP D’APPLICATION

¢ 2.2 Ipstructions techniques pour la sécurité du
transport aérien des marchandises dangereuses

2.2.1 Chaque Etat contractant prendra les mesures nécessaires
a l'application des dispositions détaillées figurant dans les
Instructions techniques pour la sécurité du transport aérien des
marchandises dangereuses (Doc 9284), approuvées, publiées et
amendées conformément 2 la procédure établie par le Conseil de
I'CACIL

2.2.2 Recommandation.— Il est recommandé que chague
Etat contractant informe I'OACI des difficultés rencontrées dans
I’application des Instructions techniques et des amendements qu’il
serait souhaitable d’y apporter.

CHAPITRE 10. ETABLISSEMENT DE
PROGRAMMES DE FORMATION

Des programmes de formation concernant les marchandises
dangereuses seront établis et mis & jour ainsi qu’il est prescrit dans
les Instructions techniques.

EXTRAITS DU DOC 9284 — INSTRUCTIONS TECHNIQUES POUR LA SECURITE
DU TRANSPORT AERIEN DES MARCHANDISES DANGEREUSES

6° Partie. FORMATION

Chapitre 1°*. FORMATION

1.1 ETABLISSEMENT DE PROGRAMMES
DE FORMATION

1.1.1 Les personnes et agences suivantes doivent établir ou
faire établir en leur nom des programmes de formation initiale et de
recyclage relatifs aux marchandises dangereuses:

g) les agences chargées du filtrage des passagers et de leurs
bagages.
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Supplément

EXTMITS DES PROCEDURES POUR LES SERVICES DE NAV‘IGATION AERIENNE —
REGLES DE L’AIR ET SERVICES DE LA CIRCULATION AERIENNE (Doc 4444)

3¢ PARTIE. CONTROLE REGIONAL

SEPARATION DES AERONEFS DANS
L’EXERCICE DU CONTROLE REGIONAL

1. Principes généraux de séparation
des aéronefs en vol controlé

1.3 Des intervalles de séparation supérieurs aux
minimums spécifiés devraient &tre appliqués toutes les fois que
la turbulence de sillage ou des circonstances exceptionnelles,
par exemple une intervention illicite, exigent des précautions
supplémentaires. En pareil cas, il convient de tenir diiment
compte de tous les facteurs pertinents, de maniére a éviter que
I'écoulement de la circulation aérienne ne soit entravé par
I’application de séparations excessives.

Note 1.— Une intervention illicite dirigée contre un aéronef
constitue une des circonstances exceptionnelles qui pourraient
exiger 'application d'une séparation supérieure aux minimums
spécifiés entre ['aéronef qui est I'objet de I'intervention illicite
et les autres aéronefs.

URGENCE ET INTERRUPTION
DES COMMUNICATIONS

16. Procédures d’urgence

16.1 Généralités

16.1.1 La diversité des circonstances propres i chaque cas
d'urgence interdit d’établir dans le détail les procédures a
suivre. Les procédures esquissées ici sont destinées i guider
d’une fagon générale le personnel des services de la circulation
aérienne. Les oreanes du contrdle de la circulation aérienne
maintiendront entre eux une coordination entiére et compléte et
le personnel fera preuve de I'initiative nécessaire pour faire face
aux cas d'urgence.

Note.— Pour indiguer qu'il est en étar d'urgence, un
aéronef doté d'un rranspondeur SSR peut utiliser son

rranspondeur de la fagon suivante:

a) surle mode A, groupe codé 7700, ou
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b) sur le mode A, groupe codé 7500 pour indiquer
expressément qu’il est ['objet d’une intervention illicite.

16.2 Priorité

16.2.1 Un aéronef que I'on sait ou que I'on croit étre en
état d’urgence, par exemple un aéronef qui est I'objet d'une
intervention illicite, aura priorit€ sur les autres aéronefs.

16.3 Intervention illicite

16.3.1 Le personnel des services de la circulation aérienne
sera prét 2 identifier toute indication signifiant qu'un aéronef
est I’objet d’une intervention illicite.

16.3.2 Lorsqu’on soupgonne qu'un aéronef est I'objet
d’une intervention illicite et lorsqu’on ne dispose pas d'un
affichage automatique distinct des groupes codés 7500 et 7700
sur le mode A du SSR, le contréleur radar s’efforcera de vérifier
ses soupgons en réglant le décodeur SSR sur les groupes codés
7500 puis 7700 du mode A.

Note.— Un aéronef doté d’un transpondeur SSR est censé
utiliser le groupe codé 7500 sur le mode A pour indiquer qu'il
est I'objet d’une intervention illicite. L'aéronef peut utiliser le
groupe codé 7700 sur le mode A pour indiquer qu'il est menacé
par un danger grave et imminent et qu’il a besoin d'assistance
immédiate.

16.3.3 Lorsqu’ils sauront ou soupgonneront qu'un aéronef
est l'objet d’une intervention illicite, les organes ATS
répondront promptement aux demandes ou aux besoins prévus
de I'aéronef, notamment aux demandes de renseignements
pertinents sur les installations, services et procédures de
navigation aérienne existant le long de la route suivie et a tout
aérodrome d’atterrissage prévu, et prendront toutes mesures
nécessaires pour accélérer I'exécution de toutes les phases du
vol.

16.3.3.1 Les organes ATS devront également:

a) transmettre, et continuer de transmettre, les
renscignements nécessaires 3 la sécurté du vol, sans
s"attendre & une réponse de 1’aéronef;

b) contréler et suivre la progression du vol avec les moyens
dont ils disposent et coordonner le transfert de contrdle
avec les organes ATS voisins sans exiger de

transmissions ou autres réponses de I'aéronef, & moins
que les communications avec 'aéronef ne demcurent
normales;



Supplément

¢) informer et tenir au courant les organes ATS compétents,
y compris les organes situés dans les FIR adjacentes, que
pourrait intéresser la progression du vol;

Note.— Lors de I'application de cette disposition, il
faut tenir compte de tous les facteurs susceptibles
d’affecter la progression du vol, y compris I'autonomie et
I’éventualité de modifications soudaines de la route et de
la destination de I'aéronef. Cette disposition a pour but
de fournir & chaque organe*’ATS, aussi longtemps a
l'avance que le permettent les circonstances, des
renseignements appropriés sur ['entrée prévue ou
possible de D'aéronef dans la zone dont il a la
responsabilité.

d) aviser:

1) I'exploitant ou son représentant désigné;

2) le centre de coordination de sauvetage intéressé
conformément aux procédures d’alerte appropriées;

3) ’autorité désignée en matiere de sireté.

Note.— On  présume que, conformément aux
procédures établies, les autres intéressés seront avisés
par le service de stireté désigné et/ou par I'exploitant.

e) retransmettre, entre 1'aéronef et les autorités désignées,
les messages appropriés relatifs aux circonstances lies &
I'intervention illicite.

Annexe 17 — Siireté

5¢ PARTIE. CONTROLE D’AERODROME

FONCTIONS DES TOURS DE
CONTROLE D’AERODROME

10. Contréle de la circulation au sol

Note.— Voir Figure V-4.

10.4 Un aéronef que I’on sait ou que I’on croit £tre 1"objet
d’une intervention illicite, ou qu’il est nécessaire pour d’autres
raisons d’isoler des activités normales de 1’aéroport, sera dirigé
vers I'emplacement désigné comme poste de stationnement
isolé. S’il n’a pas été désigné de poste de stationnement isolé,
ou si le poste désigné n’est pas disponible, I'aéronef sera dirigé
vers un emplacement situé a I'intérieur de la ou des zones
choisies par accord préalable avec les autorités de }’aérodrome.
L’autorisation de circulation au sol spécifiera l'itinéraire 2
emprunter au sol jusqu’au poste de stationnement. Cet itinéraire
sera choisi de manigre & réduire le plus possible tout risque pour
le public, les autres aéronefs et les installations de ’aérodrome.

Note.— Voir Annexe 14, Volume I, Chapitre 3.
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Supplément

EXTRAITS DES PROCEDURES POUR LES SERVICES DE NAVIGATION AERIENNE —
EXPLOITATICN TECHNIQUE DES AERONEFS (Doc 8168),
VOLUME I — PROCEDURES DE VOL

VIII® Partie.

PROCEDURES D’UTILISATION DES TRANSPONDEURS

DE RADAR SECONDAIRE DE SURVEILLANCE (SSR)

-

CHAPITRE 1**. FONCTIONNEMENT DES
TRANSPONDEURS

PROCEDURES RELATIVES
AUX CAS D’URGENCE

1.4.

1.4.1 Le pilote d'un aéronef en état d’urgence réglera son
transpondeur sur le code mode A 7700 sauf lorsqu’il a été
préalablement invité par le contréle de la circulation aérienne a
régler le transpondeur sur un code particulier. Dans ce dernier
cas, il continuera a utiliser ce code particulier sauf instruction
contraire du contréle de la circulation aérienne.

1.4.2  Par dérogation a la procédure visée en 1.4.1, un pilote
pourra sélectionner le code mode A 7700 lorsqu’il a une raison
particuliere d’estimer que cette mesure constitue la meilleure
solution.

1.6. INTERVENTION ILLICITE
CONTRE UN AERONEF EN VOL

1.6.1 Si un aéronef en vol est ’objet d’une intervention
illicite, le pilote commandant de bord s’efforcera de régler le
transpondeur sur le code mode A 7500 pour signaler la
situation, & moins que les circonstances ne justifient I’emploi du
code 7700.

1.6.2 Lorsqu’un pilote a choisi le code mode A 7500 et que le
service ATC lut demande ensuite de confirmer son code
conformément a1.1.5, il devra, selon les circonstances,
confirmer ce code ou ne pas répondre du tout.

Note.— L'absence d’une réponse de la part du pilote sera
interprétée  par le service ATC comme Indiquant gque
{"utilisation du code 7500 n’est pas due a une erreur de réglage
du code.

— FIN —
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NORMES ET PRATIQUES RECOMMANDEES
INTERNATIONALES

SURETE

PROTECTION DE L’AVIATION CIVILE INTERNATIONALE
CONTRE LES ACTES D’INTERVENTION ILLICITE

ANNEXE 17

A LA CONVENTION
RELATIVE A [’AVIATION CIVILE INTERNATIONALE

SIXIEME EDITION — MARS 1997

La présente édition comprend tous les amendements adoptés par le Conseil
avant le 13 novembre 1996; elle annule et remplace, a partir du 1% aoiit 1997,
les éditions antérieures de I’Annexe 17.

Tous les renseignements relatifs 4 P'application des normes et pratiques
recommandées figurent i I’ Avant-propos.

ORGANISATION DE L’AVIATION CIVILE INTERNATIONALE
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