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sur de mvini ayant l'avion
pde & la tour de LYON g
-

'a au courant,

fi-'--ilil H 00 - Il 1'0PS ~ ZDA 908 le mes auivant,
y fectur I& = I900 H - Entendu avion volant nI:: ﬂ'ﬁt
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Immédiatement le contrSleur de service prend contact aves
lea gendarmeries dea lieux qul confirment,

SRR @ me demande est formilée A ORLY GCR, sans

Aprés conversation téléphonique aveo ORLY il aft que
1e DC.4 canadien C.F.E.D.N. n'est toujours pas arrivé 4 QHLY et
n'a contactd avcune station de 1l'organisme de contrGle Nord,

Les messages QUA sont envoyés aux diffdrents chefs et ATC
intéresads par le trajet du DG4 canadien,

-~ 1950 = Requ appel téléphonique de GAP sonscernant avion
présumé en détresse. Permanence agsurdée a GAP durant la nuit
N* 108 & GAP.

- 8000 - Message présimption amocident adressé & SNAS ot
DNT4 - (Copie ci-dessous).

Vous signale présomption accident DC.4 C.F.E.D.N, =
parcours ITED - FFPOL - QTN ITED I4I5 - QHE FFOL
1825 - Préfet de GAP signale un avion volant &
basse altitude - une explosion surait dié entendus
vers 17 H 00 sur le barrage de SAUTET Sud-Est
Grenoble = Hecherches &n cCOUTrd.

r|.| - ‘.m nm -
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f - BOIS - fecture I35 { Lieu aceident Pic
B 1'0h1m“i mm_i?ﬁﬁ - Témoins ont vu avion volant®
;‘*r bas - entendu 2 explosions et vue grande lusul, et




0400 - l-r de Gremoble - St Poucet - Recherches en
Hm ts négatifs - Recherchea reprendront a4 l'aube,

= OB20 = Message suivant envoyé A SNaé-INTA

m'mt-a-n-m..m'.
- DNTA ~ SNA/D - SNA/S.
luit- présomption accident DC.4 CFEIN.
lqnipt de secours n'a rien trouvé - mmrma reprendront

4 l'aunbe,
ATC FFC3,
« 0500 = Avion SATER doit ddpoller A l'aube si les condi-
tions métdo le permettent,

- 0600 = LEO 45 FZJJA décolle pour alerte SATER recherches
C-FEIN,

= 1535 = Message sulvant expédié A SNAE - CA @
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~ tres 5 souligné),

- OL ! Trajet ROME ORL
t Numro indicatif de l'avian,
IS - Heure estimde de refport & la verticale
Puis heure de repport 4 la verticale d'Ia-

Tracé shématique du trajet, les petits cercles repré-
sentant lea =& omea prineipsux survolés (Istres,
Montélimar, Lyon),

1845, Heure estimde de survol de Montélimar par le
contrSle du CCR - 1643 - Heure de repprt au deasus
de Montdlimar (43 soulignéd).

85 BS-TS Altitude indiguée sur le PLN-DEP en passant
par BASTTA-ISTHES,
2 Demande du pilote de descendre de I0.500 feets
1'altitude de 9.000 feets pour effsotuer le pareour
IS TRES-LYON,
(90 soulignd signifie l'accord du CCR).

105 BS Altitude de repprt & 1l'entrde de zone &
BASTIA (sur HXS2 3985), (IO5 soulignd signirfie
10.500 fests, altitude corrects par rapport aux alti-
tudes quadrantales et de sdeurité ainsi que par rap-
port au traric aériem),

20 - sculignd - Altitude de report apras le passa-
ge & TSTRES -~ 9,000 reets ayant &id accordd par le
contrile,

Y




ar 1a lottre B - G188 -

- IIdme Case: OL I755 QUA Wil -
o0 A ~ _annotation du contrSleur en oharge gul a portd l'heure
: d'une communication téléphonique avec ORLY, par
lagquelle 11l demandait des nouvelles de l'avion =
ORLY lul a répondu négativement.

= Annotation du contrfleur qui a estimé
arr [.] OHLY & IB825.

Depuis le moment de son entrée en zone, signalé & BASTIA &
I5I6 jusqu'a son dernier contact en radiotéléphonie sur Iaz,I Me/s
au dessus de Montélimar l'aviona parfaitement travaillé, Sa navi-
gation paraft triés correote sl 1l'on se référe aux positions succe
=g8ivea qu'il indique,

Seules, les I7 minutea de vol entre ISTRES et MONTELIMAR
paraissant aiaauta.hluu, compte tenu des venta a l'altitude de vol

& 9000 feet, Mais il ne s'aglt gue de 2 ou 5 minutes, le contré-
leur ayant estiméd 20 minutes de vol,

Diffdrentes thises peuvent Stre émises quant aux causes de
l'sccident, il appartient aux services compétents d'y rdpondre,

aple certifide confo
Le giﬂ' du Centre E!gimﬂ da la
Ctrulation Adrienne, dA'ATX.
Signéd : FORGEAT.




otation du contr8leur en charge qui

} communication téléphonique avee _
uelle il demandait des nouvelles de
‘1ui a répondu négativement, 6

i

& OHLY & Is2s,
MALES :

moment de son entrée en zone, signa
n dernier contact en radiotéléphoni
mtélimar 1'aviona parfaitement trav
trés correcte si 1l'on se référe sux
ndique, R

88 I7 minutea de vol entre ISTRES e |
sutables, compte tenu des vents & 1'%

ais 11 ne s'aglt que de 2 ou 5 minu®
imé 20 minutes de vol. :

@8 thises peuvent Etre dmises quant gl
appartient aux services compétents

Qopie certifide nnf':l
Le Chef du Centre Régional
Cirulation Adrienne, 4'AL

S1ond 3+ FARARAT.
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