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Texto Tenente PILAV Miguel Gaspar

Era de noite... a chuva batia na janela de forma ritmada, com forca
de gente. As pingas, que passavam horizontais, eram prova de que o
vento estava forte também. Uma daquelas noites, que deveria ser pas-
sada na companhia da familia, a lareira, estava a ser passada no
ambiente de camaradagem da esquadra. O telefone tocou! Pronta-
mente, um grupo de homens, em fato de voo, saltou do assento, como
que projetados por uma forca invisivel, e cada um correu para seu
lado, como se tudo fizesse parte de uma coreografia ensaiada. Have-
riam de se encontrar depois no helicéptero, mas de momento cada um
tinha em mdos uma tarefa diferente!




o pasren il

Assim comeca, normalmente, mais uma missdo da Esquadra 751. E comemo-
ramos agora, o facto de ser assim hd ja 35 anos...

A missdo de Busca e Salvamento Maritimo impde-se pela sua importdncia,
pois assegura um ambiente seguro ao turismo, lazer e comércio, o que da ori-
gem a um maior fluxo de embarcacoes e consequente crescimento econémi-
co, benéfico para o pais. A Esquadra 751 Pumas é pois a fiel depositdria da
Busca e Salvamento a nivel nacional, a qual, com um esforco coordenado com
outras esquadras, com a Marinha Portuguesa e com a Autoridade Nacional
de Protecdo Civil garante o cumprimento desta missdo numa drea do ocea-
no Atldntico que corresponde a 63 vezes a do territério nacional. Esta drea de




responsabilidade é a segunda maior do mundo, ficando
apenas ligeiramente aquém da do Canadd.

As primeiras aeronaves que fizeram parte da Esquadra
aquando da sua criagdo, em 28 de Abril de 1978, foram
helicépteros SA-330 Puma. Estes helicépteros foram adap-
tados da missdo de combate que tinham na guerra colo-
nial, para poderem executar um novo tipo de missdo: a
Busca e Salvamento. Ao servico da Esquadra 751, estas ae-
ronaves fizeram ainda 30.000 horas de voo e registaram

nos seus anais o orgulhoso nimero de 1800 vidas salvas.

E preciso fazer a ultima inspecéo a chuva e com uma
lanterna, pois a visGo tem que comecgar a adaptar-se ao
ambiente noturno e a luz dos holofo-
tes da placa néo permitiria isso. Jé no
helicéptero, com os planos de voo in-
troduzidos e autorizados, com os da-
dos e as coordenadas corretas do
“alvo”, todos prontos e equipados, é
altura de pér em marcha! Néo hé
um segundo a perder. Cada segundo
que ganharmos no ch@o aumenta um
pouco a esperanca de quem pediu a
nossa ajuda. O arranque dos moto-
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res é rapido, mas hé um pequeno con-
tratempo: um dos sistemas eletréni-
cos néo quer ligar! Rapidamente, e usando o seu manancial
de conhecimento, o operador de sistemas (OPS) analisa o
problema e dd a volta a situacéo. O sistema estd de novo
operacional e pronto para a missGo! O comandante, con-
centrado, comeca a alinhar o helicéptero no heliporto de-
senhado no “taxiway”, enquanto que o co-piloto dedilha
sem parar no computador de bordo e comunica com a
Torre. Estd escuro, chuvoso e a visibilidade muito md. A es-
tes fatores junta-se a urgéncia de ter que descolar ja. A
fase é critica e requer concentracéo. A Torre autoriza e o
helicéptero descola para os 10 pés, altura a que se faz o
altimo check de verificagéo. Todos os valores séo légicos e

A prontiddo dos meios que opera é também da respon-
sabilidade da Esquadra 751. Isto deveu-se a uma reestru-
turagdo ocorrida na Forca Aérea Portuguesa, em 1997,
racionalizando e otimizando os processos de manutencdo
das aeronaves traduzindo-se num maior desempenho glo-
bal desta drea que tém sido um ex-libris da Esquadra,
tanto na exceléncia empregue nas suas fungdes, como no
espirito de sacrificio que advém, ndo de arriscar a prépria
vida, mas fazer o necessdrio para que as aeronaves voem
e se cumpram as missdes em seguranca. O “trabalho na mi-
na”* ndo é facil e s6 alguns sabem o esforco que estes ho-
mens, que trabalham nos bastidores, fazem para que um
conjunto de pecas tenha a habilidade “mdgica” de conse-
guir voar...
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Emblemas das Esquadras SA-330 Puma

A baixa visibilidade fazia com que o horizonte néo fosse
possivel de ser definido. Na direcéo do nariz do helicépte-
ro, onde normalmente as estrelas séo dificeis de distinguir
da luz das embarcacées, ndo havia nada, a nGo ser um
escuro tdo intenso que parecia absorver qualquer traco de
luminosidade. Por sua vez, o baixo teto (camada continua
de nuvens) fazia-nos voar mais baixo ainda, de forma a
evitar a turbuléncia causada quando se voa dentro desses
mesmos nimbos. Da imagem de radar, se vista por um
olho inexperiente, dir-se-ia que novas ilhas tinham apare-
cido no meio do mar, tal era a densidade de algumas nu-

vens carregadas de dgua, gelo e eletricidade. Se vista do

céu, a nossa rota pareceria um “slalom” feito para evitar

essas concentragées de instabilidade que, de forma ne-
nhuma, seriam benéficas se atravessadas. Tinhamos tam-
bém a misséo de trazer intacto aquilo que levémos inteiro:

aeronave e tripulacéo!

Em 2005, existe um marco significativo que viria a au-
mentar muito a capacidade operacional da Esquadra 751:
a entrada ao servico do helicoptero AgustaWestland EH101
Merlin. Esta aeronave, utilizando tecnologia de ponta, ori-
ginou um positivo incremento das capacidades da Esqua-
dra, permitindo concretamente fazer mais e com o dobro
do raio de agdo, relativamente & aeronave anterior. Com
um total de 12 aeronaves passou-se, assim, a conseguir che-
gar mais longe e consequentemente o nimero de missoes

aumentou.

O voo até ao local das coordenadas ainda era longo e,
depois de todos os desafios ultrapassados, era altura do
copiloto passar os comandos, o comandante assumir o
controlo e usar assim de toda a experiéncia e conjunto de
capacidades para executar a mais crucial parte da mis-
sdo, ou seja, estava na altura de “abrir o livro e usar o kit
de unhas”. Aquando da aproximagdo a embarcacéo, o
“checklist” entra em acdo e cumprem-se todos os passos
necessdrios para cumprir com a seguranca e otimizar a
operacédo. O operador de sistemas concentra-se, prepara a
voz e os equipamentos; o recuperador-salvador equipa-se
e com confianca absoluta nos outros elementos, amarra-
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* Nome atribuido, na giria, a drea de manutengdo



-se e prepara-se para descer a um inferno cujas labaredas
s@o de espuma de ondas; o comandante analisa o melhor
sitio para extrair a vitima; o copiloto apoia na operacgéo e
o enfermeiro fica em "standby". Sabemos que a embarca-
cdo de 14 metros a dancar em ondas, de 5 a 6 metros,
tem um pescador que sofreu um AVC. O tempo urge, mas
a seguranca ndo pode ser posta em causa. O sitio que pa-
rece mais seguro para a extracdo estd escolhido, o “checklist”
estd completo, todos estdo preparados e “briefados”. Estd
na altura de dar inicio a operacéo!

A missdo da Esquadra ndo se limita apenas a Busca e

Salvamento Maritimo. A ESQ 751 executa também opera-
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BA4, 2006, EH-101 Merlin e SA-330 Puma

¢oes de apoio tdtico, o que se traduz numa componente mais
bélica, e mais especificamente em operacdes de mobilida-
de e assalto, em transporte tdtico (de tropas), em reconhe-
cimento e ainda numa vertente que € a Busca e Salvamen-
to em Combate (CSAR) para a qual tem especificamente
configuradas quatro aeronaves.

“Homem & porta. Homem a descer!” diz o OPS. O re-
cuperador estd pendurado no guincho, a caminho da em-
barcacéo. Os pescadores estdo “briefados” do que vai
suceder porque uma aeronave da Esquadra 502, que ante-
cipadamente fez a localizacGo da embarcacéo, informou-os
do que ia acontecer via rédio. O facto dos pescadores esta-
rem bem identificados com a operagéo fard toda a diferen-
ca e abreviard o tempo da recuperacéo.

Néo cessando ja o rol de missbes atribuidas, destaca-

-se ainda a capacidade de fiscalizagdo e controlo das
actividades pesqueiras, ao longo da costa portuguesa,
para a qual tem duas aeronaves atribuidas com especifi-
cacgdes proprias.

“Um para a esquerda e meio para tras” informa o OPS,
que o comandante ouve pelo meio do ruido dos rotores. O
comandante nunca perde a embarcacéo de vista, mas a
posicéo do guincho é atrds e ele nGo consegue ver exata-
mente onde vai colocar o RS (Recuperador-Salvador). O
OPS é portanto os olhos do piloto que voa e é preciso uma
coordenacgdo extrema e uma confianca sem paralelo para
que tudo se desenrole sem problemas.

ESQUADRA 751

AERONAVE SA-330 Puma EH-101 Merlin
Morores " vt hasepomen | Trbormasa RTW322 X 3.312 s
RAIO DE ACAO 200 NM 400 NM
PASSAGEIROS 13 35

CARGA SUSPENSA 3200 kg 4535 kg

PERIODO 1978-2005 2005- ...

A precisa@o do piloto, aliada & experiéncia do OPS e a
coragem do RS, resulta numa répida chegada a embarca-
¢do. As ondas, porém, néo facilitam, tal como o facto de
ser um barco de pesca com cordas, cordames, armadi-
lhas, redes, antenas e outros obstdculos. Numa vaga um
pouco maior o RS cai e um dos pescadores quase que é
projetado borda fora. Aparentemente, o RS magoou-se
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pouco e consegue “amarrar” a vitima na maca. Faz sinal  que indica, sem necessidade de qualquer explicagdo mais
e o cabo do guincho comeca a recolher. A vitima vem a  aprofundada, a dedicacGo de todos os militares que estdo
caminho. Foi a tempo porque, mesmo com a enorme au-  atribuidos a esta Esquadra: mais de 2851 vidas salvas. Ca-
tonomia do EH-101, o combustivel estava a ficar curto. O  be-nos equilibrar o orgulho de missGo cumprida com a hu-
enfermeiro prepara-se para entrar em cena... mildade de querer aprender mais para que num futuro con-
sigamos servir Portugal ainda melhor. Sdo 35 anos a voar
A Esquadra 751 mantém em alerta: uma aeronave no  pela mais nobre das missoes.
Aerdédromo de Manobra n° 3, na ilha de Porto Santo, com
uma tripulagdo de alerta; duas aeronaves na Base Aérea Finalmente, obtém-se autorizacéo para aterrar no Aero-
n® 4, nas Lajes, Ilha Terceira, com duas tripulacdes de aler-  porto de Lisboa. O “callsign” “Medic” néo deixa margem
ta; uma aeronave na Base Aérea n° 6, no Montijo, comuma  para dividas relativamente a quem tem prioridade: temos
tripulacdo de alerta. Este dispositivo é mantido ininterrupta-  uma vitima em estado critico e temos de aterrar o mais
mente durante 365 dias por ano, 24 horas por dia. depressa possivel. Rodas no chao, cabe-nos agora “taxiar”
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Fom ESQ 751

Monumento erlgldo na Bose Aérea n° 6 Montl]o na ESQ 75] onde se pode Ier AO ESFORCO E DEDICAGAO DOS QUE POR AQUI PASSARAM

O guincho foi recolhido e a porta lateral fechada. Todos
estdo cd dentro e em seguranca. Mas nem todos estdo
bem. A vitima, que sofreu um AVC, estd fragilizada e o en-
fermeiro sabe disso. E preciso que o regresso seja rdpido e
ainda mais suave que a ida para a embarcacdo. Apesar de
todo o esforco o pior acontece. A vitima tem uma recaida:

os sinais vitais déo a indicacéo de que é preciso fazer rea-
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com poucos meios a bordo e sem outras alternativas. O -

nimacdo e fazé-la sob turbuléncia, em condicées adversas,

Foto ESQ 751

enfermeiro comeca o procedimento de reanimacéo e o RS  no limite das velocidades permitidas, chegar a placa mili-
ajuda-o naquilo que é pedido; o OPS néo fica parado e tar e passar o “testemunho” aos médicos do INEM, que
ajuda também. Esta equipa néo desiste nem por um mo-  estdo prontos a levar a vitima para o Hospital. Um enor-
mento que seja e vai para Id dos limites de exaustdo para me sentimento de orgulho enche-nos o peito assim que é
“trazer” a vitima de volta. O esforco é recompensado e, consumada a entrega e a ambuléncia parte. O espirito de
embora fracos, os sinais vitais voltam e hdg o sentimento de  abnegagdo, todo o esforco empregue, aquilo para que
“batalha ganha”. Mas a “guerra” ainda néGo acabou... treinamos, aquilo para que nos arriscémos, tudo o que
fizemos e tudo o que viermos a fazer... faz entédo sentido e
Ao longo da curta existéncia de 35 anos desta Esquadra,  personifica-se no honroso e mui nobre lema da nossa Es-
ao servico dos cidaddos portugueses e de outros que nas  quadra:
nossas dguas navegam, temos a evidenciar um nimero “PARA QUE OUTROS VIVAM" ¥
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