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Список сокращений, используемых в настоящем отчете 

АМСГ  авиационная метеорологическая станция (гражданская) 

АМЦ  авиационный метеорологический центр 

АОН  авиация общего назначения 

АОПА-Россия  межрегиональная общественная организация пилотов и 

граждан-владельцев воздушных судов 

АП 

АПСЦ 

 авиационное происшествие 

 авиационный поисково-спасательный центр 

АСК  аварийно-спасательная команда 

АСР  аварийно-спасательные работы 

АУЦ  авиационный учебный центр 

АТ  авиационная техника 

БП  безопасность полетов 

БСМЭ  бюро судебно-медицинских экспертиз 

ВД  восточная долгота 

ВКК  высшая квалификационная комиссия 

ВЛЭК  врачебно-летная экспертная комиссия 

ВС  воздушное судно 

ВТ  воздушный транспорт 

ГА  гражданская авиация 

ГАМЦ  главный авиационный метеорологический центр 

ГВС  гражданское воздушное судно 

ГМС  гидрометеорологическая станция 

ГСМ 

ЗАО 

 горюче-смазочные материалы 

 закрытое акционерное общество 

ИВП  использование воздушного пространства 

ИКАО  Международная организация гражданской авиации 

КВС  командир воздушного судна 

КНТОР АП  Комиссия по научно-техническому обеспечению 

расследования авиационных происшествий 

КРАП  Комиссия по расследованию авиационных  происшествий 

ЛС  летный состав 

МАК  Межгосударственный авиационный комитет 
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МДП  местный диспетчерский пункт 

МСЧ  медицинская санитарная часть 

МТУ ВТ  межрегиональное территориальное управление воздушного 

транспорта  

МЧС  Министерство по делам гражданской обороны, 

чрезвычайным ситуациям и ликвидации последствий 

стихийных бедствий  

НГО  нижняя граница облаков 

н.п.  населенный пункт 

НПСГ  наземная поисково-спасательная группа 

ОАО  

ОВД 

 открытое акционерное общество   

 обслуживание воздушного движения 

ОГ  оперативная группа 

ПВП  правила визуальных полетов 

ППП  правила полетов по приборам 

ППР  после последнего ремонта 

ПСВС  поисково-спасательное воздушное судно 

ПСР  поисково-спасательные работы 

ПСК  поисково-спасательная команда 

РК ЦПС  региональный координационный центр поиска и спасания 

РЛЭ  руководство по летной эксплуатации 

РПА  руководитель полетов аэродрома 

РПСБ  региональная поисково-спасательная база 

РТО 

РЦ ЕС ОрВД 

 

 регламент технического обслуживания 

 районный центр единой системы организации воздушного 

движения 

РУ  региональное управление 

РФ  Российская Федерация 

СПДГ  спасательная парашютно-десантная группа 

СНЭ  с начала эксплуатации 

СОК  средства объективного контроля 

СПАСОП  

 

 

 

 служба поискового и аварийно-спасательного обеспечения 

полетов  
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СУТ СК России 

 

 

 Следственное управление на транспорте Следственного 

комитета России 

СШ 

ТКК 

 северная широта 

 территориальная квалификационная комиссия 

ТО  техническое обслуживание 

ТП  техника пилотирования 

УВД 

УГАН НОТБ 

 управление воздушным движением 

 Управление государственного авиационного надзора и 

надзора за обеспечением транспортной безопасности 

УИБП 

УКВ 

 управление инспекции по безопасности полетов 

 ультракороткие волны 

УТЦ  учебно-тренировочный центр 

ФАВТ  Федеральное агентство воздушного транспорта 

ФАП-128  Федеральные авиационные правила «Подготовка и 

выполнение полетов в гражданской авиации РФ», утверждены 

приказом Минтранса РФ от 31.07.2009 № 128 

ФАП-147 

 

 

 

 

 

ФКУ 

ЦУКС 

ЯНАО 

 Федеральные авиационные правила «Требования к членам 

экипажа воздушных судов, специалистам по техническому 

обслуживанию воздушных судов и сотрудникам по 

обеспечению полетов (полетным диспетчерам) гражданской 

авиации», утверждены приказом Минтранса РФ  

от 12.09.2008 № 147  

 Федеральное казенное учреждение 

 центр управления в кризисных ситуациях 

 Ямало-Ненецкий автономный округ 

UTC  скоординированное всемирное время 
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Общие сведения 

18.04.2016 группа в составе 3-х вертолетов Robinson-66, участвовавших в 

вертолетной экспедиции «По следам двух капитанов», выполняла полет по маршруту: 

аэропорт Амдерма – посадочная площадка  в районе гидрометеорологической береговой 

станции на острове Белый. При подлете к острову на маршруте появилась низкая 

облачность. КВС лидирующего в группе вертолета принял решение на пробивание 

облачности вниз с целью определения высоты ее нижней границы и возможности 

выполнения захода на посадку.   При попытке снижения под облака вертолет столкнулся с 

землей и разрушился. КВС и два пассажира, оба граждане РФ, погибли. На земле жертв и 

разрушений нет. 

Расследование авиационного происшествия проведено комиссией, назначенной 

приказом Председателя Комиссии по расследованию авиационных происшествий МАК  

№ 13/769-р  от 19.04.2016. 

В соответствии с 13 Приложением ИКАО уведомление об авиационном 

происшествии было направлено в NTSB США. 

Расследование начато –  19.04.2016 года.  

Расследование закончено – 05.07.2016 года. 

Предварительное следствие проводилось Новоуренгойским следственным отделом  

на транспорте Уральского СУТ СК России. 
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1. Фактическая информация 

1.1.  История полёта 

В апреле 2016 года на базе аэроклуба «Истра» была организована экспедиция «По 

следам двух капитанов», целью которой было определение предполагаемого маршрута 

дрейфа во льдах шхуны «Святая Анна», пропавшей в 1914 году в Арктике. 17.04.2016 

восемь человек - участников экспедиции, на трех легких вертолетах R66 вылетели из 

Москвы по запланированному маршруту: Хелипорт «Истра» - Вельск – Мезень –  

Нарьян- Мар – Амдерма -  о. Белый – Мыс Желания (Новая Земля) – Нагурская.   

 

Рис. 1. Вид вертолета-аналога на стоянке 

Согласно плану полета, первая ночевка планировалась в аэропорту Нарьян-Мар, 

однако из-за несоответствия метеоусловий группа не смогла долететь до Нарьян-Мара и 

выполнила посадку на посадочной площадке вблизи н.п. Нижняя Пеша. На следующий 

день, 18.04.2016, группа продолжила полет и в 18:02 местного времени, 13:02 UTC1, 

произвела посадку в аэропорту Амдерма. После посадки группы диспетчер МДП 

поинтересовался, куда далее будет выполняться полет. Получив ответ: «На остров Белый», 

диспетчер проинформировал старшего группы: «На острове передали погоду 500  

                                                 
1 Далее по тексту указано время UTC 
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на 60», на что получил ответ: «Вас понял, сейчас проанализируем, у нас другая 

информация». 

После посадки группы была выполнена дозаправка вертолетов топливом, старшим 

группы подана заявка в РЦ ЕС ОрВД на перелет по маршруту Амдерма – о. Белый. По 

объяснениям членов экспедиции, в процессе проведения предполетной подготовки 

старший группы по спутниковому телефону уточнил прогноз погоды на о. Белый (от какой 

организации он получил метеоинформацию установить не представилось возможным). На 

АМСГ аэропорта Амдерма старший группы за консультацией не обращался. После 

проведения предполетной подготовки и получения разрешения на использование 

воздушного пространства было принято решение на продолжение полета. 

Взлет из аэропорта Амдерма произведен в 13:52. 

Проведенные комиссией по расследованию АП расчеты показали, что взлетные 

массы и центровки вертолетов группы, в том числе и аварийного R66 RA-06233, не 

выходили за ограничения, предусмотренные РЛЭ воздушных судов.  

После взлета с аэродрома Амдерма, через 1 час 52 мин полета, была произведена 

посадка на лед Карского моря, на удалении около 330 км от о. Белый. Через 08 мин после 

посадки группа выполнила взлет и продолжила полет к острову. 

По показаниям членов экипажей, полет до удаления 80 км до острова Белый 

проходил в визуальных метеорологических условиях. С этого удаления на маршруте 

появилась облачность с верхней границей 200 – 300 м, которая сначала не была сплошной, 

но ближе к острову постепенно уплотнялась. С удаления ~ 50 – 60 км до острова Белый 

облачность стала сплошной. По объяснению членов экипажей, было принято решение на 

продолжение полета к острову Белый над облаками, в расчете на то, что над островом 

погода может быть лучше. При подлете к острову ведущий группы на вертолете R66  

RA-06233, с целью определения возможности выполнения захода на посадку, выполнил 

снижение под облака. Два других экипажа группы в это время на высоте около 300 м 

ожидали результатов доразведки погоды. По показаниям экипажей, после входа в 

облачность ведущий группы доложил, что посадка на острове по метеоусловиям 

невозможна. После этого доклада связь с экипажем вертолета R66 RA-06233 прервалась. 

Авиационное происшествие произошло в 17:06 над акваторией Карского моря, на 

удалении около 1,5 км от посадочной площадки гидрометеостанции о. Белый Ямало-

Ненецкого автономного округа.  

Местность равнинная, болотистая, пересеченная многочисленными озерами и 

ручьями. В зимнее время местность и прибрежный лед покрыты слоем снега толщиной от 
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50 до 100 см. Абсолютная высота места авиационного происшествия Н = 0 м. Магнитное 

склонение +32°. Координаты места АП: 73°19'40" СШ, 69°59'37" ВД. 

1.2.  Телесные повреждения  

Телесные повреждения Экипаж Пассажиры Прочие лица  

Со смертельным исходом 1 2 0 

Серьезные 0 0 0 

Незначительные/отсутствуют 0/0 0/0 0/0 

1.3.  Повреждения воздушного судна 

В результате столкновения с ледовой поверхностью остекление кабины ВС 

полностью разрушилось, нижняя часть фюзеляжа сильно деформирована по всей 

поверхности, конструкция шасси вертолёта полностью разрушилась. Несущий и рулевой 

винты получили значительные повреждения,  хвостовая балка деформировалась вниз за 

вторым шпангоутом, разрушен узел крепления хвостового оперения. Двигатель вертолёта 

частично сорвало с узлов крепления, редуктор имеет незначительные повреждения. Пожара 

на месте авиационного происшествия не было (Рис.2, 3). 

 

Рис. 2. Состояние воздушного судна после АП 
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Рис. 3. Состояние воздушного судна после АП 

1.4.  Прочие повреждения 

Объектов, поврежденных на местности при столкновении ВС с землей, нет. 

1.5. Сведения о КВС  

Должность КВС 

Пол Мужской 

Дата рождения 06.09.1968 

Свидетельство частного пилота  № 0001373, выдано ТКК МТУ ВТ ЦР Росавиации 

18.06.2014 

Образование Первый московский медицинский институт в 2001году, 

в 2014 году прошел обучение в АУЦ ЗАО «Русские 

вертолетные системы»  

Минимум погоды  ПВП день 100х1000, Ночь 400х4000   

Общий налёт ~ 250 час2 

Налёт по типам ВС R44 ~ 50 час, R66 ~ 200 час 

                                                 
2 Достоверные сведения о налете при прохождении КВС первоначального обучения на вертолетах  R44 и R66 

получены из АУЦ. Сведения об остальном налете получены от частных пилотов, воздушные суда которых 

базировались на площадке ЗАО «Аэросоюз» совместно с вертолетом КВС.   Подтверждающих документов 

нет. 
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Налёт за последний месяц ~ 30 час на вертолете R-66 

Налёт в день происшествия 10 час 18 мин 

Общее рабочее время в день 

происшествия 

11 час 18 мин 

Перерыв в полётах в течение 

последнего года 

Не было 

Дата последней проверки  

техники пилотирования и 

самолётовождения 

Данных нет 

Предполётная подготовка Проведена КВС перед вылетом  

Отдых экипажа В  гостинице н.п. Нижняя Пеша 

Медконтроль перед вылетом Самоконтроль  

ВЛЭК  Прошел ВЛЭК в МСЧ ОАО «Аэропорт Внуково» 

15.01.2014. Срок действия до 15.01.2016. 

Авиационные происшествия и 

инциденты в прошлом 

Не было 

 

В период с 8.11.2013 по 31.01.2014 КВС прошел обучение в АУЦ ЗАО «Русские 

вертолетные системы» по программе курсов первоначальной подготовки пилотов-

любителей на вертолете Robinson R44. После прохождения обучения КВС получил 

Свидетельство № 01-03/14 об окончании программы подготовки на вертолете Robinson 

R44. В период с 1.04.2014 по 28.05.2014 в АУЦ НП «Аэроклуб Истра» КВС прошел  

обучение по программе переподготовки летного состава на вертолет R66. По 

представлению АУЦ НП «Аэроклуб Истра» в МТУ ВТ ЦР Росавиации, 18.06.2014 КВС 

выдано свидетельство частного пилота с квалификационной отметкой «вертолет R44, R66». 

КВС управлял вертолетом на основании доверенности, выданной ЗАО «Оптхолод» 

01.07.2015 сроком на один год.  

Летная книжка командира ВС комиссией не обнаружена, поэтому точные данные по 

налету после обучения в АУЦ установить не представилось возможным.  

Полеты после 15.01.2016 выполнялись КВС без медицинского заключения о допуске 

к полетам. КВС не был подготовлен к полетам по ППП, вертолет Robinson R66 

сертифицирован только для полетов по ПВП, поэтому выполнение полета и захода на 

посадку в облаках явилось нарушением требований нормативных документов. 

Уровень подготовки КВС не соответствовал выполнению задания по правилам 

приборных полетов. 
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1.6. Сведения о воздушном судне 

Тип Вертолет Robinson R66 

Государственный и регистрационный 

опознавательные знаки 

RA-06233 

Заводской номер 0484 

Разработчик Robinson Helicopter Company, США  

Дата выпуска  20.01.2014 

Собственник ЗАО «Оптхолод» 

Свидетельство о государственной 

регистрации 

№7543 от 25.04.2014, выдано 25.04.2014 

УИБП ФАВТ Минтранса РФ 

Сертификат летной годности № 2012141623, выдан 05.06.2014 

Приволжским МТУ ИТ ФАВТ, срок 

действия до 30.05.2016  

Наработка СНЭ  245 час 

Назначенный ресурс и срок службы  Разработчиком не установлен 

Межремонтный ресурс /межремонтный 

срок службы 

2000 час, 12 лет 

Последний ремонт и периодическое 

техническое обслуживание (ремонт и 

замена агрегатов) 

Ремонтов не имел,  200 часовые 

регламентные работы выполнены ООО 

«Авиамаркет Лтд» 11.11.2015, карта-наряд 

№ 05/ПТО/11-15 от 07.11.2015.   

Последнее техническое обслуживание Предполетный осмотр выполнен КВС 

18.04.2016 

Двигатель  Rolls-Royce 

Тип 250-C300\A1 

Заводской номер RRE-200493 

Дата выпуска 25.07.2012 

Ресурсы и сроки службы  

 

Межремонтный 2000 часов/12 лет/3000 

циклов 

Наработка СНЭ, часы/циклы 245,5/310 

Последний ремонт и периодическое 

техническое обслуживание (ремонт и 

замена агрегатов)  

Ремонтов не было, 200 часовые 

регламентные работы выполнены ООО 
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«Авиамаркет Лтд» 11.11.2015, карта-наряд 

№ 05/ПТО/11-15 от 07.11.2015.  

Главный редуктор  

Тип F006-1 

Заводской номер 0527 

Дата выпуска 20.01.2014г. 

Ресурсы и сроки службы 2000 часов/12 лет 

Наработка СНЭ 245 часов 

 

Вертолет был приобретен ЗАО «Оптхолод» в ЗАО «Вертолетная компания 

«Аэросоюз» (договор купли продажи № 26/12/13 от 26.12.2013). ВС в разобранном виде (в 

заводской упаковке) поступило в ЗАО «Оптхолод» в марте 2014 года. В апреле 2014 года 

специалистами ООО «Авиамаркет Лтд» ВС было подготовлено к эксплуатации. 

Дальнейшее обслуживание ВС осуществлялось ООО «Авиамаркет ЛТД» на основании 

договора № 37/R-66/08-14 от 26.09.2014, заключенного между ЗАО «Оптхолод» и ООО 

«Авиамаркет ЛТД». В процессе эксплуатации на вертолете выполнялись все необходимые 

бюллетени, директивы летной годности, а также работы, предусмотренные документами 

фирмы-производителя.  

На момент АП вертолет и двигатель имели достаточный ресурс. 

Вывод: техническая эксплуатация ВС соответствовала установленным требованиям. 

1.7. Метеорологическая информация 

Метеорологическое обеспечение 18.04.2016 по маршруту полета Амдерма –  

о. Белый (Рис. 4) осуществлялось АМСГ-3 Амдерма и АМСГ-2 Мыс Каменный Северного 

филиала ФГБУ «Авиаметтелеком Росгидромета». Маршрут полета сначала проходил по 

площадям 3, 1 зоны ответственности АМСГ-3 Амдерма, а затем по площадям Бованенково, 

2, 3 зоны ответственности АМСГ-2 Мыс Каменный. 
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Рис. 4. Планируемый маршрут группы вертолетов R-66 

 

Синоптическая обстановка 18.04.16 в закрепленных за АМСГ-3 Амдерма площадях 

3 и 1, по которым проходил начальный участок маршрут полета вертолетов группы, 

обуславливалась северной частью циклона. 

              Зональный прогноз погоды GAMET по площадям Амдерма: 

Раздел I. 

Срок действия с 12:00 до 18:00 для полетов ниже 3000 метров: 

Ветер у земли – 080 градусов 13 порыв 18 м/с по 3 площади (восточная часть),  

090 градусов 10 порыв 15 м/с по 3 площади (северная часть). 

Видимость у земли  4000 м, метель по  3 площади (северная часть), местами 

видимость 2500 м. 

Видимость 2000 м, метель по 3 площади (восточная часть), местами видимость 1000 

м, метель.  

Облачность  значительная на 200 м от поверхности земли. 

Обледенение: умеренное в облаках. 

Турбулентность: умеренная в слое 0/600 м. 

Раздел II. 

Синоптическая обстановка - северная часть циклона. 
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Ветер и температура: ветер у земли 080 градусов 9 порыв 14 м/с, Т -4ºС. 

Ветер по высотам: 

300 м - 100 градусов 13 м/с -5ºС;                   

600 м - 110 градусов 10 м/с -3ºС;                   

1000 м - 120 градусов 8 м/с -4ºС;                 

1500 м - 130 градусов 8 м/с -5ºС;                 

3000 м - 150 градусов 9 м/с -10ºС. 

Облачность значительная слоисто-кучевая на 300 м от поверхности земли, 

высококучевая, высокослоистая на 2000 метров от поверхности земли. 

Давление минимальное QNH:               Давление минимальное:  

           1005 гПа                                                 754 мм рт.ст.                     площадь 1М 

           1005 гПа                                                 754 мм рт.ст.                     площадь 3 

Прогноз погоды TAF по аэродрому Амдерма за 18.04.2016: 

С 12:00 до 21:00 - ветер у земли 090 градусов 10 порыв 15 м/с, видимость 4000 м, 

метель, облачность значительная на 300 м, сплошная на 2100 м. 

Фактическая погода METAR АМСГ-3 Амдерма за 18.04.2016: 

12:00 - ветер у земли 090 градусов 10 м/с, видимость 8000 м, метель, облачность 

значительная на 360 м, сплошная средняя, температура воздуха -3ºС, температура точки 

росы минус 5ºС, давление 1008 гПа/756 мм рт.ст., временами видимость 2500 м, метель, 

облачность значительная на 210 м. 

13:00 - ветер у земли 090 градусов 10 м/с, видимость 8000 м, метель, облачность 

значительная на 360 м, сплошная средняя, температура воздуха -3ºС, температура точки 

росы минус 5ºС, давление 1009 гПа/756 мм рт.ст., временами видимость 2500 м, метель, 

облачность значительная на 210 м. 

Синоптическая обстановка 18.04.16 в закрепленных за АМСГ-2 Мыс Каменный 

площадях (Рис. 5), по которым проходил конечный участок маршрута группы, 

обуславливалась передней частью циклона (2, 5 площади, Бованенково), зоной теплого 

фронта, находящегося в параллельных потоках, в южных (1 и 6 площадях), а также гребнем 

высокого давления в северной части полуострова Ямал  

в 3  (о. Белый) и 4 (Сабетта) площадях. 
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Рис. 5. Районы (площади) прогнозирования погоды АМСГ-2 Мыс Каменный 

Зональный прогноз погоды GAMET по площадям Мыс Каменный (1,2,3,5,6): 

срок действия с 12:00 до 18:00 для полетов ниже 3000 м. 

Раздел I 

Ветер у земли - 090 градусов 15 м/с – 1, 6 площади. 

Видимость 800 метров, сильный ливневый снег, метель, в срок с 16:00 до 18:00, 

видимость 1500 м, метель. 

Видимость 4000 м, метель, местами 1500 м - 2,5 площади; 
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Видимость 500 м, замерзающий туман - 3 площадь. 

Облачность: значительная на 100 м от поверхности земли, редкая кучево-дождевая                        

на 300 м от поверхности земли - 1,6 площади; 

значительная на 250 м, местами значительная на 90 м от поверхности земли - 2,5 

площади;                       сплошная на 60 м от поверхности земли - 3 площадь. 

Обледенение: умеренное в облаках и осадках - 1,6 площади, умеренное в облаках - 

2,5 площади. 

Турбулентность: умеренная в слое 0-1500 м - 1,2,5,6 площади. 

Раздел II 

Синоптическая обстановка - зона теплого фронта - 1,6 площади; 

                                                 передняя часть циклона - 2,5 площади; 

                                                 гребень высокого давления - 3 площадь. 

Ветер и температура у земли: 90 градусов 9 порыв 14 м/с, Т -10ºС - 2,5 площади,                                    

130 градусов 4 м/с, Т -9ºС - 3 площадь. 

Ветер и температура по высотам: 

            1,2,5,6 площади                                                              3 площадь 

200 м - 120 градусов 17 м/с, -6ºС                  200 м - 110 градусов 6 м/с, -9ºС 

600 м - 120 градусов 17 м/с, -6ºС                  600 м - 120 градусов 6 м/с, -8ºС 

1000 м - 110 градусов 17 м/с, -7ºС                1000 м - 90 градусов 6 м/с, -10ºС 

1500 м - 110 градусов 11 м/с, -8ºС                1500 м - неустойчивый 6 м/с, -12ºС 

3000 м - неустойчивый 6 м/с, -11ºС             3000 м - 340 градусов 6 м/с, -20ºС 

Давление минимальное QNH:                                 Давление минимальное:  

     1009 гПа - 1 площадь                                         757 мм рт.ст. - 1 площадь 

     1011 гПа - 2 площадь                                         759 мм рт.ст. - 2 площадь 

     1017 гПа - 3 площадь                                         763 мм рт.ст. - 3 площадь 

     1011 гПа - 5 площадь                                         759 мм рт.ст. - 5 площадь 

Корректив к зональному прогнозу GAMET по площадям Мыс 

Каменный(1,2,3,5,6) сроком действия с 13:00 до 18:00:  

видимость у земли 4000 м, метель - 1,2,5,6 площади, местами 1500 м, ливневый снег, 

метель - 1,6 площади;  

видимость 500 м, замерзающий туман - 3 площадь. 

Облачность: местами значительная на 90 м от поверхности земли - 2,5 площади, 

сплошная на 60 м от поверхности земли - 3 площадь. 

Обледенение: умеренное в облаках.  

Турбулентность: умеренная в слое 0-1500 м - 1,2,5,6 площади. 
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Раздел II 

Синоптическая обстановка: зона теплого фронта - 1,6 площади; 

                                                 передняя часть циклона - 2,5 площади; 

                                                 гребень высокого давления - 3 площадь. 

Ветер и температура  у земли 90 градусов 9 порыв 14 м/с, Т  минус 10ºС - 1,2,5,6  

площади,  130 градусов 4 м/с, Т  минус 9ºС – 3 площадь. 

Ветер и температура по высотам: 

            1,2,5,6 площади                                                              3 площадь 

200 м - 120 градусов 17 м/с, -6ºС                  200 м - 110 градусов 6 м/с, -9ºС 

600 м -120 градусов 17 м/с, -6ºС                  600 м - 120 градусов 6 м/с, -8ºС 

1000 м - 110 градусов 17 м/с, -7ºС                1000 м - 90 градусов 6 м/с, -10ºС 

1500 м - 110 градусов 11 м/с, -8ºС                1500 м - неустойчивый 6 м/с, -12ºС 

3000 м - неустойчивый 6 м/с, -11ºС              3000 м - 340 градусов 6 м/с, -20ºС 

Облачность: значительная на 300 м от поверхности земли, значительная высококучевая 

облачность на 2000 м от поверхности земли. 

Давление минимальное QNH:                                 Давление минимальное:  

     1009 гПа - 1 площадь                                         757 мм рт.ст. - 1 площадь 

     1011 гПа - 2 площадь                                         759 мм рт.ст. - 2 площадь 

     1017 гПа - 3 площадь                                         763 мм рт.ст. - 3 площадь 

     1011 гПа - 5 площадь                                         759 мм рт.ст. - 5 площадь 

     1007 гПа - 6 площадь                                         755 мм рт.ст. - 6 площадь 

Зональный прогноз GAMET Мыс Каменный по площади Бованенково сроком 

действия с 12:00 до 18:00 для полетов ниже 3000 метров: 

Раздел I 

Ветер у земли: местами 090 градусов, 12 порыв 17 м/с южнее 70ºс.ш. 

Видимость у земли  2000 м, метель южнее 70ºс.ш., местами 1000 м, ливневый снег, 

метель южнее 70ºс.ш., в срок от 15:00 до 18:00 местами видимость 2000 м, дымка, в долинах  

севернее 70º с. ш.    

Облачность: редкая кучево-дождевая на 450 м от поверхности земли южнее 70º с.ш., 

в срок от 15:00 до 18:00 местами облачность значительная на 100 м от поверхности земли в 

долинах севернее 70º с.ш.                 

Турбулентность: умеренная в слое 0/900 м. 

Раздел II 

Синоптическая обстановка: северная часть циклона.  

Ветер и температура у земли 090 градусов 9 порыв 14 м/с, Т минус 10ºС  
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Ветер и температура по высотам: 

200 м- 090 градусов 12 м/с, -7ºС;                   

600 м- 090 градусов 12 м/с, -7ºС;                   

1000 м- 090 градусов 12 м/с, -8ºС;                 

1500 м- 080 градусов 10 м/с, -9ºС;                 

3000 м- 030 градусов 10 м/с, -14ºС.  

Облачность: разбросанная слоисто-кучевая на 450 м от поверхности земли, 

сплошная высококучевая, высокослоистая на 2000 м от поверхности земли.             

Давление минимальное QNH: 1009 гПа.                              

Давление минимальное: 757 мм рт.ст. 

Фактическая погода METAR  ОГ Бованенково  18.04.2016г.:  

13:00 - ветер у земли 090 градусов 8 м/с, условия хорошие, температура воздуха 

минус 10ºС, температура точки росы -12ºС, давление 1012 гПа. 

13:30 - ветер у земли 060 градусов 8 м/с, видимость более 10 км, температура воздуха 

минус 11ºС, температура точки росы минус 13ºС, давление 1013 гПа. 

14:00 - ветер у земли 060 градусов 8 м/с, видимость более 10 км, температура воздуха 

минус 11ºС, температура точки росы минус 13ºС, давление 1013 гПа. 

14:30 - ветер у земли 070 градусов 7 м/с, видимость более 10 км, температура воздуха 

-12ºС, температура точки росы -14ºС, давление 1014 гПа. 

15:00 - ветер у земли 060 градусов 6 м/с, видимость более 10 км, температура воздуха 

минус 13ºС, температура точки росы минус 14ºС, давление 1014 гПа. 

15:30 - ветер у земли 060 градусов 6 м/с, видимость более 10 км, температура воздуха 

минус 13ºС, температура точки росы минус 15ºС, давление 1014 гПа. 

16:00 - ветер у земли 060 градусов 6 м/с, видимость более 10 км, температура воздуха 

минус 14ºС, температура точки росы минус 16ºС, давление 1014 гПа. 

16:30 - ветер у земли 070 градусов 5 м/с, видимость более 10 км, температура воздуха 

минус 15ºС, температура точки росы минус 16ºС, давление 1015 гПа. 

17:00 - ветер у земли 070 градусов 5 м/с, видимость более 10 км, температура воздуха  

минус 15ºС, температура точки росы минус 17ºС, давление 1015 гПа. 

17:30 - ветер у земли 070 градусов 3 м/с, видимость более 10 км, температура воздуха 

минус 16ºС, температура точки росы минус 17ºС, давление 1015 гПа. 

18:00 - ветер у земли 070 градусов 4 м/с, видимость более 10 км, температура воздуха 

минус 15ºС, температура точки росы минус 17ºС, давление 1016 гПа. 

 

 



 

Окончательный отчет вертолет Robinson R66  RA-06233 20 

 

МЕЖГОСУДАРСТВЕННЫЙ АВИАЦИОННЫЙ КОМИТЕТ 

 

Фактическая погода гидрометеостанции им. Попова (о. Белый) за 18.04.2016г.  

Наблюдения на ГМС проводятся через 3 часа в основные синоптические сроки. 

12:00 - ветер у земли 70 градусов 3м/с, видимость 4 км, снежные зерна, облачность 

сплошная, ВНГО 150 м, температура воздуха -8.7ºС, температура точки росы -9.4ºС, 

давление 1017.0 гПа, между сроками туман. 

15:00 - ветер у земли 70 градусов 3м/с, видимость 20 км, облачность сплошная, 

ВНГО 100 м, температура воздуха -8.7ºС, температура точки росы -9.4ºС, давление  

1017.0 гПа, между сроками снег.   

Внеочередная погода за 16:00 - ШТОРМ, туман, видимость 200 метров. 

18:00 - ветер у земли 80 градусов 1м/с, видимость 200 м, туман, ВНГО в тумане не 

определена, неба не видно, температура воздуха -10.9ºС, температура точки росы -11.8ºС, 

давление 1017.9 гПа, между сроками туман.  

В процессе  подготовки к вылету экипажи вертолетов Robinson R66 RA-06233,  

RA-06221, RA-05793 за метеорологической информацией на АМСГ-3 Амдерма не  

обращались, сведений  бортовой погоды в процессе полета от экипажей в адрес АМСГ 

Северного филиала ФГБУ «Авиаметтелеком Росгидромета» не поступало. 

Анализ метеоусловий показывает, что полет группы вертолетов R66 после взлета в 

13:52 с аэродрома Амдерма проходил по площадям прогнозирования погоды 3, 1 АМСГ-3 

Амдерма и осуществлялся по правилам визуального полета при наличии значительной 

облачности  с нижней границей 360 м и видимости под облаками 8000 м. 

После входа в зону площадей прогнозирования погоды АМСГ-2 Мыс Каменный, 

полет группы проходил по площади Бованенково, затем по 2 и 3 площадям.  Фактическая 

погода при пролете группы по площади Бованенково соответствовала для выполнения 

полета по ПВП (малооблачно, видимость более 10 км), однако при входе во 2 площадь 

появилась значительная слоисто-кучевая облачность на 300 м от поверхности земли с 

дальнейшим понижением нижней границы в процессе подлета группы к острову Белый. 

Фактическая погода за 16:00 и 18:00 гидрометеостанции им. Попова (о. Белый): туман, 

видимость 200 м, неба не видно. Условия для выполнения полета по ПВП при подлете 

группы к о. Белый отсутствовали. 

Таким образом, можно сделать вывод, что метеорологические условия в период 

выполнения попытки КВС вертолета R66 RA-06233 выполнить посадку на посадочную 

площадку вблизи гидрометеостанции им. Попова (о. Белый) оказали влияние на 

возникновение и развитие особой ситуации в полете. 

Фактическая погода  в 3  площади АМСГ-2  Мыс Каменный (о. Белый) на момент 

авиационного происшествия соответствовала прогнозируемой. 



 

Окончательный отчет вертолет Robinson R66  RA-06233 21 

 

МЕЖГОСУДАРСТВЕННЫЙ АВИАЦИОННЫЙ КОМИТЕТ 

 

1.8. Средства навигации, посадки и УВД 

Средства навигации и посадки в данном полете не использовались. 

1.9. Средства связи 

 В период выполнения полета группы для связи с МДП Амдерма и Мыс Каменный 

использовались вертолетные УКВ-радиостанции и спутниковые телефоны.  

1.10. Данные об аэродроме 

Авиационное происшествие произошло вне аэродрома. 

1.11. Бортовые самописцы 

 На данном ВС бортовые самописцы не установлены. На борту самолета находился 

портативный приемник спутниковой навигации Garmin Aera 795, данные которого 

использовались для анализа полета. 

1.12. Сведения о состоянии элементов воздушного судна и об их расположении на 

месте происшествия 

Вертолет лежит на правом борту в 50 м от места первого касания ледовой 

поверхности. Между местом первого касания поверхности и вертолётом разбросаны 

обломки элементов конструкции ВС и личные вещи членов экипажа (Рис. 6).  

 

 
 

Рис. 6. Вид места АП с высоты 100 м 

Место первого касания 

ледовой поверхности 
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Рис. 7. Схема кроков места АП 

Задняя дверь кабины 
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Положение вертолёта в момент удара о лед было близким к посадочному,  

столкновение со льдом произошло без крена, с некоторым опережением на носовую часть,  

что подтверждается полным разрушением кабины экипажа, значительным повреждением 

нижней поверхности фюзеляжа, характерной деформацией хвостовой балки и разрушением 

хвостового оперения. Разлет фрагментов ВС в стороны от направления движения (в 

основном элементов остекления кабины и лыж) составляет около 15 м. 

Двигатель вертолёта частично сорвало с узлов крепления, но некоторое время он 

продолжал работать, выбрасывая горячее масло через разрушенный маслопровод. 

Лопасти несущего и хвостового винтов сильно деформированы, имеют характерные 

изгибы и зазубрины. Характер повреждений НВ и ХВ позволяет сделать вывод, что до 

столкновения с землей двигатель находился в работоспособном состоянии (Рис. 8). Пожара 

на месте АП не было. 

 

 

Рис. 8. Вид воздушного судна на месте падения  

1.13. Медицинские сведения и краткие результаты патолого-анатомических 

исследований 

 Срок действия заключения ВЛЭК у КВС закончился в январе 2016 года.  
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В результате проведенной после АП судебно-медицинской экспертизы установлено, 

что  КВС не находился в состоянии наркотического или алкогольного опьянения. Гибель 

КВС и пассажиров наступила в результате травм, несовместимых с жизнью, полученных при 

разрушении вертолета после столкновения с землей. 

 1.14. Данные о выживаемости пассажиров, членов экипажа и прочих лиц при 

авиационном происшествии 

В момент авиационного происшествия на борту воздушного судна находились КВС 

и 2 пассажира. КВС находился на своем рабочем месте, на правом кресле командира 

экипажа. Один пассажир находился на левом переднем кресле, другой - на заднем 

пассажирском кресле.  

При столкновении вертолета с землей КВС, пристегнутый привязным ремнем, 

остался в своем кресле в кабине ВС. Пассажиры не были пристегнуты привязными 

ремнями, поэтому при ударе о землю были выброшены из разрушившейся кабины ВС.  

В результате авиационного происшествия КВС и пассажиры погибли. На земле 

жертв и разрушений нет. 

1.15. Действия аварийно-спасательных и пожарных команд 

Поисково-спасательное обеспечение полетов авиации в Уральской зоне 

авиационно-космического поиска и спасания осуществляется воздушными судами 

авиапредприятий гражданской авиации. На дежурство в системе АКПС ежесуточно 

заступают 9 поисково-спасательных воздушных судов. 

Дежурство поисково-спасательных воздушных судов осуществляется: 

круглосуточно на 5 аэродромах - Ханты-Мансийск, Сургут, Тюмень (Рощино), 

посадочная площадка Кучаны (Киров), Челябинск (Баландино); 

по регламенту на 4 аэродромах - Мыс Каменный, Березово, Тобольск, Курган. 

В состав авиационных сил поиска и спасания входят спасательные парашютно-

десантные группы (СПДГ) от 9 региональных поисково-спасательных баз (далее - РПСБ) 

ФКУ «Уральский АПСЦ» (Кировская, Пермская, Екатеринбургская, Челябинская, 

Тюменская, Ханты-Мансийская, Нижневартовская, Салехардска, Березовская). 

В 17:36 по электронной почте с Главного координационного центра поиска и 

спасания (г. Москва) на пульт управления дежурной смены Регионального 

координационного центра поиска и спасания (г. Екатеринбург) (далее - РКЦПС) поступило 

сообщение о срабатывании аварийного радиомаяка АРМ-406 КОСПАС-САРСАТ, 

установленного на воздушном судне Robinson R-66 RA-06233. Координаты воздушного 

судна 73°19'.41"с.ш. 069°59'.37" в.д. 
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В 17:40 руководитель полетов РЦ Мыс Каменный доложил начальнику дежурной 

смены РКЦПС, что при подлете к посадочной площадке о. Белый командир воздушного 

судна Robinson R66 RA-06233 не вышел на связь. Принятые меры по установлению связи с 

командиром воздушного судна положительного результата не дали. 

В 17:45 начальник дежурной смены РКЦПС определил аэродром ПСС Мыс 

Каменный (работает по регламенту с 03:00 до 17:00), поисково - спасательное воздушное 

судно Ми-8 RA-22660 ОАО АК «ЮТэйр-Вертолетные услуги», минимум КВС 100x1 день, 

300x4 ночь. Был определен аэродром дозаправки ПСВС  - аэродром Саббета, работает по 

регламенту с 03:00 до 17:00 (Рис. 9).  

Рис. 9. Аэродромы базирования ПСВС 

 

Предприняты меры по организации вылета дежурного ПСВС с аэродрома Мыс 

Каменный при соответствии метеоусловий минимуму экипажа ПСВС.  

Метеоусловия: 

- по информации РП РЦ Мыс Каменный, на аэродроме Мыс Каменный облачность 

верхняя, средняя на 200 метров, видимость 4000 м, ветер 7 м/с, порывы до  

12 м/с, Т - минус 11°С, Р - 748 мм.pm. cm.; 
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- по информации гидрометеостанции им. Попова, на п.п. о. Белый туман, нижний 

край 60 м, видимость 500 м, Т - минус 09°С, Р - 762 мм.pm. cm. 

В 17:47 начальник смены РКЦПС доложил об авиационном событии и принятых 

мерах начальнику Уральского МТУ ВТ ФАВТ. 

В 17:50 начальником Уральского МТУ ВТ ФАВТ принято решение на проведение 

ПСО(Р): подъем ПСВС при соответствии метеоусловий минимуму экипажа ПСВС, 

применение ПСВС вне регламента работы аэродрома Мыс Каменный по согласованию с 

руководством авиакомпании. 

В 17:52-17:59 информация по авиационному событию диспетчером РКЦПС 

доведена до взаимодействующих оперативных дежурных Уральского РЦ МЧС России, ГУ 

МЧС России по ЯНАО и УГАН НОТБ по ЯНАО. Постоянно осуществлялся анализ 

поступающей метеоинформации, в том числе и в районе посадочной площадки о. Белый, 

фактическая погода на которой не соответствовала минимуму КВС ПСВС (туман, 

видимость 200 м). 

В 18:10 поступил доклад от оперативного дежурного ЦУКС ГУ МЧС России по 

ЯНАО о привлечении сил и средств МЧС на организацию наземного поиска в районе 

авиационного происшествия. 

В 18:31 поступил доклад от ОД ЦУКС ГУ МЧС России по ЯНАО о том, что 

представитель авиакомпании ЗАО «ОПТХОЛОД» по каналам спутниковой связи связался 

с метеослужбой Архангельска, которая поручила работникам метеостанции на острове 

Белый обследовать район авиационного происшествия в координатах: 73°19.41 с.ш. 

069°59.37 в.д. с целью оказания помощи терпящему бедствие ВС R66 RA-06233. 

В период времени 18:35 - 21:40 осуществлялся анализ метеоусловий в районе 

авиационного события и аэродрома Мыс Каменный. Проводился анализ возможности 

привлечения ВС Ан-30 с аэродрома Нарьян-Мар, воздушного судна МЧС России из состава 

участвующих в учениях, проводимых в Красноярском крае, проводился расчет возможных 

вариантов маршрута полета ПСВС, предусматривалась и согласовывалась дозаправка 

топливом на аэродромах Саббета и Бованенково. 



 

Окончательный отчет вертолет Robinson R66  RA-06233 27 

 

МЕЖГОСУДАРСТВЕННЫЙ АВИАЦИОННЫЙ КОМИТЕТ 

 

В 21:54 начальник смены РКЦПС объявил «Готовность» для ПСВС Ми-8 

 RA-22660 ОАО Авиакомпания ОАО «ЮТэйр-Вертолетные услуги»: взлет при 

соответствии метеоусловий минимуму летного экипажа ПСВС на аэродроме Мыс 

Каменный и в районе авиационного события о. Белый. 

В 22:03 начальник смены КЦПС объявил «Готовность» для экипажа резервного 

вертолета Ми-8 Авиакомпании ОАО «ЮТэйр-Вертолетные услуги» на аэродроме Мыс 

Каменный: взлет по команде. 

В 22:50 получена информация от начальника смены ГКЦПС и подтверждена 

оперативным дежурным ЦУКС ГУ МЧС России по ЯНАО о том, что в результате 

обследования местности работниками метеостанции на острове Белый был обнаружен 

разрушенный вертолет R66 RA-06233 и три погибших члена экипажа. 

В 23:18, по указанию начальника Уральского МТУ ВТ ФАВТ, поисково-

спасательные силы приведены в исходное состояние. 

В результате действий поисково-спасательных сил (в том числе 

взаимодействующих сил и средств) обнаружено место аварийного происшествия, тела 

командира воздушного судна и двух пассажиров. Информация об авиационном 

происшествии доведена по установленной схеме. 

Таким образом, приведение поисково-спасательных сил и средств в готовность к 

выполнению ПСО(Р) соответствовало требованиям нормативных документов, однако  

из-за несоответствия метеоусловий на о. Белый минимумам КВС, подъем ПСВС не 

осуществлялся.  

1.16.   Испытания и исследования 

В лаборатории ГСМ аэропорта Салехард проведен анализ авиационного топлива и 

масла, отобранных из заправочных баков вертолета R66 RA-06233. Данные анализа 

подтвердили их кондиционность. 

№ 

п/п 

Аэродромы Расстояние/время полета 

Тип ВС 

Время 

работы в 

зоне АС 
Вылета 

дозаправки 

До аэродрома 

дозаправки 

До места 

АС 

1. Мыс Каменный Саббета 320 км 

01:27 

560км 

02:33 

Ми-8 01:22 

2. Мыс Каменный Бованенково 288 км 

01:19 

629км 

02:53 

Ми-8 00:30 

3. Нарьян-Мар - - 890км  Ан-30 02:20 

 



 

Окончательный отчет вертолет Robinson R66  RA-06233 28 

 

МЕЖГОСУДАРСТВЕННЫЙ АВИАЦИОННЫЙ КОМИТЕТ 

 

1.17. Информация об организациях и административной деятельности, имеющих 

отношению к происшествию 

Вертолет Robinson R66 RA-06233 был куплен ЗАО «Оптхолод» в ЗАО «Вертолетная 

компания Аэросоюз» (договор № 26/12/13 от 26.12.2013). Фактически ВС было куплено 

КВС, являющимся генеральным директором ЗАО «Оптхолод», но оформлено на ЗАО 

«Оптхолод». После покупки вертолета КВС выполнял на нем полеты по доверенности, 

оформленной на него бухгалтером ЗАО «Отпхолод». 

1.18.  Дополнительная информация 

Аварийный приводной передатчик  (ELT), установленный на ВС, сработал в момент 

авиационного происшествия. Сигнал радиомаяка по системе КОСПАС-САПСАТ был 

принят Главным координационным центром поиска и спасания (г. Москва). Сообщение о 

поступлении сигнала  и координаты аварийного ВС Robinson R66  

RA-06233 были переданы на пульт управления дежурной смены Регионального 

координационного центра поиска и спасания (г. Екатеринбург).  

1.19. Новые методы, которые были использованы при расследовании 

Новые методы при расследовании АП не использовались. 
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2. Анализ 

При анализе использовались записи радиопереговоров между экипажем и 

диспетчерами МДП аэропортов Амдерма, Сабетта, Мыс Каменный, расшифровки записей 

треков GPS, протоколы опроса экипажей, участвующих в перелете, данные представленной 

в комиссию по расследованию АП летно-штабной и эксплуатационно-технической 

документации, результаты осмотра аварийной авиатехники, а также данные, 

представленные Северным филиалом ФГБУ «Авиаметтелеком Росгидромета». 

Установлено. 

18.04.2016 группа, состоящая из трех вертолетов R66, выполняла полет по 

маршруту: Нарьян Мар – Амдерма – о. Белый. После посадки в аэропорту Амдерма 

старший группы получил от диспетчера МДП информацию о том, что на о. Белый погода 

не соответствует правилам визуальных полетов: туман, видимость 500 м, нижняя граница 

облачности 60 м, на что старший группы ответил: «Вас понял, сейчас проанализируем, у нас 

другая информация». 

В аэропорту Амдерма была выполнена дозаправка вертолетов топливом, старшим 

группы подана заявка в РЦ ЕС ОрВД на перелет по маршруту Амдерма – о. Белый. По 

объяснениям членов экспедиции, в процессе проведения предполетной подготовки 

старший группы по спутниковому телефону уточнил прогноз погоды на о. Белый (от какой 

организации он получил метеоинформацию установить не представилось возможным). По 

показаниям членов экипажей, согласно информации, полученной  старшим группы по 

спутниковому телефону, погода на о. Белый была 150х4000. Наиболее вероятно, старший 

группы получил фактическую погоду на о. Белый, которая за 12:00 была следующей: ветер 

у земли 70 градусов, 3 м/с, температура  воздуха -8.7ºС, точки росы -9.4ºС, давление 1017.0 

гПа, барическая тенденция -0,2 (падение за последние 3 часа на 0,2 гПа), снежные зерна с 

туманом, между сроками туман, сплошная облачность с нижней границей облаков 150 

метров, видимость 4 км. 

Примечание: в соответствии с 2.8. ФАП-128:  

«КВС перед полетом в целях выполнения авиационных работ или АОН обязан 

убедиться в том, что: 

…; 

- для полета по ПВП, за исключением полета в районе аэродрома вылета, 

информация о фактической погоде или подборка текущих сводок и прогнозов 

указывают на то, что метеорологические условия на той части маршрута, 
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по которому воздушное судно должно следовать в соответствии с ПВП, 

обеспечат к запланированному времени возможность соблюдения ПВП».  

Корректив к прогнозу погоды АМСГ-2 Мыс Каменный с 13:00 до 18:00 по площадям 

1,2,3,5,6 ниже эшелона 3000 метров указывал на то, что ко времени прилета группы на о. 

Белый (площадь № 3) прогнозируется сплошная облачность с нижней границей 60 м, туман, 

видимость 500 м, в облаках умеренное обледенение. 

На АМСГ аэропорта Амдерма старший группы за консультацией не обращался, 

решение на продолжение полета было принято без достаточного анализа синоптической 

обстановки. Со слов членов экипажей группы, при отсутствии погоды на о. Белый 

предполагалась посадка на запасном аэродроме Сабетта, погода на котором 

соответствовала для захода на посадку в визуальных условиях. В то же время, аэродром 

Сабетта в качестве запасного старшим группы не запрашивался и подтвержден не был. 

После проведения предполетной подготовки и получения разрешения на 

использование воздушного пространства, в 13:52 группа произвела взлет с аэродрома 

Амдерма. После взлета, согласно данным приемника спутниковой информации Garmin 

Aera 795,  полет вертолета R66 RA-06233 проходил над поверхностью Карского моря со 

средним путевым углом ~30º, на скорости около 170 км/ч, на высотах от 15 до 30 м (Рис. 

10), что ниже безопасной высоты, предусмотренной п.16 ФАП -136/42/513.  

Примечание: согласно п. 3.2. раздела III ФАП-128 «Общие правила выполнения полетов» : 

 «КВС и, в случае использования воздушных судов, включенных в сертификат 

эксплуатанта, эксплуатант воздушного судна обеспечивают выполнение 

полетов в порядке, установленном Федеральными авиационными правилами 

полетов в воздушном пространстве РФ». 

В соответствии с п. 16 раздела II «Виды полетов ВС» ФАП-136: 

«Безопасная высота полета ниже нижнего (безопасного) эшелона по ПВП, 

ППП устанавливается с таким расчетом, чтобы истинная высота полета 

(запас высоты над препятствием) составляла: 

а) над равнинной или холмистой местностью и водным пространством: 

на скоростях 300 км/ч и менее - 100 м; 

на скоростях более 300 км/ч – 200 м; 

                                                 
3 Федеральные авиационные правила полетов в воздушном пространстве РФ, утвержденные  совместным 

приказом Минобороны РФ, Минтранса РФ, Российского авиационно-космического агентства от 31.03.2002 

№ 136/42/51 
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Рис. 10. Параметры полета вертолета R66 RA-06233 по м-ту Амдерма – о.Белый 

Анализ метеоусловий показывает, что полет группы после взлета с аэродрома 

Амдерма проходил по площадям прогнозирования погоды 1,3 АМСГ-3 Амдерма и 

осуществлялся по правилам визуального полета при наличии значительной облачности  с 

нижней границей 360 м и видимостью под облаками 8000 м. После входа в зону площадей 

прогнозирования погоды АМСГ-2 Мыс Каменный, полет группы проходил сначала по 

площади ОГ Бованенково, затем по 2 и 3 площадям. Фактическая погода при пролете 

группы по площади ОГ Бованенково соответствовала для выполнения полета по ПВП 
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(малооблачно, видимость более 10 км). На удалении около 330 км от о. Белый (в районе 

площади прогнозирования ОГ Бованенково), в 14:44, группа выполнила посадку на лед 

Карского моря. Фотографии, сделанные в этот момент одним из членов экипажа, 

подтверждают наличие простых метеорологических условий на данном участке маршрута 

полета (Рис. 11). 

 

Рис. 11. Посадка группы на лед Карского моря 

В 14:52, после короткого отдыха, группа выполнила взлет в направлении о. Белый.   

После взлета КВС вертолета R66 RA-06233 продолжал полет над Карским морем на 

высотах от 1 до 60 м, с переменными скоростями от 115 до 180 км/ч. 

Со слов членов экипажей, на удалении около 80 км от острова Белый (при входе 

группы во 2 площадь прогнозирования погоды АМСГ-2 Мыс Каменный), появилась 

значительная слоисто-кучевая облачность с верхней границей 300 м и нижней границей 

около 100 м. Согласно прогнозу погоды по 2 площади Мыс Каменный, в период с 13:00 до 

18:00 прогнозировалась значительная облачность с нижней границей 90 м, видимость под 

облаками 4000 м, метель. 

По показаниям членов экипажей, два вертолета продолжили полет по ПВП над 

облаками в расчете на то, что над островом погода улучшится и можно будет выполнить 

посадку на посадочную площадку в районе гидрометеостанции им. Попова. КВС вертолета 

R-66 RA-06233 продолжал полет под облаками на высотах от 5 до 15 м со средней 

скоростью 115 км/ч. 

Примечание: согласно п. 3.33.3. ФАП-128: 

«Полет по ПВП может осуществляться над облаками, если: 

а) расстояние по вертикали от облаков до ВС не менее 300 м; 
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….; 

г) при прогнозируемых метеорологических условиях на аэродроме назначения 

за один час до и два часа после ожидаемого времени прилета, составляющих: 

видимость не менее 5000 м, облачность не более двух октантов и 

отсутствие прогнозируемого тумана, ливневых осадков и грозовой 

деятельности. При отсутствии прогноза погоды для аэродрома назначения, 

для целей данного пункта может применяться прогноз по району пункта 

посадки». 

В 16:15 КВС, наиболее вероятно, из-за ухудшения видимости перед заходом солнца 

(на о. Белый заход солнца 18.04.2016 был в 16:20) и понижения облачности, приступил к 

набору высоты на скорости около 180 км/ч. В 16:37 была набрана и в дальнейшем 

выдерживалась высота полета около 320 м. Далее полет выполнялся по ПВП над облаками, 

в сумерках.  

Примечание: Согласно разделу 2 РЛЭ вертолета R66 «Эксплуатационные ограничения»: 

«Разрешены полеты по правилам визуальных полетов ПВП (VFR). 

Разрешаются полеты ночью по правилам визуальных полетов только в 

случае, если установлены и находятся в исправном состоянии посадочные 

фары, навигационные огни, лампочки освещения приборов и проблесковые 

огни для предотвращения столкновений». 

Все вышеперечисленные приборы на вертолете были установлены. 

По объяснению членов экипажей, за 15 мин до подлета к острову Белый КВС 

вертолета R66 RA-06233 передал, что снижается под облака с целью оценки возможности 

выполнения посадки на посадочную площадку вблизи гидрометеостанции им. Попова. 

Необходимо отметить, что КВС не имел допуска к полетам по ППП, а вертолет R66 

сертифицирован только для выполнения полетов по ПВП. 

Примечание: в соответствии с требованиями п.3.33.4. ФАП-128: 

«КВС при полете по ПВП: 

принимает своевременное решение о возврате на аэродром вылета, о полете 

на запасной аэродром или о переходе на полет по ППП при ухудшении 

метеоусловий до значений ниже установленных». 

В 16:42 зарегистрировано начало снижение вертолета с Vy = 3 м/с (Рис. 12). 
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Рис. 12. Параметры конечного участка полета вертолета Robinson R66 RA-06233 
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В 16:44 высота полета составила около 15 м, путевая скорость уменьшилась до 

130 км/ч. В диапазоне времени 16:44 - 17:01 полет продолжался вдоль береговой черты 

острова Белый, с переменными курсами и переменным профилем, на высотах от 15 до 80 м, 

в диапазоне скоростей от 25 до 130 км/ч. 

В 17:01, находясь рядом с посадочной площадкой, КВС приступил к выполнению 

разворотов с кренами до 10° влево и вправо, на скоростях полета 40 – 115 км/ч, с 

изменениями высоты полета от 20 до 250 м, наиболее вероятно, пытаясь установить контакт 

с наземными ориентирами.  

Как видно из параметров конечного участка полета, КВС в процессе маневрирования 

пилотировал вертолет на скоростях полета менее 100 км/ч и высотах менее 100 м, что 

ухудшало маневренные возможности воздушного судна. Так, согласно стр. 5-11 раздела 5 

«Летные характеристики» РЛЭ вертолета R66, необходимо избегать работы вертолета на 

скоростях менее 100 км/ч на малых высотах (Рис. 13). 

 

Рис. 13. Диапазон высот и скоростей, в котором следует избегать работы ВС 
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Более того, согласно прогнозу погоды АМСГ-2 Мыс Каменный по площадям 2 и 3, 

в облаках прогнозировалось умеренное обледенение.  

Справочно: вертолет R66 не оборудован противообледенительной системой (за 

исключением входного устройства двигателя) и не допущен к полетам в 

условиях обледенения.  

В результате осмотра аварийного воздушного судна на подшипниках хвостового 

редуктора и обтекателе вала несущего винта обнаружены следы незначительного 

обледенения (Рис. 14, 15), которое могло оказать влияние на аэродинамические 

характеристики ВС и ухудшить его управляемость. Отсутствие противообледенительной 

системы остекления кабины экипажа также могло привести к его обледенению и, как 

следствие, к значительному ухудшению видимости закабинного пространства (вследствие 

полного разрушения остекления кабины экипажа установить наличие обледенения на 

остеклении не представилось возможным). 

 

 

Рис. 14. Отложения льда на элементах конструкции ВС 

Отложения льда 

на обтекателе  

вала НВ 



 

Окончательный отчет вертолет Robinson R66  RA-06233 37 

 

МЕЖГОСУДАРСТВЕННЫЙ АВИАЦИОННЫЙ КОМИТЕТ 

 

 

Рис. 15. Отложения льда на элементах конструкции ВС 

При выполнении поиска посадочной площадки в тумане, в целях контроля за 

высотой полета КВС, вероятно, пользовался радиовысотомером RA-4000, штатно 

установленным на вертолете. Однако при полетах на малых высотах над толстым слоем 

льда и снега радиовысотомер может измерять высоту с большой ошибкой, так как 

измерение высоты может происходить от нижней кромки ледяного и снежного покрова или 

от дна моря. При маневрировании воздушного судна (при наличии кренов) показания 

радиовысотомера могут завышаться.  

Со слов членов экипажей группы, после снижения под облака от КВС поступил 

доклад, что посадка на острове невозможна и он приступил к набору высоты, после чего 

связь с экипажем прекратилась. 

Наиболее вероятно, при попытке визуального поиска наземных ориентиров, ночью, 

в условиях тумана и безориентирной, покрытой снегом подстилающей поверхности, КВС 

упустил контроль за высотой полета и допустил столкновение с ледовой поверхностью 

Карского моря.  

Результаты осмотра ВС показали, что столкновение с ледовой поверхностью 

произошло практически без крена, с незначительным опережением на кабину пилотов, что 

Отложения льда на 

подшипниках 

хвостового  редуктора 
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подтверждается характером разрушения кабины, лопастей НВ и ХВ, а также характерным 

повреждением хвостовой балки. Согласно данным приемника спутниковой навигации, 

столкновение ВС со льдом произошло на скорости около 60 км/ч и со значительной 

вертикальной скоростью снижения, что подтверждается характером травм экипажа 

(разрывы внутренних органов, кровоизлияния и переломы костей). 

Комиссией были детально осмотрены элементы конструкции ВС, система 

управления вертолетом и силовая установка.  На узлах, агрегатах и системах вертолета 

признаков отказов авиационной техники не обнаружено. Все разрушения элементов 

конструкции ВС явились следствием нерасчетных нагрузок, возникших в результате 

столкновения вертолета с ледовой поверхностью. Характер повреждения лопастей НВ, ХВ 

и двигателя указывает на то, что до столкновения с землей двигатель был работоспособен. 

Результаты расшифровки данных EMU также показывают, что двигатель вертолета 

был работоспособен до его столкновения с ледовой поверхностью Карского моря (Рис.12). 

После потери связи с вертолетом R66 RA-06233, экипажи группы доложили об этом 

диспетчеру МДП Мыс Каменный и проследовали на аэродром Сабетта, расположенный в 

250 км от о. Белый, где и была произведена посадка. 
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3.  Заключение 

Наиболее вероятной причиной авиационного происшествия с вертолетом R66  

RA-06233 явилась потеря КВС контроля за высотой полета при попытке установить контакт 

с наземными ориентирами в метеоусловиях, не соответствующих ПВП и уровню 

подготовки пилота, что привело к столкновению ВС с ледовой поверхностью Карского 

моря.  

Авиационное происшествие обусловлено сочетанием следующих факторов: 

 принятием КВС решения на вылет при метеоусловиях, не соответствующих 

выполнению полета по ПВП в пункте назначения; 

 невыполнением КВС требований ФАП-128 о возврате на аэродром вылета при 

ухудшении в полете метеоусловий ниже установленных для ПВП; 

  выполнением КВС полета в условиях ППП, к которым он не был подготовлен; 

  выполнением полета в процессе поиска посадочной площадки на высотах и 

скоростях, не рекомендованных РЛЭ для полета воздушного судна;  

 наличием обледенения в облаках, затруднявшего управление воздушным 

судном, не оборудованным для полетов в условиях обледенения. 
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4. Недостатки, выявленные в ходе расследования 

4.1. В нарушение требований п.1.7 ФАП-147, КВС не имел действующего 

медицинского заключения о допуске к полетам.  

4.2. В нарушение требований п. ФАП-128, пассажиры в полете не были пристегнуты 

привязными ремнями 
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5. Рекомендации по повышению безопасности полетов  

5.1.  Авиационным властям России:  

5.1.1.  Обстоятельства и причины авиационного происшествия изучить на специальных 

разборах с руководящим, командно-лётным, инспекторским составом, членами 

летных экипажей АОН и персоналом органов УВД. 

 

5.2. Руководителям организаций АОН 

5.2.1.   В связи с повторяющимися случаями выполнения полетов частными пилотами ВС 

АОН при отсутствии  или с истекшим сроком действия обязательных документов 

(сертификатов летной годности ВС, пилотских свидетельств, медицинских 

заключений о допуске к полетам), акцентировать внимание летного и инженерно-

технического персонала  на личной ответственности за соблюдение требований 

воздушного законодательства Российской Федерации в части.  

5.2.2.  С летным составом повторно изучить порядок анализа метеоусловий перед 

принятием решения на вылет, а также правила визуальных полетов и правила 

полетов по приборам. 

 

 

 

 


