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Das Berliner Geschiiftshaus der Wilhelma in Magdeburg.
Architekten Solf und Wichards in Berlin.
(Mit Abbildungen auf Blatt 23 bis 26 im Atlas.)

Der alte, von den wichtigen Verkehrsadern Kénigs- und
Spandauerstralie durchkreuzte Stadtteil Berlins, den die Spree
und Stadtbahn begrenzen, hat sich im grofien und ganzen
zu einem reinen Geschiftsviertel umgewandelt, dem die grollen
Versandhiuser mit ihren Waren- und Kontorriumen ein be-
stimmtes Gepriige gegeben haben. Nachdem iiberleitend zur

{Alle Rechte vorbehalten.)
dazu, sich in der Nihe der Hauptverkehrsadern wertvolle Grund-
stiicke zu sichern, um darauf gelegentlich fiir eigene Zwecke
und gleichzeitig als reprizentative Kapitalanlage eigene Bauten
errichten zu kinnen. Die Grundrisse und das Auliere derartiger
Geschiiftshiuser entfernen sich von den Wohnhaustypen mehr
und mehr, Die neuesten Schopfungen dieser Art bringen Wesen

Ahb, 1,

Gegend des grofien Fremdenverkehrs mit seinem Kleinverkanf
in dem von der Strafie Unter den Linden und der Leipzigerstralle
begrenzten und von der Friedrichstrafie durchquerten Viertel die
grofien Bankhiuser in prunkenden Paliisten sich niedergelassen
haben, werden auch aus der Friedrichstadt die Wohnhiiuser all-
mihlich verdringt, und die Grundstiickswerte steigen unaufhalt-
sam. IEsentstehen hier immer mehr jene eigenartigen Stitten der
Arheit und des Verdienstes, welche insonderheit die mannig-
fachen Arten des neuzeitlichen Versicherungswesens bedingt
haben. Zuerst in den vorhandenen Wohnhiiusern so gut wie
miglich untergebracht, schritten die Gesellschaften allmihlich
Zoitschrift f. Banwesen. Jahrg. LIII.

Treppenhaus.

und Zweck ihrer Benutzung klar und bewunfBit zum Ausdruck.
Zu einem der hervorragendsten dieser Bauten ziihlt das jiingst
entstandene Wilhelmahaus in der Taubenstralie, das die all-
gemeine Versicherungs- Aktiengesellschaft Wilhelma in Magde-
burg nach dem Entwurfe und unter der Leitung der Architekten
Solf und Wichards in Berlin in der Zeit vom 1. September
1900 bis zum 1. Dezember 1901 errichten liel, Auch das
Stammhaus in Magdeburg wurde von denselben Architekten
entworfen und unter ihrer Leitung ausgefiihrt.*)

*) Vgl die Veroffentlichung iiber diesen Bau im Zentralblatt
der Bauverwaltung, Jahrgang 1897, Seite 1.
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Dem Berliner Nenbau muBten die Gebilude Nr. 16,17,18
in der TaubenstraBe weichen, so daB das in Text-Abb. 2 bis 5
zur Darstellung gebrachte Grundstiick von 1739 qm Fliche
mit 51,80 Meter Strafienfront zur Verfigung stand. Die bebaute
Fliche betrigt 1284 qm. Die Aufteilung geht aus dem Grundrif
herver. Das Gebiude umschlieft einen groBen Haupthof von
283 gm Grundfiiche. An der Nachbargrenze zur Linken liegt
ein zweiter Haupthof von 94 qm und in den beiden hinteren
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Ecken zwei Nebenhie von 36 und 42 qm Fliche. Fir
Licht und Luft ist daher in auskSmimnlicher Weige
gesorgt. Der Bau umfaBt aufler einem unter simi-
lichen Hifen sich binziehenden KellergeschoB mit drei
(der dritte liegt unter der Haupttreppe) polizeilich vor-
geschriebenen hesonderen King#ingen vom ersten und
einem Bingang vom zweiten Haupthofe aus ein Erd-
geachoB und vier Obergeschosse, die durch ein Treppen-
haus im StraBenfligel mit zwei daranliegenden -Perso-
nenaufzligen sowie durch zwei weitere Treppenhfiuser
zuginglich gemacht sind. Die beiden neben der Haupt-
treppe liegenden Fahrstithle dienen nur fiir Personen-
vetkehr, wihrend ein Auwfzug ffir Waren und ‘Personen
neben der Treppe des Quergebiudes angeordnet ist, Er
fohrt vom Keller bis zam DachgeschoB, In jedem Ge-
schosse sind Tresoranlagen vorhanden.

Bei der Einteilung der einzelnen Geschosse ist
darauf Bedacht genommen, da8 eine Vermistung sowchl
im ganzen wie in einer durch die drei vorhandenen
Treppen gogebenen Teilung miglich ist. Innere Wande
wurden daher zundchst nicht angelegt, die Eisenkon-
struktionen der Decken aber so berechnet, daf in allen
Achsen massive Teilungswinde nachtriglich eingezogen
werden kbonnen. Nur bei dem ursprilnglich fiir die
Geschiftsawecke der Wilhelma in Magdeburg bestimmten
zweiten ObergeschoB war eine weitere Teilung in ein-
zelne Riume von vornherein vorgesehen. Das Geblude
ist den polizeilichen Bestimmungen entsprechend, weil
es lediglich Geschaftszwooken dient, durchweg in feuer-
sicherer Bauweise ausgefithrt. Selbstverstindlich muBte
der duBeren Erscheinung des Gebludes als Reprisen-
tationshaus ganz besonderer Wert beigelegt werden.
Auch rechtfertigte das kostbare Grundstfick eine Auf-
wendong auBerordentlicher Mittel fir die Errveichung
einer kilnstlerischen, das Publikum anziehenden Wir-
kung der Strafenfront. Dafl dieselbe trotzdem nicht auf-
dringlich in die Erscheinung tritt, ist als Verdienst der
Architekten besonders anzuerkennen, Von gediegener und
monumentaler Wirkung der Fassade geben die Atlasblitter 23
bie 26 eine Vorstellung. Die Hthe bis zum Hauptgesims
betriigt 21 m, sie erreicht somit annihernd die baupolizei-
lich zuldssige Grenze von 22 m. Die Neigung des Sattel-
daches durfte 45° wenig Ubersteigen, die Dachfliche kann
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deshalb  im  StraBenbilde leider

Mi_:?;;#_— ——— == =i:$—l__ﬂ,_ . nicht zur Geltung kommen. In
e — — R strenger und straffer Weise ist
= o soece - = durch das Zusammenfassen des

Erdgeschosses und dreier Ober-

gescliosse ein grofler monumen-

‘ ' taler Zug erreicht worden. Das

galerieartig  bebandelte vierte
Obergeschofl ist hierzu in wirk-
samen Gegensatz gebracht, Zei-
gen die hoch aufstrebenden und
die Deckenlast {ibertragenden
tiefleibigen Pfeiler ecine kriftige
konstruktive Betonung der Senk-
rechten, so ist die Wagercchte
in der GeschoBeinteilung mehr
dekorativ  hervorgehoben. Die
Flichen iiber den reich geglie-
derten Fensterbogen im  ersten
ObergeschoB ziert ein eigenartig
verschlungenes Bandornament auf
______ — laubgeschmiicktem Grunde, dar-
— < : iiber sind leichte jonische Siulen-
stellungen auf Kragsteinen und
Postamenten eingebaut. Sie tragen
zierliche Gebiilke und reich aus-
gestattete  Balusterbriistungen.
Abb. 7. Wandbekieidung im Sitzungssaal. Der Mittelbau mit dem in das erste
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Abb. 8. Heizkirper mit Sitzbank im Erdgescholl des Haupttreppenflurs.

Abb. 9. Schalterhalle im ersten ObergeschoB. Wand E (s. Abb. 3).

Geschol hineingezogenen Portal ziert ein auf schin gezeichneten
Konsolen ausgekragter Erker, der iiber dem vierten Gescholl
mit einem Balkon abgeschlossen ist. Die Auflosung des lang-
gestreckten Baues nach oben erfolgt an den Seiten durch gedrun-
gene massive Turmaufbauten mit Kupfer gedeckten Hauben,
withrend der Mittelbau nur wenig {iber das Hauptgesims her-
vorgezogen ist und in dem groflen Standbilde der Wilhelma
einen kostbaren und bezeichnenden Schmuck erhalten hat.
Auf vier Wappenschildern hat das oberste GeschoB sinn-
bildlichen Schmuck durch die Darstellung eines gefliigelten
Rades, des Bienenkorbes, der Sanduhr und eines Segelschiffes
erhalten. Der fiibrige Zierrat, zumeist naturalistischer Art,
ist gut zusammengehalten, so daf er zu gegensitzlicher
Wirkung kommt.

Die Ausfithrung der StraBenfront erfolgte selbstverstiind-
lich durchweg in echten Baustoffen. Wilnschelburger Sand-
stein wurde fiir das architektonische Gerlist gewiihlt. Rinnen
und Abfallrohre bestehen aus Kupfer, und die Dacher sind
mit braunen glasierten Pfannen eingedeckt. Die Hoffronten
sind schlicht gehalten und zur wirksamen Unterstiitzung der
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Abb. 10, Schalterhalle im ersten ObergeschoB. Wand A (s. Abb. 3).
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Abb. 11. Schalterhalle fiir das Publikum im ersten Obergeschol,
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Abb, 13,
Abschlufiwand der Stockwerkflure
wegen das Treppenbaus.

Abb. 12, Tadentiir am Haupteingang.
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Beleuchtung der angrenzenden Riume mit weill glasierten
schlesischen Steinen verblendet worden unter sparsamer Ver-
wendung von Warthauer Sandstein fiir das Hauptgesims und
einzelne Kimpferstiicke. Auch die beiden vornehm ausgestatte-
ten Portale im Hofe sind aus diesem Baustoff hergestellt.
In den geraden Sturzen der Hoffenster sind die eisernen
Trager zum groBen Teil unverhiillt gezeigt. Zur Deckung
der hofseitigen Dachflichen sind Biberschwiinze verwandt
worden.

Samtliche Decken sowie die freitragende Haupttreppe
sind in Kleinescher Banweise massiv ausgefithrt, withrend die
beiden Nebentreppen Kunstsandsteinstufen mit Eiseneinlagen
erhalten haben. Die architektonische Ausbildung im Innern
erstreckt sich nur auf den Haupteingangsflur und das Hanpt-
treppenhaus (Text-Abb. 1). Die Decken sind hier durch
angetragenen Stuck geziert und die Winde im unteren Teil
mit schin geader-
ten Marmorplat-
ten von italieni-
schem Pavonazzo
bekleidet. Auch
die  Siinlenposta-
mente haben Mar-
morfiillungen er-
halten, wihrend

Das Berliner Geschiiftshaus der Wilhelma in Magdeburg.
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aus den Abb. 7, 9, 10 und 13 hervor. Es sei hierbei auf die
schitnen Flachschnitzereien im Sitzungssaal in naturalistischem
Blattwerk aufmerksam gemacht, die von der Firma Kimbel
u. Friedrichsen in Berlin in vorziiglicher Weise ausgefithrt
sind. Von konstruktiven Finzelheiten ist noch zu erwlihnen,
dal die Ecken der vorschriftsmifiigen Ummantelung der gull-
eigernen Siulen im StraBenfliigel mit Winkeleisen und Mann-
stiidteisen Nr.104 so hergestellt sind, daB sie zur Aufnahme
der senkrechten Striinge der Lichtleitungen geeignete Hohl-
riume bilden, welche durch die Moglichkeit der Abschraubung
der Mannstidteisen stets zuginglich bleiben. Zur Unter-
bringung der Fernsprechkabel sind die Architrav-Oberglieder
der Gesimse unterhalb der Decken {iberall aus Mannstidteisen
Nr. 653 gebildet. Die wagerechten Striinge der TLeitungen
sind unter der Decke iiber den Wandgesimsen derart ange-
bracht, daB sie von unten verdeckt sind, aber sonst voll.
' stindig frei und
bequem  zuging-
lich liegen.

Um den Dach-
bodenraum nach
Moglichkeit  fiir
(Greschiiftszwecke
ausnutzen zu kin-
nen, ist der Dach-

die Saulenschiifte
als Umhiillung der
eisernen Stiitzen
aus kiinstlichem

stuhl des Strafien-

fliigels  stiitzen-
frei  ausgefiihrt.
Der Dachbinder

hat die in Text-
Abb. 14 wieder-

gegebene  Form

erhalten, er be-

Marmor  herge-

stellt sind. Fuf}-

leisten, Siulen-

postamente, Stu- ' " =
fenbelag und Trep- 158,90 1 3

pengelinder sind
im Haupttreppen-
hause in poliertem italienischen Botticino hergestellt. Alle
diese verschiedenen Baustoffe gewiihren in Verbindung mit dem
bronzenen Treppengelinder und dem bronzierten Schmiede-
eisenwerk der Aufzugstiiren ein gediegenes farbiges Bild, das
durch die in Eichenholz mit reicher Schnitzarbeit ausgefiihrten
Abschliisse der einzelnen Stockwerksflure gegen das Treppen-
haus (Text-Abh. 13) sowie durch die farbigen Treppenhaus-
fenster noch gesteigert wird.

Die Riume der Wilhelma in Magdeburg sind nachtriig-
lich aus dem zweiten Obergeschofi in das erste verlegt wor-
den und haben eine fir die Geschiftszwecke erforderliche
Einteilung erhalten (vgl. Text-Abb. 3). In einer geriumigen
Verkehrshalle, in welcher sich sechs Kassenschalter befinden,
wird das Publikum abgefertigt. An diese Verkehrshalle schlieBt
sich eine Reihe geriumiger Bureaus, worin etwa hundert
Beamte beschiiftigt werden. Im rechten Fliigel ist ein griiBeres
Zimmer als Arbeitszimmer des Generaldirektors withrend seiner
Anwesenheit in Berlin und zur Abhaltung von Sitzungen ein-
gerichtet, Der Sitzungssaal und die Schalterhalle haben hierbei
eine angemessene Ausstattung in Holzarchitektur erhalten, von
der die Text-Abb, 6 u, 11 einen Begriff geben. Die Einzel-
heiten der Wandbekleidungen des Sitzungssaales, der Ab-
schliisse des Treppenhauses und in der Schalterhalle gehen

Abb. 14. Dachbinder des Strallenfliigels.

1 IE(-F -.k

steht aus Holz
und setzt sich
auf die eisernen
Deckenbalken auf, die den Schub aufnehmen. In der Mitte
sind die Streben durch Kehlbalken gegeneinander abgesteift.
Nur je eine der beiden Streben ist biegungsfest hergestellt, sie
nimmt das von den Mittelpfetten ausgeiibte Moment unmittelbar
oder durch Vermittlung des Kehlbalkens auf. Da eiserne
Streben sich etwas teurer und dabei keineswegs feuersicherer als
holzerne stellten, wurden holzerne Streben gewiihlt. Dagegen
wurden die Pfetten aus I-Triigern gebildet und gegen Seiten-
druck durch aufgeschraubte Holzfutter versteift, die zugleich
bequemes Aufnageln der Sparren gestatten. In der Lings-
richtung wird der Dachverband, auBer durch die Kehlen an
den Seitenfligeln, durch aufgelegte Windrispen gesichert.
Der Dachboden ist ganz freigeblieben und gestattet eine
beliebige Einteilung. Die Angaben und die Berechnung des
Dachstuhles stammen vom Baurat Cramer in Berlin.

Fiir die Beleuchtung der das ganze Grundstiick ein-
nehmenden Kellerriume standen von der Strae her nur
geringe natiirliche Lichtquellen zur Verfiigung, denn der
ErdgeschoBfuboden liegt nur 16 cm iiber dem Biirgersteig
und die erkerartigen Ladenausbauten zwischen den Pfeilern
lieBen nur Lichtstreifen von geringer Breite. Trotzdem ist
in den straBenseitig belegenen Kellerriumen durch Verwen-
dung von nur zwei Reihen Luxferprismen eine gute und




217 Stever, Kaiserliche Deutsche Botachaft in Paris. 218

vollstindig ausreichende Beleuchtung erzielt worden. Auch
die in dem Hofpflaster liegenden Kellerfenster sind mit Luxfer-
prismen geschlossen worden, die eine Auflerst wirkeame Be-
leuchtung hervorbringen.

Das ganze (GebBude wird durch eine Niederdruck-Warm- -

wasserheizung erwirmt, deren sechs gubeiserne Kessel in
einem tieferen, ins Grund wasser wasserdicht versenkten Keller-
raume untergebracht sind. Die Heizkdrper bilden der Mehrzahl
nach liegende schmiedeeiserne Rohrregister, auflerdem sind
noch guBeiserne Radiatoren aufgestellt und zwar meist un-
bekleidet. Neben der Kaltwaseerleitung ist das ganize Haus
noch mit einer Warmwasserleitung versehen.

Die Baukosten betrageu 740 .4 fiir 1 qm der bebauten
Fliche und 30,9 .4 fir 1 cbm umbauten Raames.

Die Baufihrung lag in den Hinden des Architekten
Heinrich Seidel.: Als kilnstlerische Mitarbeiter haben mit-
gewirkt, und zwar als Meister des Modells fiir die in Kupfer
getriebene, 3 m hohe Figur der Wilhelma oberhalb des Haupt-
gosimges, der Bildhauer Giinther-Gera, die Modelle zu den
‘Bildhauerarbeiten der Fassade fertigte Professor Riegelmann.
Die Stuckverzierungen im Treppenhans und in der Durchfahrt
sind von den Herren Thiele u. Tschinkel angetragen worden.

Die Bronze-Kartuschen der Vorderfront sowie die Beschlige
der Haustiir sind durch den Ziseleur Alex Miilller ausgefiihrt
und die kilnstlerischen Malerarbeiten durch Gustav Neuhaus,
sdmtlich in Berlin.

Im iibrigen waren beteiligt C. Bésell in Berlin als Unter-
nehmer der Rohbauarbeiten. Die Steinmetzarbeiten lieferte
Hofsteinmetzmeister Karl Schilling ebendaselbst. Sdmtliche
Zug- und Kunstmarmorarbeiten kamen von Sebastian Stehle,
die Dachdeckerarbeiten von A. Christoph, die Tischlerarbei-
ten von Hoftischlermeister G. u. H. Schfitze und von Sicbert
u. Aschenbach. Die Ausstattung des Sitzungssaales der Wil-
helma in Magdeburg ist vorn Kimbel u. Friederichsen aus-
gefithrt, die Sehlosserarbeiten von Paul Trenkel, die schmisde-
eisernen Tiren der Aufzugsschichte von Schulz u. Holde-
fleif, die Treppengelinder und Schaufensterausbauten von
Methling u. Gleichauf, die Klempnerarbeiten von F. Dietrich
und Fr. Peters Nachf. Letztere haben anch die Treibarbeiten
fiir die Figur der Wilhelma hergestellt. Die Zentralheizung
ist von Rietschel u. Henneberg ausgefilhrt, die Gas- und
‘Wasserleitung von Ludwig Griin, die elektrische Anlage von
Armin Tenner, die drei elektrischen Aufziige von der Deut-
schen Otisgesellschaft. F. Schultze.

Kaiserliche Deutsche Botschaft in Paris,
ohemals Hétel du Prinee Eugténe Beauharnais.
(Mit Abbildungen aaf Blatt 27 und 28 im Atlas.)

Beit etwas mehr als einem Jahrzehnt werden auf die
franzBsischen Bithnen Darstellungen gebracht, wie Madame
- pans (8ne, Madame la Maréchalle, L’aiglon, Napoléon usw.,
deren Inhalt der ersten Kaigerzeit entnommen. ist. Diese
Auffihrungen haben dazu beigetragen, den Empirestil, die
Kunst dieser Zeit, wieder zur Geltung und allgemeinen Be-
liebtheit zu bringen, so da auch die Aufmerksamkeit wieder
auf das Gebiiude der Deutschen Botschaft in Parie gelenkt
wurde, das in seiner Tnnenausstattung eins der pchdnsten,
vollstindigsten und noch besterhaltenen Beispiele des Empire-
stils ist.

Das nach dem Vélkerrecht auf deutschem Boden stehende
(#ebiude hat schon ein Alter von fast 200 Jahren. g ist
im Jahre 1713 von Germain Boffrand erbaut und 1715
vom Marquis de Torcy erworben worden und war 2u jener
Zeit als Hotel de Torcy bekannt. Das Gebdude hat seinen
Zuga.ng von der chemaligen Rue de Bourbom, jetzt Rue de
Lille, und wird an der andern Seite von dem Port de la
Grenouilldre begrenzt, wo jetzt die UferstraBe der Seine als
Quai d’Orsai weiter fortgefQhrt ist. Die Grundrisse vom Erd-
geschof und Oborgeschofl des alten Hotel de Torcy zeigen
die Text-Abb. 1 w. 2, dessen Urbilder in den Bauakten des
Pariser Botachaftsgebiudes sich befinden, Sie gehlren zu den
1817 geftthrten Ankaufsverhandlungen. An Steckwerken
besall das Hauptgebiude ein KellergeschoB, das ErdgeschaB,
welches nur eine Stufe h8her liegt als der Qarten, das erste
Btockwerk und ein zweites Stockwerk, das aber urspringlich
nur in dem mittleren Teil vorhanden war, die drei HAuBleren
Achsen auf jeder Seite waren tiefer liegen peblicben. Diese

(Alls Rochte vorbehalten.)

Teile sind spiter auch hochgefiihrt worden, sie unterscheiden
gich von den urspriinglichen dadurch, daf sie in Putzbau
hergestellt sind, wihrend die ersten Bauteile eine Kalk-
gteinfront zeigen. Dem jetzt somit vollstindigen =zweiten
Stockwerk folgt das Mansardengeschofl. Von dem ersten Ban,
der in kinstlerischer Beziehung noch der Zeit Ludwigs XIV.
zuzuschreiben ist, ist nur das AuBere, sowie das einfache,
weitriiumige Treppenhaus mit Vorflur erhalten geblieben.
Das Aufere ist Uberaus schlicht; ein einfaches, glattes Gurt-
gosims Uber dem ErdgeschoB, ein ebensolches Hauptgesims,
in der Mitte durch einen Giebel unterhrochen, und einfache
Umrahmungen um die Ttdr- und Fenstertffnungen bilden die
architelitonische Gliederung. Nur nach der Gartenseite be-
finden sich unter den drei Balkons des ersten Stockwerks
fiinf als Kopfe ausgearbeifete Schlufisteine. Der bildliche
SBehmuck des (iebels stellt einen Flulgott dar, vermutlich
mit bezug aul die unmittelbare Lage des Gebdiudes an der
Beine. Nachdem das Grundstiick im 18, Jahrhundert hiufig
seinen Besitzer gewechselt, wurde e8 am 20. Mai 1803
(30 florea! an XI.) durch den Prinzen Kugéne Beauharnais,
dem Sohne der Kaiserin Josephine sus erster Ehe, olso dem
Stiefsohne Napoleons I., filr 194975 Fr. angekauft. Wegen
noch bestehender Vartriige konnte er erst am 22. Marz 1804
(1** germinal an XII) dss Haus in Besitz nehmen wund
schickte dann sber sofort Handwerker und Kfinstler hinein,
um das Tnnere im Geschmacke seiner Zeit zu #ndern.

Die Zeit des reinen Empirestils wird nur von 1803 bis
1808 gerechnet und da, wie sicher feststeht, die Arbeiten
im Gebiude des Prinzen Engine in den Jahren 1804 bis
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1805 ausgeflikrt worden sind, so gehBiren sie dieser kurzen
Kunstrichtung an und werden hier von den wenigen Bei-
gpielen, die aus einer mo kurzen Zeit ibrig bleiben konnten,
als die meichsten und besterhaltenen des Empirestils an-
gesehen.

Ehe jedoch die Arbeiten vollendet sind, wird der Prinz
Eugéne, von Napolepn mit einem Truppenteil der Garde nach
Tialien geschickt, zuerst zum BErzkanzler, dann zum Vizekbnig
von Italien ernannt, ohne zunfchst Aussicht zu haben, nach
Parvis zuriickkehren zu kdnnen. (leich in der ersten Zeit
peiner Abwesenheit werden Napoleon die Rechnungen iiber
die baulichen Ausflhrungen und Einrichtungen im Betrage
von 1%/, Millionen Franken vorgelegt. Der Kaiser, daritber in
hellem Zorn, hillt es fir unmoglich, daB eine so grofle
Summe in ein 8o kleines Gebidude hineingesteckt werden
konne, und gohreibt ju dieser Angelegenheit drei Briefe. Zwei
davon sind an Eugtne und einer an seinen Polizeiminister
Fouché gerichtet. Sie lauten wie folgt:

I [9845.] Paris, 18 janvier 1806,
Au Prince Eugéne.

Mon fils, je ne puis accorder mon estime 4 M. Calmelet
ni & votre architecte;?) je les ai chassés l'un et Vautre de
chez moi. Il est absurde qu'on ait dépensé 1500000 francs
dans une maison si petite que la vdtre, et ce quon y a fait
ne vaut pas le'qnart de cette somme. Ayer donc soin de
ne rien faire gqu'avec des devis arrétés. Au reste, ne vous
melez pas de votre maison; j'y ai mis embargo. (Quand vous
viendrez & Paris, d’ailleurs, vous logerez dans mon palais.

) Napoléon.
11. [9721] Paris, 31 janvier 1806.
A M. Fouché.

Monsieur Fouch&, Ministre de la police, on soupgonne
M. Calmelet ¢t un nommé Bataille dont il se sert comme
architecte et lapissier, de s’entendre d'une manidre contraire
4 mes intérdts, et je serais assez porté & ajouter foi aux
différents renseighements qui me parviennent, quand je con-
sidére qu’ils ont présentd un compte d’un million de dépenses
dans une maison du prince Fugéne qu’ils ont arrangée, et
ol certainement ils w'ont pas dépensé 200000 francs. Je
désire, que vous chargiez quelqu'un d’ohserver les change-
ments survenus dans sa maison i Paris, et dans sa maison
de campagne qui est sur le chemin de Fontaineblesu, depuis
quatre ou e¢inq mois; de connaitre le bruit public sur son
compte, de savoir ol sont ses papiers et le véritable état de
ses affaires, afin que, si ces goupgons se confirmaient, j'em
fasse un bon et sévére exemple.f) Depuis mon retour, la
dilapidation qui se commet est telle qu'on doit congidérer les
dilapidateurs comme les ennemis d’Etat. Calmelet pour ma
maison, Roger pour le trésor public, pour I'administration de
la guerre un nommé Gau, qui est conseillor d'Etat, sont des

LY

hommes i surveiller,

1) Veoir la note de la pisce No. 9721,

2) On lit dans une lettre du prince Eugéne & I'Empereur, en
date de Brescia, 12 février 1808: Ja dois & la vérité de dire 4 Votre
Majesté, que, quant mes affaires particuliéres, M. M. Calmelet, Sou-
lapges, ainei que mon architecte, ne sont point coupables. Il y a
fort longtemps que je les connais, et lintérét qu'ils ont montrs 3
ma famille dans des tsmps moins heurenx me donne hardiesse de
les recommander a Votre Majestd. (Mem. et Corresp. du Prince
Eugéne t. IL p. 70.)

Jo vous prie de regarder comme une affaire importante
d’environner ceg individus d’une surveillance speciale, pour,
d’ici & quinze jours, me faire connaitre l'opinion du public
et tout ce qui peut asseoir une idée sur ce ohbjet.

Napoléon.

IIT. [9789.] Paris, 8 février 1808.
Au Prince Eugéne.
Mon fila, vous avez {rds mal arrangd vos affaires 4

Paris; on me prégente un compte de 1500000 francs pour

e L Lo e
Abb, 2. Erdgosehos.
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Abb. 1 u. 2, Zustand im Jshre 1R17.

votre maison; cette somme est énorme. M. Calmelet, Bataille
et ce petit intendant que vous avez nommé gont des fripona;
¢t je vois qu'ils ont tout embarrsssé de maniére qu'il sera
impossible de ne pas payer besucoup. Je vois cela avee
peine, je vous croyais plus d'ordre. On ne doit rien faire
sans un devis, avec engagemont de ne pas le dépasser. Voua
avez fait fout le contraire, I'srchitecte s'en est domné tant
qu'il a voulu, et voild des sommes immenses jetées dans la
rividre. J’ai chargé Bessidres de veiller lui-méme A ces
affaires. Portez plus d’attention et do saveir que cele anx
affaires de ma liste civile d'Italie; lea architectes sont par-
tout les mémes. Napoléon.
Napoleon jagt den Intendanten Calmelet und den Archi-
tekten Bataille, welche die Arbeiten geleitet haben, als
Schurken fort, verbietet dem Prinzen Eugéne, sich weiter in
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Abb. 3. Tiir im salon des guatre saisons,

die Angelegenheit zu mischen und dort zu wohnen, wenn er
wieder nach Paris kommen sollte, und beauftragt Fouché, die
Perstnlichkeiten, welche beim Bau titig warem, besonders
Calmelet und Bataille, zu {iberwachen und iiber ihren Ruf
innerhalb 14 Tagen Mitteilungen zu machen. Er sieht aber
schlieBlich ein, dall die Sachen zu verwickelt sind und dall
ihm nichts iibrig bleibt, als zu bezahlen, und ordnet, mit dem
Stolisenfzor: ,les architectes sont partout les mémes* an, dall
die Kosten auf seine italienische Zivilliste genommen wer-
den sollen. .

Eugéne hat auch tatsiichlich, dem Verbote gemil, nicht
in seinem Hotel gewohnt, als er in den Jahren 1810, 11 u. 12
nach Paris kam, er fand dort andere Fiirstlichkeiten wohnen,
die dort von Napoleon untergebracht waren. Im Jahre 1814
wohnt dann, als ungebetener Gast, der Konig von Preuflen,
Friedrich Wilhelm ITI., im Hétel des Prinzen Kugéne. Nach
seinem Weggange bezog die preuBlische Gesandtschaft miet-
weise das Gebdude, und durch Kabinettsordre vom 30. Oktober
1817 gibt der Kénig Friedrich Wilhelm III. seine Zustimmung
zum kiiuflichen Erwerb des Grundstiickes. Bei der Wert-
abschiitzung werden 200444 Fr. fiir das Grundstiick und die
(Gebiiude an sich, 296710 Fr. fiir die innere Dekoration an
den Wiinden, fiir die Mosaikkamine, Malereien an Tiiren und
Wiinden und 333760 Fr. fiir die Mobel, Stoffbespannungen,
Gardinen usw. in ausfithrlicher Zusammenstellung und auch
angemessenen Preigen aufgerechnet,

Der Verkauf kommt fiir 575000 Fr. im ganzen zustande,
unter Verzicht auf einige Mobel. Die Veriinderungen, welche
nun durch den Prinzen Eugene in der angegebenen Zeit ver-
anlaBit wurden, beschrinken sich nur auf eine reiche Aus-
schmiickung des Inneren. Tm AuBeren ist das Gebiude so
geblieben, wie es war, nur michte ich die Treppenvorhalle,
welche in dgyptischen Formen hergestellt ist, auf jene Zeit,

Zeitschrift f. Bauweson. Jahrg. LIIT,

zuriickfithren, mit bezug anf die #gyptische Expedition Na-
poleons und weil auch Teile der Innendekoration, z. B. das
kleine Bronzekapitell des Kamins der Galerie im Erdgeschof
(jetzt kleiner Speisesaal) dgyptische Motive zeigt. Im Innern
sind es nun hauptsichlich vier Riiume: der salon des quatre
saisons (vgl. BL 27), der daneben befindliche salon cerise,
der salon de musique (Abb. 1 BL 28) und das chambre a
coucher (Abb, 2 Bl 28 u, Text-Abb. 4), auf welche die ganze
Pracht der Ausstattung verwandt worden ist. Den reichsten
Schmuck in goldenen Ornamenten der Decke und des Frieses,
in der farbigen Malerei der Wandflichen zwischen den Pilastern
und auf den Tiiren hat der Saal erhalten, welcher seine
Bezeichnung nach den grofien allegorischen Wandbildern, die
vier Jalireszeiten darstellend, fithrt. Von besonderer Feinheit
ist die reiche Ausstattung der weilien Tiiren mit goldenen
profilierten Kehlleisten und farbiger bildlicher und dekorativer
Malerei auf den Filllungen und auf den friesarligen Streifen
iiber den Tiren (Text-Abb. 3). Die Figuren auf den groflen
Tirfilllungen zeigen so recht den Anklang an die pompe-
janische Art der Darstéllung schwebender Figuren. Einen
iiberaus prichtigen Eindruck macht nun die Decke dieses
Saales (Text-Abb. 5). Die reiche Ornamentierung war in
diinner Papiermasse aufgesetzt und ist durchweg mit Blatt-
gold vergoldet, matt und blank, und einige Grundflichen
sind zur besseren Herausbringung des Relicfs versilbert. Als
besondere Eigentiimlichkeit ist hierbei hervorzuheben die Ein-
teilung des Deckenfeldes nach den Diagonalen zweier Quadrate.
Das dadurch erhaltene Mittelfeld ist durch eine -grolle Ro-
settenkomposition betont, die Dreiecksfelder der Seitenteile
sind f{iberaus leicht mit Blumengehiingen, Blattstiben aus
Lorbeer und gefliigelten Siegesgtitinnen verziert, wiihtend
die Diagonallinien selbst durch stiirkere Lorbeerblattgewinde

Abb, 4. Vom Bett der Kiinigin Hortense.
15
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einen feinen ritlichen Perlton
erhalten haben. Wenn heute
dort auf den fiinf Kronen die
grofie Zahl elektrischer Lichter
glitht, so kann man sich wohl
kaum cine noch grisBere Pracht
cines in Gold uausgestatteten
Festsanles vorstellen.

Die Decken des danchen-
licgenden Salons und des Musik-
zimmers sind dhnlich, jedoch
weniger reich und in anderer
Einteilung geschmiickt. In den
Ornamenten  wiederholen sich
viele Motive aus der Decke des
groben Saales, es wiederholt
sich auch in allen drei Rdumen
der dem Empirestil eigene bild-
liche Sehmuck, wie die Sieges-
engel mit Lorbeerkriinzen oder
Palmen, der Adler, der Schwan,
Greif, Lyra usw,

Die anf Leinwand gemalten
grofien allegorischen Figuren im
Saal und Musikzimmer werden
dem Maler Prud’hon, der seit
1796 in DParis lebte, zuge-
schrieben,  Da  dieser meist
Darstellungen allegorischer und
mythologischer Art ansfiihrte,
so ist diese Annahme waohl
wahrscheinlich, und wenn or
sie nicht selbst ausgefiihrt hat,
go stammen sie jodenfalls von
einem seiner besseren Schiiler.
Besonders reizvoll sind dic Engel-
figuren in den oberen Feldern
der Bilder im Musikzimmer.

vy
i 5

-

(ianz eigenartig und schén
ist die Ausstattung des vierten
Raumesg, des  Schlafzimmers,
Dasselbe fithrt die Bezeichnung
chambre de la reine Iortense,
weil es lingere Zeit von lor-
tense, Schwester des DPrinzen
Eugine und Gemahlin Louis
Bonapartes, Konigs von Holland,
und Mutter Napoleons 111, be-
E"?“‘“*I“'lcﬁ-zi":& Botachaft suais  nutzt worden ist, als sie von

THolel an Fince Gugine « Peauhuenais o3 ihrem Manne, seit 1810, ge-
b ‘,J g
St de Aulee do Quatee-Saleors.  yrenng lebte. Die Decke ist hier

!

b wd  grieichner: luslyel, i
Kl lediglich gemalt, der iullere

Qg et bl ‘go Fries und die Felder der beiden
-, L a% A -

Figuren des Mittelteiles haben

einen blanen Grundton, sonst

hervorgehoben und ihre Anfangs- und Krenzungspnnkte wieder st dersclbe hellgran gehalten. Die Figuren, die Ornamente,
durch den Napoleonischen Kaiseradler betont sind. Der Grund die Blumen und Laubgewinde sind farbig dargestellt. Diese
der Decke und des Adlerfrieses sowie ie Pilaster sind perlgran Decke mit der durchgehend iiberaus feinen Behandlung des

getint, wihrend die iibrigen noch freibleibenden Wandflichen Ornamentes kann ebenfalls als besonders bezeichnend fiir den
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Bmpirestil und seine Anlehnung an die pompejanischen Vor- |

bilder angesehen werden, —
Hortense sind #dhnlich wie die
im groBen Saale behandelt, nur
dall sie hier ans verschiedenen
Holzsorten — helles und dunkles
Mahagoniholz (acajou), Amarant-
holz, Ebenholz -— zusammen-
gesetzt, im Naturtone geblieben
sind und darauf die farbige,
ornamentale und bildliche Malerei
gesetzt worden ist.  Der Kamin
dieses Raumes und des Salons
sind aus hellem Marmor, die
Orpamente sind farbig aus Mo-
saik in ganz kleinen Steinen
hergestellt. Die iibrigen Kamine
sind aus griinem  Marmor
mit ziselierten und vergoldeten

Stever, Kaiserliche Deutsche Botschaft in Paris.

Die Tiiren im Zimmer der Konigin |

Abb. 6,

Konsole aus dem salon de musique.

Abb. 7. Lehnsessel und Stubl aus dem salon de quatre saisons.

Bronzebeschliigen,
Zu diesem cham-
bre de la reine
Hortense gehirt
anch dag iippige
Badezimmer mit
der Spiegelanord-
nung, welche cine
nnendliche Wie-
derspiegelung des
nach

allen Seiten be-
wirkt. Die Decke
daselbst ist wie-

Raumes

der farbig gemalt
FuBi-
Loden, ganz im

und der
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mehr vorhanden, da, wie aus der Verkaufsverhandlung hervor-
geht, einiges davon nicht mitgegeben worden ist, anderseits

ist wohl leider im Laufe der Zeit
manches  abhanden
jedoch sind immerhin noch Stiicke
vorhanden, die einzig in ihrer
Art dastehen. Fiir Mabel der
Ewpirezeit wurde hauptsichlich,
wenn die Gestelle von
Tischen und Stihlen ganz ver-
aoldet Mahagoniholz
mit bronzenen, ziselierten und

gekommen,

nicht
wurden,

fenervergoldeten Beschligen ver-
wandt, Da ist zundchst das
Paradebett im Zimmer der Ko-
nigin Hortense hervorzuheben
(Abb. 2 BL 28 u. Text-Abb, 4).
Der ganze Aufbau setzt sich

aus vier Sdulenpaaren, welche

Abb. 8 Lehnsessel und Stuhl aus der Galerie.

das Gebilk tra-
wen, zusammen.
Der untere Teil
der  Sinlen-
schiifte, die Ka-
pitelle und son-
stigen (liederun-
gen der Archi-
tekturteile  sind
mit Bronzeorna-
menten  beschla-
gen., Im Inne-
ren des Gebilkes
wilbt  sich  der
Betthimmel, mit
blauem Seiden-
stoff bezogen und

pompejanischen b g \ i einem  Rippen-
Sinne, » . e werk aus feinen
s, Bobon Abl. 9 w. 10. Seblofibeschlige vom Bibliothekschrank,

tem Marmormo- Bronzeornamen-
salk zusammengesetzt. — Finen Hauptschatz birgt nun noch ‘ ten beschlagen. Ferner sind als solche Hauptstiicke die

das Gebiiude in den Mobeln aus der Empirezeit.

Leider ist |
die Binrichtung in ihrer urspriinglichen Vollstindigkeit micht |

beiden Bibliothekschriinke zu nennen.
3,95m hoch, mit einem Unterteil und Oierteil, letzterer mit

Jeder 4,20 m bez.

16*
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(lastiiren zwischen vier Siiulen, die fihnlich wie bei dem Parade-
bett mit feinen, strengen, wenig ausladenden Profilen versehen
sind und auch hier {iberall Beschlige (Text-Abb. 9 u, 10) tragen.
Bei der jetzt stattgehabten Herstellnng der beiden in Verfall
geratenen Schriinke sind die vergoldeten Beschlige nur ab-
gewaschen worden, jedermann hielt sie jedoch fiir neu ver-
goldet und das bei einem Alter von 100 Jahren. Von Stiihlen
sind besonders eigenartig die sogen, Schwanenstithle, ganz
vergoldete Gestelle mit Schwiinen als Armlehnen. Die Riicken-
lehnen der Stiihle aus der Empirezeit sind gerade abgeschlossen
oder haben ohen einen ganz feinen, leichten Volutenzug als
Aufsatz (Text-Abb. 7 und 8).

Die Spiegelkonsolen (Text-
Abb. 6) sowie die Kommode aus
dem Zimmer der Konigin Hor-
tense sind ehbenfalls echte Kin-
der des Empirestils und zeigen
noch als eigenartige Berciche-
rung der Ausstattung fiir Mobel
die Anwendung farbiger Malerei.
Die Fillungen der Kommoden-
titren, die Schiifte der Siulchen
der Konsole und die schwe-
bende kleine Figur in der Mitte
daselbst sowie anch in der
Mitte des Tragbalkens des Bettes
sind farbige, unter Glas ge-
rahmte Bildchen.

Wie damals jedes Teilchen
der inneren Ausstattung zart
ornamentiert wurde, so sind
auch z B. die vergoldeten Griffe
der Espagnolette - Fensterver-
schliisse so behandelt. Von
den Lichterkronen sind die im
grofien Saal, im Musikzimmer
und Salon der Empirezeit zu-
zuschreiben, und besonders die
Wandleuehter. Die Glasbehiinge
der Kronen sind, wie die aus
jener Zeit stammende Aufzih-
lung der Einrichtung besagt, bithmischen Ursprungs. Das
Schlafzimmer der Kinigin Hortense (Abb. 2 Bl 28) hat jetat
eine neue Krone, genau nach einem alten Vorbilde zu Fon-
tainebleau erhalten.

Ende der 1830er Jahre begannen sich in dem Gebiinde
iiberall an den Innenwiinden Risse zu zeigen und die Balken-
decken schadhaft zu werden, DaB dies bei einem sonst ein-
fachen Gebiiude, welches damals schon iiber 100 Jahre alt
war, noch anftreten konnte, ist wohl teilweise auf nicht
sachgemiifes Vorgehen bei dem Umbau fiir den Prinzen
Eugtne zuriickzufithren. Im Jahre 1837 mubBten Grundmauern
unterfangen und Deckenkonstruktionen gesichert werden,
jedoch waren die Summen, die zur Verfiigung gestellt wur-
den, nicht immer auskiimmlich, und es zeigten sich bei den
Arbeiten immer grificre Schiiden, so dall der bekannte franzi-
gische Architekt Hittorf, welcher die Bauarbeiten leitete, im
Jahre 1843 einen Kostenanschlag zur griindlichen Instand-
setzung des Gebindes und der Einrichtung aufstellte. Dieser

belief sich aul rund 240000 Fr. Nachdem dieser Kosten-
anschlag mit den zugehirigen Berichten in Berlin durch den
Bauinspektor 1lclfft begntachtet war, hielt man es doch fiir
notwendig, an Ort und Stelle die Priifung der Sachlage durch
cinen preuflischen Banbeamten vornehmen zu lassen. Helfft,
der zu diesem Zwecke nach Paris geschickt wurde, ist es
mit zu verdanken, wenn wir heute noch im Besitze der
wertvollsten Teile des Gebiiudes aung der Empirezeit sind.
Da niimlich die Herstellung der iberaus reichen und ver-
goldeten Stuckdecke des grolien Saales cinen erheblichen
Kostenaufwand erforderte, so war man auf den Gedanken
gekommen, diese kostspielig zu
unterhaltenden Zutaten des Ge-
biiudes ganz zu entfernen und
dafiir einfachere, billig zu unter-
haltende Decken herzustellen.
Gegen dieses kunstbarbarische
Vorgehen wendet sich Hellft
kriiftig in seinem Berichte und
betont, dali mit der Beseitigung
dieses Schmuckes das Gebiude
iiberhaupt seinen Wert und den
auch seinerzeit bezahlten ver-
lieren wiirde. Durch Kabinetts-
ordre vom 28.Juli 1843 wird
die von Helfft zur Herstellung
des Inneren noch als erforder-
lich bezeichnete Summe von
156 000 Tr. bewilligt, nachdem
die ersten Ausbesserungen im
Jahre 1837 bereits 74000 Fr.
gekostet hatten.

Die nun folgenden 60 Jahre
bis zur Jetztzeit sind leider
wiedernm nicht giinstig fiir die
Frhaltung des Gebindes ge-
wesen, da besonders die Unter-
haltung des Gebiudes nicht
immer dem geeigneten Avchi-

Abb. 11.

Thronsaal.

tekten anvertraut worden war.
Die bei spiiteren Erneuerungen
fiir die Bekleidung der Wande angewandten Stoffe konnten
jeder anderen Stilrichtung, nur nicht dem Empire zuge-
schrieben werden, die Winde und Decken waren ver-
schmutzt, Beschlige der Mobel waren abgebrochen und ab-
handen gekommen, kurzum das Ganze hatte das Aussehen
des Verfalles. FEs kann daher nicht dankbar genug aner-
kannt werden, daB der jetzige Botschafter, Fiirst von Radolin,
als ¢r den beklagenswerten Zustand des Gebfudes sah, so-
gleich Schritte unternahm, um eine griindliche Herstellung
zu erlangen. Es war zwar nicht leicht, in der jetzigen
Zeit die Mittel dazu zu erhalten, und es bedurfte unter
anderem auch wohl des Hinweises, dall, wenn das kleine
PreuBen damals 230000 Fr. zur Erhaltung hergeben konnte,
das Deutsche Reich jetzt zu demselben Zwecke wohl die
erforderliche Summe von rd. 250000 Fr. eriibrigen konne.
SchlieBlich sind die Mittel bewilligt worden, und es fiel dem
Verfasser mit Hilfe des iiberaus umsichtigen franzdsischen
Architekten Chatenay die dankbare Aufgabe der Wiederher-
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stellung zu. Hierbei konnte leider die Decke des groBen
Saales nicht in dem alten Material erhalten werden. Die
Balken zeigten sich verfault. Der verhiltnismiBig dick anf-
gotragene und daher schwere Deckenputz, an weichem die
vergoldeten Ornamente aus dfinner Papiermasse angebracht
waren, war stellenweise schon bei dem Umbau im Jahre 1843
nur mfihsam durch eiserne Binder gehbalten worden, hatte
sich jetzt von der Schalung losgeldst und drohte ganz herab-
zufallen. Eine Erhaltung des Alten war ganz unmoglich.
Es wurden nun die ornamentalen Motive pewissenhaft ab-
geformt, eine genaue Aufnahme der Hinteilung der Decke
genommen, ferner die ganze Decke mit Balkenlage beseitigt
und daftr eine massive Konstruktion zwischen Trigern her-
gestellt und dann die Ornaments an der glattgeputzten Unter-
fiiche aus Stuck wieder angebracht. Hierbei hat die Blatt~
vergoldung allein 10000 Fr. gekostet. Im fibrigen erstreckten
gich die Arbeiten lediglich auf die gewissenhafte und stil-
gerechte Herstellung des Vorhandenen. Der nach dem Hofe
belegene, dreifenstrige Raum hinter dem groBen Saale mufite
jedoch génzlich erneuert werden, da hier auch die Decke
herunterzufallen drohte. Dabei ergab sich, dall sie spiter als
Zwischendecke cingeschaltet war, um den an sich schmalen
Raum nioht schornsteinartiz hoch erscheinen zu lassen. Im
Musikzimmer muBiten zwei der groBen, auf Leinwand ge-
malten ‘Wandbilder zur Ausbesserung abgenommen lwerdeu,
da groBle Liécher hineingestoBen waren. Die Bilder wurden
in ihrer ganzen Ansdehnung auf eine neue Leinwand gezogen
(marcuflage} und von einem geschickten Maler hergestellt,
Auf der Wand unter den Bildern zeigten sich Tapetenreste,
deren eigenartige Bemalung auf die kurz vorherpegangene
Zeit der Aufdeckung Pompejis, also das Ende des 18. Jahr-
hunderts, deutet. Die Stoffbekleidung fir Wénde und Mdbel
muilte ohne Anhalt an das Urspriingliche gew#hit werden,
da nur in einem Zimmer des Erdgeschosses noch Reste der
ursprilnglichen Bekleidung vorgefunden wurden. Jedoch
standen hinreichende Muster teils fertiger Stoffe, teils Pro-
ben echter alter Muster im FEmpirestil zur Verfiigung, so

dafl, wenn auch nicht genau die alten in den Riumen ge-
wesenen Muster wieder hineingekommen sind, sie doch
durch echte, stilgerechte Zeichnungen in den frither gewese-
nen FarbentSnen ersetzt worden sind. Das Zimmer der
Kionigin Hortense hat einen blauen Stoff, &hnlich dem in der
Decke vorhandenen Blan erhalten, der daneben belegene Salon
einen rdtlichen, nach seiner alten Bezeichnung: salon cerise, der
groBe Baal einen Stoff in perlgrauer Farbe, mit gelbem Stern-
muster, Der daneben befindliche Raum ist seiner bisherigen
Bestimmung entsprechend als Thronsaal (Text-Abb, 11) aus-
gestattet, mit einer Stoffbekleidung in sattem Empirerot. Die
Herstellung der Mdbel und deren Beschlige ist anch in ent-
sprechender Weise erfolgt. Die groBen Bibliothekschrinke,
die arg verfallen waren, muBiten ganz auseinandergenommen
und wiederaufgebaut werden. Die Wiederherstelluug‘ jedes
Schrankes hat 3500 Fr. gekostet, damals im Jahre 1805
haben hbeide Corps de Bibliothéque 23200 Fr. gekostet.
Heute wird jeder auf einen Wert von 30000 Fr. geschitzt.
Das Paradebett im Zimmer der Konigin Hortense hat seiner-
zeit 18791 Fr. gekostet, heute ist es sicher mit §0000 Fr.
zu bewerten. Aus dieser Beschreibung und den alten Preis-
angaben ist zu entnehmen, daf die Ansicht Napoleons in
seinem Briefe, daBl der Wert der Arbeiten hdchstens 200000 Fr.
betrage, wohl nicht zutreffend war, sondern auch damals schon
tatsfichlich ein erheblich hdherer gewesen ist und daB die
Architekten nicht so groBe ,,Schurken“ waren, wie Napo-
leon annimmnt.

Nachdem nun die Festriiume des sowohl filr die franzd-
gische als auch fiir die deutsche (Feschichte denkwiirdigen
und kiinstlerisch wertvollen Gebfiudes im alten Glanze wieder
erastrahlen, kann nur die Hoffnung ausgesprochen werden,
daB das Deutsche Reich, als Besitzerin, flir ¢ine dauernde
sach- und kunstverstindige Unterhaltung sorge, denn ein
nochmaliges Verfallenlassen wiirde wohl gleichbedentend mit
einem ghnzlichen Untergange des kiinstlerisch Wertvollen sein.

Paris, im Dezember 1902. ’

Btever, Regierungs- und Baurat.

Das japanische Haus.

Eine bautechnische Studle.

Von F, Baltzer, Regisrungs- und Baurat in Stettin,

8. Z. beurlaubt ala Beirat im Kaiserlichen Japanischen Verkehrsministerium in Tokio.

(Mit Abbildungen auf Blatt 2 bis 10 im Atlas.)

(Fortsetzung.)

III. Aufhban und Grundrifsanordnung
dea japanischen Hauses,

Nachdem wir die wichtigsten einzelnen Bestandteils
des japanischen Hauses kennen gelernt heben, kdnnen wir
nunmehr gur Betrachtung des gesamten Aufbaues und der
GrundriBanordnungen {dbergehen. Zun#ichst ist ein grund-

(Alle Bechie vorbehalten.)

siitzlicher Unterschied in der Grundrifigestaltmg hervor-
zuheben: das hbessere japanische Haus kehrt, entgogen der -
abendlindischen Gewohnheit, stets der AuBenwelt, der StraBe,
seine unscheinbare Beite zu, entfaltet dagegen alle etwaigen
Reize der kinstlerischen Durchbildung auf der dem Haus-
garten oder kleinen Hof zugewnndten inneren Seite, die
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meist hicht an der Strallenfront hegt Von der StraBe
aus ziemlich unansehnlich erscheineénde Hiuser: enthelten
oft wertvolle Holzschnitzarbeifen, edle Helzer und reiche
archltektomsche Varzlerungm an der dem Garten zugewandten
Beite, an der stets die besten Wohnzimmer liegen.  Kein
Wunder daher, wenn dor Fremde, zumal der oberflich-
liche Beoba.chter, der keine Gelegenheit hat, das Innere der
Hiuser zu batreten, nach dém nllgememen Findrucke von
nuBlen sich  rasch ein ziemlich absprochendes Urteil itbor
Qie japanische Hausarchitektur bildet. Ea ist nicht zu leugnen,
daf in den meisten japanischen Stidten eine StraBe unge-
fihr Wwie die andere aussieht und daB nach auBen hin sich
besonders auszeichnende Hauser — abgesehen von Tempeln
tind offentlichen Gebiuden -— "ziemlich selten sind. Zweifel-
los wilrde mancher von vornherein zu einem ganz andern
Urteile tiber die Ja.pamschen Hiuser gelangen, Wenn er sm
von der inneren (artenseite aus sehen konnte.

Im folgenden soll nunmehr ein japanisches Durchschnitts-
haus in seinen einzelnen Teilen und seiner inneren Ein-
richtung niher beschrishen werden, wobei das in der Text-
Abb. 56 8. 231 im GrundriB dargestellte cinstockige Gebiude
zugrunde gelegt werden mbgo. Dieses Gebilude,, entworfey von
dem Architekten KEigo des kaiserlichen japanischen Hausmini-
stertums in Tokio, stellt ein Sommerhaus in vornchmer Aus-
fithrung dar. Die vier Frontansichten des Gebiudes sind in
den Text-Abb. 54, 57, 63 und 64 enthalten; Text- Abb. 58
seigt die Anordnung der Decke und des Dachverbandes im
@rundplan, wihrend alle konstruktiven Einzelheiten aus den
verschiedenen in Text- Abb. 55, 59 bis 62 und 65 gegebeuen
Schmtben zu ersehen sind.

Um das jepanische Haus zu betreten, muB man zunschst
gine nach curopéiischen Begriffen meist recht niedrige — in
unserem Beispiél nur 1,75 m hohe —, oft aus Holzgitterwerk
gebildeto Schiebetiir zur Seite schieben und gelangt dann
in den iiberdeckten, mit der Erdgleiche in derselben Hohe

liegenden Vorraum, Doma, der meist mit T.ebmachlag oder -

cinem Hstrich abgedeckt ist. In diesem liegen gewdhmlich

ein oder zwei Trittstufen, die zum eigentlichen Eintrittgflur

emporfthren, Hier legt der Japaner seine holzernen Stelz-
gchuhe, Geta, ab, und der Europler muB sich daher hier
gleichfalls seiner AuBeren Fufbekleidung entledigen. Wih.
rend die Hiuser der besseren Klasse stets einen bestimmten

Fingang, die mit sinem Vordach versehene Genkwan, oder

auch Genka genannt, und eine Art Empfangshalle oder Ein-
trittsflur aufweisen, fehlt eine solche Anlage naturgemiB den
Hiusern der niederen Bevtlkerung, und man kann diese
Gebliude meist durch jede beliebige der bewegllchen Umfas-
sungewﬁnde, nach Offnen der Shoji, betreten.

Die halzernen Pfosten — Hashira —- des Haﬁaeé, die

dag Gerippe der Umfassungswiinde bilden und die Balkenlage

des etwa vorhandenen Obergeschosses und das Dach tragen,

sind nicht in die Erde eingegraben, ‘sondern auf festgerammte
griBere Steine, die man gewdhnlich nur roh zubehauen hat,
gufgedetzt, bisweilen im ganzen oder nur mit einem Zapfen
in eine entsprechende Vertiefung des Steines eingelassen;
bisweilen wird aber auch die Fubfidche des Pfostens in einer
gtwas gesucht erscheinenden Weise gensu’ der unregeimﬁﬁxg
gewolbteu Obertlache des’ Steines entSprecheud 'ausgearbeitet

(Text- Abb, 62), eine" Leletung, die” der “japatiische Zimimer-’

Zelischriit . Bauwesen. Jahrg. LIII,

" mann wohl mit Recht als ein besonderes Kunststtick ansieht;

der Pfosten stoht dann ohne weitero Mlttel sicher auf dem
Stein, da er genau darauf paft.

Die Balkenlagen des Erdgeschogses; die auf dem Schwell-
rdhm der Frontwand ihr Auflager finden, werden durch
Unterzilge, Obiki, unterstiltzt, die auf kurzen Pfosten, Tsuka
genannt, ruhen auch diese sind wie die Hauptpfosten des
Hauses auf Fundamentsteme aufgesetzt oder in diese einge-
lassen. So ist das Holawerk des Hauses zwar gegen die
Bodenfeuchtigheit gesichert, aber mit der Erde nicht in starre
Verbindung gebracht, offenbar weil eine solche bei heftigen
ErdstiBen den Bestand des ganzen Gefiiges mehr gefihrden
wiirde; sofern nur der ganze Aufbau in seinem Zusammen-
hange gut verbunden und verstrebt ist -~ nach dem oft
angewandten, beliebten Vergleich: wenn nicht wie cine Stahl-
kiste, so doch wie ein Weidenkorb ——, so kdnnen ilun
die ErdstiBe zweifellos weniger anhaben, wenn das Gebiude
nur lose auf den Erdboden aufgesetzt ist, als wenn die
Stlitzen tief in die Erde hineingreifen, Der Raum unter dem
FuBboden bleibt im allgomeinen frei und wird nur unterhalb
der Wirtschaftsriume vielfach zum Aufspeichern von Brenn-
holz, Holzkehle oder anderen Vorriten benutzt, mdem einige
den FuBbodenbelag bildende Brefter zum Aufnehmen einge-
richtet sind. Wie schon frither erwihnt, ist jedes hessere
Haus mit einer holzernen, offenen Veranda, Yengawa, ver-
sehen, die sich in ungefihr gleicher Hohe mit dem Zimmer-
fuBboden an den freistehenden Sejten des Hauses, in der
Regel an der Gartenseite als ein fortlaufender Gang hinzieht
und hiinfig zugleich als Flur dient, um jeden einzelnen Raum
unabhiingig von den anderen zuginglich zu machen. Diese
Veranda ist durch Shoii (Papier- oder Glaswiinde) gegen die
eigentlichen Zimmer abgeschlossen, kann also in der guten
Jahreszeit leicht und mit Vorteil znr VergriBierung der an-
stolenden Riume benutzt werden, indem man die Schiebe-
liden der Aufenwand soweit erforderlich herausnimmt. Wenn
das Dach nicht weit genug ibersteht, um den sauber ge-
bohnten FuBboden der Veranda vor Schlagregen zu schilizen,
so pflegt man die Wetterliiden, Amade, am #ulleren Rande
der Veranda vorzusehen, wihrend sie allerdings sonst ge-
wohnlich auflen neben den Shoji, die die AuBenwand des
Hansea bilden, also an der inneren Seite der Veranda ange-
ordnet sind. Der Raum unter der Veranda bleibt stets offen,
unterhall, der Umfassungswinde des Hauses wird aber ge-
wohnlich eine Bretterverschalung angebracht, die den Hohl-
ranw unter dem ¥Fuflboden des @(ebdudes nach aulen hin
abschlieBt. Da diese Bretterverschalung nicht lange dicht
bleibt, so wird dieser Raum leicht zur Brutstitte fiir Ratten
und anderes Unge?lefer Von der Veranda fithren holzeme
Btufen oder einigé der in der japamischen Gartenbaukunst g0
beliebten Trittsteine in den Hausgarten hinab, der den Ab-
messungen des Hanses entsprechend groBer oder kleiner an-
gelegt, oftmals aber auch zu einer blofien Schmuckanla.ge
eingeschrinkt ist.

- Uber dem Unterzuge in der Frontwand ‘der die Balken
des Erdgeschosses und der Veranda’ aufmmmt ist ‘ein
schwacheres, zvhschen die emzelnen Pfostetl emgesetztes Balken-
stiick, ]apamsch Shikii, angeordnet, das den Zweck hat, mcht
nur &en Mattehbelag und die kleine Stufe, die fir dleaen'
notwendig ist, gegen den FuBhoden der Veranda ‘abzugrehzen,’

16
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sondern auch die untere Filhrung fiir die Schiebewinde (Shoji -

oder Karakami) mittels der eingelassenen Nuten zu bilden.
Die Anordnung ist aus den Text-Abb. 55 und 65 =zu er-
kennen; in Text-Abb. 55 sind diese Nuten noch mit hartem
Holze ausgefttitert. Bei sorgfiltigater Ausfiihrung werden
die Shikii mit dem Unterzuge noch besonders mittels von
unten eingezogener schwalbenschwanzirmiger Verklamme-
rungen verbunden, um jedes nachtriigliche Verziehen der

Abb. 66. Verklammeruog der Shikii mit dem Unterzug
unter der Engawa. %/, nat. Gr.

Shikii, das die leichte Beweglichkeit der Schisbewinde be-
eintrichtigen wiirde, zu verhiiten. Die Text-Abb. 66 macht
diese Ausfiihrung deutlich.

Text-Abb. 55 und 65 zeigen ferner, wie die Kamoi,
die oberen Fithrungsholzer der Schiebewlinde, mit den Ge-
simsleisten, Nageshi, verbunden sind; die trapezftrmig
geschnittenen Nageshi laufen ilber die Pfosten hinweg durch,
indem sie mit einem entsprechenden Ausschnitte hierfliv ver-
sehen sind. Die Nagelung der Gesimsleisten in die Kamoi
erfolgt auf der Innenseite der Nageshi von oben her, wie
der Schnitt in Text-Abb. 55 erkennen liBt, so daB die Nigel-
kipfe unsichtbar bleiben und die sauber bearbeitete Oberfliche
der Kamoi in ihrer Wirkung nicht beeintriichtigen. Durch
die perspektivische Iinteransicht einer Gesimsleiste (Text-
Abb. 67) dfirfte die ganze Anordnung noch deutlicher werden;

Augschnitt
tiir don Plosten.

Ausschnity
filr die Nagelung.

Abb. 67, Hinteransicht der Nageshi.

der Ausschnitt fiir den genkrecht durchgehenden Pfosten ist
hier gleichfalls angegeben. Die Abdeckung der beiderseitigen
Fugen zwischen Putzfliche der Wand und Oberfliche der
Nageshi ist im Schaitt (Text-Abb. 55) zu ersehen, eine Aus-
fiihrung, die indes keineswegs hiufig, sondern auf vornehmere
Bauten beschriinkt ist. CGewdhnlich bleiben diese Fugen nach
oben offen, was bei der Hohenlage der Gesimsleisten nicht
weiter ins Auge fillt; bei alten Gebiuden pflegen diese Fugen
daher eine Fundgrube flir Seltenheiten aller Art zn sein, die
durch irgend welchen Zufall dahinein gelangt sind; sicher
bilden sie auch stets eine hervorragende Sammelstitte fiir
Staub und Schmutz.

Tn betreff der Text-Abb. 58, Darstellung des Dach-
verbandes, sei noch hervorgehoben, daf die hier eingetragenen
Buchstaben dieselben Konstruktionsteile bezeichnen sollen,
wie in dem Schpitte Text-Abb. 65; auch hier begegnen wir
wieder dem Federholze d, japan, Hanegi, das zum Tragen
des kleinen, gleichfalls mit Holzschindeln abgedeckten Vor-
daches filr die Veranda dient. Die Verteilung dieser Feder-
hilzer im Grundrif geht aus der Text-Abb. 58 hervor.
Hiernach stiitzt sich das Vordach zum Teil auf den als
Unterzug dienenden, beliebten Rundholzstamm aus Krypto-
merienholz, der auf der Pfostenreihe in der AuBenwand der
Veranda roht, zum Teil ist es mittels der Hanegi an dem
Hauptrihm ¢ in der eigentlichen Frontwand des Hauses auf-
gohiingt. Als sehr zweckmiBig kann die mindestens unklare
Konstruktion kaum angesehen werden.

Zur Erliuterung der Grundriflanordnung in Text- Abb. b6
ist noch anzufithren, daB das rechts neben dem Eingang vor-
gesehene, als Ttanoma, d. h. gedielter Raum, bezeichnete
Zimmer (von Ita, das Brett) nicht fix Mattenbelag, sondern
mehr als enropiiisches Zimmer, fiir den Empfang europiischer
(iste eingerichtet, also auch meist mit europiischen Mbeln
ausgestattet ist. Die flbrigen drei Rdume von 6 und 8 Matten
stehen, nur durch Schicbewinde, Fusuma, voneinander ge-
trennt, in unmittelbarem Zusammenhange. Das eigentliche
Gastzimmer ist der letzte Raum, von dem man fiber die
Veranda einen nach dem Aborte filhrenden Gang erreicht,

Das Empfangs- oder Gastzimmer des japanischen
Hauses, Kyakunoma, gewthuolich der Prunkraum der Wohnung,
enthiilt stets an einer 'Wand, meist rechtwinklig gegen die
Yengawa gerichtet, eine breite Nischc, deren Fufiboden um
eine niedrige Trittstufe, etwa 10 bis 12 cm, erhtht ist. Die
Breite der Nische mifit je nach den Abmessungen des Em-
pfangszimmers 1 oder 1/, Matten, ihre Tiefe gewshulich
1/; Mattenlinge. Diese Nische heift Tokonoma, wirtlich
,Raum fiir die Schlafstelle”, oder auch Schiafstelle selbst;
nach der Erhshung des FuBbodens zu schliefen, soll in
iltesten Zeiten hier die Schlafstiitte hergerichtet worden sein.
Diese Bedeutung ist indessen fiir die Benutzung des Raumes
im Laufe der Zeit villig verloren gegangen, denn der Raum
bedeutet heute ausechliefilich den geweihten Platz des Hauses,
in dem ein Zierbild aufgehiingt oder ein seltenes Schmuck-
stiick anfgestellt wird, das bei felerlichen Gelogenheiten den
Kleinen Hausaltar oder Haustempel mit den Ahnentifelchen
aufaimmt, an dem die gottesdienstlichen Handlungen, Gebete
und Ahnenverehrung, vorgenommen werden. Es ist endlich
auch der Ehrenplitz im Hause, vor dem unweigerlich der
Ehrengast sein Sitzpolster angewiesen erhilt. Das Tokonema,
oder kiirzer Toko genannt, ist auch in den einfachsten Hiusern
vorhanden und durch irgend einen, wenn auch noch so an-
spruchslosen, stets aber sinnigen und reizvollen Schmuck
verziert, In reicheren H&usern wird auf die sorgfiltige
kiinstlerische Ausstattung des Tokonoma ganz besonderer
Wert gelegt. Man findet hier hiufig die herrlicheten Holz-
platten, im Naturtone gehalten oder auch poliert, aus einem
einzigen Stlicke seltenster Holzart bestehend, zur Abdeckung
des Bodens verwandt. So ist z. B. eine Tokonomaplatte von
5,80 m Linge (3 Kioto Ken == 191/; FuB) aus wundervollem
Keakiholze im Tempel von Chionin in Kioto sehr berithmt;
die schinste und langste Platte dieser Art soll im Nijo-
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Palaste in Kioto sich befinden. Wird die Bodenflichs mit
einer gewdhnlichen Matte abgedeckt, so bringt man doch
mindestens eine Stufe aus edlem Holze oder von feiner Lack-
arbeit, anch wohl mit Intarsien oder Elfenbein- und Perl-
mutterauflagen verziert an dieser bevorzugten Stelle an. Die
Wandfliichen der Niache werden durch Hiugebilder, Kakemonos,
geziert, die je nach der Jahreszeit oder dem An-
lasse einzelner Tage aufgehingt und gewechselt

heutige Fntwicklung diese CGrundsitze von , Altjapan“ in
niichster Zeit iber den Haufen zu werfen und unkilnstlerische
Maschinenatbeit und minderwertige Dutzendware dafiir ein-
zafiihren. Ubrigens ist der EinfluB des japanischen Chigaidana-
Motivs auf das heimische Kunstgewerbe unverkennbar, denn
in den europiischen Mibellagern und Entwurfszeichnungen

werden., Diese Bilder sind oft alte, wertvolle _‘ .
Zeichnungen und Malereien, auch Werke chine-
sischer Kunst oder weifle Kartons oder Seiden-
gtlicke mit Sinnspritchen oder poetischen Versen,
die vielleicht <in anpeschener Gast des Hauses

lich kunstvoller Schreibweise eigenhiindig auf-
geschrieben hat.

Auf einer Seite oder zu heiden Seiten neben
dem Tokonoma liegt gewihnlich eine zweite,

etwas niedrigere Nische, die zur Unterbringung
verschiedener kleiner Schriinke mit Schiebetfiren,
Oshiire, oder offener Wandborte, Tana, benutzt
wird, "In den kleinen schrankartigen Gelassen
oder Verschldgen®) wird allerlei Hausrat, Klei-

dungsstlicke, Bficher, Schriftsachen u. dgl. auf-

bewahrt, wihrend auf den Wandbrettern einzelne

Schmuckgegenatinde Aufstellung finden, z. B. kleine

Riuchergefafie, Bronzevasen, seltens Porzellan-
stficke usw, Dabei macht sich im Hause des

Abh. 69,

Japaners in wohltuendster Weise ein bewnfites TEE
MaBhalten geltend, das jede Uberhaufung des !ﬁ
Raumes mit Schmuckstiicken zu vermeiden weifl. i
In der phantasievollen Anordnung dieser Wand- i
horte parallel {iber- und nebeneinander, in wech- ! ‘*fi
selnder Lange, Breite und Grundrifgestalt -— B li
daher der gebriiuchliche Name Chigaidana, ‘

i-\-.-.‘

d. b. verschiedene Bretter — betitigt sich der =

japanische Architekt wiederumn in auBerordent-
lichem MaBe, Die einzelnen Bretter, die auch

Abb, 7).

nach ihrer Bezeichnung Usu Kasumidana an die

stilisierten Wolken streifen der japanischen Kunat
erinnern, sind parallel angeordnet, indem die
freien Enden mittels Bambus- oder Holzstiben oder
eingesetzter, durchbrochener Querbretter sich auf
dag darunter folgende Brett stiitzen oder an dem
darfiber befindlichen angehingt sind; die Grund-

form ist nicht immer rechtwinklig, sondern oft

wird eine freie Fcke abgestumpft oder auch
abgerundet. Man wird nicht leicht in zwei japa-
nischen Hiusern zwei genau iibereinstimmende
Anordnungen von Tokonoma mit austoBendem
Chigaidana finden. Der japanische Bauhandwerker der ,alten
Schule*, d.h. der Zeit vor der Restaufation, setzt alter
Uberlioferung getreu seinen Stolz darein, niemals zwei
genau gleiche Arbeifen kunstgewerblicher Art zo machen;
daher auch hier die groBie Mannigfaltigkeit in der Anordnung
und Auwsbildung von Toko und Tana. Leider droht die ganze

Abb

. 5) Die in der Folge der Kirze wegen angewandte Bezeichnuog
» Wandschrank ¢ ist streng genommen nicht zutreffand, da der Hohl-
reum des Behrankes Leinesweogs #ine Aussparung in der Wand bildet.

Chigaidana.

Abb. 7L,

Tokonoma. Chigaidana.

. 68 bis 71. Doispiele der Ausbildung von Tokonoma und Chigaidapa.

begegnet wan heute bei ZiermObeln vielfach verwandien An-
ordnungen, die zum Teil auf japanischen Ursprung zuriick-
gufithren sein dirfien. Als vortreffliche Beigpiele filr die
eigentitmliche architektonische Gestaltung von Tokonoma und
Chigaidana mdgen die siner japanischen Sammlung entnowmeneu
Teaxt-Abb, 68 bis 71 dienen, von denen die beiden letzten
zugleich dis Anordoung einer Fensterdffnung in der Wand
des Chigaidans zeigen. Wie aus den Beispielen hervorgeht,
ist die Seitenwand des Tokonoma, die dieses von dem

16*
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Chigaidana trennt, hiufig mit verzierfen Durchbrechungen ver-
séhen; am Kopfe dieser Wand ist in der Regel -ein besonderer
glatter Plosten angebracht, Toko-bashis genannt, dessen Fufl
gewdhnlich in der durch Text-Abb. 72 veranschaulichten Form
gehildet wird. An Stelle dieses ‘Tokonomapfostens wird bis-
weilen ein Stfick besonders wertvollen alten Ilolzes von
eigenartiger Giestalt verwandt. Die cigentimliche Vorliebe
des Japaners fiir etwas absonderliche, auffallende Formen, die
irgend einen Gegenstand besonders bemerkenswert (omoshiroi)
machen, kommt hier stark zur Geltung: so
sicht man z. B. oft eigenartig gewundene,
knorrige oder verkrilppelte Baumstimme von
hohem Alter oder denkwiirdiger Vergangenheit

‘ an Stelle des Tokobashira angebracht.

M Die Seiten- und Hinterwinde der Tana-
Nischen werden vielfach mit verzierten Durch-
brechungen versehen, - bei denen indes der
Zweck der Lichtzafihrung oder des freien
Ausblickes in der Regel hinter dem der deko-
rativen-Belebung villig zuriicktritt. Bei allen

diesen Anordnungen nnd Ausschmiickungen,
die das Wesen der japanischen Innendekoration
ausmachen, fallt die keinesfalls unabgichtliche
Vermeidung strenger Symmetrie besonders ins Auge; sie
triigt oft nicht wenig zur Steigerung des malerischen Reizes
der ganzen Anlage bei und ist bekanntlich {iberhaupt ein
Grundzug in der japanischen Kunst. Wenn man sieht, wie
sehr sich der japanische Architekt bisweilen fiber die Gesetze
der Symmetrie hinwegsetzt und wie wenig er dadurch die
Wirkungen seiner Kunst beeintriichtigt, so mochte man fast
zu dem Bedenken gelangen, ob wir uns im Abendlande nicht
oft In zu weitem MaBe, allzu sklavisch dem (esetze der
architektonischen Symmetrie unterordnen und dabei hisweillen
Nachteile in den Kauf nehmen, die durch die vermeintliche
erhihte #sthctische Wirkung einer streng symmetrischen An-
ordnung nicht immer ausgeglichen werden, Das Studium
der japanischen Architektur kaon in dieser Hinsicht vielleicht
etwas befreiend wirken.

In bezug auf die konstruktive Ausflihrung der Wand-
borte ist zu erwBhuen, dall sie einerseits in der Wand,
anderseits' dorch kurze Stfitzen oder Hinges#iulchen, glatte
Plosten befestigt werden, die mit einem schwalbenschwanz-
formigen Zapfen versehen sind. Dieser Zapfen wird in einen
entsprechendeu Ausschnitt im Brett eingesetzt und durch
seitliche Verschiebung so festgeriegelt, dall eine feste Ver-
bindung entsteht. Die Text-Abb. 73 diiefte die Einzelheiten
dieser Ausfdhrung verstindlich machen. Dabei werden also,
entsprechend 'dem Brauche altjapanischer Technik, weder
Leim, noch Metalin&igel oder -schrauben verwandt; das Zapfen-
loch im Wandbrott witd durch den Holzpfosten seibst ver-
deékt, sobald dieser an die richtige 'Stelle vérschoben ‘ist’.

Die itbrigen Schnitte der Abbildung zeigen gleichzeitig,
wie in kunstgerechter, vielleicht etwas .zu kiinstlicher Weise
die. freistehenden und sichtbaren Hirnholzenden der Wand-
borte des Chigaidana durch schwalbenschwanzféirmig ange-
setzte. oder eingeschobene Gesimsleisten und Futterstlicke
verdeckt werden, 8o daf man an den frei .endigenden Téilen
des vollendeten Werkes stets. eine schon gezeichnete Holz-
magerung erhilt, Die Sauberkeit. diesar Ausfithrungen macht

Abb, 72, Fufi
des Tokonoma-
Pflostena.

in der Regel dem japanischen Bautischler alle Ehre. —
Wihrend das Tokonoma auf das Empfangszimmer, den Prunk,
raum des Hauses beschriinkt zu  gein pflegt, finden sich
Tana und Oshiire, Wandborte und Wandverschlige, bescn-
ders letzterc, woh! ausnahmslos in allen Qbrigen Zimmern,
In den wandschrankartigen Gelassen, die durch Schiebetliren
nach Art der Fusuma oder Karakami abgeschloasen sind,
werden die Matratzen und Nachtgewinder, Moski,t.onetze,:
Lampen, Speisegeriit n, dgl. Tags {lber aufbewahrt. ,

Noch eines wirkungsvollen Ziermotivs im japanischen
Hause haben wir hier zu gedenken, das gewbhnlich nicht
nur im Empfangszimmer - vorkommt, sondern oft mit ammnu-
tiger Abwechslung in den verschiedenen Riumen mit den
mannigfaltiggten Formen wiederholt wird. An den Punkten,
wo die Hauptbalken, Kamoi, welche' das Tokonoma und das
niedrigere Chigaidana nach oben abschliefen, oder die Ge-
siincleisten, Nageshi, die in allen besseren Zimmern ange-

* Beitenansicht. } .

Grandrig,

b
Senkrechter Behnitt mm,

Grundril.

Abb: 73, Chigaidana: Verbindung der Wandborte
und Verdeckung der Hirnholzflichen.
ordnet sind, die senkrechten Hauptpfosten kreuzen, pflegt
man verzierte N#gel, XKugi-Kak'shi, wortlich Nigelver-
decker, Decknitgel, anzubringen, bei deren Verzierung gewisse
Tier- und Pflanzenmotive vorherrschen, Diese Decknfigel
sind rein dekorativ, indem sie, bei gewbhnlicher Ausfihrung
in Gufleisen oder Bronze gegossen, nur mit einem spitzen
Dorn in das Holz eingreifen. In vornehmen Huusern sind
sie in kunstvoller Weigse ziseliert oder mit tauschierter Arbeit,
Cloisonné u. dgl. versehen und machen neben dem warmen
Naturton der besonders ausgesuchten edlen Hblzer meist eine
auggezeichnete Wirkung. Von Tiermotiven begegnet man hiiufig
dem fliegenden Kranich oder Reiher, Wildginsen, Fleder-
mfugen, Schmetterlingen w. dgl.  Schon hei den Hltesten
Tempelbauten und anderen Bauwerken im Dienste des Kultus
finden wir dasselbe Motiv des verzierten Decknagels in er-
weitertem MaBeé angewandt, und die rosettenartigen - Ver-
zieruingen ucd Metallbeschlige an den Durchschneidungen der
Hélzer, die in ihrer Ausfilhrung oft lebhaft an die Zeichnungen
der italionischen Renaissance erinnern, erzielen auch hier; wenn
sie in dunkelgriiner Bronze it Edelrost bedeckt oder in reicher
Vergoldung hergestellt sind, die herrlichsten Wirkungen.
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- Wenn das Haus ein ObergeschoB, Nikai, oder augnahms-

\-vais_e, auch ngch ein  drittes Stockwerk, Bankai, besitst, -

o sind diese meist auf eine kleinere. Grundrififliche einge-
schri;mkt, zeigen aber gewshalich unter dem weit-ausladenden
Dacﬁe eine dem- Erdgeschofi entsprechende Veranda, die mit
einem -niedrigen Holzgelinder verschen ist. . In der kiinst-
lerischen Behandlung dieser Gelinder - Stinder und Fiil-
lungen —- entwickelt der japanische Architekt bei besscren
Hausern oft reiche Phantasic und das ausgezeichnete Dekorations-
geschick, das wir beiihm
zu finden gewohnt sind,
Mit Riicksicht auf das
thgliche Ausfegen wird
gewdhnlich eine Gelinder-
fiilfung oder ein Sockel-
brettstiick am Ende der
Veranda  in  duflerst
zweckméBiger Weise zum
Heransnehmen eingerich-
tet, ohne daf dies fir
das Auge hesonders wahr-
nehmbar ist.
_ Die zum Oberstock
emporfithrende Holzireppe
st, der japanischen QGe-
wohnheit  enisprechend,
meist nngemein steil an-
gelegt, es ist tatsichlich
nur eing Art Trittleiter,
wie sie in den Boden-
treppen deg europiischen
Hauses angewandt wird,
die man nur seitwirts
gehend  benutzen kann.
- IHe senkrechte Setzstufe
wird in der Regel weg-
gelassen, auch das Gelinder fehlt oft ginzlich oder beschriinkt
gich auf eine niedrige Handleiste.

Beim Hausbau in den Gebirgsddrfern von Nordjapan, in
einem Umfange, der sich auf der Insel Hondo in siidlicher
Richtung bis in das untere Tal des Kisogawa in die Pro-
vinzgen Shinano und Mino hinein erstreckt, ist vielfach zu
beobachten, dal der Oberstock der Hiuser weit fiber das
ErdgeschuB vorkragt, wie die Text-Abb. 74 andeutet. ' Dies
ist durch den Schneefall in diesen (legenden begriindet; um
im Winter eine schueefreio Verbindung zwischen den Hiusern
21 erhalten, pflegt man das Dach so weit iberzukragen, dafl
unten ein gedeckter achneefreier Raum verbleibt. Abweichend
hiervon, aber sus demselben Grunde sind in den ndrdlichsten
Teilen von Hondo, in Aomori und Umgégend, sowie unter
anderen in der an der Nordwestkiiste gelegenen Stadt Akita
die Hztuser an der Strafenseito vielfach sogar mit einem villig
gedeckten Gange vor der Anflenwand des Hrdgesohosses ver-
sehen, der im Winter eine fortlaufende Verbindung zwischen
den einzelnen Hausern aufrecht erhillt, auch wenn die StraBen,
wie es in den erwihnten Bezirken ha.uﬂg der Fall ist, meh-
rere Full tief mit Schnee bedeckt 5ind,%) Die Text- Abb, 75

Abb. T4 Fon'm-’der Hauser in den
. 'Gobirgadérfern am Nakesendo.

‘A.bb. 75. Haus in der Umgebung
" yon Aomoti {Rordjapan).

: 8) Die Schneeverhiltnisse- des Nordens von Japan werden' grell
beleuchtet durch den schweran Ungliicksfall im Janua.l 1802, wo

zeigt diese Angrdnung, durch die man auch wihrend der
heiflen Jahreszeit einen wegen seiner kilhlen geschittzten Lage
beliebten Gang gewinnt. ¥e entsteht also eine Art Lauben-
gang, Zhnlich wie er sich in Bern und an anderen Schweizer-
orten vorfindet. Die Beleuchtung der hinter dem Gange,

. liegenden R&ume. des Erdgeschosses liBt natiirlich meiat 20

wilinschen iibrig. . :
~ Der Grundrif des einfacheren Ja.pamschen Hauses ist
zwar im allgemeinen ein geschlossener, rechteckiger, fast.
stets aber werden einzelne kleinere -oder grifere Aug- oder
Verbauten mit getrennter, niedrigerer Bedachung angeordnet,
die dann dem Gebllude in seiner. Gesamfterscheinung grafere
Mannigfaltigheit verlsihen, Dabei werden verwickelte Dach-
grundrigse meist vermieden; man.hilft sich in der Regel mit
niedrigeren Pultdiichern, die an die Umfassungswinde groBerer
Riaume anstolen nnd unter das Hauptdach untergreifen; man-
hat es daher bei dem Hauptdach gewdhnlich mit der ein-
fachsten Form {iiber einem rechteckigen Grundrisse zu tan.
Die innere (Hiedernug des Grundrisses, die ja, wie wir ge-
sehen haben, durch Entfernen der Schiebewiinde leicht ganaz
oder zum Teil aufgehoben werden kann, kommt in der
Auflenarchitektur des Hauses, wenm man von einer solchen
iiberhaupt sprechen kann, wenig oder gar nicht zur Geltung.
Je nach dem Reichtum wnd den besonderen Bedirf-
nissen der Besitzer zeigen die japanischen Hausgrundrisse
grofle Mannigfaltigheit nach Zahl und Anordnung der Riume;
immerhin ist infolge des gleichmiflig angewandten Matten-
gchemas wnd weil fast nur Einfamilienhfuger, fiberwiegend

‘cingeschossig, selten mit mehr als zwel Stockwerken, gebant

werden, endlich weil die ganze Lebenshaltung des Japaners
verhiltnismaBig einfach ist, die Ubereinstimmung in den
Grundrififormen weit grofer als bei den Formen des euro-
paischen. Wolinhauses. Bei der Betrachtung verschiedener
Grundrifbeispiele, mit der sich der fiinfte Abschnitt beschaf-
tigen soll; wird dies deutlich hervortreten.

~ Im folgenden sollen nun zundchst noch die Nebenanlagen
des japanischen Hauses, wie Kilche, Abort, Bad, Brunnen u. dgl.
nihor beschriehen werden, da diege ja bei allen Wohngebfiuden
mehr oder minder ausflhrlich wiederkehren und fast durch-
weg oine von der eurapiischen Ausfilhrung erheblich ab-
weichende Gestalt aufweisen.

IV. Dic Nebenanlagen des japanischen Hauses.

1, Die Kilchke. Da im japanischen HausgrundriB, wie
wir gesehen haben, die besseren Zimmer stets nach der
Gartenseite des Hauses, die der StraBenfront in der Regel
entgegengesetzt ist, verlegt werden, so ergibt sich hiwfig,
namentlich fiir das stidtische Wohnbaus, dall die Kiche —
Daidokoro — nebst Zuabehtr unmittelbar an die Strallen-
seite zu liegen kommt. Dies hat den grofen Vorteil, daR
der ganze Wirtschaftshetrich die Ruhe und Sauberkeit des
inneren Hauses weniger beecintrichtigt. Die von der Strabe
kommenden Hgndler, Lieferanten von Fisch, Gemige, Obst
usw. konnen, ohne daf sie andere RBume des Hauses zu be-
treten brauchen, durch den Eingang,uder meist vom Hofe

Boi dar Felddmnstubung einer in ‘Aomori stehenden FuBtruppe mehrx
als 200 Soldaten durch Erfrieren im Bchnee ihren Tod fanden. In-
folge eines tagelang anhaltenden Hohneesturmes warde es. unmdglich
den Riickwog aufzufinden; sinzelne Leichen der_ Elfrorenen gind erst
nach Monaten nufgnfunden worden. ]
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unmittelbar nach der Kiiche vorgesehen und durch ein kleines
Vordach geschiltzt ist, abgefertigt werden, der ganze Wirt-
gehaftaverkehr vollzieht sick so in bequnemster Weise, Auf
dem Lande nimmt die Kiiche, meist unter besonderem Dache,
gewdhnlich eine Ecke des Hauses ein und &ffnet sich wn-
mittelbar in einen iiberdeckten Anban, der verzugsweise zur
Aufstellung von allerhand Haus- und Kilchengerit und von
Wintervorriten benutzt wird, In den Kiichen besserer Hiuser,
gowie von Wirts-, Speise- und Gasthiusern ist der erhdhte,
mit Matten bedeckte oder holzgedielte Fuliboden mur auf den
kleineren inneren Teil des Raumes eingeschrénkt, wihrend
der FuBboden im iibrigen zn ebener Erde liegt und mak-
adamisiert oder mit Lehmechlag befestigt ist, japanisch: Tataki
Dadurch ist es dem das Haus betretenden Dienst- und Wirt-
schaftspersonal, Boten, Handlern usw. erméglicht, mit jhren
Waren und Traglasten in das Innere der Kiiche zu gelangen,
ohne dafl sie vorher ibre Fulbekieidung abzulegen brauchesn,
Die Kilche ist in der Regel weder mit einem festen Stein-
oder Eisenherd noch mit einer {euersicheren Rauchabftihrung
versehen; haufiz bleibt es dem
Rauch des THolzkohlenfeuers
iiberlassen, sich geinen Ausweg
golbst zu sucheu. Der japa-
nische Herd, Kamado, wird
aus Lehm oder Straflenschlick,
mit Ziegelbrocken oder Dach-
steinstiicken gemischt, in der
durch Text-Abb. 76 dargesteli-
ten Forin zusammengebant, an
der #uBeren Oberfliche glatt
abgeputzt uwnd geschwirzt. Er
enthilt gewshnlich zwei im
Grundrill kreisrundeFeuerplitze
oder Kochldcher, die sich un-
mittelbar nach vorn 6ffnen und
das ausschlieBlich gebriiuch-
liche Holzkohlenfeuer aufueh-
men. Das@Ganze ruht auf ¢inem
festeu Unterban von Holz mit
einer starken Umrahmung, des-
sen obere Fliche in ihrem vor-
deren, etwas peneigt angeord-
neten Teil Raum fir die Asche
und die Feuergeriitschaften bictet, wihrend im Innern dea Holz-
kastens noch Platz zum Aufbewahren von Holzkohle, Stroh
und Brennholz zur Verffigung steht. In groBeren Kfichen
von Klostern oder Daimiowohnungen ist die erforderliche
groBere Anzahl von Kochlichern
bisweilen in einer kreisring-
oder fiicherformigen Anlage nach
Text-Abb, 77 hergestellt.

Im allgemeinen ist es auf-
fallend 2zn beobachten, mit wie
geringem Herdraum der japa-
nigche Koch sich begniigt, wie
. er es versteht, auf kleinem
Herd mit dem so primitiven Holzkohlenfeuer ein {ippiges
Mahl, aus zahlreichen kleinon Schiisseln bestehend, selbst fiir
eing grijfere Anzahl von Personen zu bereiten, - DaB die japa-

ecrerte. 'N-_.__-
Bics

Querschnitt.

Grundrid.

Abb, 76. Herd mit zwei
Kochlochern.

Fdcherformiger Herd fiir eine
groBe Kiiche.

nische Kiiche besonders einfach sei und Mangel an Abwechs-
lung zeige oder gar daB sie in bezug auf den (ehalt an
Nahrungsstoff minderwertig sei, kann nur behaupten, wer die
wahren (enilsse guter japanischer Kochkunst nicht kennen
gelernt hat. Beim Kochen und Braten spielt an Btelle des
Blasebalges regelmlBig der japanische Ficher eine wichtige
F [~

= = =

Abb. 78, Flacher Herd mit Gestell zur sinstellbaren
Aufhiingung der Kochtipfe.

Rolle; diesen in der einen Hand haltend, fichelt der Koch
nach Bedarf die Kohlenglut zu lebhafter Flamme an, wihrend
er geschickt mit der andern Hand die not-
wendigen Verrichtungen vornimmt.

Auf dem Lande in Nordjapan ist der
Herd oft nur als flacher vier- oder acht-
eckiger Rahmen mit feuerfester Ausfitte-
rung hergestellt, in dem das Kohlenfeuer
offen brennt. Der grofie eiserne Teekessel
zum Wasserkochen und andere (efiifie,
Piannen usw. werden dann einfach in
oder an das offene Feuer gesetzt odet auch”
an einem besonderen Gestell dariiber auf-
gehiingt. Die Aufhiingevorrichtung besteht
dabei in eiper eigentiimlichen Vereinigung
zwgier senkrecht ineinander verschieb-
licher Teile, die sich durch die Wirkung
des nach abwirts ziehenden Gewichts der
angehingten Last aneinander festklemmen,
go dafl sich die Hb6he der Aufhiingung

5 iiber dem Feuer jeden Angenblick
Abb. 79. Kiiohft}apgerﬂt :ziul' nach Wunsch genau einstellen
%g:ﬁ%g?; e‘-';bAﬂ:.l dﬁﬂlgu?égu;{ und veriindern Ia6t. Aus den
Text-Abb, 78 und 79, die zwei
Belspielo hierfdr wiedergeben, dtrfte dis Anordnung ver-
stdndlich sein; das Stangenwerk ist bisweilen in kunstvoller
Weise verziert, so daB es ein Schmuckstiick der Kiiche bildet.
Die Kiche ist im Ubrigen auegerlistet mit der Waschbank,
Nagashi, mit Wandbrettern oder Borten zur Unterbringung
der Holz- oder KupforgefABe, mit groBen Wasserkiibeln oder
-K#ston, dieunter Umstidnden durch eine Bambusleitung mit
dem Brupnen in Verbindung stehen, ferner mit an der Wand
angehfngten HolzkBsten oder Gestellen filr Kochldffel, Fiseh-
messer und allerlei sonstiges Qerit, das sich von dem in
europlischen Elichen gebriiuchlichen im allgemeinen nicht
wesentlich umnterscheidet. .

2. Dag Bad, Das Badezirmer, Furoba, Yudono, ist meist
nahe der Kiiche angeordnet und gewdhnlich vom Garten oder
Hof aus noch durch einen besonderen, zu ebener Erde lie-
genden Hingang unmittelbar zuginglich; bei reicherer Aus-
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fithrung ist ein besonderer Vorraum vorhanden, der zur
Kleiderablage dient und zu diesem Zwecke mit ‘Wandborten
— Tana — versehen ist, Der FuBboden des Baderaums ist
bei besseren Miusern entweder mit glatt geputztem Hstrich,
. in den unter Umstiinden noch begondere bunte oder bemalte
emaillierte Fliesen eingelegt sind, oder mit sauber behobelten
Holzdielen abgedeckt und mit einer Entwisserung versehen,
go dall des verbrauchte Wasser rasch ablduft. Auch die
Winde sind in der Regel mit Holz verkleidet, so daf um-
herspritzendes Wasser keinon Schaden anrichton kann. Auf
bequeme Verbindung des Bades mit dem Kiichenraum zum
Zwecke der Beheizung und mit dem Brunnen zum Zwecke
der Wasserversorgung ist stets Bedacht genommen, Der
Japaner benutzt zum Baden keine Metallwanne, sondern stets
ein Holzgef4B, Furo,
in Form eines Fas-
ses oder eiues ge-
zimmerten, sauber
behobelten Kastens
von geviertformi-
gem GrundriB, etwa
2 bis 3 Full lang,
breit und hoch, in
dem er in gitzen-
der oder hockender
Stellung  badet.
Meist ist die Heiz-
kammer,von Kupfer
oder ‘GuBeisen, von
der Seite oder von
oben 80 in das
Holzgefif  einge-
setzt, dal sie vou
aulen beheizt wer-
den kann und ihre
Hitze an das um-
gebende  Wasser
. unmittelbar darch
wiwd v v % v 4 1" Beriihrung mit die-

Abb. 80. JFapenisches Badefall (Furo), — f€M abgibt. Einige
zum Zwecke der

Reinigung hersusnehmbare Bretter sind im BadefaB so ange-

bracht, daf der Badende vor einer Berlhrung mit den glithend
heifien Metallwandungen geschfitzt wird. Die im japanischen
Durchschnittshauze vorwiegend gebriuchliche Fofform wird
durch Text - Abb. 80 in Langenschnitt und GrundriB veranschau-
licht. Man steigt zum Baden in das Fa8 hinein, nachdem der
fiber der griBeren Halfto befindliche lose Holzdeekel ebgenommen
ist. Kin senkrecht eingesetztes, herausnehmbares Brett, das am
Boden des Fasses in einer schwalbenschwanzf8rmigen Klammer
seinen unteren Halt findet, schiitzt den Badenden vor der
Ber@hrung mit der guBeisernen Wand der Heizkammer, die
unten mit einem Rost versehen ist. Sobald das Holzkohlen-
fouer in der Heizkammer angezfindet ist, wird das tntere
Ende eines nach auBen fithrenden Rauchrohrs aus Eisen-
blech @ber der oberen Mindung der Heizkammer befestigt,
so daf sich alsbald ein lebhafter Zug entwickelt, der das
Feuer o anfacht, dall das Wasser in klirzester Frist den

gewlnachien Warmegrad (bis 45 oder 46° Celsiug) erhslt.

Wie man erkennt, ist hier die Aufgabe geschickt geldst, eine
fiir den menschlichen Korper bequeme Form des Badegefifies
zan finden, die bei geringstem Bedarf an Wasser und Heiz-
stoff zugleich ein Vollbad zu nehmen erméglicht; die Aus-
nutzung der Heizkraft ist eine sehr vollstindige, die Hand-
habung bequem und die Beheizung erfordert nur kurze Zeit,
Nach dem Gebrauch wird das Wasser durch Offnen eines im
Boden vorgesehenen Spundes abgelassen,

Bei reicheren Hausern ist das Badegefall griifier, meist
von achteckigem GrundriB, und die Beheizung erfolgt auBer-
halb des Baderaums mittels besonderen Badeofens, der durch
Bambusrohrleitungen mit dem Badegefifi in Verbindung steht.
Dem heiflen Bade geht stets, wie schon an anderer Stelle
augefiihrt, ein Abwaschen und UbergieBen mit besonderem,
heiBen oder kalten Wasser voraus; das hierzu erforderlicha
Wasser wird in runden Messingschiisseln, die unseren Wasch-
becken entsprechen, bereitgestellt oder mittels hilzerner Schopfer
aps den griBeren Wasserbehiliern entnommen., Der Bade-
raum dient vielfach auch zugleich als Waschzimmer, und der
Japaner vermeilet auf diese Weise, dal Waschwasser und
die dazn ndtipen Gefile in den iibrigen R8umen der Woh-
nung iiberhaupt noch irgendwie bendtigt werden. Diese Ein-
richtung ist zweifelos fttr den Wirtschaftshetrieh im Iause
¢ine grofie Erleichterung und Vereinfachung, indem der Ge-
brauch von Wasser auf die Riume beschrinkt bleibt, die in
jeder Weise darauf eingerichtet sind. Bei groBeren Woh-
nungen sowie in (fasthidusern und Teeh#usern (Restaurants)
ist neben dem DBaderaum noch eine eigentliche Waschein-
richtung mit Zapfhihnen fiir warmes und kaltes Wasser,
Waschbecken, Waschtisch, Spiegel usw. meist in der Nahe
des Flurs, der zum Bade fiihrt, oder an diesem selbst ange-
ordnet. Diese Wascheinrichtung, die je nach dem Reichtum
des Besitzers mit mehr oder weniger Bequemlichkeit aus-
gestattet, stets aber in vollster Offentlichkeit angelegt ist,
pllegt nach Bedarf von allen Gliedern oder Gisten des Hauses
mit grofler Ungezwungenheit benutzt zu werden. Bei der
Offentlichkeit dieser Wascheinrichtung sieht sich der in
diesem Punkte empfindlichere Buropder, wenn er eine griind-
liche kdrperliche Reinigung beabsichtight, lediglich aof die
Benutzung des filr das ganze Haus gemeinschaftlichen Hade-
raume angewicsen, und es entsteht daher das Bedenken, ob
nicht unter dissen Umstinden, wenn eine Mehrzahl von Per-
sonen den Badersum benutzen will, ibermiRiger Zeitanfwand
fiir den einzelnen entstehen miisse; denn der Baderaum kann
kaum gleichzeitiz von mehreren benutzt werden, sondern der
oine mufl auf den andern warten. Demgegeniiber ist anzu-
firen, da8 nach den in Japan bestehenden (ewohnheiten
besondere Schwierigkeiten in dieser Hinsicht im allgemeinen
nicht entstehen. Das tigliche Bad, die Hauptreinigung, wird,
wie an anderer Stelle weiter ausgefthrt wurde, Nachmittags
vyorgenommen, Iu einer Zeit, wo der Japaner nach beendetem
Tagewerk seiner Hauptmahlzeit entgegensieht und daher noch
weniger als sonst besondere Kile hat. Zu dieser Zeit wird
also das Bad der Reihe nach von den in Rang und Stellung
aufeinander folgenden bemutzt. Wer frith Morgens, etwa auf
Raisen, besonders eilig ist, muB seinen Reiseplan oder seine
Morgenwiische dementsprechend einrichten. Unbeschadet der
groBen, mit Recht sprichwortlichen Reinlichkeit des Japaners
pllegt ilbrigens seine ,Morgenwasche“, wie ich auf Reisen
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‘vielfach beobachten konnte, nicht sehr griindlich zu sein und
Qlirfte europdischen Anspriichen”) kaum geniigen.

Auffallond fiir den Eunropder ist es, wie wenig man
‘auch beim Baderamm auf Abgeschlossenheit sieht sowohl
‘gegen die Aufienwelt als auch gegen die austoflenden Rinmne
‘des Hauses: eine Schiebetiir schlieft zwar wohl meist den
‘Baderaum zugleich mit der Kleiderallage gegen den Flur ab,
aber ein fester Verschluf ist nicht vorhanden, eine Ver-
riegelung der Tir von innen ist daher unmbdglich. Auller-
‘dem sind lhiufig verglaste oder mit Ilolzregister verschenc
Fenster vorhanden, die den Finblick in das Innere des Bades
in ziemlich weitem Umlfange gestatten. Man crsieht auch
‘hieraus, daf dev Japaner an dem Anblick des Nackten, der
fir thn infolge der klimatischen Verhiltnisse viel weniger
‘ungewdhnlich ist, als bei uns, keinen Anstol nimmt; eben-
‘sowenig wiirde er sich aber anderseits gemiiliigt fiihlen, die
Anwesenheit nackter Personen, seien es Minner oder Frauen,
im Baderaum besonders zn heachten oder in unziemlieher
‘Absicht in einen Baderaum hineinzuspihen. In Japan ist
daher von einer dcrartigen Offentlichkeit und von dem
‘Mangel eines festen Abschinsses fiir das Bad im allgemeinen
kaum irgend welcher Unfug und schlechter Einfluli auf An-
‘stand und Sitte zn besorgen. Gleichwohl hat nenerdings die
Regierung einc Verordnung erlassen, die in allen &ffentlichen
Badern das friiher ibliche gemeinsame Baden der verschie-
denen Geschlechter fiir die Zukunft untersagt.?)

3. Die Abortanlagen. Da das wichtigste Diingemittel
unserer Landwirtschaft, der Stalldiinger, infolge der noch
sehr beschrinkten und bis jetzt wenig Erfolg versprechenden
Viehzucht in Japan fehlt, so spielt der Latrinendiinger bei
der rein empirischen Landwirtschaft Japans eine bedeutende
Rolle, und die menschlichen Answurfstoffe bilden hier den
am meisten angewandten und wicltigsten Dungsteff. Die
infolgedessen  unerlifliche Sammlung und Verwertung
dieser Auswnrfstoffe {ibt auf die Anordnung der Abortanlage
des japanischen Hauses einen mafigebenden Einfluff. Der
Abort, japanisch Benjo, Chozuba, wird gewdlinlich in einer
¥cke des Hauses, vom Ende der Veranda aus zughnglich,
‘angeordnet, in besseren H4usern sind meist zwei oder
mehrere, den verschiedenen Zimmergruppen zugehdrig, sowie
besondere Aborte fur die Dienstboten vorgesehen. Bei den
Hausern der niederen Bevdlkerungsklasse und auf dem Lande
wird der Abort meist in einem besonderen kleinen Bau
untergebracht. Stets dient ein in die Erde eingegrabenes
‘aBl oder eine grolle irdens Urne als Bohilter fiir die Aus-

7) Indessen mull man gerado hierbei, um nicht zu einent
gohiefen Urteile zu golangen, der Verschiedenheit der Gewshnupgen
Rechihuog tragen: Der Ewropfier hat das Bediirfnis, friith Morgens
nach der Nachtrube sich durch ein Bad oder eine griindliche kirper-
liche Reiniguog zu orfrischen, empfindet aber im allgemeinen kaum
den Wunsch, wie der Japaner, Nichmittags um 5 oder 6 Uhr ins
Bad zu gehen; die Zeit am Tage wirde 1thm hierfiir fast zu edol
und " kostbar  erscheinen.  Anderseits kann sich der Japaner, der
Naclimittags sein. heifles Bad gonommen und ‘seitdem das Haus nicht
mehr verlassen hat, am folgonden Morgen wehl fiiglich mit einer
atwas " oberfiichiicheren Reinigung des Kérpers begniigen, um so
mehr, wenn er weill, dahk ihm der erquickende Genud eines heiRen
Bades pach Vollendung seines Tagewerkes wiederum sicher ist.

) 8) Auch ist meuerdings die Polizei auffallend strong und un-
daldsam in bezug aul Ausstellung von Bildwerken, bei denen der
mensohliche. Kirper irgendwie nackt dargestellt ist; hier macht man
anscheinend einen wesentlichen Unterschied in der natfirlichen
Evseheinung des Nackten wnd -iu seioer absichtlivhen Darstellnng.
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wurfstoffe, die von hiér in den groBeren Stadten fast taglich,
auf dem Lande regelmiibig innerhalb einiger Tage aus-
geschdpft und abgeholt werden, um in grofien Holzkiibeln
oder Fassern, die oft recht mangelhaft verschlossen sind, auf
die Reisfelder gebracht zu werden. Der Abort mufl also
stets so angelegt werden, dafl diese im Hofe oder Garten
stattindende Entnahme der Auswurfstoffe ohne Sc]iwiérig'l’:eit
regolmafiig erfolgen kann, ohne daB Teile des Hauses des-
halb betreten: zu werden brauchen. Anlagen kfinstlicher Ab-
leitung der Abfallstoffe, etwa mit ~Wassersplilung oder
Schwoemmkanalisation nach europﬂ.ischem‘Muéter,' sind in'Japaﬁ
vbllig unbekannt. Die (feruchsnerven und das Hsthetische
Empfinden des Japaners, das in anderer Beziehung so hoch
entwickelt ist, sind jedenfalls durch den fast alltiglichen
Anblieck und Geruch der verschiedenen Jauchebehilter, an
den mean in Japan von Jugend auf gewdhnt ist, vbllig ab-
gestumpft. ‘ ‘

Der Abort selbst ist stets durch eine Schiebe- oder
Drehtiir abgeschlossen, die indes nicht immer von imnen
verriegelt werden kann, und hat einen gedielten Fulboden
mit einer grofien rechieckigon Offnung in der Mitte, wuater
der das Fali oder die Urne aufgestellt oder in die Hrde ein-
Die rechteckige Offnung wird bei besserer
Ausfithrung stets mit einern heransnehmbaren Rahmen aus
Molz oder Porzellan, Steingut, emailliertem GuBeisen u, dgl.
ansgefiittert, der am vorderen Ende mit einer kleinen IHand-

gegraben ist.

Abb. 81, Abb. B2, Xinsatz von Por-
zellan oder Steingut

fiir die Abortéffnung.

Hbolzerner Einsatz
mit Hapdlehne
fir dic Abortéfinung,

lehne versehen ist, Die Text-Abb. 81 und 82 zeigen die hier
gebriuchlichen Formen, Hierbel darf die Bemerkung ein-
geschaltet werden, dal der Japaner aller Klassen, wie alle
Orientalen itberhaipt, auf dem Aborte eines Sitzes nicht
bedarf, da er hier die auch sonst so vielfach beliebte hockende
Stellung annimmt,

Mit jedem Abort im Hause ist in der Regel auch ein
Piggoir verbunden, meist derart durch eine Drohtir ab-
gotrennt, dafl man beim Eintritt zunfichst zu dem Pissoir-
raum gelangt und durch diesen hindurchschreitend den Abort
erreicht. Der in die Erde ecingegrabene Behlilter zur Anf-
nahme des Wassers trigt bei besserer Ausfithrung einen durch
flen Fubbeden emporgefhrten Rohrstatz, auf dem eine atis
Brettérn zusammengesetzte Pyramide oder ein Kfibel oder
Tricliter, in reicheren Hiusern ein entsprechend gefoi'mtel_-
ind oft kunstvoll verzierter Korper aus-Porzellan oder Stein-
gut befestigt ist. In Alteren Husern sicht man hiufig die
¥lichen der Holepyramide mit kurz geschnittenen, kriftig
duftenden Zweigen einos immergrilnen Nadélhol;eﬂ .ausge’-
kleidet und den Boden des Geffifiés mit grobem Kies oder
Hacksel angeftllt. Der Abortraum ist hiufly mit einem un-
mittelbar oder nahe Qber dem FubBboden angebrachten S'(;h'irebc'-
fenster oder Liiftungsregister vérseher. Um zu verhiiten, ddll’
die’ Flibe: den FuBboden' des Abortes unmittelbar betréten!
gind -hier - oder vor der Mingangstir gewohnlich besonders
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zu dicsem Zwock dionende Stelzenschuhe, Gets, oder Stroh-
gandalen, Zori, bereitgestellt, die von jedermann benutzt
werden, Bei besserer Ausstattung werden an derer Stelle
aus Porzellan gebildete Pantoffeln als feste Tritte zu beiden
Seiten der Abortdffnung angebracht, In dem Raume vor dem
Aborte findet sich stets ein grofles oft reich verziertea Gefil
mit Wasser nebst einer Schopfkelle zum Abspiilen der Hande,
das von jedem Japaner ausnahmslos benutzt wird. Ein kleines,
mit dem Wappen oder einem andern Wahrzeichen des Hauses
bunt bedrucktes Handtuch pflegt man hier auf einem zier-

lichen Rahmen von Bambus oder einem Holzgestell {iber dem

Wassergefal zur Benutzung aufzubfingen; dieses Wassergefal
mit Handtuch dient infolgedessen stets zugleich als ein un-
triiglicher und sinniger Weogweiser fir jeden Unkundigen, der
»in seinem dunkeln Drange des rechten Weges® nicht be-
wubt ist. Nach den vorstehenden Erdrierungen ist ohne
weiteres klar, daffi man in Japan nicht immer auf geruch-
lose Aborte rechnen kann;
auf vielfachen Reisen im
Lande hahe ich in dieser
Beziehung allerdings ziem-
lich weitgehende TUnter-
schiede, stets aber die groBte

reicheren Hiugern waren in
der Regel die EKinrichtungen
auch in bezug auf den Ge-
ruch tadellos.

Die Text-Abb. 83 zeigt
die Anordnung eines lind-
lichen Abortes in einem be-
ol BE L0 1m  gonderen kleinen Gebdude;
Behnitt 4 — 4. wie der Grundrif erkennen

146t, ist der Pissoirstand von

A A vorn ganz offen, dagegen der
' um zwei Stufen erhdhte

D Abort durch eine leichte

Drehtfir abgeschlossen und

auf der entgegengesetzten

Lo, .0 1 3" GSeite mit einem Liftungs-

Grundris. achieber versehen, der zu-

Abb. Tl;orltﬁ;)‘iitli(gig;ogg‘i:;%ender gleich als Fenster dient. Die

Tiir reicht meist nicht hoher

als etwa 1,20 m fiber don Fufiboden, so dafl der obere Teil

der Offnung unverschlossen bleibt. Das nach allen Seiten

weit fiberstehiende Dach, mit Holzachindeln gedeckt, erstreckt
sich fiber beide Gelasse.

4. Brunnen. In der Regel befindet sich in unmittel-
barer Nithe der Koche, auf dem Lande oft in dicser selbst,
der Haus- und Wirtschaftsbrunnen -— Ido --, der zur
Wasserentnahme dient, wo es an einer kfinstlichen Wasser-
zuleitung, eotwa aus einem Gebirgsbache oder einer nahen
Quelle, fohlt. Stidtische Wasserversorgungen neuzeitlieher Art
sind ‘zwar erst neuerdings als eine Errungenschaft des Ver-
kohrs mit dem Abendlande in einigen Grofstidten und fritheren
Vertragshéfen, wie Tokio, Yokohama, Kobe, Nagasaki, angelegt
worden; indessen hat Japan vereinzelte Wasserleitungen mit
hdlzernen Rohren von ziemlich hohem Alter aufzuweisen, die
oinige Stadtbezirke von Tokio aus weiter Entfernang mit

Zeitachrilt I Baawesen. Jahrg. LILL

Reinlichkeit angetroffen. In

Flufwasser versorgen. Diese Wasserleitungen®, deren Her-
steltung i.T, 1653 n. Chr. Geb. vollendet worden sein soll —
also zu einer Zeit, wo es in Dentschland und England wohl
noch kaum kiinstliche Wasserleitungen gab —, entnehmen
ihr Wasser dem Tamaflusse in der Nihe des Ortes Tamamura
im Bezirke des Kanagawa-Ken, etwa 38 km von Tokio ent-
fernt, und fir den Bezirk des Stadtteils Kanda dem See
von Iwo Kashira bei dem Dotfe Mure im Bezirk Tamayoshi,
etwa.18 km von Tokio entfernt. Die letstere Leitung ist
unter der Bezeichoung des Kanda-Wagsers bekannt. Auch
einige Ortschaften des Berghezirkes von Nikko haben eine
kinstliche Wasserversorgung aufzuweisen, die aus dlierer
Zeit stammen dilvfte. Von solchen einzelnen Auwsnahmen ab-
gesehen ist es also der Hausbrunnen, der das nitige Wasser,
oft von keineswegs einwandfreier Deschaffenheit, liefert. Wenn
er im Freien errichtet ist, wird er gewdhnlich mit einer wenn
auch noch go kleinen Bedachung versehen, dia wenigstens
die oft aus Holz gefertigte und in einem Holzrahmen auf
holzerner Achsc befestigte Rolle fir die beiden Brunneneimer
schiitzen soll. Dic Text-Abb. 84 zeigt die meist gebriuch-
liche Anordnung: der Brunnenschacht wird aus Tonmen von
0,90 bis 1 m Durchmesser und 1,20 bis'1,80 m LAnge her-
gestellt; die einzelnen FaBtrommeln schieben sich, da sie
etwas kegelfdrmig gestaltet sind, itbereinander. Bei der Aus-
fibrung wird der Brunnen auf diese Weise nach Bediirfnis
bis zu erhoblichen Tiefen hinuntergetrieben, indem ein in der
untersten Trommel stehender Arbeiter unten den Boden lost

und aushebt, wihrend die oberste Trommel durch Aufbringen

von Lasten kilnstlich beschwert und so hbei gleichzeitigem
Drehen der Brunnenrhre ihr Einsinken herbeigefiihrt wird.
Nach MaBgabe des Fortschritts der Arbeit werden obem neune
Trommeln aufgesetzt. Nach Vollendung des Brunnens wird
der iiber die Erdoberfliche hinausragende Teil der obersten
Fafitromme]l mit Reifen oder Strohseilen umwunden und be-
kommt damit das #ulere Ansehen eines grofien Oxhoftfasses.
Der umgebende FuBboden wird zum Zwecke einer crdnungs-
mibigen Wasgerabfilhrung gewdhnlich mit geneigt ange-
ordneten Dielen abgedeckt. An dem das Dachgeriist ver-
bindenden Querbaum wird die Rolle fiir das die beiden Zieh-
eimer tragende Seil aufgehiingt; die Rolle wird neuerdings
auch vielfach it kunstvoller Verzierung aus GuBeisen her-
gestellt. An Sielle des Laufeeils und der Rolle sieht man
auf dem Lande den Wassersimer hidufig an siner langen
Bambusstange befestigt, die an dem einon Ende eines langen
doppelarmigen hélzernen Hebels oder Galgens angreift. Der
Drehpunkt des (Galgens liegt am oberen Xnde eines hohen
Pfostens, der das Ganze trligt, wihrend das andere Ende des
Galgens mit einem Stein so beschwert ist, dal es unten
aufruht, solange der Brunnen nicht in Anspruch genominen
wird. Bei dieser Anordnung, deren Benutzung etwas mehr
Raum erfordert, die aber auf Brunnen von geringerer Tiefe
beschrinkt ist, falit die Verdachung des Brunnens aelbst-
verstiindlich fort. ‘

Sehr beliebt und h#ufig anzutreffen in Park- und Garten-
anlagen ist die alte chinesische Form des viereckigen
Brunnensehlings, die durch Text-Abb, 85 verdeutlicht wird.

9) Vgl. Mittoilungen der Deutschen Gesellsohatt fiir Natur-
und Vélkerkunde Ostasiens, Bd. 2, 8. 18: Uber die Versorgung der
Metropole Japans mit Trinkwasser. Von Dr. Martin. ‘
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Sie wird in Stein oder Tlolz hergestellt und ist zu einem
Ziermotiv in der japanischen Kunst geworden. Fir die Zu-
fithrung des Wassers zur Kiiche, znr Waschbank und zum

== —

L#ngen - and Querschnitt.
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Abb, B,
Viereckiger hilzerner Brunnenschling.

Altchinesische Form.

Grandrit,

Baderaum werden vielfach Bambusrohre verwandt.  Bei
Richtungsinderungen und zur Abzweigung verschiedener Liei-
tungen werden einfache Holzk#isten eingeschaltet, in die man
das Bambusrohr einfiigt.

5. Der Pferdestall. Da der Plerdestall — japanisch
Umaya — als ein ZubehOr zum Wohnhause des Begiiterten
angesehen werden kann, so migen hier einige Bemerkungen
iiber seine allgemeine Anordnung in Japan, die eine erheb-
liche Verschiedenheit von der heimischen Anlage aufweist,
Platz finden. In Text-Abb. 87 ist der Grundrib eineg Stalles
fir fiinf Pferde nebst dem Iangenschnitt cines Standes mit-
geteilt. Wie der Grundrif zeigt, ist die Anlage zu beiden
Seiten eines langgestreckten Stallganges angeordnet: auf der
einen Seite finf Stinde, Futterkammer und Geschirrraum,
sowie ein Bad, in dem dis Pferde mnit ziemlich heillem
Wagser {ibergossen und abgewaschen werden; auf der andern
Seite der Wohnraum fiir den Pferdewlrter (oder Kutscher)
und die XKtche mit Herd, auf dem das im allgemeinen ab-
gekocht zu verabreichende Futter fir die Pferde zubereitet
wird, Die Pferde werden in die Stinde so eingestellt, daB
der Kopf nach dem breiten Stallgang zu gerichtet ist, also
umgekehrt wie bei uns, Eine feste {rogartige Krippe und
Raufe fiir das Heu sucht man vergebens; da es in Japan go
gut wie keine Wiesen gibt, so wird auch kein Hen ge-
erntet, was fir die japanische Pferdezucht ein erheblicher
Mangel ist. Wenn gefiittert werden soll, wird ein htlzerner
Futterkiibel von kreisformiger Grundform an dem hierzu vor-
gesehenen Querbaum in solcher Hohe fesigebunden, daB das
Pferd bequem fressen kann. Eg ist zuzugeben, daB bei der

Abb. 84, Ziehbrunnen mit Dach.

japanischen Anordnung das Fittern der Pferde bequem be-
werkstelligt und gut iiberwacht werden kann, ohne dafi ein
Betreten der einzelnen Stinde selbst nolwendig wird. Wie
der Schnitt 4.4 erkennen I&Rt, st auch hinter den
Stinden ein schmalerer Gang an der Hulleren Lings-
wand des Stallgeb#iudes freigelassen, der im wesent-
lichen dem Zwecke der Reinigung dient, Uber den
Stinden ist noch ein zweiter Querbsum mehr nach
der Mitte der Stinde zu angeordnet, der dazu dient,
den vorderen Rumpf des Pferdes mittels starker
(Gturte daran sufzubingen, Der Japaner greift hiufig

Abb. 86. Affenchren (Barumimi),

zu dieser Mafiregel, wenn das Pferd leidend ist; es
gol]l dann ausruhen, ohne sich zu legen, besonders
die Vorderbeine sollen entlastet und geschont werden,
Der erwihnts Querbaum trigt iber jedem Stande
zwei hornartige Aufsitze von Holz (Text -Abb. 86)
die ,,Affenohren® (Sarumimi) heiien und diesen in
der Form &hneln. Nach alter Uberlieferung gilt der
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Affe in Japan als Schutzgeist far das Pferd, und dem Ohre
des Affen insbesondere wird eine heilkriiftige Wirkung bei
Pferdokrankheiten zugeschricben. Daneben sollery die beiden
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Hirner eine Verachichung der Gurte (Dozuri), an denen dasg
Pferd aufgehiingt ist, auch dann verhiiten, wenn es etwa
unruhig werden sollte.1%) Jedes Pferd wird in seinem Stande
durch zwei Stricke an beiden Seiten und zwar in der Regel
ziemlich kurz festgebunden. Bisweilen werden zwischen den
vorderen Plosten der Standtrennungswiénde noch hilzerne
Querbjume in Hift« und SchulterhBhe eingesetst, soweit dies
bei besonders bisartigen oder unruhigen Tieren angezeigt er-
scheint, Dem h#ufigen Gebrauche des heillen Bades, das
man in Japan wie fiir den Menschen so auch fiir die Pferde
als durchaus notwendig und niitzlich ansieht, trigt der als
ein geriumiger geviertfirmiger Stand angeordnete Baderaum
Rechnung. Ubrigens scheint den Pferden selbst das heiBe
Bad hichst angenehm zu gein, da sic es sich, wie igh mich

Vorderansicht. Rilekansicht.
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schiitzt sind wnd durch Seitwiirtsschieben der registerartigen
Schieber getffnet und geschlossen werden, Der Pferdestall
ist in Japan im allgemeinen nicht sehr hell.

6. Tore. Im japanischen Bauwesen wird auf die Aus-
bildung des Tores — Mon —, das den Eintritt in das Be-
pitztum deg Privatmaunnes wie in demn Tempel- oder Schlofl-
bezirk vermittelt, besonderer Wert gelegt. Eine etwas
ansfithrlichere Erorterung der hier vorkommenden, hauptsich-
lich gebriuchlichen Formen diirfte daher angezeig sein, zu-
mal die japanische Architektur gerade auf diesem (lebiete
ganz Dbesonders eigenartige und reizvolle Schipfungen auf-
zuweisen hat, die sich bei einzelnen berithmten Schlof- und
Tempelbauten, wie z. B. in Kioto, in Nikko und im Shiba-
parke von Tokio zu kilnstlerischen Leistungen ersten Ranges
erheben. Uber diese Meisterwerke der japanischen Architektur
gind leider technische Verdffentlichungen noch kaum ver-
anstaltet; auch hier dirften noch recht zahlreiche Schiitze von
bleibendern Werte der Vergessenheit zu ent-
reiffen und erhebliche Licken in der Kuns¢-
geschichte auszufiillen sein. Im folgenden
sollen matlirlich nur die meist gebriinchlichen
Formen der Tore in der weltlichen Archi-
tektur besprochen werden, da die Beschrei-
bung der eigentlichen Tempel- und Schlofitore
Japans den Rahmen dieser Studie ilberachrei-
ten wiirde.

in den friheren Feudalzeiten bildete die
teilweise sogar durch amtliche Vorschriften

Querschuitt,

geregelte eigentiimliche Form der Tore ein
. fiir jedermann verstindliches Hauptmerkmal

S zur Erkenntniz des Standes und Ranges,
untet Umstinden auch des Reichtums der
SchloBherren. die ihr Besitztum stets durch

i

W L
Grundrig,

gelegentlich durch Augenschein Giberzeugen konnte, sehr gern
gefallen lassen. Im iibrigen scheint aber die Pferdepflege
des Japaners nicht gerade auf hoher Stufe zu stehen; ins-
besondere scheint das im Stalle haufig zu beobachtende Hoch-
binden des Kopfes den Tieren geradezu kirperliche Pein
zu hereiten, wie man an den krampfhaften Bewegungen der
Plerde erkennen kann, und diéirfte eher dazu angetan sein,
sie nervds und stérrisch zu machen.

Det Fullboden des Kutscherzimmers ist wie beim ge-
wihnlichen Hause etwas, erhtiht angeordnet und mit Matten
belegt; es hat ein nischenartiges Fenster und zwei feste
‘Wandgelasse, die wie fiblich durch Schiebetliren abgeschlossen
gind, Die im Grundriff bei den Pfordestinden eingetragenen
kleinen Vierecke hezeichnen die Entwisserungsanlage, die
unter der Bretterabdeckung des Fubbodens der Sthnde ane
geordnet ist. In den freien Lingswinden des Stalles sind
kleino Fenster angebracht, dis durch Holzvergitterung ge-

10) In der Nihe dos Kiomidzutempels in Kioto hesteht noch
jetzt ein Btallgebliude, etwa 400 Jabre alt, aus der Ashikaga- Zeit
stammend, bei dem die Btinde genau die’ vorbeschriebene Anord-
nung zeigen.

. .
M f

Abb. 88,
I Jochtor, Kabuki- Mon.

grofie Manern mit besonders prichtigen Tor-
bauten gegen die Anfienwelt abschlossen. Die
erwibnenswerten Einzelheiten bei den Toren
der alten Herrensitze, Yashiki, sollen in dem
spiter folgenden Abschnitte, der sich mit diesen Anlagen ein-
gehender beschiftigt, beschrieben werden, Die Tore, durch
die man das Anwesen des gewdhnlicheren Sterblichen betritt,
zeigen die reicher durchgebildeten Formen der SchloB- und
Daimio-Tore in entsprechender Vereinfachung; dabei sind, je
Alterer Zeit der Bau entstammt, um so michtigere Holzstirken
angewandt; hierin brauchte man sich in Japan frither, wie .
schon an anderer Stelle ausgefithrt, keirerlei Beschrinkungen
aufzuerlegen.

Die Text-Abb, 88 zelgt die weit verbreitste, §uBerst
eindrucksvolle Form des Kabuki-Mon, d. h. des Jochtors.
{Unter Kabuki versteht man den oberen, wagerechten Joch-
balken, der fir die ganze Form bezeichnend ist) Neben dem
doppelfliigligen Haupttor ist stets mindestens ein zweites
kleineres Tor mit nur einem Fligel, das sogenannte Kuguri-
Mon, wirtlich Schlupftor (von Kuguri, hindurchkriechen)
vorgeschen, das friber von allen Leuten benuizt werden
mubBte, die nicht von Stande waren. Die symmetrisch hierzu
angeordnete zweite Offaung, die oftmals indessen ganz fehlt,
wird hiiufig durch festo Brettfitllungen dauernd verschlossen.
Die Torpfosten sind tief in die Erde eingegraben und durch
Erdkreuze und Zangen versteift und im Boden verankert.

17*
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Unmittelbar iiber der Erdoberfliche sind meist Steinschuhe,
vor allen Seiten die Pfosten umfassend, angeordnet, die zum
Schutz gegen den Schlagregen dienen; gewdhnlich ist der
Stein nicht durchbohrt, sondern aus zwei Hilfton bestehend,
von zwel Seiten an den Pfosten angestofen. Das obere
Hirnholzende, meist auch der untere Teil der Pfosten, bis
dahin, wo gie in den Stein eingreifen, oftmals auch die
beiden Hirnholzenden des Jochbalkens, werden mit einem
Metallbeschlage versehen; der Beschlag fiir den Kopf des
TPiostens heifit bezeichnend Kabuto, d. h. Helm. Die schwarz
oder dunkelgriin gestrichene oder mit Edelroat bedeckte Metall-
decke, die bisweilen eine einfache Ornamentierung durch Zier-
nigel oder senkrechte Riffelung zeigt, macht gegen den
warmen Natnrton des Holzwerks meist eine sehr eindrucks-
volle Wirkung. Die beiden Hauptpfosten werden nach innen
durch zwei schwiichere Pfosten, mit denen sic durch je
zwei Riegel verbunden sind, abgesteift. Die eigentiimlichen
Zapfen- und Keilverbindungen, mit denen man die Riegel in
die Plosten einzusetzen pflegt, sind aus dem Querschnitt
{Text-Abb. 88) zu ersehen. Die inneren Pfosten dienen stets
zugleich als Anschlagsiiulen, an denen die Torfligel in
getffnetem Zustande festgemacht werden. Die Tore hatten
frither allgemein, s0 wie sich dies heunte noch bei alten
Schlol- und Tempeitoren findet, nicht nur obere, sondern
auch untere Anschlagschwellen, welch letztere natiirlich fir
die Einfahrt von Wagen hinderlich sind. Da die Ausfahrten
und Reigen der hohen Herven in fritherer Zeit nicht zu
Wagen, sondern stets zu Pferde oder im Kago, einer Art
Palankin, Sinfte oder Tragkorh, stattfanden, so hildete die
Torschwelle kein besonderes Hinderniz filr den Verkehr, Von
Pferden gezogene Wagen als Beforderungsmittel fitr Standes-
herren sind in Japan erst nach der Restauration tiiblich ge-
worden. Ubrigens habe ich bei Z#lteren Tempeltoren mehr-
fach auch gefunden, daf der mitt-
lere Teil der unteren Anschlagachwelle
d auf eine Breite von etwa 2bis 2,50
zum Herausnelhmen eingerichtet
{ war. Wie die Text-Ahb. 89 verdeut-
3 ! licht, sichern an beiden Enden des
i lI_' logen Teils der Schwelle
angeschnittene  Zapfen
ihre Lage, sobald sie ein-
gesetzt ist.  Geeignete
Handhaben sind an beiden Enden zum Heraus-
heben der Schwelle vorgesechen. Die ganze Tin-
richtung bestand anscheinend von vornherein und
war hicht erst spiter hergestellt worden.
Der Verschiull des Tores wird in urspriing-

Aufrib.

Grondrid.

Abb. 89, Torschwaelle
zum Herausnehmen.

Querschnitt.

hindurch und gibt damit dem Riegel die notwendige Fithrung,
Hubbegrenzung und Sicherung auch gegen Entwenden. Die
Ausfriisung im Schubriegel
ist bisweilen mit Metall-
blech ausgeschlagen. Die ge-

- schmiedeten Tilrbinder sind,
] wie Text-Abb. 91 zeigt, in
die Torpfosten und Rahmen
des Torﬂﬁg‘ela eingeschlagen
und dabei h#ufig durch

Ansicht.

rechtwinklig dazu eingetrie-
bene starke Niigel, die in ein
entsprechend  vorgesehenes
Auge eingreifen, in ihrer
Lage versichert. Die auf der andern Seite flber die Ober-
filche des Holzes vortretenden Enden der langen Bolzen wet-

Querschnitt,

Fihrung fiir lden.Torriegel.

Abb. 91,
Befestigung der Torbidnder.
Wagerochtor Schnitt,

den meist pespalten und umgehfimmert, und um diese etwas
unangehnliche Anordnung dem Auge zu entziehen, werden hier
die mit halbkugelfgrmiger Metallkappe

\“"W"V] verselienen Deckniigel -— japanisch
i ﬂ[ﬂ { Kugi-Kakushi — eingetrieben, die
indes keineswegs etwa, wie man woh!

von vornherein annehmen sollte, nuf
L derselben Bolzenachse mit dem Tir-
===+ bande sitzen. Die Torfliigel, bisweilen

[l[l 2 aus einer einzigen Holzplatte von
gewaltigen Abmessungen bestehend,
gind durch ansgestanzte, flache Blech-
rosetten und ornamenticrte Tiirbinder
oft in reichster Weise verziert. Bei

Ansicht, ‘

—

Abb. 92.  Eckbildung
bei Torfligeln.

licher Weise durch einen kriftigen hélzernen C

Schubriegel von rechteckigem Querschnitt bewirkt,
der auf der Innenseite des Tores in entsprechend

geformten geschmiedeten Bigeln gelagert ist. Um ——

¢ine zu weit gehende Verschiebung und ein Hersus-
fallen des Riegels zu verhfifen, ist bei Alteren

———

] Ktomeoe--—-—-3,00m (10 Bbabas)

Toren hiufig die in Text-Abb. 90 dargestellfe
Anordnung zu finden: der Riegel ist auf eine
gewisse Strecke mit einer wagerechten Ausfrisung,
die durch die ganze Ilicke durchgeht, versehen; durch diese
greift ein en einem Torbiligel vorgesehener wagerechter Bolzen

‘!Il;lmlﬁllll‘l’ ] ?I'll

Abb. 93. Inperes Tor, Heijumon.

der Feckbildung der Umrahmungen fiir die Torfitigel betatigt
sich, wie dag in der Text-Abb. 92 vorgefiihrte Beispiel zeigt,
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Abb. 95. Uberdachtes Tor mit Ziegeldach.

der jepanische Bauschreiner wiederum in der ihm eigenen
oftmals ObermiBig kinstlichen Weise, indem er die Holzer
zu sehr schwicht und eine Mehrzahl allzu diinner und langer
Zapfenblitter ansobneidet.

Die Uberdeckung des Schlupftores erfolgt in umserem
Beispiel, Text-Abb. 88, durch einen leicht geschwungenen
Jochbalken, dessen Form an das im schintoistischen Kult so
viellach vorkommende eigentiimliche Tempeltor, Torii, er-
innert. — Eine andere, etwas einfachere Form des Tores zeigt

die Text-Abb. 93, zu der e einer besonderen Erlfuternng
kaum bedarf. Diese gleichfalls sehr weit verbreitete Form
wird japanisch als Heijumon, wbdrtlich ,inneres Tor®, be-
zeichnet, weil pie urspriinglich in dieser Gestalt nur bei
inneren Umfriedigungen Verwendung fand. Das zur Fillung
der rechteckigen Felder dienende Gitterwerk, bei dem je zwei
Paar gokreuzter dfinmer Holzstibe auf der AuBenseits der
Brettfiillungen in cigenartiger Weise durcheinander verflochten
erscheinen, ist ein im japanischen Hochbau sehr beliebtes
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Ziermotiv; besonders die spitzwinklige Durchschneidung
der vollig bindig liegenden Holzer ist ziemlich schwierig
anszufithren und erfordert jedenfalls eine sehr saubere genane
Arbeit.  Auch’ bei diesem Tor sind zwei innere Anschlags-
plosten, die zugleich die Torsiulen absteifen, vorgesehen.

Fin grofleres, villig iiberdachtes, vierbeiniges, soge-
panntes Yakuwi-Mon, d. h. Amtstor, ist in Text-Abb, 94
dargestellt.  Auch hier hbegegnet man dem Jochbalken,
der aber in diesem Falle noch vier dariibergestreckte Quer-
balken aufnimmt. Diese finden ihren zweiten Stiitzpunkt aunf
einem zweiten, dem Kabuki parallel angeordneten hinteren
Jochbalken, der die beiden inneren Anschlagspfosten ver-
bindet; withrend der Hauptjochbalken vollkantig ist, zeigt der
hintere Jochbalken reiche Profilierung, Schnitzarbeit und an-
gesetzte Endverzierungen. Auf den vier Querbalken baut sich
dag mit Holzschnitzerei reich verzierte, mit wirkungsvollem
Firstschrnuck verschene, weit ausladende Dach auf, das mit
mehteren Lagen ganz diinner Holzschindeln oder als Hiwada-
Luki mit Hinokirinde (vgl oben 8. b4} abgedeckt ist. Das
Dach gewidhrt dem Raume vor und hinter dem Tore weit-
reichenden Schutz, so daf auch die getffneten Torfliigel den
Einwirkungen dea Regenwetters entzogen sind. In konstruk-
tiver Beziehung ist anzufithren, daB fiber jedem der beiden
Torpfosten zunfichst ein Sattellolz mit verzierter Stirnansicht
angeordnet ist, das mittels eines abakusartizen Aufsatzes den
darliber liegenden Querbalken tragen hilfe. Awf den Enden
der vier Querbalken ist beiderseitz die FuBpfette des Daches
aufgelagert. Die Firstpfette dagegen findet ihre Unterstiitzung
nur in dret Punkten, nimlich in den beiden Giebelbindern
durch einen reich verzierten, drempelartigen Pfosten, der sich
auf den Querbalken aufsetzt, und in der Mitte durch einen
ahnlichen Pfosten, der sich auf einen mittleren Léngstriger
stiitzt; dieser wiedernm findet sein Auflager in den beiden
duBeren Querbalken, Auf die Pfetten sind in nnr geringem
Abstande die ziemlich leicht gehaltenen Sparren aufgekdmint,
die von unten in ganzer Ausdehnung sichtbar bleiben und
die untere Dachverschalung tragen. Beide Dachgiebel sind
durch profilierte, an den Endigungen durch Schuitzarbeit ver-
zierte, leicht geschwungene Stirnbretter verklcidet; die First-
pfette in der (iobelmitte ist durch ein reiches Ornament in
Form von Blatt- und Rankenwerk mit einer gewihnlich scchs-
eckig gebildeten Rosette verdecki. Das Dach zeigt einen mit
Kupferbleeh bekleideten Kastenfirst {vgl. Abh. 37 8. 47), dessen
(Qiebelenden beiderseits durch verzierte Stirnziegel aus Ton
abgeschlosgen gind,

In dem folgenden Beispiel eincs griBeren sechsbeinigen,
mit Ziegeldach versehenen Tores, das durch die Text-
Abb. 95 veranschaulicht wird, kommt die Jochform noch
ausgeprigter zur Krscheinung., Hier ist der vordere Joch-
balken an den Stellen, wo er anf den Torpfosten aufliegt,
mit reich verzierten, den Balkenquerschnitt umfassenden
Beschligen verseken, die sich auch auf das obere Ende der
Torpfosten erstrecken. Eine Schlupftiir ist auf der einen,
und die dieser entsprechende, durch feste Brettfiillungen
verschlossene Offnung auf der andern Seite vorhanden. Der
hintere Jochbalken liegt auf zwel inneren Stiitzen, die mit
den beiden Haupttorpfosten durch wagerechte Riegel ver-
bumden sind und zugleich die Anschlagsfulen fiir die Fliigel
des Mitteltors bilden. Der Dachanfbau besteht aus fiinf

Hauptquertragwinden (Bindern), die durch eine First- und
zwei Fuipfetten untereinander verbunden sind. Die flach
gekriimmten Sparren sind auch hier, wie in solchen Fallen
allgemein iblich, ziemlich schwach und in sshr geringem
Abstando voneinander angeordnet. Die First- und Giebel-
verzierungen aus ornamentierten Tonziegeln sind héchst ein-
drucksvoll; die Traufkante des Daches zeigt auch hier, wie
bei den vorigen Beispielen, keine nach autwirts gerichtete
Schweifung an den Ecken, wie sie sonst so hiufig bei dem
japanischen Tempel- und Schlofidache anzutreffen ist. Der
Dachfirst und die beiderseits nahe am Giebel angeordneten
starken Rippen, die der Dachfliche folgen (japanisch Kudari-
Mune,- d. h. absteigende Dachrippe), sind hier aus Formdach-
ziegeln und gewdhnlichen flachen Pfannen gebildet und in
der #blichen Weise durch verzierte Stirnziegel aus ‘I'on
abgeschlossen. Im vorliegenden Falle ist Giber dem vorderen
Hauptjochbalken ftir jeden der fiinf Quertriiger, etwas schumaler
als diese selbst, ein Sattelhole vorgesehen, day hier keinerlei
Verzierung aufweist.

Um die in den beiden letzten Beispielen vorkommenden
architektonischen Einzelheiten in ihrer Geestalt etwas genauer

Abb. 98. Querschnitéshildung
eines pgeschwungenen Giebel-
abschlufibrettes.

Abb. 97.  Endverzierung
eines geschwungenen Giebel-
abschlulibrettes.

erkennen zu lassen, gind nachstebend die wichtigston Zier-
formen in groferem Mafstabe wiedorgegeben, so daf man
sich hiernach leichter ein Urteil itber die Eigenart der japa-
nischen Architekturformen bilden kann. Die Text-Abb. 96 u.97

Abb. 95
Vorziertes Stirnbrett fiir
die Giebelmitte.

zeigen die Querschnittsbildung und Endverzierung der meist
leicht geschwungenen (HebelabschluBbretter; Text- Abb, 98 die
Verzierung der Giebelmitte durch kunstvoll in Rankenform ans-
goschnittene Bretter, durch die zugleich dag Stirnende der
Firstpfette meist verkleidet wird. Ein Beispiel fir die in
der Mitte fast regelmiBiz verwandte sechseckige Rosette ist
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in Text-Abb. 99 in griBerem Maflstabe gegeben. Text-Abb. 100
zeigt die Befestigung dieger Stlicke in dem verzierten Stirnbrett,
whhrend Text-Abb. 101 die Ansicht eines in dblicher Weise
geschmiickten, verkrlippelten Dachgiebels, dessen Stirngffinung

_Abb, 99, Rosette der Giebelverzierung.

durch Holzgitterwerk abgeschloésen iat, darstellt. Text-Abb.102
veranschaulicht eine verzierte Balkenendigung, und zwar ist
diese in mannigialtigeter Abweichung
vorkemmende Form als die Stilisierung
des in der japanischen Architektur
biufig verwandten Phinixkopfes auf-
. zufasgen; das Rankenwerk ist hierbei
im allgemeinen nur flach in die Seiten-
fliche der Balken eingegraben,
Die folgenden Text-Abb. 103 bis
108 geben Beispiele verscliedener Aus-
fiihrungaformen eines sehr alten, im
japaniechen Tempel-, Schlofi- und Tor-
bau auferordentlich hiufiz vorkommen-
4bb. 100. DBefestignng den Motives, des sogenannten Kaeru-
der Géi};‘i}gﬁige - mata, wortlich der Freschgabel, einer
Kunstform, durch die innerhalb einer
niedrigen Drempelwand oder eines in senkrechter Ehene
stehenden Rahmwerks die (Ubertragung einer Last von einem

Abb. 101.

Ansicht eines verkriippelten
Dachgiebels.

boheren Punkte anf cinen darunter angeordneten Triger zum
Ausdruck gebracht werden soll. HAufig ist dabei wohl auch
die beabsichtigte Ausfillung und kilnstlerische Verzierung des
Winkels zwischen Triger und dem drempelartigen Aufsatze
~— Taihd-tguka, wirtlich groBer Krug-Pfosten — zur Haupt-

sache geworden ynd der Gedanke an eine Druckiibertragung
mehr zuriickgetreten. In einfachster Form findet sich die
Froschgabel bereits an den dltesten erhaltenen Baudenkmitlern
Japans aus dem 7.Jahrhundert n. Chr. Haufig fehlt die Stitze
in der Mitte, die an die Froschbeine erinnernde Gabelform
kommt dann noch ausgeprigter zur Erscheinumg. Die Text.
Abb, 103 bis 105 zeigen das Kacrumata mehr in der Form eines
verzierten ausgeschnittenen Brettes, wihrend die folgenden
Beispiele die reiche Holzbildhauerarbeit erkennen lassen, die
hier, oftmals in reizvollster Zeichnung, ihre Stitte findet;
Rankenwerk und stilisierte Wolken oder Wasserwellen mit
Schaumképlen, wie sie der Aublick der Meeresbrandung zeigt,
sind die am meisten angewandten Motive. Die Froschgabel
ist fast stels symmefrisch gebildet, in den Abbildungen sind
nur mehrfach einzelne H#lften als Beispisle verschiedener
Form unmittelbar nebeneinander gestellt. In Text-Abb. 103 ist
zum Vergleiche die Umriflinie des entsprechenden Masugumi
(vgl. die weiter unten folgende Erliuterung zu Text- Abb, 113},
durch das eine Auskragung von unten nach oben hewirkt
wird, in umgekehrter Lage punktiert angegeben.

Bei reicheren Tempel- und Schlofitoren, aullerdem
ziemlich allgemein im buddhistischen Tempelbau sind als
Verzierungen von BalkenkOpfon, da wo der Balken die Stlitze

Abb. 102, Btilisierter Phinixkopf
als Balkenendigung.

durchdringt, die stilisierten Kipfe des Lowen (Karashishi), des
Elefanten (Z5), des Tapirs (Baku), des Phérpix (Hod) und
des Drachen (Ry-o) fiblich. (Dem Tapir wird in Japan be-
kanntlich die Eigenschaft zugeschrieben, daB er bdse Triume
verschluckt und in gute verwandelt. Phinix und Drachen,
die ins Fabelreich gehioren, spielen iberhaupt in der japa-
nigchen Zietkunst eine grofla Rolle} Neben diesen dem
Tierreich entlehnten Motiven werden an dieser Stelle von
Pflanzen besonders das Chrysanthemum (Kiku) und die
Paeonie (Botan) als Stirnverzierung der Balkenktpfe verwandt.
Diege Zierstiicke sind aber auf bestimmte, hervorragende
Stellen, 7. B, auf die Fingangsstiulen des Tempels oder die
Hauptstiitzen des Tores beschriinkt. Die Text- Abb. 109 bis 112
geben einige Beispiele von den hier vorkommenden Formen
aus dem Tierreiche. Gowdhnlich werden diese reich und
kunstvoll gesehnitzten Endigungen als besondere Stlicke her-
gestellt und mittels schwalbenschwanelfdrmiger Verzapfungen
an die Stitzen oder Balkenenden angesetzt.

Erwihnung verdient zum SchiuB noch die fiir die japa-
nische Architektur besonders kennzeichnende, im buddhisti-
gchen Tempelban durchgehends angewandte Huunstform des
Masugumi, das in Text-Abb. 113 dargestellt ist. Der Name
laft sich schwer fibersetzen; wie die Abbildung zeigt, ist
ea eine Verbindung, unter Umsténden in mehrfacher Wieder-
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Abb, 105. ——-"‘—\_.r—l

Abb, 103 bis 106. Kaerumata, Froschgaboel, in Brettform. -\j

Abb. 106 bis 108.
. Kaerumata, Frosohgabel,
in Holz geschnitzt,

268

Abb. 107. Mit Drempel (Taibe -tsuka). : : ' Abb. 108, Kankenwerk,
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Jholung, von Sattel- oder Kraghdlzern, die von einem Punkte
aug gewbthnlich nach drei aufeinander rechtwinklig stehenden
Richtungen wagerecht auskragen, um einen daritber ange-
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Abb. 112, Tapirkopf als Rt Jﬁ)
Balkenendiguog, g‘f,rz{“ f“'\_..ﬁ;;“/—
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ordneten Decken- oder Dachiriiger aufzunehmen. Dabei wird
gewdholich die Form des iiber der unteren Stiitze liegenden
Abakus mit Hohlkehle iiber dem freien Endpunkte jedes der
drei Kraghdlzer als Unterlage fiir den aufznnehmenden Triger
wiederholt. Die Text-Abb. 114 bis 116 zeigen in Grundrifi,
AufriB und Querschnitt ein Beispiel fiir die Eckbildung unter
Anwendung eines vierfachen Masugumi, durch das die Aus-
kragung fiir eine im Obergeschol} eines Tempeltores ange-
ordnete Veranda (Yengawa) hergestellt wird. FEigentiimlich

t)'ﬁﬂ
N @
L

Abb. 113. Masugumi,
Konsolbildung im japanischen Tempelbau.

" ist bei der Eckbildung stets die Verwendung einer etwas
groderen Hingeplatte (Abakus) fiber jedem der diagonal ge-
richteten Kraghélzer, mit einer besonderen Ausbildung ihrer
unteren  Ansichtsfliche, die der eigentiimlich iber Eck ge-
stellten Auflagerung auf dem Sattelholze Rechmung triigt; die
sonst gewdhnliche Hohlkehle unter der Hingeplatte wird da-
her hier meist weggelassen. Durch Bezeichnung der einzelnen
Architekturglieder in den verschiedenen Schnitten mit {iber-
einstimmenden Buchstaben diirfte die Anordnung, die infolgae
der hiufigen Wiederholung derselben Form auf den ersten
Blick otwas verwirrend erscheint, verstfindlich sein. In der
Einzelanordnung des Masngumi und insbesondere in der Eck-
bildung begegnen wir in Japan einer auBerordentlichen
Mannigfaltigkeit; fiir die Feststellung der GriBenverhiltnisse
fast aller Einzelteilo bestehen zahlreiche zum Teil dulerst
-verwickelte Regeln, deren genaue Kenntnis und strenge Fin-
haltung den Stolz des eltjapanischen Architekten und Zimmer.
meigters bildet. Ein ndheres Eingehen auf diese Regeln
diirfte an dieser Stelle wohl zu weit fiihren.
Zoitechrift £, Bauwesan, Jahryg, LILE,

7. Binfriedigungen. Fs kann nicht wundernehmen,
daB bei der verhiltnismiBig leichten Bauart des japanigchen
Hauses auf die Herstellong einer widerstandsiihigeren Um-
wehrung der Grundstficke hiufig erhthte Sergfalt verwandt
wird. Wir finden daher in den Stidten vielfach ziemlich
dicke und hohe Einfriedigungsmauern, hergestellt aus Lehm
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Abb, 115, Gruudril.

L3
Abb. 114 bis 116.
Eckbildung
mit vierfachem
Masugumi,
1:40.
Abb, 116,
Quorschanitt nach 4 B.
1|!||°’f‘-|1|? 1 -= 'l 12'“

oder Frdfilllung, oft dutchsetzt mit flachen Dachsteinschichten,
glatt verputzt oder aueh so ausgeflikrt, dafl die wagerechten
Dachsteine ein wenig fiber die Oberfliche vortreten und so
die Flache in reizvoller Weise beleben. Die Mauer wird in
der Regel sorgfltiz mit Dachziegeln abgedeckt, wobel das
Dach zum besseren Schutze weit (berhfingt und oft ein
reich gegliederter Ziegelfirst das Ganze kront. Diese Mauern
gind gewbholich mit einer Bbschung der #uBeren Vorder-
fiiche von 16:1 oder 12:1 ansgefiihet. Bei reicherer Aus-

18
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fiihrung erinnern diese Formen an die wehrhaften Festungs-
mauern der Feudalzeit, von denen sich an vielen alten
Daimiositzen noch Uberreste finden; oft ist ein in sorg-

- JTLI—[: L & 1
L T
Abb, 117. Einfriedigungsmauer kaiserlicher Schlosser und Girten
(Tsuiji-bei, Erdhaufenmauer).

faltigem Zyklopenmauerwerk oder Quaderverband hergestellter
Hausteinsockel anzutreffen, dessen Monumentalitit zu der Ver-
ginglichkeit der Lehmmauern und des Holzwerks der im
Innern der Umwehrung befindlichen Bauten in merkwiirdigem
(Gegensatze stehit. FEine derartige Ausfhrungsforin, die viel-
fach bei der Umwehrung kaiserlicher Schldsser oder Girten
vorkommt und in friherer Zeit nur filr solche ausschlieBlich
zugelassen war, gibt die Text-Abb.117 wieder, die man als
Tauiji-bei, wortlich Erdhaufenmausr, bezeichnet. Anch hier

|

{l

Ansicht,
Abb. 118, Einfachere Form des Tsuiji-bei.

gind die Seitenflichen nach auBien gebSscht und in gelb-
brauner Farbe glattgeputzt, wobei in der Regel finf wage-
rechte Streifen von weifier Farbe die Flache in sechs Felder
von gleicher Breite zerlegen. Die FuSpfetten des Daches,
das meist ein weit ausladendes, reich verziertes Ziegeldach
igt, Hlegen stets auf einom die Mauer rechtwinklig fber-
greifenden Kragholze, das nur bei einfacheren Ausfithrungen
weggelassen wird, aber fir die kaiseriichen Umfriedigungen
gin eigentiimlichea Kennzeichen bildet. An den Abschliissen
und ausspringenden Ecken werden gewdohnlich risalitartige
Vorspringe angeordnet, die man durch vergesetzte Holzpfosten
mit Brettverkleidugg besonders zu achiitzen und auszuzeichnen
pflegt, wie die Abbildung erkennen 146t. Diese Ausbildung
der Risalite an diesen Mauern heifit Kai-Kata, d.h. Muschel-
form, Bei ecinfacheren und billigeren Ausfilhrungen neuerer

Querschnitt.

Zeit hilft man sich damit, daB man die Seitenflichen beider-
geits {iber einer Bretterverschalung putzt, wahrend der Innen-
raum des trapezformig gebildeten Mauerquerschnitts hohl
bleibt. 8o wird wenigstens der Schein einer sehr kriftigen,
vornehmen Einfriedigitng gewahrt. Zur Versteifung des Ge-
rippes der Mauer werden in gewissen Abstinden hblzerne
Verkreuzungen eingesetat.

Die Text- Abb. 118 zeigt eine einfachere Ausfithrung des
Truiji-bei ohne Kraghillzer, mit einer Bedachung aus Schin-
deln, deren First durch Formdachziegel verziert ist. Am
Giebelabschlufi oder im vorliegenden Falle beim AnschluB
an einen Torpfosten findet sich stets ein Wandbrett an-
geordnet, pegen das die Sattelflichen des Daches totlaufen,
Dieses Brett, Eburi-ita genannt, wird oft in kunstvoller

Abb. 119. WandabscbluBbrett (Eburi-ita) fir die Verdachung
von Einfriedigungen.

Weise ausgeschnitien oder durch Schnitzarbeit verziert. Text-
Abb. 119 gibt ein Beispiel der #iblichen Ausfiihrungsform,

Einfachere senkrechte AbschluBmavern werden meist in
Putz hergestellt, wobei man die Putzflichen durch senkrechte
Holzptosten in regelméiflige kitrzere Felder eiuzuteilen pflegt;
Uiber die Holzpfosten erstrecken sich beiderseits wagerechts
Gesimegleisten nach Art der frilher erwihnten Nageshi, mit
trapezformigem Querschnitt, deren Fliche etwas gegen die
Puatzfliche vortritt. Text-Abb. 121 zeigt ein Beispiel fiir eine
derartige Ausfithrung. Das Dach ist im vorliegenden Falle
nicht mit Ziegeln, sondern mit Holzbrettern abgedeckt, in
oiner Form, die im japanischen Bauwesen auflerordentlich
hiufig wiederkehrt; auch bei den alten SchloBbauten, Yashiki,
Abachnitt VIII, werden wir ihr wieder begegnen. Das Dach
wird bezeichnet als Futa-Koshi-yane, d. h. Zweischenkeldach;
werden drei Brettlagen verwandt, so spricht man von einem
Mi-Koshi-yane usw. Die geschwungene Deckleiste, die hier
an Stelle der Sparren die Schalbretter von oben anf den
Pfotten festhilt, heifit Saru-gashirn, wortlich Affenkopf,
wobei daran zu erinnern ist, daB der Affo im japanischen Kult
und Volksglauben von alters her &ine wichtige Rolle spielte.

Eine #hnliche, vornehmere Ausfithrung mit Anwendung
von vergitterten Durchbrechungen im oberen Teile der Wand |
und mit einer Verkleidung durch wagerechte, sich schuppen-
farmig Oberdeckende Wandbrottar — sogenanntes Hame, vgl,
oben 8. 32 — an Stelle des Putzes wird dnrch Text- Abb. 120
veranschaulicht. Diese Art der Einfriedigung mit ihrem sanbe-
ren Rahmwerk und den regelmiBigen Fillungen wirkt archi-
tektonisch meist sehr gut; die innere Seite der unteren Wand-
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Abb. 120, Einfriedigung mit vergitterten Durchbrechungen.
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Abb. 122, DBauzaur aus Bambusruten
{Hishi - dake - yarai).
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Abb. 123, Zaun aus Rundholzpfﬁhlen choe Bretter,

Abb, 124, Zaun mit erhbhter Fu.ﬁschwelle‘
nund senkrechten Brettern.
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Abb. 121. Einfriedigung als Putzwand
w ZWwischen Gesimsleisten (Nageshi).
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Abb, 126.
Behintoistischer Tempelzaun mit Bedachung (Tamagaki).
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Abb. 125, Zaun sus Zedervholz {Sugi), mit erbdhter Fuf-
schwelle und wagerechten Brettern.
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verkleidung ist hier durch senkrecht gestellte Bretter ab-
geschlossen. Die obere Begrenzung der holzernen Vergitterung
zeigt das viel gebrauchte Motiv der stilisierten Wolken (Eumo).
Je nach Stand und Reichtum der Besitzer macht sich in
der Einzelform der Einfriedigungen naturgemil grofe Mannig-
faltigkeit geltend.

Auf dem Tande zeigt die leichtere l4ndliche Banart die
vielfdltigate, in unerschpflicher Abwechslung durchgefihrte
Anwendung des Bambus zu Z#unen, lebenden Hecken und
Einfriedigungen aller Art. Erdwille mit Steinsockel, mit
einem Huferen Graben und mit einer anf dem Walle ge-
planzten lebenden Hecke sind h#ufig anzutreffen, auch sie
geben der Umwehrung ein Aussehen, das an den Festungs-
bau im kleinen erinnert. In den groBen Stiidten findet man
dag Holzwerk der Einfriedigungen h3ufig merkwiirdigerweise
mit schwarzem Kienrufl itherstrichen, ein Anstrich, der den
Fremden znerst #nferst diister anmutet und den Unein-
geweihten an die Farbe umnserer Kirchhofe erinnert. Dies
letztere ist nicht gerechtfertigl, da in Japan die Trauverfarbe
bekanntlich weiB ist. Der schwarze Anstrich wird nur aus
praktischen Griinden verwandt, um neugierige Zaungiste ab-
zuhalten, durch etwa vorhandene Bretterfugen und Astlécher
hindurchzuschauen; jede Berithrung mit dem so gestrichenen
Holzwerk hinterliflt nimlich die unangenehmsten schwarzen
RuBlspuren, und diesc Erfahrung pflegt selbst den Neu-
gierigsten von weiteren Versuchen zur Befriedigung seiner
Schaubegier abzuschrecken. Dies ist einer der wenigen Fille,
wo man in Japan das Holzwerk regelmifiig mit einem

deckenden Anstriche versieht. — Die durch die Text-
Abb. 122 bis 126 als weitere Beispiele mitgeteilten Zaun-
formen bediirfen wobl kaum der besonderen KErlduterung.
Text-Abb, 122 zeigt einen aus Bambusruten gebildeten
Bauzaun flir voritbergehende Zwecke; wegen der durch die
Vergitterung entstehenden Rhomben {Hishi) heifit die Form
Hishi - dake - yarai, d. h, Rhomben -Bambus -Zaun. Text-
Abb, 123 stellt einen offenen Zaun aus Rundholzpiihlen
dar, die dnrch zwei die Pfihle durchdringende wagerechte
Riegel, Nuki, gegeneinander abgesteift werden. Die fol-
genden beiden Z#une, Text-Abb. 124 und 125, stehen auf
einer Funlischwelle, die durch é‘ingegrabene Fundamentsteine
unterstitzt und vom Erdboden iscliert wird; die Schwelle
wird dadurch zwar den Einwirkungen der FErdfouchtigkeit
und des Spritzwassers entzogen, indesgen ist die breite offene
Fuge im Zaun an der Frdoberfliche unter Umst#nden ein
unerwiinschter MiBstand. Derartige Ziune werden meist aus
Zedernholz, Sugi, hergestellt. Der vornehmere, tiberdachte
Holzzaun, Text-Abb. 126, entspricht einer ausschlieflich im
schintoistischen Kult vorkommenden Ausfiihrungaform, die bei
dem pgewdhnlich verwandten, schin gemaserten und astfreien
Hinoki-Holz #ullerst wirkungsvoll ist, Diese Form, die bei
der Umfriedigung der Tempelbauten von Ise vielfach anzu-
treffen ist, mit Zaunpfihlen von geviertfirmigem Querschnitte,
zeigt wiederum, welche Holzverschwendung man sich bisher
in Japan leisten konnte. Die Dachform entspricht dem oben
erwithnten Futa-Koshi-yane; das Gtanze pflegt man als Tama-

gaki zu bezeichnen. (Fortsetzung folgt.)

Die Kanzel in Moscufo und verwandte mittelalterliche Kanzeln aus den Abruzzen.
Vom Profesgor Dr. J. L. Heiberg in Kopenhagen,
(Mit Abbildungen auf Blatt 29 bis 32 im Atlas)

Das altertiimliche Kirchlein 8. Maria del lago auf dem
Kirchhof des klsinen, hochgelegenen Abruzzendorfes Moscufo,
ein paar Meilen ndrdlich von Chieti, enthilt die auf Bl. 29 und
in Text-Abb. 1 bis 3 nach den Zeichnungen des dinischen
Architekten C. Brummer wiedergegebene Kanzel, sin kfinst-
lerisch und kunstgeschichtlich gleich hervorragendes Werk des
Mittelalters. Sie ist zwar schon ein paarmal f) abgebildet und
beschrieben, beides aber in einer nicht gentigenden und ihrem
Kunstwerte wenig entsprechenden Weise, namentlich ohne die
Farben, die in solcher Frische und Urspriinglichkeit kaum
anderswo auf einem derartigen Denkmal erhalten sind.

Die Kanzel ist auns einem sehr harten, zementihnlichen
Stuck hergestellt. Sie ist links im Mittelschiff an einen Pfeiler
angelehnt und hat nicht die altchristliche Ambonenform,
sondern die in Sdditalien gewdhnliche: vier SHulen (aus Kalk-
ptein, mit phantastischen Blattkapitellen, z. T. mit Figlirchen)
tragen Rundbogen und an der Vorderseite einen Kleeblatt-

1) Die Vorderseite abgebildet in einer schénen, aber nicht ganz
treuen Zeichnung bei Schulz, Denkmiler der Kunst des Mittelalters
in Unteritalien 11, Taf. LIlI, kurze Beschreibung ebenda 8. 17 bis 19.
Ungenana Beschreibung aunch bei Bindi, Monumenti di arte negli
Abruzzi, Napoli 1882, 8. 286, und etwas erweitert in desselben
Monumenti storici ed artistici degli Abruzzi, Napoli 1888, 8. 513 4., mit
zwei Ansiohten in Photographie (Tav. 64 bis 65, Details Tav. 69 u. 70).

{Alle Rechto veorbehalten.)

bogen. Die eigentliche Kanzel hat quadratische Grundiorm
mit zwel halbrunden Vorspriingen fiir die Lesepulte (vgl. den
Grundrif Text-Abb. 3). Eine der drei freien SBeiten nimmt
zur Hilfte die Treppe auf, an deren Wange die Geschichte
des Propheten Jonas in Flachwerk dargestellt ist. Er wird
in dem einem Bilde {iber Bord geworfen und von einem
groBen Fisch verschlungen. Auf dem zweiten Felde wird er
wieder ausgespien und eitzt dann schlieflich nnter dem
Feigenbaum, an dessen Wurzel der Wurm schon nagt. Im
ersten Felde ist das Meer auBer durch die Fische noch durch
eine Sirene bezeichnet, die wohl den Sturm bedeutet, der
die Secleute veranlafite, Jonas ins Meer zu werfen (Jonas I, 4),
Auf dem unteren Teil der Treppenwange liest man: ,Hoc
Nihodemus opus dum fecit mente fideli orat, ut a domino
mereatur premia celi® und ,Rainaldus istius ecclesie prelatus
hoc opus fieri fecit®.

AuBerdem befinden sich an der Rahmenleiste, von oben
nach unten, folgende ritselhafte Buchstaben, die neun ersten
je in einemn Kreise, die vier letzten zu zweien verschlungen:
w T+ SSESNLPEBDERE®. Auf der Treppenseite (Text-
Abb. 2) steht an der Kanzel: ,Anni (go!) domini millesimo
centesimo quinquagesimo VIII indictione II* (Trrtum des
Steinmetzen statt VII). Die Kanzel ist also 1159 von einem
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nicht weiter bekannten Ni(c)hodemns auf Kosten des Pfarrers |

Der iiber den Bigen ruhende Architrav zeigt Arabiesken

Rainaldus verfertigt. Die “wickel der tragenden Bogen sind und ein unregelmiilig verschlungenes Riemenornament, Der
sehr reizvoll mit phantastischen Ranken- und Blattverschlin- Kanzelkasten, dessen oberer Rand eine Leiste mit Wein-
gungen ausgefiillt, worin sich allerlei Tier- und Menschen- | rankenoroament bildet, hat darunter eine kleine Siulengalerie
gestalten fummeln, | mit Randbbgen in durchbrochener Arbeit und unter den zwei

Abb, 1. Beitenansicht. 1:162/,,
(Nach der Zeichnung des Architekten €, Brummer.)

Abb. 1 bis 3. Kanzel in Moscufo.

Lesepulten — ein drittes, ohne Unterstiitzung, mit
Blattornament auf der unteren Fliche, sitzt an der
Treppenseitc — die vier Evangelistenzeichen, vorn
den Engel des Matthiius, das als Pult dienende Buch
tragend, darunter den Markusliwen, auf der Seite
den Adler des Johannes mit einem Tier in den Klanen,
darunter den gefliigelten Stier des Lukas.

Die Vorderseite (vgl. Bl 29) hat an den Ecken
eine polygonale und eine gewundene Sidule mit zier-
lichen Akanthuskapitellen. An den Siulen sind je
zwei Figuren angebracht, die offenbar wie an den
sogenannten Gliicksridern die vier Menschenalter ver-
sinnbildlichen: links sitzt unten der Knabe, schon im
Begrill sich zu erheben znm Lebenslauf, oben klettert
der Jiingling hinauf zur Hohe des Lebens: rechts
hat der Mann sie schon diber-
schritten nnd gleitet schon hin-
unter (diese beiden Figuren sind
halb zerstdrt), und am Fufl der
Stule hockt der Alte trauernd.
Das Feld links vom Lesepult ist
mit einem sehr kiinstlichen und

DO

&
Sl | verwickelten Flochtmuster aus-
TeSIMO: gefiillt, wie von Ricmen mit

SVINIVA kleinen Nagelktpfen besetzt.
[EESIMD choQ .
VIT-INDC Rechts ist S. Georg dargestellt,
|NONE wie er den Drachen titct; eine
Jungfrau ist nicht dahei, und
der Drache bedeutet nur das
Bése, wie immer in #lteren,
namentlich byzantinischen Dar-
stellungen; die Prinzessin hat
erst die abendlindische Ritter-
zeit nach den Kreuzziigen hinzu-
gedichtet, als man
den symbolischen
Drachen nicht mehr
verstand. Auf den
Seitenflichen  der
Ausbuchtung st
links ein Mann dar-
gestellt in  einem
Buch lesend, das
auf dem Kopfe cines
Adlers ruht, also
ohne Zweifel der
Evangelist  Johan-
nes, rechts ein dlte-
rer Mann mit den
Hiinden wie zur
Anbetung erhoben
und ganz in seinem
Grondrif.  1:40. ]a'ngen Haar und
Bart gehiillt, da-
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zwischen sicht man seine nackten Schenkel. Man wirde an
8. Onofrio denken, wenn nicht die Gegeniiberstellung von
dem Evangelisten fir die Deutung auf Johannes den Taufer
entsclhiede.

Die Seitenfliche der Kanzel (Text-Abb, 1) zeigt links
ein Rhombenmuster von Riemen mit zwei Furchen, rechts
oben Samson mit dem Lowen, kenntlich an seinem langen
Haupthaar, unten einen Jingling, der einen sitzenden Diren
wiirgt und mit einer Keule tétet, ohne Zweifel David als
Hirtenknabe (1. Buch Samuels 17, 34 bhis 35). Aunf den
Seitenfiichen Jer Aushuchtung rechts ein heiliger Mdnch mit
eincm Réuchergefi und einer Schale in der erhobenen Hand,
links ein durch die gemusterte Stola als Diakon bezcichneter
Ménch mit Glorie, der auf den mit einem gefmanzten Tuche
bedeckten Hinden einen Altarkelch emporhilt; diese beiden
kdnnen wohl nur S. Stephanus und S. Laurentius sein.

Als die Kanzel in Moseufo verfertigt wurde, hatte in
Unteritalien unter der Herrschaft der Normannen eine bedeu-
tende Knnstentwicklung stattgefunden, wodurch byzantinische
und arabische Finflisse mit der nationalen Geschmacks-
richtung der Normannen zu einem G(anzen verschmolzen
worden waren. Genauw diese Mischung zeigt aunch unser
Werk und bekundet sich dadurch als abhfngig von der
normannischen Kunst im Siiden. Byzantinisch ist aunfler dem
Baustoff, der an byzantinische Stuckarbeiten in Cividale und
in 8. Pietro in monte bei Civate erinnert, namentlich die
kleine Siulengalerie, die Giters auf byzantinischen Elfenbein-
sachen vorkomint, genau entsprechend, mit denselben unten
eingekniffenen Rundbdgen, z. B. anf einem Triptychon des
11. Jahrhunderts in Venedig (Schlumberger, Mélanges d’archéo-
logie byzantine, Pariz 1895, pl. XV). Auch die Verwendung
der Jonasgeschichte stammt aus dieser Quelle. Als Sinnbild
des Todes und der Auferstehung Christi ist das Verschlingen
und die Wiederkunft des Propheten (nach Matthiue 12, 40)
oft dargestellt in der altchristlichen Kunst (s Schuitze,
Arch#iologie d. altchr. Kunst, Miinchen 1855, 8. 171), und
ven da aus geht diese Darstellung in die byzantinische Kunst
iber; das byzantinische Malerbuch (Didron, Manuel d’icono-
graphie chrétienne, Paris 1845, 8. 120 f.) beschreibt vier
Szenen aus der Gezchichte des lonas, darunter auch die drei
hier wiedergegebenen. Auf Kanzeln kommen diese Dar-
stellungen in Siiditalien hiufig vor, wie auf der kleineren
Kanzel im Dom von Ravello, aus dem 12, Jahrhundert, an
den Kanzeln in 3. Giovanni del toro ebenda etwa um 1200,
iu Sessa (Text- Abb. 5) aus dem Jahre 1260, sowie auf Kanzel-
bruchstiicken in Gaeta und Alatri, Diese Szenen befinden
sich gewthnlich wie in Moscufo auf der Treppenwange.
Weiter nérdlich als Moscufo ist diese Verwendung nicht vor-
gedrungen.;_Jonas hat ja zuch kein besonderes Recht zur
Anbringung gerade auf eirer Kanzel, so wenig wie Samson,
David, 8. Georg und das curriculum vitae. Der Kilnstler
hat offenbar ohne viel Nachgriibein die Darstellungen, die
ihm geldufiz waren, zum Schmuck seines Werkes angewardt.
Ebensowenig ist ein tiefer symbolischer Sinn zu suchen in
den Gestalten, die in den Blattornamenten angebracht sind;
das sind nur dekorative Einfille des Kinstlers, der hierin
dem Geschma\# der Normannen gefolgt ist, wie er auf den
zahlreichen schinen Portalen der apulischen Kathedralen, im
Klosterhof zu Monreale, usw, sich zeigt. Die beiden Diakone,

die das Mefopfer vertreten, bilden mit den Vertretern der
Taufe und des Worts cine Gesamtdarstellung der Haupttiitig-
keiten des Priesters und sind somit zu ihrem Platze be-
rechtigt. Noch mehr gilt dies von den Evangelistenzeichen.
Auch dies Motiv ist byzantinisch; es kommt z, B. vor auf
der byzantinischen Kanzel in Grado, aber so, dal auf jeder
Seitenfliche eins der vier Symbole angebracht ist, wie eben-
falls auf der eehr alten Kanzel in 8. Sepolcro in Bologna
(Abb. 3 BL 30), auf der in 8. Ginlio im Ortasee (Abb. 2
Bl. 30) und auf der in Planella, Auf der Kanzel in Moscufo
ist die Symbolik noch schirfer ausgedriickt, indem die
Evangelistenzeichen die Lesepulte tragen, von wo das Evan-
golium verlesen wird. Ein &lteres Beispiel dieser Verdeut-
lichung des Motivs ist mir nicht bekannt; spiter findet man
auf mittelitalischen Kanzeln alla vier Zeichen unter einem
Lesepult in unschiner, zuweilen l4cherlich barocker Weise zu-
sammengedringt {S. Gennaro 1182, 5. Bartolommeo in Pistoja
von Guido da Como 1250, Siena von Niceolo Pisano 1266
biz 1268, S. Giovanni Fuorcivitas in Pistoja von seinem
Schiiler Fra Guglielme, Barga); das sicht ganz aus wie Mif-
brauch eines {iberkommenen Motivs, Arabisch sind an der
Moscufoer Kanzel aufler dem Kleeblattbogen der Vorderseite
die Flechtmuster der beiden linken Felder und des Architravs
der Seitenfliche, wozu eine vollkommene Parallele anf dem
normannischen Palast La Zisa in Palermo nachgewiesen ist.

Die Kanzel in Moscufo erdffnet eine Rethe eigentim-
licher Werke von derselben Form in den Abruzzen; sie sind
unter sich eng verwandt und unterscheiden sich von der so-
eben beschriebenen Kanzel u. a. durch eine viel beschrinktere
Verwendung von Hgtirlicher Bildnerei.

Am ~wenigsten ausgepriigt ist dieser eigenmtiimliche Stil
in der Kanzel von S. Angelo bei DPianella, einem Land-
stidichen unweit Moscufos. Sie rubt auf zwei Siulen mit
Blattkapitellen, die Seitenflichen des Kastens sind von einem
schweren und kriftigen Rankenornament umrahmt, und ein
#hnliches, das aus dem Rachen zwejer Drachen heraus-
quillt, nimmt die eine Fliche ein; dio iibrigen enthalten in
vier Feldern die BEvangelistenzeichen in sehr hohem Relief,
den absonderlich gebildeten Adler unter dem Lesepult. Das
ist, wie gezeigt wurde, ein Gberlieferter Schmuck, und auch
die beigeschricbenen Verse des Sedulius (Carmen paschale
I, 355 bis 358: hoc Matheus agens hominem generaliter
inplet, Marcas ut alta fremit vox per deserta leonis, iure
sacerdotii Lucas tenet horg iuvenci, more volans aquile verbo
petit estra Johannes) gehiiren zum altvererbten Gut der ohriat-
lichen Kunat. Sie stehen z. B. auf dem Ciborium in Cividale
aus dem 8. and auf der Fensterrose von 8. Ponziano bei Spoleto
aug dem 13. Jahrhundert. Dagegen ist die Rosette unter
dem Markusldwen schon eine Andeutung des Motiva, das in
diesem Stiel vorherrscht. Auf der Vorderseite steht: Hoc
opus insigne feclt componere digne abas ecclesie Robertus
honore Marie, magister acutus fecit hoc opus (voi magister
mull ein Name fehlen), was leider keine Handhabe bietet
fiir eine genane Zeitbestimmung.

Dapselbe Rankenorngment anf dem Rahmen reigt die
Kanzel in B, Pellino bei Pentima, unweit Solmonas, etwa von
1170°%), aber die Felder sind hier mit groBien und schweren

2) Die etwas zerstbrte Inschrift lautet: Pootificum splendor
presul Pelline beate, hoc ab Odorisio suscipe, martir, opus.
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Rosetten ausgefilllt.  Dies Element des Schmuckes stammt
wahrscheinlich von antiken Kassettendecken her, wenn anch

viclleicht nicht in der

Rosetten sind  auch

unmittelbar.

Abb. 4, Kunzel in 8, Speca in Subiaco.

byzantinischen Kunst beliebt, z. B. auf Elfenbeinschachteln;
und auf einer Kanzel kommen sie vor in Subiaco (Text-
Abb. 4) und in Bitonto ans dem Jahre 1229 (Abb. 1 BL 30),
wo der Zusammenhang mit dem Kassettenmuster noch deut-
licher ist, aber allerdings nicht in solcher
Michtigkeit wie in 8. Pellino. — Diesem
Werke die Kanzel
der Hauptkirche in DBominago (Abb. 2
Bl. 31), einem Dorf hoch oben in den
etwa fiinf Stunden siidgstlich
von Aquila. Nach der zum Teil zer-
brochenen und daher nicht ganz verstiind-
lichen Inschrift®) ist sie 1180 unter Kénig
Wilhelm [1I] anf Kosten des Sakristans
Petrus und des Abtes Johannes verfertigt.
Die Grundziige des Schmuckes sind die-
selben: auf den Architraven Rankenorna-
ment (nur auf der linken Seite ersetat
durch eine Jagdszene, einen Hirsch von
vier Hunden verfolgt; die normannische
Vorliche fiir Tierdarstellungen gibt sich
auch darin Ausdruck, daB in den Ranken
allerlei Geschtpfe angebracht sind, u. a.
ein vortreffliches Eichhorn), auf der oberen
Kante eine Akanthusborte, in den Feldern
der durch Pilaster geteilten Flichen grofie Rosetten, die auf
der Vorderseite mit sonderbaren Auswiichsen verschen sind,

Die Neigung dieser Bauernkunst fiir Massivitit, die schon
an den Kapitellen in 8. Pellino fithlbar ist und im Osterleuchter

sehr  #dhnlich  ist

Abruzzen,

3) Annis MC octuagenis presule tunc magno curule sedente
Alexa[ndro, rlegis precelti sub temporibus Guilielmi hoec opus ex-
colsum manibus cape, virgo Maria. que m...... custodia prima,
sacriste Petri simul abatisque loannis], hic qui corde pio primis
famulantur ab [ann)is usw.
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neben der Kanzel in Bominago (Abb. 2 BL 31) sich zur Plump-
heit steigert — zum klobig gewundenen Schaft stimmt das
Kapitell in feinster durchbrochener Arbeit sehr schlecht — und
die noch auffallender wird, wenn man z. B. die in der ganzen
Anlage engverwandte Kanzel in Troja (Abb. 1 Bl 31) ver-
gleicht, ein feines normannisch-hyzantinisches Werk von 1169,
gipfelt in der Prachtkanzel der beriihmten Klosterkirche
S. Clemente di Casauria (Abb. 1 BL 32). Die Ahnlichkeit mit
der ungefihr gleichzeitigen Kanzel in 8. Pellino zeigt sich
am auffallendsten in dem Rankenwerk der Architrave; aber
auch in dem Schmuck der Felder herrschen neben phantasti-
schen Baumen und anderen Blattverzierungen die bezeich-
nenden Rosetten vor, die hier eine unerhirte Michtigkeit
erreichen; einige springen cine halbe Elle vom Hintergrinde
hervor. Das eine Lesepult wird getragen vom Adler des
Johannes, darunter der Markusliwe; das andere war urspriing-
lich von ciner Sinle getragen. VYon den bLeiden fehlenden
Evangelistenzeichen ist jetzt keine Spur mehr vorhanden, aber
die Seitenflichen des Kastens sind sehr beschidigt, so daB
gie ganz gut da Platz gehabt haben kinnen. Eine Inschriftd)
enthiilt wie Ofters (z. B. an der Kanzel im Dom voen Ravello,
am Ciborium in 8. Nicola in Bari usw,) eine Mahnung an
den Priester und den Namen des Stifters, Jakobus,

Ganz in demselben Stil ist noch die erbeblich spiitere
Kanzel in Prata d’Ansidonia (Abb., 2 Bl 32) zwischen Aquila
nnd Bominago, die aus der alten, jetzt verfallenen Kirche
8. Paolo oberhalb des Dorfes an ihren jetzigen Standort in
der Ilauptkirche versetzt worden ist. Nicht nur die Form,
sondern auch das Ornament der Architrave und die Rosetten

der Felder sind mit den besprochenen Kanzeln vollig iiber-

Abl. 5.

Von der Kanzel in Sessa.

cinstimmend; nur sind die beiden groBen Rosetten der Vorder-

seite, in unterhohlter und durchbrochener Arbeit, wahre

4) Iic qui magna cauvis, fac, ne tua vox sit inanis; multum
se fallit, mala qui facit et hona psallit; est doctrina bona cum facto
digna corona; vox, qua clamatur, operis virtute iuvatur; serva queque
legis precepta salubria legis: vita sublimis esto sublatus ab imis, sit
tibi virtutis ascensus et iste salutis; a populo distas, hie qui sacra
verba ministras: sic distes vita vite contravia vite (d. h. vita), —
frater ego Jacobus tibi martic supplico Clemens, istad opus recipe
tuque sis mihi clemens. :
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‘Wunder der Technik und der (leduld, wie sie in dieser Reihe
von Denkmilern sonst nicht vorkommen. Die Kanzel ist
durch eine Inschrift %) auf 1240 datiert, und die vorgeschritte-
nere Zeit zeigt sich auch in dem Figurenschmuck der linken
Seite: 8. Paulus zwischen zwei Mbnchen, die durch Inschriften
als seine Begleiter (Brief an Titus 3, 13), Titus und Apello,
bezeichnet sind. Dies Relief sowie die Inschrift beziehen

5) A. D, MCCXL hoo opue, scclesiam qued Paule beate decorat
hanc tibi, suscipias, cuius-te clerus honorat. prepositus et dux [?]
Thomas fecit fabricari, quos qui inverunt, et eos fac XPE beari.
Auf einem Kapitell stehen e¢inige undeutliche und verschnorkelte
Buchstaben, worin vielleicht der (Kinstler-)Name Martinug stockt.

sich auf den urspriinglichen Standort der Kanzel. Auf dem
Buche des Adlers unter dem Lesepult steht: in principio; es
ist also der Adler des Johannes wie auf der Kanzel in
Bitonto (Abb.1 Bl 30), in Cava dei Tirreni, in 8. Giovanni
del toro in Ravello u. a. Wenn statt der vier Symbole das
des Johannes allein auftritt, ist der Grund wohl der, dafl der
Anfang seines Evangeliums ihn zum besonderen Vertreter des
» Worta® stempelte. Wo der Adler allein auf einer Kanzel
angebracht ist, wird er fibrigens ohne Zweifel oft als Symhol
des Evangeliums #iberhaupt aufgefalt, go in Salerno, wo er die
pKotzeroi“ am Hchopfe faft, in Troja (Abb. 1 BL 80) usw.
Kopenhagen, im September 1902.

Die Entwicklung der Elsenbahnanlagen im Norden ven Berlin seit dem Jahre 1890.%)

Vom Regierungs- und Baurat Bathmann.
(Mit Abbildungen auf Blatt 33 bis 40 im Atlas.)

In nichster Zeit erfolgt die Fertigstellung der Erweite-
rungshauten am Ostiliigel des Empfangsgebiudes des Stettiner
Fernbahnhofes in Berlin. Diese Ausflthrung bildet den zeitigen
Abschlubl einer langen Reihe von Einzelbauausfithrungen, die
durch den gesteigerten Verkehr und den dichten Betrieb auf
den im Norden von Berlin gelegenen Bahnen und Bahnhéfen
notwendig geworden, seit dem Jahre 1890 in stetiger ziel-
bewuliter Folge szur Ausfbrung gelangt sind und eine voll-
stindige Umgestaltung der bezcichneten Eisenbahnanlagen
herbeigeffihrt haben. Die hier in Betracht kommenden, der
Veriinderung unterzogenen Kisenbahnstrecken sind:

die Stettiner Bahn, vom Stettiner Bahnhofe bis zum Ver-
schiebebahnhofe Karow einschlieflich, in einer Linge von
rd. 10 km;

die Nordbahn, vom Nordbahnhofe bis Bahnhof Reinicken-
dorf (Rosenthal} einschl., in einer Lange von rd. 6 km;

die Ringbahn in ihrem ndrdlichen Teile zwischen den

Bahnhofen Wedding, Gesundbrunnen und Schinhauser

Allee in einer Laénge von rd. 4 km;

die Schonholz-Kremmener Bahn zwischen den Bahnhifen

Schonholz und Tegel iu einer Linge von rd. 7 km,

Der zunichst endgililtige Zustand und der Zusammen-
hang dieser Bahnanlagen untereinander im Jshre 1903 sind
nus dem Lageplan Abb. 1 Bl 33 u. 34 ersichtlich. Auf demselben
Blatt sind in Abb, 2 die Verbindungen zwischen der Stettiner,
Nord- und Ringbahn dargestellt, die beim Beginn der zu
behandelnden Ausfiihrungen — etwa um 1890 — bestanden,

A. Friherer Zustand (um 1890).

a) Stettiner Bahnhof. Aus dem in Hthe der an-
grenzenden InvalidenstraBe gelegenen Stettiner Personenbahn-
hofe, dessen 1876 fertiggestelltes Empfangsgebiude vier Haupt-
gleise und ebensoviel Bahnsteigkanten fir den Personenver-
kehr enthielt, fihrten zwei Hauptgleize unter Kreuzung der
Liesenstrale am Nordende des Bahnhofes und der Bad- und
ChristianiastraBe bei dem Stadtteil Gesundbrunnen in PHaster.

¥) Unter {eilweisor Benutzuog eines Vortrages des Verfassers,
der, am 13. April 1887 im Vorein fiir Eigenbahokunde gehalten, in
Glasers Annalen Band 40, Heft 12, 8. 223 ff. veriffentlicht ist.

{Alle Rechte vorbehalten.)
hthe, ferner unter Unterschneidung der Grenz- und Wiesen-
stralle, der Ring- und Nordbahn nach Pankow und weiter
nach Bernau, Ein drittes (leis vermittelte den Verkehr
zwischen dem Btettiner Bahnhofe und dem Bahnhofe Gesund-
brunnen der Ringbahn und lag ebenso wie die Hauptgleise
im Pflaster der LiesemstraBe. Iler Stettiner Bahnhof enthielt
wegtlich von der Personenstation den Maschinenhof, Ostlich
davon lagen der Abstellbahnhof fiir den Personenverkehr, die
Giiterschuppen, die Freiladeanlagen, Rampen und eine Anzahl
Verschiebegleise. Die Anordnung der Anlagen geht -aus dem
Lageplan Abb. 2 BL 33 u. 34 hervor,

Vom Slettiner Bahnhofe entspratigen die Personen-Fern-
ziige mach der Stettiner und Nordbahn, letztere seit 1877
ferner wurden von hier aus Ziige nach den Vororistationen
der Stettiner Strecke und nach dem Vorortstationen der Nord-
bahn abgelassen, Der Guiterverkehr auf dem Stettiner Bahn-
hofe umfafite auBler dem starken Ortsverkehr einen betricht-
lichen Obergangsverkehr (auch Viehzilge) nach und von der
Ringbahn iiber Bahnhof Gesundbrunnen.

b) Nordbahnhof. Der Nordbahnhof war als Kopfbahn-
hof von der Gesellschaft fiir den Bau der Nordbahn angelegt
und zur Aufnahme des Personen- und G@fiterverkehrs der
Nordbahn bestimmt. Er wurde indessen nach Verstaatlichung
der Nordbahn lediglich zum Giiterbahnhofe ausgebaut. Die
Ertffnung der Nordbahn einschliefilich des Nordbahnhofes als
Gterbahnhof erfolgte 1877. Die Personenzfige der Nordbahn
wurden zunichst von dem Bahnhofe @esundbrunnen, bald
darauf, noch im genannten Jahre, vom Stettiner Bahnhofe
abgelassen, Im Jahre 1892 wurde eine Vorortstation auf dem
Nordbahnhofe fiir die Vororte an der Nordbahn erdffnet, auch
begannen vom Nordbahnhofe die Ziige der Nebenbahn Schin-
holz - Kremmen nach Fertigstellung dieser Bahn am 1. Oktober
1893, Die. Personenstation des Nordbahnhofes lag an der
Bernauerstralle; am ndrdlichen Ende des Nordbahnhofes ent-
stand for den Vorortverkehr ein Haltepunkt (fesundbrunnen -
Nordbahn, in der Nihe der Schwedterstrae und der Ring-
bahn gelegen. Der Nordbahnhof enthielt die fiir Stickgut-
und Wagenladungsverkehr erforderlichen Anlagen. Der Uber--
gangeverkehr zwischen Nord- und Ringbahn wurde durch
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gine (lelsverbindung zwischen dem Nordbahnhofe und dem
Bahnhofe (fesundbrunnen vermittelt, wie aus dem Lageplan
Abb. 2 Bl 33 u. 34 ersichtlich.

¢) Bahnhof Gesundbrunnen. Der Bahnhof Gesund-
brunnen enthielt zwei Hauptgleise der Ringbahn, die inner-
halb der Bahnsteige auch fiir den Verkehr der Nordbahn-
Fernzfige mitbenutzt wurden. Hine Anzahl von Nebengleisen
vermittelte den Verkehr zwischen den benachbarton Bahn-
hofen. und mit dem frithersn Aktienviehhofe, dem jetzigen
Lagerhofe.

B. Mg Verlegung der Stettiner Bahn zwlschen Berlin
und Pankow.

Am Nordende dea Stettiner Bahnhofes bereiteto der Plan-
libergang der vorerwihnten drei Gleise an der Kreuzung der
Lijesen-, Garten- und Ackerstrafie erhebliche Schwierigkeiten:
a8 traton bei geschlogsenen Schranken Stockungen im Strafien-
verkehr -und bei getffneten Schranken Aufenthalte fir den
Zug- und namentlich fir den Verschiebebetrieb ein. An-
gestellte Zahlungen betreffend die Belastung des Uberganges
hatten folgendes Ergebnis.

Am 5. Juni 1886 benutzten den Ubergang innerhalb
zwdlf Stunden — von 6 Uhr Morgens bis 6 Uhr Abends —
26515 Porsonen und 3037 Fuhrwerke; am 7. Juni in der-
selben Zeit 28312 Personen und 3133 Fuhrwerke; Personen-
und Gfiterzlige sowie Maschinen kreuzten den Ubergang tag-
lich 180 bis 200 Mal, Ahnlich lagen die Verhiilinisse beim
Plantibergang an der Badstrafle im Stadtteile Gesundbrunnen,
wo noch eine StraBenbahn die zweigleisige Haupteisenbahn
in Pflasterhthe kreuzte, Die Beseitigung solcher Zustinde
innerhalb der stark fortschreitenden Bebauung war sowohl zur
ordoungemiBigen und gefahrlosen Aufrechterhaltung des Bahn-
betriebes als auch des StraBenverkehrs notwendig. Nachdem
einige Entwiirfe, wie die Herstellung einer Uberfihrung der
Liegenstralle, die Verlegung des Personenverkehrs des Stettiner
Bahnhofes nach dem Lehrier Bahnhofe in Berlin, sich als
nicht geeignet und unvollkomwmen erwiesen hatten, gewannen
die beteiligten Behtrden die Uberzeugung, daf griindliche
-Abhilfse pur zu schaffen war, wenn an der Liesensirafle die
Bahn go weit gehoben wiirde, daft die weiter nérdlich gelegene
Uberfithrung der Grenzstrafie noch méglich blieb, wenu ferner
die kreuzenden StraBen am Treffpunkie mit der Bahn so weit
gosenkt wiirden, als dies die vorhandenen Anlagen der Kana-
lisation — Hauptkandile von 1,9 m und 1,6 m lichter Hohe,
die unter allen Umstinden geschont werden muflten — zu-
‘lieBen, nnd wenn endlich ndrdlich der Liesen- und Grenz-
gtraBe eine vollstindige Verlegung der Bahnlinie aug dem
Btrafennetz heraus fiber den Babnhof Gesundbrumnen unter
Vermeidung von Planiibergingen an den StraBien, allerdings
unter geringer Verlingerung der Bahnlinie, erfolgte. Hin
nach diesen Gesichtspunkten bearbeiteter Entwurf ergab folgen-
des: Bei Unterfithrung der Liesenstralle muBte eine Hebuog
der Schienenoberkante um 2,23 m erfolgen, die hiernach ent-
stohenden Rampen beeinfluBten den nordlichen Teil des Stetti-
ner Bahnhofes erheblich, Das Unterflibrungsbauwerk konnte
eine Banhohe von nur 0,6 m erhaiten, damit die notwen-
dige lichte Durchfahrhohe fir StraBenfuhrwerké von 4,40 m
mdglich blieb, Die verlegte Baln unterschnitt im weiteren
.Verlauf dje (Grenz- und Wiesenstralle, lief siidlich lings der

Zeitschrift f. Banwesen. Jahrg. LI

HochstraBe in dem erweiterten Einschnitt des frilheren An-
schlufigleises nach Gesundbrunnen, unterschnitt weiter die
Gleise der Ringbahn zwischen Hoch- und Badstrale und lief
durch den Bahnhof Gesundbrunpen annshernd in gleicher
Richtung mit den alten Ringbahngleisen. Die meue Bahn-
linie wandte sich dann nach Norden und lief in die alte
Stettiner Linie vor Pankow wieder ein. Die frithere Linie
der Stettiner Bahn zwischen der Wiesenstrafle und der Nord-
bahnilberfihrung mit den Planiibergiingen an der Bad- und
ChristianiastraBe wurde durch -diese Verlegung enthehrlich
(Abb.1 Bl 33 u.34). Fs ergab sich aus diesen Bedingungen
eine vollstindige Umgestaltung des Bahnhofes (Fesundbrunnen,
der in seiper neuen Personenstation richt nur wie bisher den
Verkehr der Ringbahn, sondern anch den Verkehr der Stetti-
ner und Nordbahn aufzunehmen batte. Ein neues Stations-
gebfiude filr die Fern- und Vorortbahnen mit schienenfreien
Zugingen zu den einzelnen Bahnsteigen mullte erbaut, die
alte Ringbahn-Personenstation den neuen Verhilfnissen an-
gepaBt werden,

Die (fesamtkosten der bisher behandelten Verlagung der
Stettiner Bahn einschliefllich der Nebenanlagen waren zu
5500000 &£ veranschlagt. Ks war vorausgesetzt, daB sich
die Stadt Berlin wegen der Beseitigung des Planiiberganges
an der LiesenstraBe mit einem Zuschusse von 1000000 4
beteiligen und gleichzeitig die zum Bau notwendigen stadti-
schen StraBenfliichen kostenlos an den Eisenbahnfiskus abtreten
sollie. Die staatsseitig herzugebenden Mittel im Betrage von
4500000 .# wurden durch das Gesetz vom 1. April 1887
bewilligt.

An die Ausfiihrung dey Gesamtentwuris konnte unmittel-
bar nach Bewilligung der Mittel noch nicht herangegangen
werden, weil die Darcharbeitung der Sonderentwiirfe noch
manche Schwierigheiton ergab, die im Benebmen mit der
Landespolizeibehtirde und der Stadtverwaltung erst allmihlich
beglichen wurden, und weil auf der Strecke Wiesenstrafe —
Gesundbrunnen — Pankow die Anlagen durch neu entstehende
Entwiirfe filr die anderweitige Fihrung der Personen- und
Griiterziige beeinfluft wurden. Hs wurde demnach runfchst
die Strecke Stettiner Bahnhof —Wiesenstrafie filr die
Ausfahrung vorbereitet.

Den Ausgangspunkt [y die Gleisanordnung muBte das
Uberfithrungsbauwerk fiir die LiesenstraBe bilden. Nach den
Forderungen der Landespolizei durften Pleiler in den StraSen
nicht avsgefiihrt werden. Auflerdem ergaben auch ver- -
gleichende Kostenberechnungen, daf es mit Rficksicht auf
die schwierige Ausfithrung im Betriebe zweckm#bBig wire, die
drei zu iiberfihrenden Gleise aut je einen besonderen Uber-
bau zu legen. Die Stltzweiten derselben berechneten sich,
von Westen her gezdhlt, auf 82,10 m, 70,40 m und 64,40 m;
die Mitten der Uberbaue lagen dabei 5,60 m vonecinander
enifernt. Die beiden Haupigleise im Balinhofe und ndrdlich

. von demselben wurden dem Bauwerk bestiglich ihrer Lage

angepalt; die Personengleise erhielten innerhalb des Bahn-
hofes ein Gefdlle von 1:106, die Giiteranlagen ein solehes
von 1:400. Eine weitere Umgestaltung des Stettiner Bahn-
hofes war zuniichat nicht beabsichtigt.

Die zu senkenden Strafen muBten in verschiedene
Neigungen golegt werden; dio LiesenstraBe, die AckerstraBe
und der sildliche Teil der Gartenstrae sollten Neigungen

‘ 19
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1:40, der ndrdliche Teil der Gartenstrafie die Neigung 1:33,7
erhalten, Fir die anzuhebende Orenzstralle ergab sich west-
lich der neu herzustellenden Uberfiihrung eine Neigung von
1:18,2 statt der fritheren von 1:26. Infolge Senkung der
Straflen mufiten teils Futtermauern -— wie z. B, ldngs der
Kirchhdfe in der LiesenstraBe und im nirdlichen Teile der
Cartenstrafie — ausgefithet, teils muBten 24 Hausgrundstiicke
der menen Strafienlage in ihren Finfahrten und Eingdngen
angepabt werden.

Fiir dic Entwésserung der gesenkten StraBenflichen konnte
die vorhandene stidtische Kanalisation wegen der Ruckstau-
gofahr nicht benutzt werden, es mublte vielmehr eine beson-
dere Ableitung des hier in Frage kommenden Aufschlags-
wassers nach der Panke vorgesehen werden. Der hiernach
aufgestellte Entwurf fiir die Anderung im Stettiner Bahnhofe
und auf der Teilstrecke bis zur Wiesenstrafle erhielt im April
1890 die Genehmigung; die Ausfithrung der Teilstrecke wurde
gofort in Angriff genommen. The Bauauafithrung erfolgte in
der Zeit vom TFrothjahr 1890 bis zum Herbst 1892. An
groBeren Einzelausfohrungen sind zu crwihnen: die Herstel-
lung der Uberfithrung der Liesonstrafie fir drei Glsise (Abb. 8
bis 10 Bl 38), tiber deren Herstellung spiiter Einzelheiten
gegeben werden, die Uberfiihrung der CrenzstraBe (Abb, 11
bis 14 Bl 39) und der WiesenstraSe, die Senkungen der StraBen
einsehlieflich der Verlegung der Kanalisations-, Gas- und
‘Wasgerrghren, der Bau der Futtermauern an den Kirchhofen,
die Anderung der Hiuser in den verBnderten Straflen. Kin
Teil dieser Hiuser hat mit neuen Urundmauern versehen
werden milssen; durch die Senkung der Stralen sind die
Kellergeschosse zum Teil erh@ht und verbessert worden. Die
Kosten fiir die Teilatrecke vom Stettiner Bahnhofe bis zur
‘Wiesenstrale betragen rund 2,6 Millionen Mark.

C. Verschiebebahnhof Pankow und Anschitisse,
Hilfsverschiebehahnhof Karow.

Auf dem Stettiner Bahnhofe waren fiir die Einfihrung
und Abfertigung der Giterzlige schon geit lingerer Zeit
Schwierigkeiten vorhanden, die Abhilfe erforderten. Die von
den Linien der Btettiner Bahn in Berlin ankommenden Giiter
wurden zu jener Zeit (1888) simtlich nach dem hiesigen
Stettiner Bahnhofe gefahren und daselbst in Ubergangs- und
Ortsgut getrennt. Das Ubergangsgut ging zusammen mit dem
auf dem Stettiner Bahnhofe aufgegebenen weiteren Ubargangs-
gut fir die Ringbahn und deren Anechliisse auf dem Ver-
bindungsgleise nach dem Bshnhofe Gesundbrunnen, wihrend
das auf dem Stettiner Bahnhofe bleibende Gut an den ent-
sprechenden Stellen zur Entladung é;estellt wurde. Das auf
dem Bahnhofe Gesundbrannen aus den Ringbahnziigen sich
ansammelnde Gut fir die Stettiner Linien und den Stettiner
Bahnhof ging nach dem letzteren, wurde dort verachoben
und teile in die filligen Giiterziige filr die Stettiner Linien
eingestellt, teils zur Entladung den Empfingern ilbergeben.

Die Gesamthelastung der Gliterstation im Stettiner Dahn-
hofe betrug im Jahre 1888 an eingehendem Ubergangsgut
rund 600 Achsen, an Ortsgut rund 470 Achsen thglich.
Zwn Abgang wurden tdglich aufgegeben 70 Achsen Freilade-
gut und 280 Acheen Schuppen- und Umladegut, die teils
der Hauptstrecke, teils der Ringbahn zugefiihrt wurden.
Aufler diesem sich tiglich regelmafig abwickelnden Verkehr

kamen des Nachts vom Sonnabend zum Sonntag Viehziige
von Vor- und Hinterpommern nach dem Stettiner Bahnhofe,
um voon hier aus sofort nach dem Zentralviechhofe, also {iber
Gesundbrunnen nach der Ringbahn tiberfihrt zu werden.

Das umifangreiche Verschiebegeschift, das durch das Zu-
und Abfihren und Zerlegen von Ziigen notwendig wurde,
erforderte ausgedehnte (leisanlagen, die auf dem Stettiner
Bahnhofe nicht vorhanden waren. Fa waren damals fdr den
eigentlichen Verschiobeverkehr secha durchschnittlich nur je
180 m lange Gleise verfilgbar; da auf diesen die notwendige
Leistung in der verffigharen Zeit nicht zu bewdltigen war,
so mubten die fibrigen Bahnhofsgleise je nach Bedarf, und
soweit sie frei waren, mitverwandt werden. Das Ein- und
Ausfahrgleis der Gilterzige mufte hierbei oft als Ausziehgleis
dienen, demnach waren Unterbrechungen des Verachiebe-
geschiifts unvermeidlick. Das Ausziehen der Verschiebezlige
durfte ferner zur Schonung des Btrafenverkehrs nur his sn
den noch bestehenden Planiibergang der LiesenstraBe erfolgen,
es mullte also, ein Zerlegen ldngerer Gilterzilge in zwei oder
mehrere Teile stattfinden,

Die unzureichende Anlage der Verschiebegleise hatte schon
seit Jahren die Abfertigung der Ziige verzbgert und schon
der fritheren Direktion der Stettiner Bahn Veran'lassung zur
Aufstellung von Entwiirfen fiir einen Verschiebebahnhof bei
Blankenburg gegeben. Die Anlagen anf dem Stettiner Bahn-
hofe konnten immerhin 8o lange noch mit Nutzen verwandt
werden, als der Giiterverkehr sich in miBigem Umfange
bewegte. Als aber am Ende der achtziger Jahre von den
Stettiner Linien thglich bis sieben Giterziige von 80 bis
100 Achsen Belastung einliefen und ebenso viele und ebenso
starke Ziige in der Richtung nach Stettin abfuhren, ferner
zehn bis zwdlf Anschlufzlige mit je 60 bis 120 Achsen
Ubergabegut nach dem Bahnhofe Gesundbrunnnn und ebensgo
viele gleichstarke Anschluflziige von dort nach dem Stettiner
Bahnhofe zu flihren waren, als ferner infolge der stetigen
Entwicklung des Zentralviehhofes in den Nichten zum Sonn-
tage bis 300 Acheen von der Stettiner Linie nach der Ring-
bahn Qber den Stettiner Bahnhof gefiihrt werden mubten, da
konnte die Erledigung des Verschiebegeschifts auf dem Bahn-
hofe nur mit einer Hast ausgefllhrt werden, welche die
Sicherheit des Betriebes ungfinstig zu beeinflussen wohl im-
stande war. Hierzu kam noch, daB der Verkehr teils infolge
des Aufschwunges der wirtachaftlichen Verhiiltnisse im all-
gemeinen, teils infolge des schnellen Wachsens der Stadt
Berlin stetig zunahm upd zur glatten Abwicklung auf dem
Bahphofe umfangreickere Anlagen erforderte, als solche bei
Gelegenheit der vorerwhhnten Anrampung-des Nordteiles des-
golben ausgeftihrt werden konnten. '

Eine erhebliche Erweiterung des Stettiner Bahnhofes
war infolge dor Lage desselben inmitten der stidtischen
Btrafien und Bebauung UGberhaupt ausgeschlossen, eine Ver-
beaserung der geschilderten Unzulinglichkeit konnte nur er-
reicht werden, wenn ein Teil des Verkehrs dem Stettiner
Bahnhofe abgenommen wurde. Ee wurde demgemif beab-
sichtigt, nach dem Vorbilde verschiedener in der niichsten
Umgebung Berling befindlicher, &hnlichen Zwecken dienen-
der Anlagen unabhiingig von dem Stettiner Bahnhofe einen
besonderen Verschiebebbhnhof zu errichten, Tieser sollto
Anschlisse an die Ringbahn, an den Stettiner Bahnhof,
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sowie an die Nonrdbahn, an die Stettiner Bahn und an
den Nordbahnhof erhalten. Die Giterzilge der Stettiner-
und Nordbahn sollten s2mtlick auf dem neuen Verschiebe-
bahnhofe endigen und dort zerlegt werden; ebenso sollten
Ziige der Ringbahn dag ftir die Stettiner- und Nordbahn
bestimmte Gut nach dem Verachiebebahnhofe {berfilhren,
Alle (Hderzlige fiir die Stattiner- und die Nordbahn sollten
anf dem Verschicbebahnhofe ihren Anfang nehmen. Nach
Fentatellung dieses Planes kam es darauf an, eine pas-
sende Stelle fiir den Bahnhof auszuwihlen, Die erhebliche
Ausdehnung des neuen Bahnhofes, notwendig durch die
vielen zu erreichenden Zwecke, erschwerte die Unterbringung
desgelben in drtlicher Bezichung, zumal die Stettiner Bahn
zwigchen Berlin und Pankow eine weitgreifende Umgestaltung
erfuhr. Nach eingehenden Erdrterungen, namentlich beziiglich
der Auordnung der Anschliisse, wurde fiir den Bahnhof ein
Landstreifen $stlich der Stettiner Bahn zwischen der Schdn-

hauser Allee und dem stidtischen Cute Blankenburg in der.

Gemarkung Paukow gewihlt.

Abb. 4 Bl 36 u. 36 zeigt die (estaltung des Bahnhofes
und der Anschliisse. Die Zufithrung der Ziige von der Nordbahn,
dem Ost- und Westzweige der Ringbahn und dem Stettiner-
und Nordbahnhofe erfglgt am sitidwestlichen Ende des Ver-
schiebebahnhofes, am nordistlichen ¥nde wird nur die Stettiner
Bahn eingefihrt, Ziige von und nach der Ringbahn, die auf
dem Bahnhofe Feines oder nur geringen Aufenthalts bedilrfen,
konnen denselben auf besonders augelegten Verbindungegleisen
durchfahren. Wegen des starken StraBenbahn., Fuhrwerks-
und FuBgingerverkehrs auf der Berliner StraBe mufite diese
unter die Fisenbahnanlagen hindurchgeftihrt werden. In
gleicher Weise wurde die in der Nihe liegende Mithlenstralie
behandelt, Die Haltestelle Pankow-Schénhausen kam infolge-
desasen nach Art der Berliner Sladtbalnstationen gegen die
angrenzenden Straflen hoch zu liegen.

Der fertig ausgebaute Verschiebebahnhof enthilt am
Stidwestende zum Aufstellen der eingelanfenen Zilge sechs
Einfahrgleise, die zugleich Ablaufgleise sind und im Gefille
von 1:125 liegen. An diese Gleise schliefien sich zwei Gleis-
gruppen von je sechs Q@leisen zum Verteilon der Wagen
nach Richtungen. Diese Richtungen sind in der Hauptsache:
“Nordbahn, Nordbahnhof, Ringbahn-Ost, Ringbahn - West,
Stettiner Bahn, Stettiner Bahnhof. Die Weichenstraflen der
Richtungsgruppen liegen zumeist in einem Cefille von
1:400. Die nach Richtungen geordneten Wagen werden nach
den Ablaufgleisen am Nordende
"des Bahknhofes, die ein Gefille
von 1:60 haben, gezogen und
in die (leise zweier Gruppen
znm Verschieben nach Stationen
und Bahnhofsteilen verteilt. Zum
Aufstellen der fertig geordne-
ten Wagen zu ZfOgen disnen
besondere Sammelgleise, die mit
den Ausfahrgleisen nach jeder
Richtung in Verbindung steben,
Kine woitere (leisgruppe dient
zum Sammeln leerer Wagen. Da ein starkor Umlndeverkehr
in Pankow stattfindet, so ist eine besondere Gleisgruppe mit
Umiadeschuppen und Nebengleisen flir diesen Zweck vor-

Abb. 1. Stationsgebéude auf dem
Vorschiebebahnhofe Pankow,

gesehen. Die sonst noch erforderlichen Masghinen- und Aus-
hilfgleise gind in ausreichender Zahl angeordnet. Auf die
Errichtung eiper kleinen {(Hiterstation flir Stlickgut und
Wagenladungsgut ist am S{idwestende des Bahnhofes Bedacht
genommen,

An weiteron baulichen Anlagen befinden sich auf dem
Verschiebebahnhofe: das Uberfiihrungsbanwerk far die Pronz-
laner Chausses und die verlegte Damerowstrafle (Ahb. 3 u. 4
Bl 39), ein Stationsgehiude (Text-Abb. 1), ein geschlossener
runder Lokomotivschuppen fiir 24 Stinde (Abb. 1 u.2 BL 39),
ein erweiterungsfihiger, ringfdrmiger Lokomotivschuppen fiir

L. Stockwerk hat glsicho

Erdgeschol. ‘Wandteilung_

NI A 2

Abb, 2, Ubernachiungsgebiiude auf dem Versohiebe-
bahuhof Pankow.

zunichst sechs Stinde, eine Wasserstation mit Tiefbrunnen,
ein TUbernachtungsgebiude (Text-Abb. 2) und die erforder-
lichen Anlagen fiir die Sicherung der Ziige und zum Stellen
der Verschiebeweichen,

Die durch Gesetz vom 8. April 1889 bewilligten Geld-
mittel zom Bau des Verschiebebahnhofes bei Pankow sowie
der Angchliisse betragen B900000 4. Hiervon entfielen
ilber 51/, Milliocnen Mark auf den Bahnhof selbst.

Nach Feststellung des ansfithrlichen Entwurfs fiir den
Verschishebahnhof im Februar 1881 wurde mit der Aus-
fihrung begonnen. Bchon am 1. Oktober 1893 wurde der
Verachiebebahnhof fiir die Stettiner Linie in Benutzung ge-
nommen. Die Zuffihrungen von der Ringbahn erfolgen seit
dem Herbet 1896; die Nordbahn ist mit dem 1, Mai 1897
eingefithrt, Die tigliche Belastung des Bahnhofs betrfigt bis
zu 73 einfahrenden und obensoviel ausfahrenden Giiterziigen
mit 8400 Achsen Bingang und Ausgang. Bei Aufstellung des
Entwurfs fir den Babnhof war auch die Anwendung von
Ablaufbergen mit Eselsrficken erwogen. Man sah aber von
dieser Einrichtung ab, weil die Lange des Bahnhofs eine

19*
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noch groflere wurde und weil man damals mangels wirksamer
(Gleisbremsen grofie Fallhthen fiir gedeckte Giiterwagen mit
wertvollem Inhalt nicht zulassen wolltee Der Nordbshnhof
wurde nach Inbetricbnahme des Verschiebebahnhofes bei Pankow
vom Zug- und Verschiebeverkehr erheblich entlastet und hat
den griBten Teil des Freiladeverkehrs des Stettiver Bahn-
. hofes aufgenommen.

Noch bevor der besondere Entwurf fiir den Verschiebe-
bahnhof feststand, traten im Oktober 1889 infolge plitzlichen
starken Anwachsens des Glterverkehrs auf der Stettiner Bahn
und auf der Ringhahn Verstopfungen des Stettiner Bahnhofes
ein, welche dis sofortige Anlage eines Notbahnhofes als Auf-
stellungs- und Verschiebestation im Norden Berlins, und zwar
am zweckmifiigaten zwischen der Station Blankenburg und
Karow, unabweisbar erforderlich machten. Dieser Hilfsbahn-
hof wurde anfangs November 1889 genehmigt nnd aus den
verbezeichneten Mitteln fiir den Bau eines Verschiebebahn-

hofes hergestellt. Er wurde schon im Januar 1890, acht
Wochen nach der Genehmigung, auf angepachtetem Gelinde
in Betrieb genommen. Im Laufe des niichsten Jahres traten
noch einige Erweiterungen hinzu; die Gesamtkosten haben
rd. 260000 .4 hbetragen {vgl. Abb. 1 Bl 33 u. 34).

Der Bahnhof Earow hat bis zur Ertffnung des Ver-
schiebebahnhofes Pankow, also his zum 1. Oktober 1893,
hauptsdchlich zum Trennen des Orts- und Ubergangsgutes
voneinander, ausgezeichnete Dienste geleistet und die Bau-
ausfiihrungen am Nordende des Stettiner Bahnhofes weasent-
lich erleichtert, da das Varschieben auf den in der Hebung
begriffenen  Verschiebegleisen zum groBten Teil wegfallen
konnte,

Zur. Zeit ist auf dem Verschiebebahnhofe Karow gewbhn-
lich kein Betrieb, der Bahmhof wird zeitweise, namentlich
als Wagenaufstellungs - und Vor-Verschisbebahnhof fir Pankow

in Benutzung genommen. (Sehlull folgt.)

Der Bau der neuen Trockendocks anf der Kaiserlichen Werft in Kiel.
Vom Geheimen Admiralititsrat Franzius und Marine-Baurat Ménch in Kiel
(Mit Abbildungen auf Blait 41 bis 43 im Atlas.)

8chon in den achtziger Jahren des vergangenen Jahr-
hunderts, als an die inzwischen gosetzmiBiz festgelegte
bedeutende Vergriiierung der Kriegsflotte kaum gedacht
werden konnte, machte sich fitr die Werft Kiel ein Bediirfnis
nach neuen, den vergriilerten Schlachtschiffen entsprechenden
Docks geltend. Die grdoften sulissigen Abmessnngen der
Schiffe, welche bei mittlerem Wasserstande in die vier dlteren
Trockendocks aufgenommen werden konnen, betragen, wenn /
die Linge zwischen den Loten, b die gréfite Breite und ¢
den Konstruktionstiefgang bezeichnet, bei

ol e f
DookT. .. .. | 127 2070 | 8,15
, .. .. 18 2040 | 73 ||
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Da der ‘Wasserspiegel oft um ¢,50 m und mehr 41t
wobei sich nicht nur die Wassertiefe tber dem Drempel,
sondern infolge der mit 1:1/, angelegten Bischung der Seiten-
manern auch die Einfahrtsweite entsprechend verringert, ist
fiir die Schlachischiffe der Brandenburg- und Kaiserklagse,
von denen laetzters eine Liinge von 115 m, eine Breite von
20,40 m und einen Tiefgang von 7,80 m besitzen, selbst das
grifite der vorhandenen Docke nur bei normalen oder htheren
‘Wasserstinden nutzbar. Bei einer Kriegsflotte ist aber damit
zu rechnen, daB nach einem Gefecht mehrere Schiffe gleich-
zeitig gedockt werden miissen und daB einzelne dieser Schiffe
dnreh erlittene Beschiddigungen erheblich vergroferten Tief-
gang besitzen kénnen. Fir derartige Falle war also die vor-
handene Dockgelegenheit ganz unzureichend.

Die naheliegende Frage, ob nicht Schwimmdocks, welche
im Notfalle einem beschidigten Schiffe entgegenfahren kdnnen,
den Trockendocks vorzuzichen seien, wurde zugunsten letz-

(Alle Rechte vorbehalten.)

terer entschieden. Wenn auch ein Schwimmdock von gleicher
Leistungafahigkeit 2n sich billiger hergestellt werden kann,
so verteuert 8 sich doch bei den Verhhltnissen in Kiel
durch die Herstellung der zum Betriebe erforderlichen auBer-
ordentlichen Waasertiefe und der sehr kostspieligen Neben-
anlagen zur sicheren Festlegung und zur Verbindung mit der
Werft derart, da8 die Anlagekosten nicht geringer werden
als diejenigen fiir ein Trockendock, withrend sich anderzeits
die spiteren Unterhaltungskosten wesentlich hoher stellen.
Die Marine entschied sich daher fiir den Bau von zwei
Trockendocks, und es wurde festgesetzt, daf die Abmessungen
einer Linge von 1756 m und einer Breite der zm dockenden
Bchiffe von 26 m entsprechen sollten. Dementsprechend er-
halten die neuen Docks bei 175 m nutzbarer Linge ecine
obere Einfahrtsweite von 30 m und eine Tiefe von 11,25 m
am Haupt. '

Dem Bestreben, die Wasserverdringung der Kriegsschiffe
zu vergrbfern, um den geateigerten Anforderungen in bezug
auf Unterbringung stirkerer Maschinen, schwererer Panzerung
u, dgl. genfigen zu kinmen, standen bigher namentlich die
Abmessungen der Einfahrtsschleusen in Wilhelmshaven hin-
dernd entgegen. Durch den bereits begonnenen Bau der
dritten Einfahrt deselbst wird hierin Abhilfe geschaffen, und
die L#nge der neuen Kieler Docks wird vielleicht nach Ver-
lauf einiger Jahrzehnte nicht mehr dem Bedlrfnisse genfiigen,
wenn man beriicksichtigt, def die der Handelsflotte entnom-
menen Hilfskreuzer, welche im Kriegsfalle ebenfalla gedockt
werden miissen, wesentlich grSBere L#ngen haben, als die
Panzerschiffe. Es ist deshalb Voreorge getroffen, daB eine
Verlingerung der Docks dann anstandslos erfolgen kann,
wiihrend die Einfahrtaweite und die Tiefe flir absshbare Zeit
ausreichend sein werdon.

Beim Bau der Docks ist dahin gestrebt worden, mig-
lichat viel Fortschritte der Technik nutzbar zu machen und
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das Bauwerk nebst seiner Betricbsausriistung sc auszufihren,
daBl es eeinen Zweck in der besten Weise erfillen kann.
Der im Jahre 1897 begonnene Bau ist so weit fortgeschritten,
daB mit Ablauf des Jahres 1902 das erste Dock in Benutzung
genommen werden konnte, withrend dag zweite im Rohbau
fortizg wurde. Im folgenden soll versucht werden, zunichat
den Baubetrieb darzustellen, wobel die Neuerungen, welche
bei dem zur Anwendung gekommenen Prefluftverfahren ein-
gofihrt sind, besondere Beachtung finden werden. Fine
Beachreibung des fortigen Bauwerks mit seinen Einzelhei-
ten, sowie der

Um im Bedarfafalle die Docks verlingern zu kénnen, ist
der hintere Abschlul der Kammern in Form ecines flachen,
senkrecht stehenden Gewdlbes gebildet, idber dessen Kimpfer
hinaus sich die Seitenmauern noch ein Stilck weit fortsetzen
Es wird dadurch chne jede Betriebsstérung méglich, Sohle
und Seitenmauern zn verlingern und mit einem neuen hin-
teren Abschlufi zu versehen, Zwischen den Hiuptern beider
Docks wird eine massive Mauer hergestellt, whhrend sich
nach der Werftaeite ein Bohlwerk fiir 6 m Wassertiefe an-
schlieBen soll. Uber die Gestaltung des Anschlusses auf der

gegenfiberliegen-

JAusrfistung mit
Pumpen, Ver-
schluflipontons,
Spills, Stapelung
usw., soll nach

g
>

Vollendung des s / 3
zweiten Docks ol ’ %?
folgen. 5%
¥
Bawentwurf, | /f 777 i
Der Entwurf A

umfaft den Ban
zweier Docks von
gleicher Grbfle,
welche ein ge-
meingames, Zwi-
schen  beiden
angeordnetes
Pumpwerk be-
gitzen /(Text-
Abb. 1).  Der
Verschlulb wird
durch Schiebe-
pontons bewirkt,
fur welche drei
verschiedene
Anschlige vor-
gesehen  sind.
Der am weite-
sten nach innen

den Seite ist
noch keine Ent-
gcheidung ge-
Abhb. 1. troﬁ‘en, weil die

Lageplan der Benutzungs-
Dookbau- weiseder hierer-
stalle,
worbenen Grund-

sticke noch
nicht feststeht.

Der Dock-
kérper wird in
der Hauptsache
aus TraBbeton
hergestellt. Die
Anschlige und
die Wilnde der
Hiupter werden
mit Granit ver-
blendet. Die
Sohle erhiilt fir
die Stapel und
Kimmschlitten-
Bahpen  einen
Belag aus glei-
chem Gestein.
Dagegen erfolgt
die Abdeckung
der Stufen in
der Dockkam-
mer mit Bagsalt-

gelegene  An-

schlag jedes Docks begrenzt dasselbe anf 140 m Linge, ein
MaB, welches fiir alle vorhandenen Kriegsschiffe vorliufig
augreicht und spiter auch noch fiir die Mehrzahl der Schiffe
ausreichen wird. Mit diesem Anschlage ist die Kammer
vorbunden, in welche das Fonton seitlich verschoben wird.
Der zweite Anschlag, welcher einer Liinge der Dock-
kammer von 175 m entspricht, hat eine solche geitliche
Kammer nicht erhalten. Soll das Ponton hierher verlegt
werden, so muB es wie ein Schwimmponton gehoben und
schwimmend in den Falz gelegt werden. Vor den dritten
Arnschlag, welcher am #uBersten Ende des Dockhanptes an-
geordnet ist, wird das Ponton zuwerst wihrend des Baues
gelegt, um das im Rohbau fertige Dock anspumpen zu kénnen,
spiiter nur dann, wenn besondere Verhiltnisse, wie z. B. Aus-
begserung der inneren Anschlige, es verlangen, Ersterom
Zweck entspreehend muBte dieser Anschlag unter der Taucher-
glocke vollstandig fertiggestellt werden.

lava. Fir die
Seitenwlinde ist eine Verkleidung mit Klinkern vorgesehen.
Toxt-Abb. 2 stellt einer Querschnitt durch den Fumpenraum,
die Dockkammer und das Dockhanpt mit dem Anschlufl der
Pontcnkammer dar, Aus demselben gehen die Hauptabmes-
sungen ohne weiteres hervor, IDlie Sohle hat die betrAchtliche
Stirke von Dm erhalten, weil die vorkoinmenden Bodenarten
einen ziemlich groben Wasserdruck erwarten lieBen. Die
Neigung der Seitenwinde in den HHuptern betrfigt 1:1/, und
schlieft sich dem Querschnitt der Kammer ziemlich gonau an.
In letzterer treten die unteren Teile der Seitenwinde nur
wonig vor, um bei vollgebanten Schiffen das Docken zu erleich-
tern und das Anstoflen der Schlingerkiele zu verhiiten.

Die Pumpen finden {lber dem gemeinsamen Pumpen-
sumpf in einem ganz unter der Gelindeoberfliche liegenden
Raume Aufstellung. Sie werden elektrisch und zwar durch
Drehstrommotoren betrieben. Die grofen Pumpen fordern je
rd. 3 cbm in der Sekunde, so dab zwei derselben imstande-pind,
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4

ein Dock, wenn es kein Schiff, sondern nur die gewdhn- machen, damit ein vielleicht im Sinken begriffence Schiff so
lichen 60000 cbm Wasser enthilt, in vier Stunden zu leeren. echnell wie mdglich cinlsufen kann, ohne zun&chst durch die
Wie die grofen Pumpen werden auch die Lenzpumpen, die nicht allzu gerfiumigen und noch durch Schiffe beengten Becken
Schisber der Kanile, die Spille und das Schiebeponton eclek- geschleppt werden zu miissen. Da die letzteren nur eine
trisch betrieben, Die Krafi wird in einem auf der Werft Tiefe von rd. 10 m besitzen, hitte in denselben eine Ver-
erbauten Kraftwerk erzeugt und durch Kabel zu den Docks tiefung stattfinden mflssen, um gegebenenfalls die auf 11,25 m
hingeleitet. — Zu erwihnen ist noch, dall die Stapelklotze und festgesetzte Tiefo des Dooks fir ein Schiff mit zufallig ver-
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Abb. 2. Querschnitt durch den Pumpeurammn, die Dockkammer und das Dockhaupt.

Kimmschlitten so eingerichtet werden sollen, daB sie ohne griobertem Tiefgang ausnutzen zu kdnnen. Dabei war aber
hesondere Schwierigkeit vollstindig entfernt werden: kinnen, der Umstand hindernd, da8 die Kaimauern fiir eine sclche
und daf nach iheer Eatfernuag auf der Sohle keinerlel vor- Tiefe nicht berechnet waren und zum Teil wenigstens eine
springenden Teile zuriickbleiben. Dda auch ein iiber die Kam- Verstirkung hitten erfahren miissen. Nach sorgfiltigster
mergohle hervorragender Drempel nicht vorhanden ist, kann Priifung aller in Betracht kommenden Umstinde wurde der
gonach die ganze Tiefe der Kammer ausgenutzt werden, um im Lageplan (Text-Ahb, 1} dargestellte Platz gewihlt, welcher

o7 » 4am

Abb. 3. Querschnitt durch die Baugrube vor den Dockhiuptern.
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ein Schiff, welches infolge von Beschidigungen ungew8hnlich die Wasserfliche vor der Wilhelminenhihe und einen Teil des
groBen Tiefgang hat, zunichst ohne Stapelung auf die Sohle dahinterliegenden Gelindes umfafit. Auf letsterem befand
zi1 setzen und einer vorliufizen Ausbesserung zu unterziehen. gich das Dienstwohngebitude fiir den Oberwerftdirektor, die
Waerftverbindungsbahn und die Kiel-Schdnberger Landstrafe.

Die Baustelle, Sollten diese Anlagen erhalten bleiben, so erlibrigte nur, die

Bei der Wahl der Baustelle war Riicksicht daranf zu Docke mit ihrer Achse patallel zum Ufer anzulegen, Hierbei
nehmen, daB die newen Docks eine mdglichst glinstige Lage wiren die Anlagen aber zu weit vor das Ufer vorgetreten,
zu den vorhandenen Werkstitten erhielten, um eine Vermeh- und auferdem die Dockeinfahirt der Richtung des heftigsten
rung der letzteren junlichst zu vermeiden und die Forder- Beeganges zugekehrt gewesen, So entschloB man sich, die
weite der filr den Behiffbau erforderlichen Baustoffe zu ver- Achse in angenihert sliddstliche Richtung zu legen, so daB
ringern, Auch war darauf zu sehen, daB der Werftbetrieh durch die Docks auf mehr als die Hilfte ihrer Linge in die Wasser-
den mehrere Jahre beansprachenden Bau in keiner Weise gestirt flache hineinragen. Zu den wichtigsten Vorteilen dieser Lage
werden durfte. Auf der Werft selbst war ein geeigneter Flatz gehdrte die Moglichkeit, spiter in unmittelbarem Anschluf
nicht vorhanden, auch erschien es durchaus wiinschenswert, die an diese beiden Docks nach Bedilrfnis noch mehrere Trocken-
Docks nicht an die beiden vorhandenen Hafenhecken anzu- docks, sogar von groflerer Linge, ausfilbren zu ktnnen. Dem-

schlieBen, sondern sie unmittelbar vom Hafen aus zuginglich zu gegenfibor kamen die Kosten der Verlegung des Wohn-



297 Franzius w. Monch, Der Bau der neuen Trockendocks auf der Kaiserlichen Werft in Kiel. 298

gebiudes wie der Bahn und StraBe nicht in Betracht; im
Anschluf an die eigentliche Baustelle konnten noch ver-
schiedene unbebaute oder wenig bebaute, fiir die notwendige
‘Werftorweitorung schr wertvolle Grundstileke teils angekauft,
teils durch Austausch mit der (termaniawerft erworben und
vorfufig zu Lagerplitzen verwandt werden, Bei allen anderen
als Baustelle in Betracht kommenden Plit{zen wire dieser
Vorteil nicht in gleichem Mafle zu erreichen gewesen.

Wie schon erwihnt, liuft die Richtung des stirksten
Seeganges parallel zum Ufer. Bei Nordoststlirmen kann der
Seegang sehr heftig werden. Der Wasserstand im Kieler
Hafen ist, obwohl Ebbe und Flut sich kaum bemerkbar
machen, stindig schwankend und bleibt selten mehrere Tage
hintereinander gleich. Der niedrigate Wasserstand tritt ein
bei andauernd westlichen Winden, der hichete, wenn nach
anhaltenden Westwinden plitzlich Ostwind eintritt. Die hichste
bis jetzt beobachtete Erhebung des Wasserspiegels betrug
3,18 m {iber dem gewdhnlichen Niedrigwasser, die tiefste
Beukung ungefiihr 1,65 m darunter. Schwankungen bis 1m
tber und unter dem gewshnlichen Wasserstande sind nicht
selten, solche von (0,50 m nach oben oder unten hiiufig. Bei
Windstille fillt das gewdhnliche Mittelwasser mit dem Null-
punkt des Werftpegels zusammen, auf welchen alle spiiteren
Hihenangaben bezogen sind, und der 0,277 m unter Normal-
Null liegt.

Die Bodenverhiltnisse sind wie fast fiberall an der Kieler
Fohrde sehr wechselnde. In den oberen Schichten finden
sich vielfach mit Lehm durchsetzte Sandablagerungen von
schr verschiedener Korngrdbe, vom feinsten Schwemmeande
bis zum grobkérnigen, kiesartigen Sande. Hier und da stsft
man auf morinenartige Geschiebe. Zum Teil sind die Schichten
wagserfithrend, und es muBte daher von vornherein Quell-
bildung in der Baugrube beflrchtet werden. In gréBerer
Tiefe, etwa von —12 m ab, kommen Schichten von blanem
Diluvialton vor. Unter der Wasserfliche des Hafens setzen
sich die Schichten, allm#hlich zu groBerer Tiefe abfallend,
fort und sind hier mit teilweise sehr michtigen Schlamm-
ablagerungen {lberdeckt. Der tragfihire Baugrund - fest-
-gelagerter Sand und der bereits erwiihnte Ton — findet sieh
im allgemeinen in der fiir die Sohle der Docks angenomme-
nen Tiefe von — 16 bis 16,50 m. Vor den Hauptern der Docks
senkt sich jedoch der gute Baugrund noch wesentlich mehr.
Text-Abb. 3 zeigt einen Querschnitt durch die Baugrube vor
den Dockhiuptern und 146t die durch sorgfiltige Bohrungen
ermittelte Schichtung an dieser wichtigeten Stelle des Bau-
workse erkennen. Die zwischen beiden Docks gefundene Moor-
gchicht erstreckt sich in einer kesselartigen Vertiefung nach
der Hafenseite bis 24 m unter M.'W. und hat eine nachtrig-
lich vorgenommene Verschisbung der Docks um 16 m nach
Land zu veranlaft, um die bei noch weiterer Hinabfthrung
der Sohle entstehenden Schwierigkeiten zu umgehen.

Unter den geschilderten Umstinden war an eine Her-
atellung des ganzen Bauwerks im Trocknen nicht zu denken,
weil die zu erwartenden Quellen unfiberwindliche Sohwierig-
keiten beffirchten lieBen. Aber auch die SeitenwAnde allein
konntén nicht im Trocknen ausgefihrt werden, weil die dazu
erforderlichen Fangedimme bei der tiefon Lage des guten
Baugrundes ungeheure Kosten verursacht haben wirden. So
wurde denn die Anwendung der Luftdruckgriindung unter

Benutzung groBer Taucherglocken beschlossen. Im folgenden
wird das Verfahren, welchem nach der urspriinglichen Absicht
der Baubetrieb der Docks in Genua als Vorbild dienen solite,
welches aber in seiner endlichen Ausbildung wenig mit jepem
(Gemeinzames behalten hat, weiter besprochen werden.

Die gesamten filr die Griindung erforderlichen Erd- und
Maurerarbeiten mit allen Nebenleistungen wurden auf Grund
einer dffentlichen Aunsschreibung der Firma Ph. Holzmann u. Ko,
in Frankfurt a. M. (ibertragen, wihrend fir die Material-
lieferungen besondere Vertrfige abgeschlossen worden sind,
Es ist das Verdienst der genannten Firma, besonders ihres
leider zu friih verstorbenen Direktors C. Sonntag, alle fiir die
Ausfiihrung der Arbeiten getroffenen Einrichtungen und nament-
lich auch die durchaus bewihrte Bauart der grofien Taucher-
glocke in Vorschlag und zur Ausfhrung gebracht zu baben.

Baufolge.

Um dom geschilderten Mangel an Dockgelegenheit mig-
lichat bald abzuhelfen, wurde es als notwendig erachtet,
zunéichst ein Dock betriebsfihig zu machen. DemgemiB ist
bei der Ausfiilhrung der einzelnen Arbeiten die nachstehend
angegebene Reihenfolge innegehalten worden. Durch Ver-
legung oder Abbruch der am Laude stehenden, hinderlichen
(ebiude, der Werftbahn und der SchéinbergerstraBe wurde
zuniichst Platz fir den Aushub der Baugrube geschaffen,
Dann wurde aus dem Abtrag der weiterhin zu erwihnende
Abschlulidammn geschiittet und die Baugrube teils im Trock-
nen, teils durch Baggerung ausgehoben. Wihrend die Frd-
arbeiten vor sich gingen, fund die Erbauung der groflen
Taucherglocke statt, mit welecher dann die bis —3,10 m
zu fiihrenden Betonierungsarbeiten unter Waaser aufgenommen
wurden, und zwar sobald die Baugrube fiir das erste Dock
bis zur erforderlichen Tiefe .gebracht war. Wihrend nun mit
der grofien Taucherglocke gearbeitet wurde, erfolgte die
woitere Daggerung flr das zweite Dock, und gleichzeitig
wurde die kleine, fiber ~— 3,10 m zu verwendende Taucher-
glocke sowie das erste Verschlufiponton erbaut. Unter der
Taucherglocke ist mit den Betonierungsarbeiten fortschreitend
auch bereita der Aufierste der drei Anschliige hergestellt, so daB
nach Fertigstellung des Rohbaues das Ponton vor denselben
gelegt und der Dockkdrper ausgepumpt werden konnte.
Dieser Arbeit folgte der weitere Ausbau im Trocknen. Die
entsprechenden Arbeiten an dem zweiten Dock werden in
gleicher Reihenfolge, nur um ein Baujahr verschoben, in
Angriff genommen und ausgefiihrt.

Herstellang der Baugrube. :

Da befirchtet werden mubBte, daffi der ziemlich Aissige
Schlamm, welcher in michtiger Ablagerung die Sohle des
Kicler Hafens hier bedeckte, in die tiefer gebaggerte Bau-
grube fliefen wiirde, war ea die erste Aufgabe, einen Schutz-
damm (Text-Abb. 1) herzustellen. Dieser durfte mit Riick-
gicht auf die Schiffahrt nicht wesentlich fiber die urspriingliche
Hafensohle hervorragen, mufite jedoch unbedingt durch den
Schiamm bis auf den festen Boden reichen. DemgemilB liegt
die rd. 5 m breite Erone des fertigen Dammes im Mittel 4 m
unter M. W, Die Beschaffenheit des Schlammes lief es zu,
ohne vorherigea Daggern einer Rinne, den zur Herstellung
des Dammes asusschlieflich benutzten Sand und Kies in der
vorgeachriebenen Linie einfach zu verstfirzen. Es pgelang,
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auf diese Weise den vollstindig dichten AnschluB an den
festen Untergrund unter dem mittleren Teil des Dammes
herzustellen, wihrend die Schiittung unter den Bbschungen,
entsprechend der geringeren Belastung, naturgemall nicht so
tief einzudringen vermochte. Die zu dieser Arbeit benttigten
Sandmassen wurden aus dem Einschnitt, der fir die neue
Schonbergerstralie ausgefiihrt werden mullte, aus dem Abtrag
eines Teiles der Wilhelminenhthe und dem Trockenaushub
doer Baugrube gewonnen, Zur Bewegung der Bodenmassen
war Lokomotivhetrieb eingerichtet. Die Ziige der Mulden-
kippwagen wurden von einer Hilfshrilcke aus iber seitliche
Rutschen in Prihme entleert, di¢ ihren Inhalt dann durch
Bodenklappen tiber der Dammkrene verstiirzten. Es braucht
kaum besonders hervorgehoben zu werden, daB durch sorg-
filtige Peilungen und Bohrungen stets der Fortschritt der
Schiittung iiberwacht werden mufite, um diejenigen Stellen
zu finden, an denen Nachschiittungen erforderlich wurden.
Mit den Baggerungen wurde auf dem in das Land cin-
geschnittenen Teil der Baugrube schon vor der ghnzlichen
Fertigstellung des Dammes begonnen, wobei jedoch die Ver-
tiefung nur so weit getrieben werden durfte, daf ihre Sohle
hiher blieb als die Oberfliche der benachbarten Schlamm-
gchichten. Nach Vollendung des Dammes begann die Aus-
baggeruug der ganzen Bangrube bis zu einer durchschniti-
lichen Tiefe von 5 m unter M. W. und wurde zeitweilig mit
zwei FKimerbaggermn betrieben. Wihrend dann der eine dieser
Bagger die Baugrube fiir das erste Dock bis auf 10 m ver-
tiefte, wurde der zweite einem Umban unterzogen, welcher
ihn in den Stand setzen sollie, in Tiefen bis zu 19 m unter
M. W. zu arbeiten. Zu diesem Zweck wurde zunichst das
Baggerschiff durch Zwischenbau eines 2 m langen Stiicks
verlingert. Die Baggerleiter, welche urspriinglich ihre ge-
kriimmte Seite nach unien kehrte, wurde umgelegt und an
ihrer nunmehr nach unten gekehrten geraden Seite mit einem
in zwei Fithrungen & und X (Abb. G Bl 43) verschieblichen
Verlingerungsstiick versehen, welches am unteren Fnde die
Lager fiir den Turas trigt (Abb. 7 u. 8 Bl 43). FEine ncue
kriiftige Winde 4 und die Hilfswinde B dienen zur Ein-
stellung der Leiter in die gewiinschte Neigung. Um das
Durchhéingen der Eimerketten auf ein zulidssiges MaB zu be.
schriinken, sind die beiden Fithrungsrollen J angsbracht. Die
aus Abb. 9 Bl 43 ersichtliche Form der Eimer hat zum Ge-
lingen der Tiefbaggerung wesentlich beigetragen. Vermiige
ihrer groBeren Breite baggerten die Fimer, auch wenn in
tonigem Boden gich steile Boschungen bildeten, die Turas-
relle a0 weit frei, daB sie den unvermeidlichen Schwankungen
des Baggers zu folgen vermochte. Dadurch wurden Biegungs-
beanspruchungen der Leiter vermieden, die bei ihrer grofien
Liinge leicht zu einem Bruche fithren konnten. In dieser ver-
anderten Form hat der Bagger bis zu 18,50 m Tiefe anstands-
los gearbeitet und in durchschnittlich 20stiindigem Betriebe
tiglich je nach der Bodenart 500 bis 1500 chm geftrdert.
Vor dem Beginn der Baggerungen wurden noch die zumn
Bchutz der Giber Wasser verbleibenden Boschungen erforder.
lichen MaBnahmern getroffen. Vor der Wilhelminenhdhe,
welche vorliufig in der Hauptsache erhalten bleiben sollte,
um deren Bodenmassen zur Hinterfillung spater zur Hand
zu haben, war zum Schutz des hierher verlegten Werftgleises
eine ale Bohlwerk dienende Spundwand von rd. 140 m Ldnge

tu schlagen, eine Arbeit, die bei dem teilweise aus fest-
gelagertem Schwemmaand und grobem Kies bestehenden Unter-
grunde grofile Mithe verursachte und nur durch Zuhilfenahme
von Wassersplilung bewdltigt werden konnte. Eine Ver-
ankerung nach hinten erschien nur auf einer 47 m langen
Strecke ndtig, wo das Gleis etwas weiter nach der Baugruhe
hin verschoben werden mufite. Im dbrigen war nur eine
Abstiitzung durch Schrigpfible vorgesehen. Im September
1900 bei einem Wasserstande von 1,53 m unter M. W. und
heftizen Regenglisgen wich ein 17 m langer Teil der Spund-
wand aus, und es trat eine Unterbrechung des Bahnkbrpers
ein, whhrend die dahinter mit einer Bteigung wvon 1:1 sich
15 m hoch erhebende Wilhelminenhthe keiue Bewegung zeigte.
Die einzelnen Pfshle der Spuudwand waren zwar aus dem
Verbande gerissen, sonst aber fest im Boden stecken geblisben.
Als Ursache ergab sich neben dem trotz vorhandener Ent-
wisserungsiffuungen entstandenen Uberdruck aus einer wasser-
fithrenden Schicht das Vorhandensein einer stark abfallenden
schwacheu Lehmschicht, in welche die Pfahlspitzen ebeu ein-
gedrungen waren. Die Lehmschicht war etwas oberhalb der
‘Wand abgerissen und mit 2llem, was auf ihr ruhte, um
2 bis 3 m vorwirts gerutscht. Die Liicke der Bahn wurde
in acht Tagen durch eine Holzbriicke geschlossen, und die
darunterliegende Rutschiliche mit grofen Findlingen ge-
pllastert. Auch wurde zur Entlastung der gefihrdeten Stelle
noch eine Abschachiung der Héke vorgenommen. Um an
dem iibrigen Teil der Wand beim weiteren Forlschreiten der
Baggerungen 3hnlichen Vorkommuissen vorzubeugen, wurde
nachtriiglich noch eine Verankerung mit Hilfe von in den
Berg getrichenen Stollen ausgefiihrt.

Die Boschungen an den iibrigen Seiten der Baugrube
sind zum Schutz gegen den zeitweilig sehr starken Wellen-
schlag teils mit Steinbewurf, teils mit einer Betoudecke, die
durch Bﬁckingsche Erdanker befestigt wurde, geschiitzt worden.
Bis zum Begion der Tiefbaggerung in der Baugrube fiir
Dock 6 war tibrigens ein Teil der alten Steinbdschung, welcher
als Wellenbrecher dienen sollte, stehengeblicben. Ein Stiick
alter Kaimauer, welches hinderlich war, wurde in der Weise
beseitigt, dal man das Mauverwerk im Schutze einer zu-
nfichst an der Wasserseite stehenbleibenden 50 cin starken
AuBenhaut unter Wasserhaltung abbrach und darauf den
Rest wie auch das aus Beton zwischen Spundwhnden be-
stehende Fundament dureh Sprengen und Baggern beseitigte.

‘ D¢ grofie Taucherglocke.
(Hierzu Blatt 41 und 42 im Atlas.)

Bevor zur Beschreibung der weiteren Griindungsarbeiten
iibergegangen wird, empfiehit os sich, dis fir den Arbeits-
betrieh geschaffenen Einrichtungen zu betrachten. Die Haupt-
rolle unter diesen fHllt der grofen Taucherglocke zu, wvon
deren Leistungsfihigkeit und DBetriebssicherheit alle 0brigen

" Arbeiten mehr oder weniger abhlingen. Wie schon erwihnt,

war urspriinglich fir die groBe Taucherglocke eine FEinrichtung
#hnlich der in La Rochelle und beim Dockbau in Genua ver-
wandten geplant. Die Bekanntschaft mit diesen, welche im
Handbuch der Ingenieurwissenschaften, Abt. Grundbau, 3. Aufl,
beschrieben sind, darf hier vorausgesetzt werden. Bei der
Ausschreibung der Griindungsarbeiten war auf diese Vorginge

hingewiesen und die besondere Bedingung gestellt, daB die
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Abmessungen der Glocke ein Durchfahren des Kaiser Wilhelm-
Kanals zu ihrer etwaigen Verwendung an der Nordsee
gestatten miiliten. Im dibrigen war aber ein weiter Spiel-
raum zu Vorschldgen ilber die Bauart gelassen. Auf Grund
von Erfahrungen, welche die Firma Holzmann u, Ko. bei
der Griindung der Kaibriicke gemacht
wies sie in ihrem Angchot darauf hin, daB die Abstiitzung
einer freibeweglichen Glocke durch den in der Baugrube
verbleibenden, mit den Baggern nicht zu fassenden filissigen
Schlamm hindurch bis auf den festen Grund mit Einzelstiltzen
erhebliche Schwierigkeiten und namentlich groBe Zeitverluste
verursachen miisse., Erschwerend kam dabei noch in Be-
tracht, daB die Oberfliche des festen Bodens nach der Bagge-

in Ziirich hatte,
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Abb. 4.

rung bei der groflen Tiefe sehr uneben ausfallen mulbte.
Unter diesen Umstinden schien es aber gewagt, von einer
Abstiitzung ganz abzusehen und die Glocke, wie in Genua
bei felsigem Untergrund, anf den Boden abzusetzen, weil
hier der Schlamm das Erkennen und rechtzeitige Abgraben
etwaiger Erhdhungen, auf welche sich die Schneide einscitig
aufsetzen konnte, Auch
Schichten und fiir die Seitenmauern war ein Absetzen der
Glocke auf den frisch hergestellten Trallbeton, der namentlich
bei niedrigen Wirmegraden sehr langsam abbindet, nicht sehr
zn empfehlen, obwohl man hierbei durch geeignate Belastung
den Druck der Schneiden auf ein zulissiges Mal herab-
filhren kénnte. Verschiedene Vorkommnisse wiihrend
Betriebes, welche weiterhin Erwihnung finden sollen, haben
dargetan, daB diese Bedenken nicht unbegriindet waren, und
dali die getroffene Wahl einer an schwimmender Riistung
sicher aufgehiingten Glocke fiir die Kieler Verhiltnisse durch-
aus richtig war.

Die Glocke (Abb. 1 bis 3 BL 41 u. 42) hat eine recht-
eckige Grundform von 42 m Linge und 14 m Breite erhalten.
Sie reicht vollcommen {iber die ganze auf 40 m bemessene
Jahrg, LIIL

hindern wiirde. fiir die oberen

des
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Dockbreite hinweg.
im unteren Teil die

Thre Hohe betrigt 5 m. Sie enthiilt
2,50 m hohe Arbeitskammer, welche
durch eine wagerechte Blechwand von der oberen ebenfalls
In letzterer
liegen die als Gittertriger gebildeten Versteifungen, deren
Enden sich keilfirmig nach unten zn den Schneiden ver-
lingern und hier neben der Arbeitskammer die innere Blech-

2,60 m hohen Schwimmkammer geschieden ist.

haut der Seitenwandung stiitzen. Die Schwimmkammer ent-
hilt den festen und den Wasserballast, bringt aber, wenn
letzterer durch EKinblagen von Luft beseitigt ist, die Glocke
zum Aufschwimmen. Durch zwei Schottwiinde aus doppelten
Bohlen mit Betonzwischenlage ist der Raum in drei nahezu gleich

grolie Abteilungen getrennt, wm beim Fiillen der Kammer mit

Grolle Taucherglocke im Betriebe.

Wasser heftige Bewegungen des letzteren zu verhindern,
Diese Schottwiinde wurden nachtriiglich eingebaut, da bei der
ersten Filllung durch Uberschiellen des Wassers eine be-
denkliche Schiefstellung der Glocke mit den Tragschiffen ein-
In der Achse der Schwimmkammer ist ein allseitig
luftdicht abgeschlossener Zylinder von rd. 100 cbm Inhalt einge-
baut, welcher ebenfalls Wasserballast aufnimmt. Seine Aufgabe
ist es, den bei geringeren Wassertiefen durch das Empor-
tanchen nnd die Abnahme von Schachtrohrschiissen verlorenen
Auftrieb zu ersetzen. Er ist dementsprechend bei tieferen
@lockenstellungen ganz, bei hoheren teilweise mit Wasser
gefilllt. An der Decke der Arbeitskammer ist anf konsol-
artigen Stiitzen eine Hingebahn eingerichtet, anf welcher die
mit Rollen versehenen Gefifie zur Fordernng von geltsten
Bodenmassen oder von Baustoffen laufen. Die vier Gleise
der Bahn sind durch Schiebebiihnen, welche zugleich Dreh-
scheiben bilden, miteinander verbunden und fithren die Forder-
eimer sowohl zum Betonschacht wie zu jedem der Material-
schiichte. Sieben Schachtrohre sind bis in die Arbeitskammer
gefithrt, vier fiir zwei doppelte Materialschleusen, zwei fiir
Personenschleusen und eins fiir die DBetonschleuse. Alle

20

trat.
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Schiichte kbnnen am unteren Ende luftdicht verschlossen
werden, 80 daf beim Verlangern oder Verkirzen der Rohre
die PreBluft im Arbeitsraum abgesperrt werden kann und
der Betrieb wihrend dieser Arbeiten keine TUnterbrechung
erleidet. Auf der Decke der Schwimmkammer befinden sich
auflerdem noch drei mit den vorgenannten sieben Rohren
symmetrisch angeordnete Einsteigetffnungen. In die Deckel
dieser Offnungen sind Rohrstiicke eingefagt, welche bis nahe
auf den Boden reichen und zum ZEinblasen von Druckluft
in die drei Abteilungen der Kammer dienen. Die Glocke
hanpgt it zwanzig Tragstangen an einer auf zwei Schiffen
- aufgebauten Ristung. Die Kinzelheiten der Bauart der Glocke
und der Rilstung gehen aus den Abb. 1 bis 3 Bl 41 w. 42 mit
hinreichender Deutlichkeit hervor und bediirfen einer weiteren
Beschreibung nicht. Text-Abb. 4 gibt ein Lichtbild der
Glocke im DBetriebe. )

Bei der Berechnung aller Konstruktionsteile ist nichi
nur auf den regelmifigen Betrieb, sondern auch auf eine
BetriebsstOrung Rficksicht genommen, hei weicher nmach un-
beabsichtigtem Entweichen der Luft die Arbeiiskammer und
die Schichte sich mit Wasser flillen und somit der Auftrieb
bis auf einen geringen Teil verloren geht. Fiir diesen Fall,
der trotz aller Sicherheitsmaflregeln, wie Anordnung mehrerer
voneinander abhéngigen Lauftpnmpen, doppelter Leitungen
u. dergl,, im Bereich der Mdglichkeit liegt, geht die Bean-
. spruchung des Materials zwar {iber das gewshnliche Maf
hinaus, bietet aber immerhin noch zweifache Sicherheit. So-
lange die Arbeitskammer mit Luft gefillt ist, dberwiegt der
Auftrieb das Eigengewicht der Glocke nebst Ausriistung.
Zur Uberwindung desselben ist neben dem Wasserballast in
der Schwimmkammer noch fester Ballast aus Betor in den
Eonsolen und in einer 35 cm starken Schicht auf der Decke
der Arbeitskammer eingebracht. Auf letzterer liegen forner
als beweglicher Ballast 400t Roheisenmasseln und auf der
Decke der Schwimmkammer endlich nach 200t Masseln und
259 t Fisenbahnachienen. Bei der Verteilung des beweglichen
Ballastes ist auf die Verschiedenheit in der Belastung der
einzelnen Spindeln, wie sich dieselbe ava der Nutzlast ergibt,
Rilcksicht genommen und ein miglichst vollkommener Aus-
gleich erstrebt worden. Ohne auf die statische Berechnung
der Konstruktionsteile hier einzugehen, soll die Schwimm-
fahigkeit der ganzen Einrichlung im Betriebe an einigen
Hauptfillen nachgewiesen werden.

Fall 1. Die Decke der Schwimmkammer beflade sich
in der Hohe des Wasserspiegels. Arbeitskammer und Schiichte
seien mit Druckluft geftillt (Text-Abb. 5a).

Die Last setzt sich zusammen aus;

a) dem Eigengewicht der Glocke . . . . . . 346t
b) dem Gewicht der Schleusen und solcher Aus-
rlistungsstiicke, welche wihrend des Betricbes

mit der Glocke in Verbindung bleiben . . . ot
c}) dem Gewicht des Betons in der Sehwimm-

kammer . . . . . . . . . . . . . 736¢
d) dem Gewicht der Masseleisen unten. . . . 400¢

g) dem Gewicht der Masseln und der Schienen oben 459t
zusammen 19901,

Dazu der Wasserinhalt der Schwimmkammer
nebst Ballastzylinder . 1168¢

Gesamtlast 3158 t.

Fir die angegebene Lage der Glocke taucht der auf
der oberen Decke liegende Ballast nicht in das Waseer ein,
der Auftrieb ist also, wenn man mit Riicksicht auf eine

_u||1|f||||1p 1 ﬁﬂﬂlv

Abb. ba.

etwaige schiefe Stellung der Glocke von dem Raum zwischen
den Holzfuttern der Schneide absieht:
42,014.14,014.5,007 =2948 t,
Die Aufh#ingestangen hitten mithin inggesamt

3158 —2948=210t¢
zn tragen, jede Spindel also 10,50t. Die gréfite Last soll
aber 200 ¢ nicht fberschreiten, es muf also hier schon Wasser
ans dem Ballastzylinder geblasen werden.

Bei groBeron Tiefen kommt die Gewichtsverminderung
20
0 4259 _6re (Die

des oberen Ballastes hinzu mit m{-m
Werte 7,25 und 7,80 sind die Einheitsgewichte der Masseln
und der Schienen.) Dann
ist der Auftrieb
2948 4 61 = 30009 t.
2 Wenn also der Ballast eben
eingetaucht ist, betréigt die

315683009
20

Die obere Grenze, bis zu

wolcher ohne Anderung

des Ballastes und ohne Uberschreitnng der Spindellast von

10 t gearbeitet werden kann, liegt also bei etwas mehr als
b m Arbeitstiofe.

2. Fall, Die Arbeitstiefe sei 7'==20 m (Text-Abbk. 5b).

Far jedes Meter Mehrtiefe Gber b m vergrofiert sich die Last

um das Gewicht der aufgesetzten Schachtrohre und Trag-

~745t.

Abb, 5b.

stangen, und zwar fiir

4 Materialechachirohre 4-0,65 = 2,20¢
2 Personenschachtrohre 2.0,32 = 0,84 ¢
1 Betonschachtrohr . 0,66¢
20 m Tragstangen . . 200,065 = 1,30t
Verspannung der Schichte wsw. . . 0,50t

fir 1 m zusammen 5,20 t,

Dagegen vermehrt sich der Auftrieb um den wasser-
verdriingenden Rauminhalt der Rohre usw., und zwar

4 Rohre 1,36 m Durchmesser . 4:1431 = 5,72 chm

3 , 090, ” 3.0,636 = 1,81
20 Tragstangen 0,10 m Durchmesser 20-0,0078 — 0,16 ,
Verspannung usw. . . . . . 0,06 ,,

, 7,85 cbm,
fir 1m rund 7,80 t. Das zu tragend¢ Gewicht nimmt also
fiir jedes Moter Mehrtiefe ab um 7,80 — 6,20 = 2,80 t.

Nach Fall 1 war bei ganz eingetauchtem Ballast
die Last. . e
der Auftrieb

31581
_ 3009t
Unterschied 1494
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nebst Kostenanschligen aunfzufordern. Seeling lehnte die Be-
teiligung ab, die fibrigen reichten ihre Pline zum 1. Juli
1899 ein. Das aus denselben Herren wie bei dem ersten
Wettbewerb bestehende Preisgericht empfahl, wiedermm ein-

Lageplan des ausge- 3
fiihrten Entwurfs.

b Herrenabort ¢ Damenabort Hheburger Ring
d Treppe zur Galorie e s W 10 som

Abb. 2. Grundril in Héhe des Parketts.
Entwurf fiir den ersten Wottbewarh im Jahre 1898 vom Regierungs- Baumeister Karl Moritz in Kiln,

(Kennwort ,,Hamlet**, I. Preis.)

gtimmig, die Arbeit des Regierungsbaumeisters Moritz zur
Ausfithrung.
Der Bauplatz,

den man seit lingeren Jahren in Aussicht genommen hatte,
liegt genan in der Mitte der die Kolner Altstadt im Halb-
kreis nmziehenden Ringstrafle (sich Lageplan Text-Abb. 1).
(Gegeniiber demselben erhebt sich das bei Schleifung der alten
Festungswerke stehengebliebene mittelalterliche ,,Hahnentor®

¢ Treppe zum 1. Rapg [ zum II. Rang
g zum IIL Bang & Plorderampe,

mit einer vorgelagerten Schmuckplatzanlage, dem , Budolf-
platz®. Nordlich an demselben fiihrt eine der bedeutendsten
diagonalen Torstraflen, die , Aachenerstralie voriiber. Vier
wichtige Strafienbahnlinien vermitteln den Verkehr nach den
verschiedensten Stadtgegenden. Ist sonach die Lage des
Platzes im Stadtplan filr ein Theater vortrefflich gewiihlt, so
bot die Form desselben doch grofie Schwierigkeiten und be-
einflufte erheblich die Gesamtanordnung des Gebiiudes. Der
vom Habsburgerring, der Aachener-, Engelbert- und Richard-
Wagnerstralle umschlossene Baublock von unregelmiBiger Vier-
eckform erwies sich trotz seines 7267,82 qm grofien Flichen-
inhaltes, bei dem gesteigerten Raumbedarf eines neuzeitlichen
grofien Theaters, als zu klein, da ihm in der Richtung
senkrecht zur Ringstralle die nitige Tiefe fehlte, bei Aus-
nutzung der Lingsrichtung dagegen die Seitenfront des Ge-
biudes an die Ringstralie zu liegen gekommen wiire, deren
Bedeutung die Hauptfront fiir sich erheischte. Man beschloff
daher, den dahinterbelegenen Baublock von dreieckiger
Grundform, der von der Engelbert-, Richard-Wagner- und
Handelstralle umschlossen wird, hinzuzuziehen. Die erste
Moritzsche Skizze verlegte nun, in Uber-
einstimmung mit den Programmfest-
setzungen, den Haupteingang auf die von
der Ringstrafie mit der Aachenertralle
gebildete Fecke, ordnete die Tiefausdch-
nung des Gebliiudes in Richtung der diese
Ecke halbierenden Diagonale an und ver-
legte die Engelbertstrafie in einen um
die Riickseite des Biihnenhauses ge-
schwungenen Bogen (sieh GrundriB Text-
Abb. 2).  Beitlich vom Hauptgebiude
waren an der Aachenerstralie die Speicher-
riume, an der Ringstralie die Wirtschafts-
riume angeordnet. Die vorgeschlagene
Verlegung der Engelbertstrafle, welche
einem der RingstraBe gleichlaufenden
durchgehenden Strallenzuge angehirt,
stieB indes auf lebhaften Widerstand,
weswegen in das Programm des zweiten
engeren Wettbewerbs die Bestimmung
Aufnahme fand, daB die Engelbertstralie
in ihrer alten Linienfiihrung beizubehal-
ten sei. Hierdurch wurde das Gebinde
auf die der Aachenerstrafie abgewandte
Siidseite des Bauplatzes verwiesen, der
nur an  dieser Stelle die Moglichkeit
ciner nutzbaren Vereinigung mit dem
dahintergelegenen dreieckigen Baublock
bot. Die auf der Nordseite des Grund-
stiickes gegeniiber dem Rudolfplatz ver-
bleibende Restfliche gab willkommene
Gelegenheit zur Anlage eines Wirtschaftsgartens, dessen Be-
suchern zur Sommerzeit das Leben und Treiben auf der ver-
kehrsreichen Ringstralie abwechslungsvolle Bilder bietet,
Durch diese Stellung leidet zweifellos der Blick auf die
Hauptfront des Gebiiudes in ihrem Zusammenwirken mit dem
Bithnenaufbau, indem der vor der Hauptfront liegende Habs-
burgerring nicht die Breite zur Einnahme eines geniigend
weiten Standpunktes besitzt. Auch ist das Fehlen eines der
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der Zutritt zur Arbeitskammer zunidchst
durch ein Schachtrohr, dessen Klappe von oben verriegelt
war, erlangt werden. Die Entriegelung der iibrigen Ver-
schlufideckel orfolgte vom Arbeitsraum aus.

Schlensen konnte

Die Wall einer an sechwimmender Riistung anfgehiingten
Glocke machte besondere Vorrichtungen nitig, um das hiulig
erforderliche Heben oder Senken der Glocke, sowohl beim
Wechsel der Arbeitsstelle als auch bel Schwankungen des
Wasgerstandes mit der wiinschenswerten Schnelligheit und
Sicherheit bewirken zu konnen, Die schr gliickliche Losung
dieser Aufgabe weicht von der bisher fiblichen Art der Te-
wegung aufgehiingter Glocken oder Kaissons durch Schrauben-
spindeln und Mnttern giinzlich ab.  Zwar ist anch hier in
Jedes Gestiinge eine Schraubenspindel mit Mutter eingeschaltet,
beiden Teilen fiillt jedoch eine ganz veriinderte Aufgabe zu.
Wihrend  sie niim-
lich bei allen &hn-

lichen  Bauausfith-
rungen, durch Pall-
werke  angetrieben,
alg wirkliche Werk-
zeuge zum 1leben

oder Senken dienen,
besorzen sie hier nur
e Steuernng  der
mit Druckwasser be-
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Grenze von 20-17,60 = 350t fiibersteigen, so wiirde das
Druckwasser durch die Sicherheitsventile austreten und die
Muttern der Spindeln sich fest aunf ihre Lager absetzen, Kine
senkrechte Bewegung der Glocke wiirde dann nicht mehr
moglich sein, bevor eine Entlastung derselben durch in die
Ballastriinme geblasene Luft stattgefunden hiitte.

Die Prefizylinder bestehen aus zwei Teilen, von denen
jeder untere in einem kugelférmig gebildeten Lager an der
Trageriistung hiingt.  Dieses Lager, welches sgeinen Platz
nahezu in der Mitte des ganzen Zylinders hat, gestattet
dessen freic Beweglichkeit innerhalb gewisser Grenzen, Etwa
3 m tiefer rmhen auf Konsolen schwere Lagoerkasten, in
Letztere haben
in ihrer Mittelstellung einen Spielraum von 15 mm nach oben

welchen die Spindelmuttern sich befinden,

wie nach unten und kénnen innerhalb dieses Spielraumes
frei avf- und abbe-
wegt werden, ohne
selbst zum  Tragen
zit kommen (Text-
Abb. 7).
wirken sie bei jeder
dem
einen oder anderen

Dagegen
Bewegung  in

Sinne  anfl  ecinen
Stenerungshebel ein.

Das eine Ende dicses

tricbenen Hebezylin- Hebels  greift  mit
der. Danchen [illt ; _ S %\ \| einem  seitlichen
i (EN - LI . i s \ A | \ " d . . .
ilmen allerdings die B M,.-:‘,’“‘ﬁ:‘:‘h}}ﬂ*"m L =R Zapfen in eine in die
Aufgabe zn, in der TR, iﬁ M e (LWL T ‘ R F Mutter cingedrchte
- J e e SR T - P c h,

Ruhestellung dieLast ot
der Aufhangestangen
anl die Riistung zn

- ey S e o Nut cin, withrend mit
= dem anderen Ende
cin Steuerungslkolben

aus Deltametall ver-

{ibertragen. In die- :

sem Falle kann aber Abb. 6.

niemals einc Dreh-

bewegung der Muttern eintreten. Diese sind also withrend

ihrer Bewegung nicht belastet, mithin kinnen anch in dem
Gestiinge schiidliche Beanspruchungen auf Verdrehung nicht
auftreten.  Ferner werden die durch Versagen einzelner Pall-
werke, durch ungleichmilBiges Anziehen einzelner Muttern
. dergl. entstehenden Storungen nnd Nachteile vermieden,
Jedes der zwanzig Aufhiingegestiinge besitzt als oberstes
Glied einen mit der Schraubenspindel durch Muffenkupplung
verbundenen Plungerkolben, welcher sich in einem Prel-
zylinder aus Stahlgull hewegt (Abb. 12 u. 13 Bl 41 w. 42).
Die Bewegungslinge der Spindel wie des Kolbens ist aul
2,60 m festgesetzt. Dicses Mall ist ausreichend, um bei
Schwankungen des Wasserspiegels innerhalb der gewidhn-
lichen Grenzen von - 1,0 bis — 1,0 die nitige Bewegungs-
freiheit der Glocke zu wahren. Auf proflere Schwankungen
des Wasserstandes brauchte keine Riicksicht genommen zu
werden, weil solche mit atmosphirischen Stirungen ver-
bunden zu sein pflegen, weiche die Fortsetzung der Arbeiten
verbieten.
teilt jedem Kolben eine Hebekraft von 17,50t Durch Sicher-
heitsventile ist Sorge getragen. dall diese Belastung in den
Hebezylindern nicht iiberschritten werden kann. Sollte aus-
nahmsweise das Gewicht der Glocke die damit gegebene

Das Prefiwasser hat 100 Atm. Spannung und er--

Arbeitskammer der grolien Taucherglocke auf dem Helling.

bunden ist, welcher
sich in einem kleinen
Stenernngszylinder bewegt. Riickt also die Mutter aus ihrer
Mittelstellung nach unten oder nach oben, so bewegt sich

o

'Flln#llll?

'IP !III

agem

Steuerungsmutter der Hebevorrichtung.

Abb. 7.

der Steuernngskolben in entgegengesetztem Sinne innerhalb
des Steuerungszylinders. In dem Zylinder sind durch zwei
eingefiigte, mit Ledermanschetten versehene Dichtungsringe
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drei iibersinanderliegende Abteilungen gebildet (Text-Abb. 8a
bis d). In die oberste Abteilung milndet die Druckwagser-
leitung, in die untere die Riickleitung, wahrend die mittlere
durch eine Rohrleitung mit dem Hebezylinder wnd auBerdem
noch mit der Abflullleitung verbunden ist. Die letztgenannte
Verbindung ist in der Regel durch den Hahn 4 geschlossen
und wird nur beim Auswechseln von Hingestangen benutzt,
Der Eolben ist hohl, aber oben und unten geschlossen und
reicht durch alle drei Abteilungen hindurch. Beine Wandung
ist von awei Gruppen zu je 24 ringfdrmig {tber seinen Um-
fang verteilte Offnungen durchbrochen. Diese sind, je acht
in einem Ring, in drei Heihen {ibereinander angebracht. Die
Entfernung der Gruppen voneinander entspricht dem Ab-
stande der Dichtungen zwischen den Abteilungen des Zylinders,
und in der Mittelstel-
lung, welche der Mit-
telstellung der Mutter
entapricht, stehen die
Lécher beider Grup-
pen so, dafl der grifite
Teil von ihnen durch
die Dichtungen ge-
pchlossen ist (Text-
Abb. 8a), die {ibrigen
aber nur mit der mitt-
leren Abteilung in
Verbindung  stehen.
Eine Bewegung des
Druckwassers Zam
Preflzylinder kann bei
dieser Stellung nicht
stattfinden.  Bewegt
sich die Mutter nach
unten, der Kolben nach
oben, so treten nach-

b.

HEI|I|#-I||:‘P

lange die Geschwindigkeit des Gestdnges geringer ist als die
relative Geschwindigkeit der Mutter anf der Spindel, riickt
die Mutter innerhalb des Spielraumes von 15 mm vor und
verschicbt den Steuerungskolben weiter, so dal von den
Offnungen in der Wandung des letzteren immer mehr fiir
den WasgerdurchfluB frei werden, also anch die Geschwindig-
keit des Gestinges sich vergrifert, Das geht so lange fort,
bis beide Geschwindigkeitan dieselbe Grdfle erreicht haben,
Dann bieibt die Mutter, trotzdem man sie fortgesetzt drehi,
unverindert in derselben H@henlage stehen, wihrend gich
das Gestinge und die Spindel weiter nach oben oder nach
unten bewegen. Hort man mit dem Drehen der Mutter auf,
g0 ist die Druckwasserleitung noch nicht sogleich abgesperrt,
sondern das Gestinge hebt oder senkt sich noch so lange, bis
e8 die Mutter und mit
ihr den Steuerungs-
kolben wieder in dia
Mittelstellung zuriick-
gefiihrt und damit das
Druckwasser abge-
sperrt hat.

Samtliche Muttern
ktnnen mit Hilfe
von Schneckenrfidern
durch vier Transmis-
glonen, fir je fiinf
Muttern eine, gleich-
zeitig in  Bewegung
gesotzt werden, und
zwar durch einen
Drehstrommotor  von
5 PS mit Hilfe von
Kettengetrieben, Der
Motor ist mit Rever-
 om sionswiderstinden ver-

einander die Lécher
der oberen Gruppe
der obersten Abteilung, die der unteren Gruppe der mittle-
ren Abtejlung des Zylinders gegenilber (Text-Abb. 8b), und
das Druckwasser kann von der oberen Zylinderabteilung
durch den Hohlraum des Kolbens hindurch nach der mittleren
Abteilung und von da zu dem Hebezylinder gelangen. Um-
gekehrt geht beim Senken des Kolbens das Druckwasser vom
Hebezylinder durch die mittlere Abteilung, den Hohiranm
des Kolbens und die untere Abteilung in die Riickleitung
(Text-Abb. 80). Jede Hebung oder Senkung der Mutter aus
ihrer Mittelstellung, gleicbghltig ob durch Diehung auf der
Spindel oder durch senkrechte Bewegung des ganzen Ge-
sthnges, wirkt also in entsprechender Weise auf die Druok-
wasserleitung, also auf die Bswegung der Hubkolben ein,
und zwar geschicht das Heben und Sonken des Crestinges
in demselben Binne, wie es geschehen wirde, wenn die
Mutter tragender Teil wire. Bewegt man die Mutter nach
oben, Bo entspricht dicee Bewegung einer Senkung des Ge-
stinges und umgekehrt. Mit dem 80 hervorgerufenen Heben
oder Senken des Hubkolbens im Prefizylinder hebt oder senkt
sich dea ganze Gestinge und nimmt die Mutter dabei in
einem Sinne mit, welcher der ihr durch das Drehen erteilten,
fortschreitenden Bewegungsrichtung entgegengesetzt ist. So

Abb. 8. Steuerungskolben der Hebevorrichtung.

sehen und wird je nach
Bedarf fir Rechts-,
oder Linksdrehung geschaltet. Er hat in einem Wellblech-
hauschen oben auf der Tragriistung Platz gefunden, Seine
Umdrehungsgeachwindigkeit und die Ubersetzungen sind so
berechnet, daB die Mutter mich in der Minute um 40 mm
auf der Spindel aufwirts oder abwirts bewegt. Zum Heben
vder' Senken der Glocke um 1 m eind also 25 Minuten er-
forderlich. Da, wie erwahnt, die Steuerung auch wirksam
wird, wenn die Mutter sich ohne Drehung mit dem Gestinge
hebt oder senkt, so tritt aueh beim Voreilen oder Zuriick-
bleiben eines Hubkolbens, was infolge von Undichtigkeiten
der Stopfbiichsen wund dergl, unvermeidlich ist, eine aus-
gleichende Wirkung selbsttitip ein, so dal bei genauer an-
fanglicher Verteilung der Last die Kolben und Gestinge atets
unverindert gleiche Belastung behalten. Die Art und Weise,
in welcher die anfingliche Spannung dem einzelnen Gestfinge
zuerteilt wird, soll weiter unten noch erwihnt werden.

In der bisherigen Beschreibung der Hebevorrichtung ist
eine wesentliche Bedingung, welche die Aufh8ngung erfiillen
mufl, ganz aufler acht gelassen worden. Mit dem Fortschritt
der Arbeiten wird es nftig, das Gestinge zu verkiirzen oder
zu verlingern, je nach der Tiefe, in welcher die Glocken-
schneide sich befinden soll, Es ist also erforderlich, daB
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jede Mutter einzeln aus dem Getricbe ausgeschaltet und auf
der Spindel frei bewegt werden kann. Zu diesem Zweck
ist die Mutter (Text-Abb. 7) aus zwei konzenirischen Stficken
gobildet, von denen das inmeta aus Phosphorbronze besteht
und die eigentliche, mit Gewinde verschene Mutter darstellt,
wihrend das #ufere das Schneckenrad bildet. Beide sind im
Betriebe durch eine Mitnehmerfalle und eine zur Sicherheit
noch angebrachie Stellschraube verbunden. Sobald diese
Kupplung geldst ist, kann das Schneckenrad sich auf der
Mutter frei drehen und der Bewegung des Wurmes folgen,
ohne die Mutter mitzunehmen. Es kann algo das Heben und
Senken der Glocke auch aunsgefithrt werden, wihrend man
an der Verlingerung oder Verkiirzung eines oder mehrerer
(estiinge arbeitet. Unterhalb der Mutter sitzt ein wagerechtes
konisches Rad mit zwei senkrechten Nuten, in welche zwei
an die Mutter angeschraubte Federn eingreifen, so dall inner-
halb des Spielraumes von 15 mm nach unten und nach oben
eing gegenseitige Bewegung in genkrechter Richtung méglich
bleibt, wihrend fiic Drehbewegungen eine Kupplung zwischen
dem Xkonischen Rade und der Mutter erzielt ist. Das konische
Rad, und damit auch die Mutter, kann mit einem in ein
entsprechendes Loch des Lagerkastens eingesteckten konischen
Getriebe von Hand gedreht werden. Der Vorgang beim Aus-
wechseln der Tragstangen ist nun folgender. Es wird die
Verbindung zwischen Mutter und Schneckenrad, und zur
woiteren Sicherung auch der Hebel vom Steuerungskolben
geldst, nachdem man letzteren in seine hiehste Stellung
gebracht hat. Die fiir die Ein- oder Ausschaltung von Hinge-
stangen erforderliche Hebung oder Senkung des Hubkolbens
nebst Spindel kann nun mit Hilfe der in die Leitungen ein-
geschalteten Hihne (4 u. B Text-Abb. 9} unter gleichzeitiger
entsprechender Drehung der Mutter hewirkt werden. Das
Druckwasser nimmt dabei den bereits frilher beschriebenen
Weg zum Preflzylinder, wihrend das rlcklaufende Waasser,
gohald der Hahn B geschlossen, der Hahn A4 aber gebffnet
wird (Text-Abb. 8d), von der mittleren Abteilung des Steue-
rungszylinders durch das aweite hier abzweigende Robr un-
mittelbar. in die Rilckleitung geht. Nachdem nun der untere,
unveriindert bleibende Teil des Qestinges durch ein unter
die Verbindungslaschen gelegtes und in zwei Differential-
flaschenziigen hiingendes Querstiick (Abb. 13 Bl 41 u. 42) gegen
Herabfallen gesichert ist, konnen nach Lsung der Gelenk-
bolzen die weiter erforderlichen Arbeiten in einfachster Weise
vorgenommen werden. Sobald die Verbindung des Gestinges
in der gewtfinschten Linge wiederhergestellt ist, wird durch
Nachlassen der Flaschenztige die Anfh#ingung durch das
Querstiick beseitigt, wnd es erilbrigt nur noch, dem Gestdnge
wieder die ihm zukommende, der (Hockenlast entsprechende
Spannung zu geben, indem man die Spindel auf eine gewisse
Héhenstellung bringt. Diese Stellung ist beim Inbetrieb-
setzen der (Hocke, withrend letztere nooh mit eigenem Auf-
triecbe schwimmend zwischen den Schiffen lag, also bei einer
Spindeliast gleich Null, durch genaue StichmaBe von Mitte
des obersten Verbindungsbolzens bia zur Unterkante des Lager-
kastens fiir jedes Qestinge festgestelli. Unter Berficksichti-
gung der Verfiinderungen, welche dieses Maf durch Ein-
schaiten verschieden langer Glieder erleidet, wird nach der
Lingeninderung die- erforderliche Lage des obersten Bolzens
bestimmt, Naclidem dersclbe durch Heben oder Senken des

(testinges in die richtige Lage gebracht ist, erfibrigt nur
noch, die Mutter in ihre Mittelstellung zu drehen und wieder
mit dem Schneckenrad und dem Stewerungskolben zu ver-
binden. Die durch Ungenauigkeiten der Bearbeitung der
einzelnen Tragstangen sich ergebenden Fehler in der Belastung
der QGestinge bleiben in der Regel innerhalb zuliissiger Gren-
zon und haben anf das Heben und Senken fast keinen Ein-
flul, da sich der Ausgleich sofort vollzieht, sobald das
Druckwagger Zutritt zu allen Zylindern erhalten hat, Grobe
Einstellungsfehler, welche zu sturke oder zu geringe Belastung
des @estinges im QGefolge haben, fithren dazu, da8 beim
Hoben oder Senken die Mutter stark voreilt oder nachbleibt
und nach Durchlanfen des Spielranmes von 15 mm oben oder
unten gegen die Lagerfliche trifft. Die dann entstehends
Reibung macht sich sofort im (tange des Motors bemerkbar,

Das Auswecheeln der zwanzig Gestfinge erfordert, wenn
nur je eins an jeder Beite gleichzeitiy vorgenommen -wird,
drei bis vier Stunden und kann unabhingig von allen fibrigen
Arbeiten geschehen. Die Hebekraft der Hubkolben gestattet
es indessen, dnB gleichzeitig vier (Gestinge ausgewechselt
werden, wobei dann die Glocke nur an 16 Spindeln hangt.

Es ist noch zu erwihren, daB die Pumpen zur Druck-
wassererzeugung jedesmal abgestellt werden, wenn das Heben
oder Benken vollendet ist. Dann tritt das unter dem Kolben
befindliche Druckwasser allm#hlich aus und die Mutter setzt
sich -auf ihr Lager ab. Damit gelangt der Steuerungskolben
in seine hachste Stellung und gibt dem Druckwasser beim
Wiederanstellen der Pumpen den Weg zum IHubkolben frei,
worauf nach geringer Hebung die Steuernpgsvorrichtung
wieder in Wirksamkeit tritt. Bevor dies geschehen ist, darf
der Stewerungsmotor nicht in Betrieh gesotzt werden, weil
er sonst durch die Reibung der belasteten Mutter fiber das
zulissige MaB beaneprucht werden wirde.

Dag Druckwasser von 100 Atm. Spannung wird durch
einen Drehstrommotor von 15 PS in drei PreBpumpen erzeugt,
welche in der Minute 20 Liter Wagger lisforn und mit einem
Sammler wvon 16 Liter Fassungsvermigen in Verbindung
stehen. Die Pumpen arbeiten wihrend des Hebens und
Senkens ununterbrochen. Sobald der Sammler seine héchste
Stellung erreicht, wird durch ihn ein mit einem Umlauf-
ventil in Verbindung stehender Hebel umgelegt und dadurch
das gefdrderte Wasser vom Sammler abgesperrt und in den
Wasserhehiilter zuriickgeleitet. Dae sinkende Gewicht des
SBammlers legt den Hebel wieder um und stellt das Umlauf-
ventil so, daB die Pumpen wieder in die Druckwasserleitung
arbeiten. Alles ausgenutzte Wasser, welches zum Schutz gegen
Einfrieren mit ungefihr 30 v, H. Glyzerin gemischt ist, flieflt
dem Waseserbehfilter wieder zu. Die Pumpen mit dem Motor
haben im Innern eines der Tragschiffe Platz gefunden, wah-
rend der Sammler und der Wasserkasten dardber auf Deck
stehen.

Die Glieder der Hingestangen haben einen Durchmesser
von 86 mm und in der Mehrzakl eine Linge wvon 2 m.
Daneben sind solche in Langen von 1,50 und 1 m vorhanden.
Sie sind aus Flufstahl gefertigt und an jedem Ende mit
einem Auge versehen. Die Verbindung zweier Stangen ge-
achieht durch eine Doppellasche. Die Schraubenapindeln sind
doppelgiingig. Sie haben 806 mm Kerndurchmeseer, eine
CGanghthe von 1,50 cin und eine Gangliefe von 0,60 cm. Die
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Muttern bestehen aus Phosphorbronze, Der hohle, als Plunger-
kolben ausgebildete Prefkolben hat einen Durchmesser von
165 mm. Seine nach unten durch die Stopfbichsen gehende
Yerlingerung ist 70 mm stark, s¢ daB die wirksame Ring-
fldche einen Flacheninhalt von 175 qem besitat.

Die zu denm beiden Personensohleusen gohbrigen
Schachtrohre, in welchen eiserne Steigleitern angebracht sind,
hehen 0,88 m Durchmesser wnd werden mit Hilfe von innen
lisgenden Winkeleisenflangchen mit Gummidichtung verbunden.
[He Kohrschisse haben eine Linge von 2,50 m, Auf den
obersten Rohrschull setzt sich die Schleuse mit einem Xoni-
schen, von 0,88 m auf 1,10 m erweiterten Stutzen auf
{(Abb. 7 u. 8 BL 41 u. 42). Sie hat die Form eines liegenden
Zylinders von 2,10 m Durchmesser und 3 m Linge. Der
Abschiufi an den Enden geschieht dnrch gewdlbte Boden-
bleche. In einem derselben befindet sich die 0,625 m weite,
kreisrunde, finere Einsteigedffoung. Der Innenraum ist durch
eine mit einer gleichen Offnung versehene Blachwand in eine
‘Haupthammer von 2,20 m und eine Vorkammer von (1,80 m
Tdnge geschieden. Letatcre dient zum Verkehr von ein bis
vier Personen, whhrend beide Kammern znsammen fiir die
Aufnahme einer grofieren Zahl (bis 16) Arbeiter beim Schicht-
wechsel ausreichen. Die Einstsigetfinungen haben Verschluf-
tiren mit (ummidichtung. Die Art ihrer Aufhéingung ist
aus Abb. 8 Bl 41 u, 42 ersichtlich. Es sind fir jede Tir
zwei parallele Drehachsen vorgesehen. Um die erste der-
selben, welche seitlich neben der Offnung an der gewdhn-
lichen Stelle eitzt, schwingt ein Rahmen, an dessen freiem
Ende die eigentliche VerschluBklappe, um die zweite Achse
drehbar, hiingt. In gleicher Weise, aber mit wagerechten
Achsen, ist die Klappe ausgebildet, welche das Steigerohr
gegen die Schleuse abschlieBt. Da der Aufenthalt in der
Schleuse von ziemlich langer Dauwer ist, sind in derselben
Binke angebracht.

Zur Wahl der an und fiir sich bequemen Form des lisgenden
Zylinders mit verhaltnism#Big grofer Linge fiihrte hauptsiich-
lich die Rtcksicht auf Krankenausschleusungen, bei welchen
ein moglichat langsamer Ausgleich staitfinden muf und ein
mogliehst grofler Luitraum nicht allein fiir die Kranken, son-
dern auch fiir den Arzt und einige Hilfspersonen erwiinscht
ist. Die Form der Schleuse gestattet sowohl eine bequeme
Lagerung der Krnken, wie anch im Notfalle das Ausbringen
derselben auf einer Bahre.

Der Ausgleich des Luftdrucks in den Personenschleusen
wie auch des Vorraumes der Betonschleuse geschieht durch
Lufthahne, welche mit besondersn Einrichtungen versehen
gind, um die Weite der Ausstrimungs3ffoung, dem zu- oder
abnehmenden Druck entsprechend, selbsttitiz so einzustellen,
dafl die Spannungsinderung in der Schleuse fiir die Zeit-

einheit stets die gleiche Gréfie behalt, nimlich beim Ein- -

gchlensen 0,1 Atm., beim Awusschlengen 0,056 Atm. in der
Minute. Die Einrichtung der von der Firma Kérting in Han-
nover hergestellten Hahne ist in Text-Abb. 0 dargestellt.
Die bei A eintretonde Druckluft geht einerseits zur Amus-
strdmungadffoung B, anderseits tritt sie hinter den im Zylin-
der D luftdicht schlieBenden Kolben €7, mit welchem der in
die Ausstrémungsdffnung hineinragende konische Dorn B ver-
buaden ist. Auf den Kolben wirkt, dem Luftdruck entgegen,
eine Feder. Je nach dem Uberwiegen des Druckes von der

einen oder der andern Seite schiebt gich der Dorn mehr oder
weniger weit in die Ausstrémungséfnung, deren freie Offnung
dadurch verldeinert oder vergriifiert wird. Die Federspannung
und _die Zuspitzung des Dornes sind so eingerichtet, daf
stets in der Zeiteinheit die gleiche Luftmenge einstrimt, Je
nach der GrdBe der RAume, in welchen der Ausgleich sich
voliziehen goll, sind H#hne verschiedener GviBe, aber gomst
gleicher Bauart verwandt, mit deren Hilfe die Spannungs-
inderung fOr das REinschleusen in der gewiinechten Weise
— 0,1 Atm. in der Minute —- vor sich geht Fir das Aus-
schleusen sind die gleichen Einrichtungen vorgesehen, es sind
aber noch besondere kleine HMihune angeordnet, welche dem
Roum wieder die Hilfte der ausstrémenden Luft als frische
Prefluft zufithren, so daB anch hier die Spannungsabnahme
in vorgeschricbenem Mafie erfolgi. Die ZufGhrung frischer
Luft war erwiingcht, um die durch den Aufenthalt von Men-
gchen in den engen R#umen bald verbrauchte Luft zu ver-
bessern. Die Hihne sind von innen wie von anflen zu &ffnen,
Durch ihre Einrichtung ist den Arbeitern die Moglichkeit
genommen, sich zum Schaden ihrer Gesundheit in beliebig
kurzer Zeit ein- oder auszuschleusen. Die Hahne haben sich
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Abb. D, Selbsttitizer Lultdruckreglor,

im allgemeinen sehr gut bowalut. Bei sehir njedrigen Wirme-
gradeu versagen sie indessen zuweilen den Dienst, weil sich
in ihnen infolge der mit der Ausdehnung der Luft verbun-
denen Abkfihlung Eis bildet. Auch beim Beginn des Schieu-
gens tritt zuweilen eine Schwierigkeit auf. Wenn die Tiiren
aus nicht erkennbaren Ursachen nicht sofort dicht schlieflen
und Luft durchstrdmen lassen, genfigen die Hiahne oft micht,
um den zum festen SchiuB erforderlichen (Therdruck zu er-
zeugen. Um hierbei Abhilfe zu schaffen, sind in jeder
Schleuse noch Hihne gewdhnlicher Art mit grofSler ‘Durch-
gangstffnung vorhanden, welche aber in der Regel verschlossen
gind und nur von Beamten und Aufsehern hedient werden.
Diese Hiahne dienen im Bedarfsfalle zur Herstellung des an-
finglichen Uberdruckes, aufierdem aber auch, um kleinere
Gegenstande wie Werkzeug u. dgl. moglichst schnell in die
Arbeitskammer zu befdrdern. Dies geschieht unter Benutzung
der Schlensenvorkammer in folgender Weige. Ein in der
Schlense zur Ubermittiung von Auftriigen usw. dauernd sich
aufhaltender Arbeiter stellt den Hahn der Vorkammer auf
Augblasen und schliefit darauf von der Hauptkammer aus die
Mitteltitr. Dazn vollsieht sich der Luftausgleich sehr achnell,
und die AuBentfir springt von selbst auf. Nachdem nun die
einzubringenden Glegenstinde in der Vorkammer niedergelegt
gind, stellt man von aunllen den Hahn auf Einblasen und
sehliefit die AuSentlr. Nach erfolgtem Druckausgleich kann
alsdann der Arbeiter in der Schleuse die Gegenstinde der
Vorkammer entnohmen und nach unten befdrdern.
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Es mag hier noch die in jedem Personenschacht ein-
gebaute Vorrichtung zum Ausblasen von Schlamm oder Wasser
erwihnt werden. Diese besteht aus einer 100 mm weiten
Rohrleitung, deren einzelne Bchiisgse mit den Schachtrohr-
gchilssen verbunden sind. Oben endigt die Leitung in einem
Kriimmer, der durch den konischen Stutzen der Schleuse
nach auflen gefilhrt und hier mit einem Hahn versehen ist.
FEin zweiter Hahn ist in der Arbeitskammer vorhanden, wo
sich an das Rohr ein Spiralechlauch anschliefit, dessen freies
Ende in die auszublasende Flierigkeit getancht wird, Bei
getfineten Hihnen reidt die ausstrbmende PreBluft die Flilssig-
keit mit. Die Wirkung wird verstirkt, wenn das Kiiken des
unteren Hahnes nicht fest angezogen ist, sondern geringe
Mengen von Preflluft in das Rohr treten lift. Dem zihen
Baggerschlamm gegenilber war die Wirkung nur gering und
betrug bei 20 m Hubhshe 2 cbm festen Bodens in der Stunde.
Fir das Ausblagen mit beiden Hohren geniigte die von einer
Luftpumpe zugefiihrte Prefluft.

Fiir das Einbringen des Betons dient eine Schleuse
mit einem (,88 m weiten Schacht (Abb. 4 bis 6 Bl 41 u. 42).
Die einzelnen Rohrschilsse des letzteren von 0,50 bis 1 m

Linge sind wie bei den Personenschachten durch abgedrehte

Winkeleisenflanschen mit Gummidichtung verbunden, Der
Schacht dient indessen nicht unmittelbar zur Betonfirderung,
gondern es sind in ihn noch andere an den Stdfen nicht
abgedichtete, 0,50 m weite Rohrstiicke eingesetzt, welche das
eigentliche Abfallrohr bilden. Der ringftrmige Raum zwischen
den beiden Rohrliufen steht unten mit dem Arbeitsraum der
Glocke, oben mit dem Innenraum der Betonschleuse in freier
Verbindung und ist mit Prefluft gefiillt. Diese Einrichtung
hat cinen doppelten Zweck, Erstens kann zur Besgeitigung
etwaiger Stockungen des Betons in dem Abfallrohr dieses
leicht herausgehoben und gereinigt werden. Zweitens aber
konnen, auch wenn ein Durchscheuern der Wandung durch
den Schotter des Betons im Laufe des fast zweijihrigen un-
unterbrochenen Betriebes stattfinden sollte, keine Luftausbrilche,
welche Leben und Gesundheit der Arbeiter gefihrden witrden,
eintreten. Die Betonschleuse bildet einen stehenden Zylinder
von 2,60 m Durchmesser und gleicher Hohe. Sie hat unten
einen auf die Schachtrohre passenden Stutzen, wihrend in
die obere Decke der konische Betontrichter von 2,10 m
oberem und 1 m unterem Durchmesger luftdicht eingesetzt
ist. Der Trichter wird durch eine senlrechte Blechwand in
zwei Abteilungen von je 1,60 cbm Fassungsraum zerlegt,
welche mit einer Klappe oben und unten verschlossen werden
kdnnen, Die beiden Abteilungen werden abwechselnd benutzt,
dergestalt, daB in die eine von oben durch den ebenfalls
geteilten Einfalltrichter der Beton aus Kippwagen geachilttet
wird, whhrend die andere ihren Inhalt nach untem in den
Trichter des Abfallrohres entleert. Hs ist selbstverstfndlich,
daBl in den Abfeilungen zunfchst der Druckausgleich voll-
zogen werden muB, bevor sie entweder mit der AuBenluft
oder dem mit PreBluft geftillten Innentaum in Verbindung
gesetzt werden. Um zu verhindern, daB durch die Last des
Betons oder durch andere Binwirkung die untere Klappe
gebfinet wird, wahrend die obere moch offen steht, ist mit
Hilfe eines Hebels eine Verrieglung beider hergestellt. Die
Art derselben geht aus Abb. 5 Bl. 41 u. 42 hervor, Die Bedie-
nung der oberen Klappe erfolgt mit Hilfe eines auf die nach

aulen verlingerte Drehachse gesteckten Iebels. Fiir die
Bedienung der unteren Klappen wie der zum Druckausgleich
dienenden Dreiweghihne, welche letztere auch von auflen
umgestellt werden konnen, halten sich im Innern neben dem

" Betontrichter dauernd zwei Arbeiter auf, welohe durch die

seitlich an dem Zylindermantel angebrachte und wie eine
Perscnenschleuse ausgerfintete Vorkammer Zutritt erlangen.
Das Abfallrohr wird im Betriebe miglichst bis obenhin gefiillt
gehalten, so daB die nachteiligen Ver#inderungen, welche man
beim freien Herabfallen des Betons beobachtet hat, micht zu
beflirchten sind. Z2ur weiteren Verteilung des Betons im
Arbeitsraum ist unter dem Schacht eine geschlossene zwei-
seitige Rinne (Abb. 6 Bl. 41 u. 42) aufgehiingt, so daf der Beton
je nach Bedarf nach der einen oder andern Seite in die auf
der Hingebahn laufenden Férdereimer fallen kann. Die Rinne
ist verschieblich und kann durch einen Schisbedeckel ersetzt
werden, wenn der luftdichte Absohlufi des Schachtes zur

- Verlingerung oder Verkiirzung des Schachtrohres nitig wird.

Die vier ilbrigen dem Verkehr mit der Arbeits-
kammer dienenden Schichte von 1,835 m Durchmesser
mit Schiissen von 0,50—1,50 m Linge gind paarweise nahe
den Schmalseiten der (flocke aufgesetzt und konnen unten
mit Schiebedeckeln luftdicht verschlossen werden. Zwei von
ihnen tragen Materialschleusen, wihrend die beiden anderen
oben mit leicht verschraubbaren Deckeln versehen mind. Die
letztgenannten Schiichte werden in ihrer ganzen Hého als
Schleusenkammern benutzt, um griifiere (egenstinde wie
Bohlen, Geriisthélzer u. dergl., welche in dem Rohre in ge-
eigneter Weise aufgehiingt werden, in den Arbeitsraum zu
schaffen. Auf einen dieser Schiichte ist zur Aushilfe vordher-
gehend eine Betonschleuse gesetzt worden (vgl, Text-Abb. 4

‘8. 801). Den mit Materialschleusen verbundenen Schichten fillt

dagegen die Aufgabe zu, den in der Glocke geldaten Boden
nach oben, Ziegel und sonstige Baustoffe nach unten zu
fordern. Die beiden Schleusen (Abb. 9 bis 11 Bl 41 u. 42} sind
miteinander gekuppelt und mit einem gemeinsamen Aufzuge
versehen, derart, daf in einem der Schiichte der Forderkorb
steigt, wihrend er in dem anderen sinkt. Die grébte Forder-
geschwindigkeit betrigt 0,5 m in der Sekunde bei einer Last
von 2000 kg. Die Schleusen entsprechen in der Hauptsache
der von Zschokke angegebemen, in der Abteilung Grundbau
Kap. VII & 11 des Handbuchs der Ingenieurwissenschaften
beschriebenen Bauart, zeigen jedoch in den Einzelheiten viele
Abweichungen. Unter diesen ist die andersgestaltete Ein-
hingung des FérdergefaBes von wesentlichemr Einflul auf den
Betrieb. Das Gefil hingt, um zwei Zapfen drehbar, in einem
Biigel, weloher oben zwei Laufrider erhalten hat (Akb. 1l
Bl 41 u. 42). Zur Unterstiitzung der letzteren ist auf einmer
Konsole ein kurzes Schienenstiick gelagert, welches tunten
mit den Gleisen der Hingebahn in der Arbeitskammer, oben
mit einer auBerhalb der Schleuse angebrachten Schiene in
Verbindung gesetzt werden kann, so daB die Eimer mit
Baustoffen ohne Umledung unmittelbar zur Arbeitsstelle ge-
langen oder den geftrderten Boden unmittelbar in Prihme
verstlirzen kdnnen.

Der den Aufzug betreibende Drehstrommotor von
20 PS wird durch den aufgehenden Forderkorb abgestellt
und durch eine magmetische Bremse zum Stillstand gebracht,
bevor die zum VerschluB der Schleuse ndtige Hohe erreicht
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ist, um ein unbeabsichtigtes hartes Anfahren zu vermeiden
und den Motor nicht zu {lberlasten. Das weitere Heben er-
folgt dann von Hand. Das Abstellon des Motors geschieht
selbsttitiz in folgender Weise, Auf die Enden einer Welle
{Abb, 10 u. 11 BL 41 u. 42}, welche die Winde heider Schleusen
durchdringt, ist im Innern der lstzteren je ein Hebel auf-
gekeilt. An dem Biigel jedes Forderkorbes ist ein vortretendes
- Behleifstiick befestigt, an dessen oberem KEnde eine Rolle
gitzt. Sobald einer der beiden Korbe in eine entsprechende
HObhe gelangt, etbbt die Rolle gegen den Hebel und bringt
ihn aus seiner anfangs fast wagerechten in e¢iue schrilg auf-
wiirtsgerichtete Stellung, wodurch die Welle in eine ent-
gprechends Drehung versetzt wird, Bei dem weiteren Auf-
wiirtsgange des Korbes gleitet der Hebel an der Sehleiffliiche
und kann deshalb nicht wieder in seine anfingliche Lage
zuriickkehren. Die Drehbewegung des Hebels und der Welle
ttbertriigt sich durch konische Rider und Seilgetriebe auf
einen Selbstanlasser und einen Umschalter so, dali der Dreh-
strom abgestellt wird und die durch Gleichstrom erregte
magnetische Bremse in Tatigkeit tritt. BEin Wiederanstellen
des Motors in demseiben Drehungssinne ist nicht méglich,
solange der Hebel durch die Schleiffliche an ciner riick-
wihrtigen Bewegung gehindert wird, d. h. solange der Forder-
korb oben bleibt. Sobald der Motor zum Stillstand gekommen
ist, wird durch eine FuBhebel gleichzeitig eine Kupplung
auf der Motorwelle singeschaltet und die Bremse geliiftet.
Dann erfolgt das weitere Heben von Hand durch ein Ketten-
rad und Vorgelege, bis der Boden des Korbes sich gegen
seine Dichtungefidche legt. Dabei wird, wiederum selbsttitig,
durch den Biigel des Korbes der Lufthahn zum Druckaus-
gleich umgestellt. Nun wird die Schleuse gedffnet und das
Fordergetdf entleert oder gefillt. Nachdem dasselbe wieder
eingefahren ist, kann die Abwiirtsbewegung eingeleitet werden.
Um den Motor in entsprechendem Sinne, also der fritheren
Drehrichtung entgegengesefzt, anzustellen, muf mit einem
. Handrade das erwihnte Seilgetriebe in Bewegung gesetzt
werden, wodurch zugleich der Hebelwelle cine weitere
Drehung in dem fritheren Sinne erteilt wird. Der Hebel
in der Schlemse dreht sich also von der Schleiffiiche ab,
Da die beiden Hebel anf dersclben Welle sitzen, mull der in
der zweiten Schleuse dem ersten entsprechende Bewegungen
machen. Dabei kommt er aber in eine solche Lage, daB er
von der Schleiffliche des aufgehenden zweiten Korbes ge-
troffen werden und das rechtzeitige Abstellen des Motors ein-
leiten mufl, Wenn ausnshmsweise nur eine Schleuse benutzt
werden soll, geschicht das rechtzeitige Abstellen beim Auf-
gang des Korbes in der beschriebenen Weise, beim Abwarts-
gang dagegen von Hand. Der Versuch, in diesem Falle das
Absgtellen durch einen Stromschlull in der Arbeitskammer zn
bowirken, zeigte wegen des leichten Verschmutzens nnd dee
Nebenschlusges durch Feuchtigkeit keinen Erfolg.

Der Korb ist mit einer Feder an einer (allschen Kette
aufgehiingt, welche nebst der Kettenscheibe in einem luft.
dichten (Geh#iuse untergebracht ist und durch ein Gegen-
gowicht in gestreckter Lage gehalten wird.

Am untersn Ende jedes Schachtes ist ein Fanggeriist
fir den Fahrkorb hergestellt. Daaselbs bildet im wesentlichen
nur eine Fortsetzung der seitlichen Fithrungsschienen in den
Schiichten, hat aber drei Federpuffer, auf welche sich der
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Boden des Korbes zur Milderung etwaiger Stife aufsetzt.
Es ist einige Male vorgekommen, daff infolge Kettenbruchs
ein Forderkorb abstiirzte. Dabei hat indessen der Luft-
widerstand im Schachte die Entwicklung einer erheblichen -
Fallgeschwindigkeit nicht zugelassen, Erst beim Austritt aus
dem Schachte erfolgte ein plotzlicher Absturz, der aber infolge
der nur geringen Fallhthe wenig Schaden anrichten konnte.

In den beiden Mittelriumen eines der Tragschiffe sind vier
Schieberluftpumpen mit den =zugehdrigen Anschliassen,
Kithlvorrichtungen usw., sowie vier Drehstrommotoren
von je 30 PS8 aufgestellt. Da die beiden Riume durch ein
wasgerdichtes Schett getrennt sind, entstehen zwei Gruppen
von Maschinen, welche vollstindig voneinander unabhingig
sind. Innerhalb jeder Gruppe ist eine Transmission vorhanden,
welche erméglicht, dal jeder Motor mit jeder Luftpumpe,
aber auch ein Motor mit beiden Pumpen oder eine Pumpe
mit beiden Motoren arbeiten kann. FErsteres ist flir die
Sicherheit der PreSlufterzeugung erwiinscht, falls Maschinen-
schiiden eintreten, letzteres fiir besonders niedrigen und be-
gonders hohen Druck, Die griBte stiindliche Leistung jeder
Pumpe besteht im Ansaugen von 460 cbm Luft. Es hat
sich ergeben, daB fiir den Betrieb hdchstens zwei Luftpumpen
in Tihtigkeit zu sein brauchen, um die erforderliche Druck-
luftmenge zu erzengen. Die Saugerohre sind bis 2 m iiber
Deck der Bchiffe gefiihrt und mit Saugekirlen abgeschloggen.
Die Druckleitungen von den beiden Pumpen einer Gruppe
miinden mit einem gemeinschaftlichen Rohr in einen Sammel-
behilter von 2 chin Inhalt. Von diesem ist je eine Leitung
bis an die dubersten Quertriger und an diesen querfiber bis
zur Liingsachse des (Gerilstes gefithrt. Hier schlieBt sich je
ein Spiralschlauch an, welcher mit dem an einem Material-
schacht hinunter nach der Arbeitskammer fihrenden Rohr
verbunden werden kann., Letzteres ist unten mit einer Riick-
schlagklappe versechen. An dem danebenliegenden Material-
schacht hinunter fiihrt ein zweites Rohr zur Schwimmkammer,
gich unten nach deren drei Abteilungen und dem Ballast-
zylinder verzweigend. Mit diesem Rohr, welches bei gew8hn-
lichem Betriebe offen bleibt, um alle in der Schwimmkammer
sich sammelnde Luft entweichen zu lassen, wird der Spiral-
gehlauch zum Zweck des Ausblasens von Wasserballast ver-
bunden. Debei muf die Umstellung der Hiahne in den unteren
Verzweigungen, folls diese Mafinahme ausnahmsweise bei
tieferen (iloekenstellungen zu erfolgen hat, durch Taucher
geschehen, Die Einfithrung der Luft durch eine unter Wasser
gelegene Leitung bis in die Arbeitskammer bewirkt eine gute
Kiihlung, so daB auBer der bei den Luftpumpen vorhandenen
Zylinderkithlung weitere Vorkehrungen =zu diesem Zweck
nicht erforderlich waren.

Auf den obersten Teilen des Gerfistea ist in der Lings-
richtung der Giocke ein Krangleise von 89 m Spurweite ver-
legt und darauf ein Portalkran mit zwei in der Quer-
richtung laufenden Winden vou je 10 { Hebefihigkeit auf-
gestellt. Der Kran dient zum Abheben und Aufsetzon der
Bchleusen und Schachtrohre wie zum Einbringen von Geriist-
holzern und Quadern in die Schleusen und 2u sonstigen
Arbeiten. Er ist in allen Teilon nur fiir Handbetrieb ein-
gerichtet. .

In das Traggerfist sind zwei Arbeitsbithnen eingebaut.
Die untere liegt etwas Uiber Deckhshe der Schiffe und fiber-
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spannt den zwischen diesen liegenden Raum vollstindig. Sie
dient dem Verkehr mit dem Schleusen, zur Vornahme aller
Nebenarbeiten und dem Transport des fertigen Betons. Zu
letzterem Zweck ist sie mit den erforderlichen leisen, Dreh-
scheiben usw. versehen. Die obere Biihne dient hauptstichlich
nur zur Bereitung des Betons und hat eine nur hierfiir be-
messene Ausdebnung erhalten, Uber den mittleren Raum
hinweg fithren daher nur zwei Briicken mit je einem Doppel-
gleis. Der Mbrtel wird in der weiter unten beschriebenen
Anlage hergestellt und zu Schiff herbeigefahren. Auf dem
Geriist erfolgt nur die Mischung mit dem Kies oder Schotter.
Das Morielschiff legt auf der sinen Léingsseite der Ristuag
an. Der Mirtel wird durch ein Becherwerk, welches indessen
stark abgenutzt und deshalb im spateren Verlanf der Bau-
ausfhrung durch einen einfachen Aufzug ersetzt wurde,
gehoben und gelangt durch einen Verteilungskasten unmittel-
bar in die McBgefiBe und aus diesen in die Betonmaschinen.
Thie Trichter der letzteren liegen mit der oberen Biihne bilindig,
Auf der anderen Seite der Ristung heben drei eclektrische
Krane von je 1000 kg Hebekraft den Kies oder Schotter
aus Prihmen bis zur oberen Biihne und zwar in den als
MefBigefite dienenden Mulden der Kippwagen, mit denen das
Verfahren zum Trichter besorgt wird (vgl. Abb. 3 Bl 41 u. 42).
Die drei Betonmaschinen von je 0,50 cbm Fassungsraum
(Bavart von Gauhe, Gockel u. Xo. in Oberlahnstein) haben in
halber Hohe zwischen den Bithnen Platz gefuuden. Jede Fill-
lung erfordert 11/, Minute zur fertigen Mischung. Der fertige
Beton fillt in Muldenkipper, welche ihn zur Betonschleuse
bringen. Jede Betonmaschine ist imstande stiindlich 20 cbm
Beton herzustellen, Der Betrieb des Mortelhebewerks und
der Betonmagchinen wird von einem 30-pferdigen Drehstrom-
motor mit Tranemission und Riemenantrieb bewirkt.

Zum Betriebe aller Arbeitsmaschinen auf der
Taucherglocke, welche zusammen 220 PS erfordern, kommt
Drehstrom von 330 Volt Spannung, fiir die Beleuchtung
und die magnetische Bremse der Materialschleuse Gleich~
strom von 110 Volt zur Anwendung.
auf den Arbeitsraum, die Personenschieullen und Sehichte,
die Maschinen- und Bureaurfume der Tragschiffe, 56 Stiick
Glihlampen zu je 16 Normalkerzen und 14 Stiick zu je
12 Normalkerzen, ferner auf den Arbeitshiihnen 8 Bogenlampen
zu jo 6 Amp. vorhanden. Die gesamte Beleuchtungsanlage
ertfordert 12 PS. Die Verteilungsanlage fiir den Kraft- und
Lichtbedarf befindet sich in dem Eundraum eines der Trag-
schiffe, wo eine gemeinsame Schalttafel aufgestellt ist. An
diese schlieen die vom Land heribergefithrten drei Strom-
kabel an, und zwar zwel fiir Drehstrom, eins filr Gleichstrom.
Die Kabel besitzen eine L#nge von je 250 m und gind in
Abstéinden von je 30 m an Bojen befestigt, so dall sie unter
letzteren in 5 m Waasertiefe hiingen, ohpe den Grund zu
berlihren. Jedes Kabel fiir Drehstrom enth#lt drei Adern
von je 150 qmm Leitungsquerschnitt und gentigt fiir sich allein
zur Bpeisung aller Kraftmaschinen auf der Glocke, Die
doppelte Anlage entspricht dem auch sonst befolgten Grund-
satz, fur alle wichtigeren -Einrichtungen sich nicht von der

Es sind, verteilt

Wirksamkeit eines einzigen (Gliedes abh#ingig zu machen.
Filr das (Heichstromkabel, welches zwei Leitungen von. je
150 qmm Querschnitt enthilt, erachien die Verdopplung {iber-
fliiseig, weil pich im Notfalle die Beoleuchtung auch durch
andere Mittel bewerkstelligen lifit. Die Art der Kabelfithrung
hat sich sehr gut bewihrt. Zu dem angegechenen Kraftbedarf
treten noch fiir die Beleuchtung der Baustelle und der
Arbeiterdume am Lande, bestchend aus 8 Bogenlampen
von jo 6 Amp. und 15 Glthlampen au je 16 Normalkesszen,
etwa 7,5 P8 hinzu, so dafl sich der Gesamtbedarf bei gleich-
zoitiger voller Belastung aller Maschinen auf rund 240 P8
belduft. Die Stromerzeugung geschieht in einem am Lande
aufgestellten Maschinenhause durch zwei Verbundlokomobilen,
welche jede 200 effektive Pferdestirken entwickeln kdnnen
und auf je eine Gruppe von Dynamomaschinen arbeiten. Die
erste Gruppe umfabBt eine Drehstromdyname fir 130 Kilowatt
bei 330 Volt Spannung und eine Gleichetromdynamo fiir
122 Amp. bel 110 Volt, die zweite Gruppe hat zwei Dreh-
stromdynamo fir je 350 Kilowatt bei 330 Volt und eine
Gleichstromdyname von 110 Amp. bei 110 Volt. Der in den
Erregermaschinen der Drehstromdynamo iiberschiissige Gleich-
strom wird fiir die Beleuchtung mi{ nutzbar gemacht. Da
in der Regel die Motoren der Luftpumpen hochstens zur
Hilfte und die iibrigen Motoren auch nur zum Teil oder mit
geringer Belastung arbeiten, kommen nur in Ausnahmefillen
beide Gruppen der Krafterzeugungsmaschinen gleichzeitig in
Betrich, wihrend in der Regel eine derselben zur Anshilfe steht.

Die Handhabung der Glocke ist folgende. Wiihrend
des Betricbes steht sie mit ihrer Lingsachse senkrecht zur
Dockachse. Sie wird in dieser Lage durch acht Stahi-
drahttaue und Ketten gehalten, welche, von den Winden
an den Enden der Tragschiffe ausgehend, an Bojen oder
geeigneten Punkten am Lande befestigt sind. Der Verkehr
vom Lande zur Glocke und umgekehrt wird durch Flffe ver-
mittelt (Text-Abb. 4 8. 301), Nachdem in einer Glocken-
gtellung der DBeton in der beabsichtigten Hohe teils mit
Boschungen an den Seiten, teils zwischen Schalung fertig-
gestellt ist, wird die (Hocke so weit gehoben, daB sie @iber
den fertigen Beton hinweg in die niichste parallele Stellung
gefahren und wiederabgesenkt werden kann. Es entsteht
go eine Reihe von rechteckigen Betonlagen, zwischen welchen
fmmer ein Graben verbleibt, in welchem dia Schneide der
Glocke gestanden hat. Die Lagen reichen in der Regel tiber
die ganze Dockbreite hinweg, nur wo sich der Pumpenschacht,
die Pontonkammer und die Kaimauer anschliefen, sind zwei
Lagen in der Querrichtung nebeneinander erforderlich. Bei
der Ausfthrung der Seitenmanern wird jederseits eine der
Mauerbreite entsprechonde Betonlage hergestellt. Den Verkehr
zwischen der in der Mitte der Glocke gelegenen Betonachleuse
und den Arbeitsflichen vermitteln dabei Riistungen, welche
an der Decke der Arbeitskammer sufgehéingt sind. Das Ver-
lingern oder Verkfirzen der Tragstangen und Schachtrohre
kann bei den beschriebenen Einrichtungen ohne jede Sttrung
der. Betonierungsarbeiten ausgefOhrt werden.

(Fortsetznng folgt.)
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Bau der gew.lﬂhten EiSenbahnbrﬂeke iber die Mosel bei Longeville‘ (Metz).

Nach Mitteilungen des Eisenbahn-Bau- und Botriebsingpekiors Caspar in Lixemburg.
(Mit Abbildungen aunf Blatt 44 und 46 im Atlas.)

Bei der Unterhaltung der Briicken hat sich in letzter
Zeit die Flirsorge der Eisenbahnverwaltungen bhauptsichlich
den eisernen Uberbauten zugewandt, welche bei dfter un-
genfigender Stirkebemessung wichtiger Bauteile durch die Ver-
mehrung des Gewichis der Betriebamittel, der Zuggeschwin-
digkeit, sowie der Zahl der Zlige vielfach gelitten haben
und in grdBerer Zahl entweder veratirkt oder ausgewechselt
-werden muBiten. Wenn diese Erscheinung geeignet ist, die
Wertschiitzung steinerner Briicken erneut zu heben, so darf
doch nicht auBer acht gelassen werden, dafl gewdlbte Briicken
den gesteigerten Einwirkungen des Betriebes ebenfalls nur
dann zu widerstehen vermdgen,  wenn sie von vornherein
‘stark nund sorgfiltig ausgefiithrt und wenn in allen Teilen
Anordnungen vermieden sind, die das Einfreten und alimih-
liche Fortschreiten von Zerstorungen erleichtern. Anlal zu
_ solchen geben, abgesehen von Fehlern bei der Griindung der
Pfeiler und Widerlager, namentlich mangelhafte Abwisserung
der QGewdlbe, schwache Schildmauvern, welche unter dem
Beitendruck des zwischen ihmen keilartig eingeprefiten und
oft wegen seiner plastischen Beschaffenheit zur Verwendung
{iberhaupt wenig geeigneten Hinterfiillungsmaterials ausweichen,
Werksteinstirnkriinze, welche das Aussehen der im dibrigen aus
Bruchsteinen hergestellten Gewdlbebligen verbessern sollen,
gich aber infolge ihres abweichenden Verhaltens pegen die vor-
kommenden Beanspruchungen vom Innenmauerwerk losldsen
und dann kostapielige Verankerungen erfordern, sowie anderes.

Erfahrungen, die hieriiber an einzelnen Bauwerken der
Reichseisenbahnen gesammelt worden sind, haben beim Bau
giner neuen dreigleisigen Brilicke iber die Mosel bei Metz
zur versuchsweisen Anwendung verschiedener Neuerungen
geftihrt. Das iber 200 m lange Bauwerk ist seitlich nach
offenen Lingsrinnen hin abgewissert und mit Blei abgedeckt.

Unterhalb der Abdeckung sind die Bogen der gauzen Tiefe

nach ziemlich gleichm#8ig tibermavert, sodal eigentliche Schild-
mauern nicht vorhanden sind. Um den Bogen bei Belastungen
und Wirmednderungen tunlichst grofie Biegungsfihigkeit zu
gichern, sind in der Ubermauerung zu beiden Seiten der
Zwischenpfeiler offne Boehlitze in der ganzen Briickenbreite
gelassen. Die Gewdlbe der Briicke sind — anch in den
Stirnen — in hammerrechtem Maverwerk aus lagerhaften,

schwach keilfjrmig hergerichteten Bruchsteinen (hartem roten

Vogesensandstein) von handlicher GréBe hergestellt worden.
Ds sich das Bauwerk bisher gut gehalten hat, und auch seine
durch die Firma FPhilipp Holzmann u. Ko. in Frankfurt a. M. in
gohr kurzer Zeit bewirkte Ausfiihrung Beachtenswertes bietet,
80 migen hier einige Mitteillmgen ither den Entwurf und
den Ban folgen:

Allgemeines tiber die alte Briicke und ihrem Ersatz.

Die Eisenbahnlinie Metz -— Diedenhofen fiberschreitet dia
Mosel 4 km oberhalb Metz awischen den Ddrfern Montigny
. und Longeville rechtwinklig. Die zweigleisige, von der
franzdsischen Ostbahn in den Jahren 1852/54 erbaute und
1866 im Nouveau Portefeuille de 1’ Ingenieur des Chemins

(Alle Bachts vorbehalten}.

de fer, Scite 1899216 verdffentlichte Steinbricke ist am
14. August 1870 durch die franzbsischerseits vorgenommene
Sprengung ihrer beiden linksufrigen Stroméffnungen stark be-
schiidigt worden. Der zweite Strompfeiler und die Fundamente
der zersitirten Pfeiler blieben hierbei scheinbar unberiihrt,
indessen waren die entstandenen Schiden doch wohl tiefer
gehend, ale der Bublere Befund erkennen lieB, denn bald nach
dem unter sehr unginstigen Verhiltnissen erfolgten Wieder-
aufban der zerstdrten Briickenteile zeigten sich in ihnen Be-
wegungen, welche vermuten lieflen, daB die wiederbenutzten
nur aus wenig erhirtetem Kalkbeton obne Zementzusatz be-
stehenden Fundamente nicht genfigend tragfihiy waren. Auch
einige Anordnungen der neuen Bauteile, bei welchen die
geringe Druckfestigheit des verwandten, im ilbrigen durch-
aus wetterbestdndigen Kalksandsteins aus Jaumont nicht hin-
reichend in Betracht gezogen war, migen aui eine vermehrte
Beanspruchung der Fundamente hingewirkt haben. Versuche,
die entstandenen Bewegungen und Risse durch Untérfaugung
der erneverten Briickenbdgen mit kleineren Gewdlben, sowie
durch die starke Verankerung der ausweichenden Schildmauern
zu begrenzen, blieben ohne danernden Frfolg. Als die Zer-
storung auf die dritte Brilckentffnung ilbergriff, wurde im
Jahre 1891 der Bau einer Ersatzbrilcke beschblossen und in
den beiden folgenden Jahren durchgefithrt. Dabei ist die
alte Briicke erhalten und nach Inbetriebnahme der neuwen so
weit ansgebessert, daf ihrem weiteren Verfall vorgebeugt ist.
~ Die Ersatzbriicke ist oberhalb der bestehenden dreigleisig
ausgefithrt, um die selbstandige Einfthrung der frilher auof
freier Streeke abzwoigenden Amanweiler Bahn in den Stell-
werkbezirk Montigny zu ermbglichen. Sie ist, um boi den
Griindungsarbeiten Iindernisse tunlichst zu vermeiden und
auch die beschidigten Fundamente der alten Briicke nicht
zu gefihrden, so weit von derselben abgeriickt, dall die
Entfernung der parallelen Bauwerkachsen 19,75 m betrigt.

Die Ersatzbriicke Abb. 1 bis 4 Bl 44. zeigt, wie die Hltere
acht gewidlbte FluBiéffnungen von je 20,65 m Lichtweite und in
den Widerlagsbauten zwei kleinere Offnungen von je 4 m Weite
zur Unterfithrung von Wegen, zusammen 173,20 m Weite,
210 gqm Durchflufldfinung bis zum Stauspiegel L 164,40 des
2 kun unterhalb gelegenen, festen Wadrineau-Wehres sowie ctwa
700 gm Offnung bis zum Hochwasserstande des Jahres 1880,

Baugrund and Herstellung der Baugruben.

Das Moselbett und die anliegenden Ufer bestehen bis
L 160,40 aus grobem Kies und Sand, unter welchen in er-
heblicher Machtigkeit feste Schieferlette ansteht. Auf dicse
waren die Pfeiler der alten Briicke gesetzt. Da indessen bel
lang andauerndem Hochwasser und dem dann an den Pfeilern
eintretenden Stau Auswaschungen zwischen diesen nicht aus-
geachlossen gind und auch e¢ine spitere Verbesserung des
oberen Mosellaufs zum Nutzen der Bchiffahrt die Vertiefung
dos Flufsbetts notig machen kenn, gind die neuer Zwischen-
pfeiler 140m in die Tette eingelassen und auf L 159,00
gogriindet, dje dem Strom zugewandten Seiten der Wider-

1%
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lager auf + 160,00, der Rest der letzteren etwas weniger tief,
— Die Baugruben der Widerlager und des nordlichen Zwi-
schenpfeilers konnten bei Wasserhaltung durch Kreiselpumpen
durch Ausgraben fertig gestellt werden. An den tbrigen
Strompfeilern ist der Kies big auf die Lette mittels Dampt-
bagger, diese selbst aber nach Einrammung dichter Spund-
wiinde von Hand ausgehoben worden. Bei den sidlichen
beiden BStrompfeilern, deren Umschliefungen undicht wurden
und za viel Wasser einliellen, als noch etwa 20 bis 30 cm
Aushub zu bewirken war, wurde der Rest der Arbeit durch
Taucher ausgefiihrt,

Umschlielkung der Baugruben und Wasserhaltung,

Die Herstellung und Dichtung der Spundwinde hat die
Firma Ph, Holzmann u. Ko. unter Verzicht auf alle Fangedamm-
anordnungen auch boim Aufmauern der Pfeiler iibernommen
und wie folgt ausgefiihrt. 16 em starke Nutpfihle wechseln
mit 10 cm starken Spundbohlen ab. Die Form der gehobelten
Spundung ist aug den Abb. 8 bis 10 Bl. 45 zu entnechmen. Der
Spund ist 5 mm schwicher als die Nut, um die Reibung
beim Rammen 2u vermindern. In den Langseiten der Pfoiler-
umschliefungen sind alle 2,6 m 36cm breite Nutpiahle als
Leitpfihle zur Fihrung der beiden Zangenpaare, zwischen
deuen die einzelnen Felder der Winde eingetrieben sind,
angeordnet. Sie haben bis zur Tiefe, zu der die unteren
Zangen herabgelassen wurden, Fihrungsschlitze fir die die
zusammengehtrigen Zangen verbindenden DBolzen erhalten.
Beim Rammen waren die Schlitze cben verkeilt, und die
Pfahlktpfe trugen starke Ringe, nm das Spalten der Leit-
pfihle zu verhindern. An die Eckleitpfihle der Langseiten
schlosgen sich in den Stirnwinden der PfeilerumschlieBungen
Nutpfahle an, derem Verbindung mit den ersteren mittels
Federn bewirkt wurde. Die mit vierlappigen schmiedeeisernen
Schuhen versehenen Eck- und Leitpfihle wurden mit der
Zugramme, die Pfihle und Bohlen der Zwischenfelder mit
angekohlten Spitzen, aber ohne Schuhe mittels einer Teleskop-
und zweler Altonaer Dampframmen bis - 158,00 einge-
schlagen.

Dag Versenken der unteren Zanrgen auf 162,40 er-
folgte mit I Eisen N. P. 20, welche senkrecht in die Schlitze
der Leitpfahle eingefiihrt und auf die Zangen aunfgestolien
Die Schlitze wurden mit Holzlatten gedichtet.
Eiune Dichtung der Spundwinde wurde sodann mit Segel-
leinewaud, aber ohne rechten Erfolg versucht, weil diese auf
deu gegen die Spundwand von aullen unregelmiiBig angetrie-
henen Kiee zu liegen kam und besonders dort viel Wasser
einliefl. Man ging daher dazu dber, die sich leck erweisen-
den Stellen der Winde von auben her durch Taucher mittels
Werg und Ségemehl verstopfen zu lassen.

Zur Wasserhaltung geniigten durchweg an jedem Pfeiler
zwei Kreiselpumpeu von 250 mm Rohrweite, welche von
10pferdigen Lokomobilen getrisben wurden, Selbstverstind-
lich mufiten beim Senken des Wasserapiegels die Spund-
winde durch starke Verspreizungen gegen den duBeren Wasser-
druck gesichert werden. Diese sind vierfach nach Mafgabe
der Abb. 6 bis 8 BL 44 ausgefiihrt worden. Als nicht ratsam
hat es sich erwiesen, das Auspumpen einer Umechliefung zu
nnterbrechen und diese in der Zwischenzeit voll Wasser
laufen zu lassen. An einem Pfeiler; an dem dies duBerer

wurden.

Umstande hatber nicht zu umgehen war, ist nach dem Anf-
hiren des dufleren Wasserdrucks die durch ihn verursachte
starke Einbiegung der Winde so weit zurlickgegangen, daB
¢ine Lockerung und das Auftreiben der unteren Ausspreizungen
erfolgte, Da dies heim Wiederbeginn des Pumpens nicht
sofort bemerkt wurde, traten Zerstoruogen an den Spund-
winden ein.

Die Betongrtindung,

Die Strompfeiler sitzen auf 6,6 m breiten uad in der
Meohrzahl 8 m hohen Betonbetton (Abb. 2 Bl 44). Nur an den
drei mittleren Pfeilern ist zur Gewinnung einer etwas tieforen
Schiffahrtarinne die Hohe auf 2,50 m eingeschrinkt worden.
Der Zementbetoy ist mittels Trichters eingebracht worden,
dessen Oberteil auf dem Untergestell eines Muldenkippers
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Abb, 1,

befestigt war, wihrend der untere Stutzen beweglich blieb
und mittels zweier an dem Gestell angebrachter Holzwellen
hochgezogen werden konnte (Abb. 7 Bl 44). Fir den in
der Lingerichtung der Pfeiler sich bewegenden Laufwagen
lagen die Schienen auf den Spundwinden. Bei der Be-
tonierung wurde mit 55 Mann Tag und Nacht gearbeitet,
wobei in der Stunde 12 chbm versenkt sind. Die Spundwinde
wurden nachher durch Bteingchiittung gegen Aussplilung
gesichert.

An den Landpfeilern ist der Beton unter Wasserhaltung
trocken eingebracht.

Me Widerlager und dle Strompfeiler,

Die Apordnung der Widerlager ist auy den Abb. 1 bis b
Bl 45 nBher ersichtlich.

Die Stirke der Zwischenpfeiler betrigt in der Hbhe
der wie die Brfickenfahrbahn 1:4560 geneigten Kimpferlinie
2,80 m, entaprechend dem PfeilermaB der alten Briicke. Bis
zum Betonbett verbreitert sich das Mauerwerk, um den Druck
auf dieses angemessen zu verteilen, glockenformig auf 5,20 m,
80 daB die Seitenflichen der Pfeiler ohne Gesimsunterbrechung
stetig in die Gewdlbeleibung Qbergehen. Stromaufwitrta be-
sitzen die Pfeiler spitze Vorkipfe aus Quadern mit Quader
abdeckung etwas iiber dem Hochwasserstande, Stromabwirts
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gind sie,‘ um zu verhiiten, daB zwischen beiden DBrigken
Wirbel evitatehen und treibende Glegenstinde sich festklammern,
fiber dem Btauspiegel 164,40 mit den alten Pfeilern durch
Mauern verbunden, deren mittlere Teile auf 4,76 m weit ge-
spannten, auf die beiderseitigen Fundamente aufgesetzten
Verbindungegewlben ruhen. Diese sind durch Mauerwerk
auf Beton und Steinfiitterung unterfangen {Abb. 1 Blatt 45).
Die Pfeilervorkdpfe, die Abdeckung der Verbindungsmauern,
cinige Eckeinfassungen und Gurtgesimse der Widerlager, die
durchgehenden Binderschichten unter der Kampferlinie der
Zwigchenpfeiler (Abb. 8 Bl 45), sowie einige Gewolbe-
anfinger sind aus Basaltlava gefertigt und in den Ansichts-
flichen gespitzt, Alles iibrige

stande 4 165,90 in den Offnungen 5 und 8 gefordert wurden.
Aug der Doppelbenutzung der Lehrbdgen ergab aich dic Ver-
wendung der Anordnung I in den Offnungen 1, 4, 5 und 8,
die der Anorduung II in den dbrigen Offnungen. Beide Bau-
arten haben sich gut bewdhrt. Bei den Lehrbgen I mubBten
aber wegen ihrer stirkeren Durchbiegung in der Mitte der
Offnungen die Steller, an welchen zur Vermeidung von Rifi-
bildungen die Gewdlbe erst gleoichzeitie mit den Scheitel-
stellen geschlossen wurden, nach dem Punkten a und b (Abb. 4
Bl 45) verlegt werden, wahrend bei den Bégen II der Schiuf
unmittelbar an den Strompfeilern selbat erfolgen konnte
(Abb. b Bl 45). — Die Lehrbgen, welche nach der Mitte
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Stimen 1,30 m. Sie ™

ist an letzteren aber, um Platz-
zur Unterbringung der Rin-
nensteine zu gewinnen, etwa 60 cm tief auf 1 m ein-
geschrinkt, wodurch die Bégen schlanker erscheinen, als sie
im Innern des Gewdlbes sind. In den Stirnen ist durch

Mittel 1,40 m, an den 92,9
)

besondere Bearbeitung der Steine an jeder dritten Lagerfuge

ein quaderartiges Aussehen des, wie schon erwhhnt, ebenfalls
ganz in Bruchsteinmauerwerk hergestellten Gewblbes erreicht.

In jeder Briickentffnung sind auf 54 eingerammten
Pfahlen neun Lehrbigen gestellt. Sie wurdem in solcher
Zahl hergestellt, daB vier Offnungen gleichzeitig eingeriistet
werden konnten. Diese Arbeit wurde vom linken Moselufer
aus in Angriff genommen. Nach Schluf des dritten Gewdlbes
wurden die Lehrbgen der ersten Brickentffnung in die
filnfte, nach Schluf weiterer B8gen die Gerfiste der zweiten,
dritten und vierten OFnung in die sechste, sisbente und
achte vorsetzt. Die Anordnung der Lehrgertiste ist eine zwei-
fache (Abb.4 u. 5 Bl 45), weil zur Aufrechterhaltung der
Schiffahrt wihrend des Bauee Durchfahrten von 10m Licht-
weite und 2,60 m Hohe fiber dem héchsten schiffbaren Wasser-
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Abb, 2. Darstellung der hauptsichlichsten im Jahre 1892
ausgefiihrten Arheiten.
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desgen  wurden bei
einemn nicht unbedeutenden
Hochwasser vom 27. Qktober
1892 in der sicbenten Brickenoffoung einige Mittelpfihle
derart unterspiilt, daB sie nur mehr in den Kopfzangen hingen.
Diese muBten bei M u. N Abb. 5 BL 45 durchgeschnitten
werden, worauf es miglich wurde, die Pfihle gerade zu stellen,
mittels der Stellschrauben geniigend tief einzutreiben, und
gegen weitere Unterspillungen durch Steinschilttungen zu
sichern, bis das bereits begonnene Gewblbe geschlossen war,
Alles Gewdlbemauerweork ist in verldngertem TraBmortel
hergestellt. Die Bbgen haben sich bei der Augriistung um
2 cm und bei der Belastung durch die Ubermauerung und
die Gleisbettung um weitere 2 cm gesetat.

Dle Ubermanerung, Abdeckung und Bewlhrung der Brileke.

Die Ubermauerung (Abb. 1 bis 5 BL 45) springt gegen
die Gewdlbeatirnen 10 cm zurfick und ist erst durch zwei
Hragsehichten von je 5 cm Vorsprung und 20 cm Héhe
unter den QGesimssteinen auf die Briickenbreite von 14 m
gebracht. Sie hat von der Lingeachse der Gewdlhe aus
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beiderseitiges Quergefdlle 1:35 erhalten. Die bereits ein-
gangs erwahnten Mauerschlitze zur Krzielung leichterer Be-
weglichkeit der Briickenbdgen sind mit 10 ecm Weite dber
jedem Bogenkdmpfer so ausgefithrt, dafi ihre Sohle nach den
Brickenstirnen hin abwissert. Sie sind oben, in der Fliche
der mit einer TraBmértelschicht abgeglitteten Ubermauerung
durch 200 mm breite, 20 mm starke, * verzinkte Flacheisen
abgedeckt.

Die 2mm starke Bleiabdeckung ist auns 2,5 m breiten
Platten hergestellt, deren Linge iber die ganze Briicken-
breite reicht. Die Platten sind durch doppelte stehende Falze
von 25 mm Hbhe, welche dem Blei eine gewisse Beweglich-
keit sichern, miteinandcr verbunden. Um zn verhindern
daff das Blei durch die TraBmirtellage, auf der es aufruht,
mechanisch oder chemisch angegriffien wird, ist auf diese
starkes graues Papier gelegt (Abb. 16 Bl 45).

Zum Schutz gegen Beschiidigungen durch die Kiesbettung,
ingshesondere gegen das Umlegon der Falze ist die Bleiab-
deckung oben mit einer Backsteinflachschicht chne Mortel so
belegt, dali die offnen Fugen dem Wasser freien Abflub nach
den in die (fesimssteine der Briicke eingelagerten, aus Zink
gefertigten, flachen Seitenrinnen gestatten, Tde Ripnen sind
alle 60 cm durch verdiibelte und verbleite Hafter aus 2 mmn
starkemn verzinktem Eisenblech an die Rinuensteine befestigt.
Die Rinnen entwissern mittels angelsteter Rohrstrizen in
nach unten erweiterte, in die Gesimssteine cingelassene Aus-
gubrshren {Abb. 16 Bl. 45).

An den Traufkanten der Bleiabdeckung sind auf dieser
in etwa 2 m Abstand von Mitte zu Mitte Werksteine
von 80cn Tiefe, 50 cm Dreite und 48 em Héhe versetat,
welche die 1,33 m hohen gufeisernen Pfosten des Briicken-
gelinders tragen. Die Steine sind aunf Asphaltfilzunterlagen
in Mértel versetat und seitlich so bearbeitet, dali sie den sie
verbindenden, das Kiesbett seitlieh begrenzenden Zwischen-
steinen eicheres Auflager gewdhren. Da diese oben mit den
Pfostenquadern biindig liegen, aber mur 35 om stark sind, so
bleibt unter ihnen 12— 13 cm freier Raum fiir den seitlichen
AbfluB des auf die Brilcke fallenden Regenwassers. Hoch-
gostellte Backsateine mit weiten Fugen verhindern an den
Zwischensteinen das Fortsplilen grofierer Mengen Kies in
die Riunen. -— Der Bau des Geldnders ergibt sich aus den

Abb, 11 bis 17 BL 45. Die Rinnensteine, die Pfostenquadern
und die Zwischensteine sind ans Sandstein hergeatellt.

Untersuehung der Standfestigheit.

Auf zeichnerischem Wege ist die Beanspruchung des Bau-
grundes auf htchstens 5,5 kg/qem, des Betons auf 5,5 kg/qem,
des Pfeilermauerwerks auf 10,4 kg/qem und des (Gewdlbe-
manerwerks auf 17,0 kg/qom ermittelt.

Der Verlauf und die Kosten der Awsfihrung.
Die Ausfithrung der Bauarbeiten war in der Hauptsache, wie
schon erwihnt, der Firma Ph. Holzmann n. Ko. in Frank-
furt a. M. tibertragen. Die Ansschachtungen am linken Mosel-
ufer und die aus AbL. 5 Bl 44 ergichtliche Einrichtung des
Bauplatzes daselbst wurde am 15. Januar 1892 begonnen.
Erst vom 15. Miirz 1892, nachdem der Abstand der beiden
Briickenachsen endgiiltiz festgestellt war, "konnten die Bau-
arbeiten wnunterbrochen und schnell betrieben werden. Am-
4. April wurde der erste Beton eingebracht und am 12, No-
vember 1892 der letste der groBen Brilckenbdgen geschlossen.

Bis zu diesem Tage waren die Witterungsverh#ltnisse
und die Wasserstiinde, abgesehen vom Oktober-Hochwasser,
ginstig. Der Umfang der Leistungen im einzelnen ergibt
sich aus der zeichnerisehen Darstellung in Text-Abb, 2, Vom
12, Angust bis zum 3G. Oktober 1892 wurden die Maurer-
arbeiten Nachts bei elektrischer Beleuchtung weiter gefiihrt.
Zur Beschléunigung der Ausfihrung insbesondere der Daustoff-
sufuhr zu den Arbeitsstellen sind oberhalb und unterhalb
der nenen Briicke Forderstege bergestellt worden, wihrend
urspriinglich nur der obere vorgesehen war.

Der Rest der Bauarbeiten, insbesondere die Abdeckung
der Briicke mit Blei und dic Anfstellung der Gelinder haben
sich bis zum Jahve 1893 hingezogen. Am 26. Juli 1883 ist
die Briicke dem Betriebe ilbergeben. .

Die Kosten der Ausfilhrung haben rund 800000 Mark
betragen.

DieOberleitung des Baues lag dem RegierungsratKriesche,
die Filkrung der Abteilungsgeschiifte dem der Betrichs-
direktion Metz unterstehenden Baurat Rhode und die be-
sondere Bauleitung an Ort und Stelle dem Ingenieur Caspar
ob, welchem die vorstehenden Mitteilungen im wesentlichen
verdankt v\:erden.

Die Entwicklung des Seekanals

(Mit eivem FPlan

1. Einleltung,

Das Wagnis, einen fiir die grofiten Seeschiffe zuging-
lchen Kanal in das Innere eines Landes zu fiibren und zwar
hauptsiichlich zur Befriedigung des 8rtlichen -Bediirfnisses
einer einzelnen groBen Stadt und ihrer volkreichen Umgebung,
ist ein so aulbergewdhnliches und hat von Anfang an die
Meinungen dea In- und Aunslandes fiir und wider so lebhaft
beschiiftigt, dall es angezeigt sein diirfte, die Entwicklung
des Unternehmens in den ersten acht Jahren seines Betriebes
einer niiheren Betrachtung und Kritik zu unterziehen. Wir
versuchen dies im folgendem an der Hand eines sehr ver-

von Manchester von 1894 bis 1901.

auf Blatt 46 im Atlas.)

(Alle Hechte vorbehalten.)

stindigen, von [Tbertreibungen freien Berichts des der deutschen
Botachaft in London zugeteilten Landbauinspektors Muthesius,
der Halbjahrpberichte der Kanalgesellschaft, der VerSffent-
lichungen des Rechtsanwalts A. Woodroofe Fletcher fir die
Statistische (Gesellschaft von Manchester und anderer zuver-
lgssiger englischer Quellen.

2, Yeranlnssung und Yorgeschichte des Banes,

Der«Manchester-Seekanal verdankt seine Entstehung der
Abgicht, Manchester zum Seehafen zu machen, um die Um-
ladung der Waren in Liverpool nnd die Transportkosten von
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dort nach Manchester auf der Eigenbahn zu ersparen. Nicht
nur. die letztere Stadt, sondern der ganze umliegende Bezirk
besitzt ausgedehnte Gewerbszweige, welche grofle Mengen
von Rohstoffen gebrauchen und fertige Waren ausfithren.
Die Giafschaft Lancashire, in welcher Manchester liegt, ent-
hilt 1735 Baumwollspinnereien mit 42 Millionen Spindeln,
und hiervon befinden sich 948 Spinnereien mit 33,8 Millionen
Spindeln innerhzlb eines engeren Kreises von 20 km Halb-
messer um die Stadt. Manchester als Seshafen hat ein Ver-
sorgungegebiet von 25000 gkm mit einer Bevilkerungsziffer
von 10 Millionen Einwohnern, Der Bezirk ist der am
dichtesten mit Industrie besetzte der Woalt.

Die Notwendigkeit, den blithenden Stand der Industrie,
dessen Manchester und Umgegend sich seit vielen Jahrzehnten
erfreut hatten, durch verbesserte Verkehrsmittel aufrecht zu
erhalten, wurde zu Anfang der achtziger lahre unabweisbar,
als der auslindische Wettbewerb diesen Stand ernstlich zu
bedrohen begann. Der Bau des Kanals, der schon lange
vorher die Gemiiter bewegt hatte, schien jetzt zur zwingenden
Pllicht zu werden, Er versprach gegeniiber den damals
geltenden Hisenbahnterifen eine Frachtersparnis zwischen
Liverpool und Manchester von etwa 50 v. H.  Dabei schien
~es sicher, dal uicht nur dem Industriebezirk Manchester
eine namhafte Hilfe aus dem Kanal erwachsen, sondern dafl
das Unteruchmen selbst einen guten Ertrag abwerfen wiirde.
Ausg letzterern Grunde beteiligte sich die ganze Bevolkerung
von Lancashire an dem Erwerb von Anteilscheinen, ao dafl
auch viele Handwerker, ja sogar Arbeiter uwud Dienstmiidehen
ihr Spargeld darin anlegten. ¥ herrschte aber auch aus
allgemeinen Griinden eine groBe trtliche Begeisterung fiir den
Kanal, und jeder Einwohner hielt es fiir eine Ehrenpflicht,
zu dessen Verwirklichung beizusteuern.

3. Genéhmigung durch das Parlament.

Nach mehreren vergeblichen Anléufen, nach Uberwindung
grofler Gegnerschaft und nach Aufwendung von mehr als
3 Millionen Mark fiir Unkosten der parlamentarischen Be-
handlung wurde endlich am 6. Augunat 1885 das (resets, be-
treffend den Bau des Kanals nach Manchester, genehmigt.
Das 273 Druckseiten starke Aktengtiick mutet uns in seiner
Ausfihrlichkeit, welche bereits zahlreiche, bei uns der nach-

triglichen landespolizeilichen Priifung und Planfeststellung

vorbehaltene Entacheidungen irifft, cigenartig an. Erst nach
Kenntnis dieses Werkes beginnt man, wenigstens einigermaflen
zu begreifen, wie 3 Millionen Mark erforderlich sein kinnen,
um den Entwurf eines privaten Schiffahrts-Kanals gesetzlich
festzulegen. Dabei sollen von seiten der Gegner des Kanals
noch hthere Summen aufgewandt sein, um das Unterneh-
men zu verhindern.

Die dem Gesetz zugrunde gelegte-Anschlagssumme des
eigentlichen Baues, welche jedoch den Landerwerb, Bau-
zinsen und mancherlei Nebenkosten nicht einschlofi, betrug
rd. 126 Millionen Mark; die gesamten Kosten wurden aber
erheblich hither geschitzt, denn die (resellschaft erhielt die
gesetzliche Erlaubnis, 80 Millionen Mark Stamm- und 80 Mil-
lionen Mark Vorzugsektien sowie 40 Millionen Mark Schuld-
verschreibungen auszngeben, insgesamt also 200 Millionen
Mark aufzunehmen. Die Akiien lanteten anf je 10 £ oder
200 Mark.

4. Banansfithrung.

Mit dem Bait wurde am 11. November 1887 begonnen;
die Bauzeit wahrte sechs Jahre, und am 1. Januar 1804
konnte der Kanal dem Beiriobe ibergeben werden. Die
Bauten hatten im Laufe der Verhandlungen und der Aua-
fiihrung einen grofleren Umfang angenommen, als urspringlich
geplant war. Fir den ersten Entwurf erschienen die ver-
anschlagten Kosten ausreichend, denn zwei grofie Unternehmer
hatten sich verpflichtet, die Herstelung des Kanals fiir die
Anschlagssumme zu fibernehmen. Jedoch schon die Be-
dingungen der parlamentarischen Genehmigung verursachten
erhebliche Mehrkosten, und auflerdem wurden Erweiterungen,
namentlich der Hafenaolagen, der Lagerhiuser, der Kaiaus-
ristung u. dergl, fir zweckmibig ecrachtet und ausgefiihrt.
Hierdurch und durch den frihzeitigen Tod des Unternehmers
erwuchsen Mehrausgaben, so daf die urspriinglich veran-
gchlagte Bausumme von 126 Millionen Mark bis zur Kanal-
eriffnung auf rd. 190 Millionen Mark, 4. h. fast genau anf
das Anderthalbfache angewachsen war. Berficksichtigt man,
dafl in dieser Bumme die im Anschlag nicht vorgesehenen
Ausgaben fiir Tagerhfiuser, Warenschuppen, Kisenbahnen,
Wasger- und elsktrische Kraftwerke und Krane mit enthalten
gind, so erscheint die Kostenliberschreitung weniger ungeheuer-
lich, als sie meisthin dargestellt wird.

Auch die Betrige fiir TLanderwerb und Nebenkosten
gind in wugefihr gleichem Verhiltnis wie die eigentlichen
Baukosten gestiegen. Bedingt wurde dies hauptsichlich dureh
den nacitriglich als vorteilhaft erkannten Ankauf des Bridge-
‘waterkanals mit rd. 36 Millionen Mark, welcher Ausgabe in-
des eine bedeutende Vermehrung der Wertgegenstinde der
(esellschaft gegeniibersteht, und durch die ebenfalls erst

_nachtriglich beschlossene Zahlung von Bauzinsen in Hohe

von rd. 23 Mil].ipneu Mark. . Fir Grunderwerb wurden rund
26 Millionen Mark ausgegeben.

b. Gesamtkosten und deren Deckung.

Die Gesamiansfiihrungskosten haben auf diese Weise
rd. 300 Millionen Mark statt der urspriinglich in Aussicht
genommenen 200 Millionen Mark betragen. Seit der Kanal-
erdffnung sind noch einige Aufwendungen gemacht, so daf
bis zum 31.Dezember 1901 die Gesamtausgabe auf 303 Mil-
lionen Mark gestiegen ist; 6 Millionen Mark stehen noch zur
Verfiigung der Gesellschaft, und die Gesamtschulden helanfen
gich, abgesehen von einer noch zu erirternden Zinsen-
schuld an die Stadt Manchester, auf rd. 309 Millionen Mark,

Diese SBumme wurde auf folgende Weise aufgebracht:

80 Millionen Mark durch Stammaktien,

30 » » durch Vorzugsaktien,

ar ., »  durch die erste, vom Parlament 1885
genehmigte Anleihe,

12 " » turch eine zweite Anleihe,

100 » » Gurch zwei von der Stadt Man-
chester ‘zur Vollendung des Kanals
vorgestrockte Anleihen

zus. 309 Millionen Mark.

6. Ermifsigung der Elsenbahntarife als vorliufige Folge des
Kanalbaues und Festsetzung der Kanaliarife,

Kaum war der Kanalbau genehmigt, so zeigte sich schon
eine wirtschaftlich und geldlich wichtige Folge, dis Herab-
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setzung der Bisenbahntarife zwischen Liverpool und Man-
chester. Die Fracht fir Kisten- und Ballengiiter betrug
z. B. zwischen Birkenhead (Hafen) und Manchester 10 Shilling
8 Pence und zwischen Liverpool (Hafen) und Manchester
11 Shilling 3 Pence; sie wurde in beiden Fillen um 2 Shilling
ermilBigt. Fletcher schitzt die seit 1882 ecingetretene Fir-
miBigung der Eisenbahntarife auf durchschnittlich 11/; Shilling
und, soweit sie durch den Kanalbau verursacht wurde, auf
durchschnittlich 1 Shilling fiir die Tonne. Die ErmaBigung
war indes micht so groBl, dafl sie die Daseinsherechtigung des
Xunals beseifigt haitte; sie hat aber dazn gefiihrt, die Xanal-
abgaben gepen den von dem Parlament genehmigten Tarif
nicht unerheblich zu ermifligen. Im Jahre 1898 unterbeten
die Kanalkosten die bestchenden Fisenbahnfrachtsiitze Liver-
pool-Manchester um etwa die Hilfte, wie aus folgendem
Auszuge aus dem ven der Kanalverwaltung herausgegebenen
Buche ,Port of Manchester, Illustrierle Geschichte des Man-
chester-Seekanals 1708 his 1801% erschen werden kann.

Transportkosten fiir 1fon zwischen Liverpool und Manchester.

Bei Benutzung |
Gitergattung der Eisen-| des See- | Ersparnis

babn kanals

e d. s d. 5. d.
Baumwolle 12, 8, 6. 3. 6. b,
Eisonarz . . 8. 11. 1. 0. 5o 11,
Schinken und Spack . 14 9. 6. 3. 8. 6.
Zucker in Bicken oder Fassem . 12, 2. 4. 9. 7. b,
Baubolz, Balken . . 10. 6. 3 9 6. 9.
Bauholz, Bretter, Lattenu Bohlen 8, 11. 3. 0 5, 11.
Wotle . . . 16. 4. 6. 3. 10, 1.
Getreide in Sacken 9. 3. 3. 6. 5. 9.
Mehl . 10. 2. 3. 9 6. b

Die Ersparnis bei Benutzung des Kanals ist hiernach
allerdings bedentend; sie besteht auch in entsprechend ge-
ringerem Grade, wenn die Giiter nicht unmittelbar in Manchester
bleiben, sondern von hier noch mit der Eisenbaln weiter
versandt werden miiesen, Anscheinend ist bei diesen Ver-
gleichen vorausgesetzt, dal die Seefracht bis Manchester nicht
hoher ist als bis Liverpool, was fiir weite Transparte wohl
hiufig zutreffen mag, in der Allgemeinheit und namentlich bei
kiirzeren Seercisen aber nicht. Indes bleibt auch unter Beriick-
pichtigung ¢ines angemessenen Zuschlages filr die Fahrtkosten
der Seeschiffes zwischen Manchester und Liverpool noch eine er-
hebliche Ersparnis zugunsten des Hafens von Manchester iibrig.
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7. Bisherige Yerkehrsentwicklung.

Der Gitterverkehr auf dem Seekanal — also ohne den
nur fiir Binnenschiffe geeigneten Bridgewaterkanal — hat
sich wie folgt entwickelt:

" Verkehr Zunghme
1894 927 000 tong Giiter —_
1895 1358000 toms 432 000 tons
1896 1826000 tons 467 000 tons
1897 2 066 000 tons 240 000 tong
1898 2596 000 tons 330 000 tons
1889 2778000 tons 182 600 tons
1900 3061000 tons 283 000 tons
Abnahme
1901 2 940 000 tons 121 000 tong.

»
Abgesehen von dem letzten Jahre, in dem sich der

allgemeine wirtschaftliche Niedergang auvsdriickt, ist danach
cine stetige Steigerung des Schiffahrtverkehrs, der zum weit-
aus groften Teile durch Seeschiffe vermittelt wurde, zu ver-
zeichnen gewesen. Dieselbe war naturgemil anfangs stirker,
sphter schwicher; die Zahlenreihe zeigt aber, wenn man das
Jahr 1901 ausscheidet, dal die FEntwicklung noch nicht
abgeschlossen, sondern noch eine erheblichs Verkehrszunahme
zu erwarten ist. Das Jahr 1901 weist allerdings einen Riick-
gang auf, der aber mit 4 v. H. des Gesamtverkehrs erheblich
geringer sein diirfte, als der Riickgang auf den im Mithewerh
stchenden Eisenbahnon. Es ist iberhaupt eine auch it Deutsch-
land wéhrend der lotzten geschiftsflauen Jahre beobachtete
Tatsache, dall der Verkeht auf den Wadserstrallen weniger
von dem wirtschaftlichen Riickgange betroffen wird als die
Eisenbahnen. Die mit geldlichen Schwierigkeiten kfimpfende
Industrie ist um go dringender darauf angewisgsen, die billigste
Verkehrsgelegenheit auszunutzen.

8. Geldliche Entwicklung.

Die jihrlichen Einnahmen und Ausgaben zelgten unten-
stehende Entwicklung.

Besondere Beachtung verdienen in nachstehender Zu-
sammenstellung die Spalten 9, 12 und 14. Sie zeigen, daB
der Uberschufl der Einnahmen {iber die Betricbs- und Unter-
haltungskosten des Manchester Seekanals von 0 im Jahre
1896 auf 2040000 .# tn Jabre 1901 und in #hnlicher
Weise auch die Gesamtliberschiisse gestiegen sind, whhrend
die Fehlbetriige an der Verzingung der Anleihen entsprechend

Jihrliche Einnahmen und Ausgaben des Manchester Seekanals.

1 2 3 4 5 6 7 8 o | 10 | 1 | 12 12 14 15
Einnahmen . Betriebs - und Unter- Tberschulf der Einnshmen iiber die | . Verlust
| Bonstige z baltuugskesten Betriebs- und Untc,rhaltungskosten Zinsen- im gan-
. - last fiir gan
Jabr | yroiche-| Brid Ein- iin zon seit
ancne-y Bricge- sammen | Manche- | Bridge- Manche~ Brld e- | Sonstige An- Bestehen
ter ater- Zn- g ; Zu-
8 w nghmen ster water- ster water- Ein- leoihen [ Jahre des
Beekanal| kaonal Beekanal| kanal | BRINED [ oeekopal| kansl | nahmen | 3BMMeN Kanals
Tausend Mark
1wo4 | 1890 | — — —- - | - — — — — — — - —
1895 2750 5770 420 8040 2310 4900 1210 440 860 420 1720 6420 4700 1590
1896 3640 5870 170 ‘9680 3640 4960 8600 — 910 170 1080 6280 8190 8780
1897 4100 5630 20 9750 3730 4790 8510 260 840 20 1220 6280 pOGo 11850
1808 4720 5790 10 10520 3550 4910 8460 1 1170 880 10 2060 6280 1220 169070
1899 5290 5910 40 11240 3830 5020 8850 1460 8290 40 Z390 6320 2930 20000
1900 5820 6520 200 11540 4140 4920 9060 1680 600 200 2480 6320 3840 23840
1901 6190 5360 280 11780 4150 |- 4880 9030 2040 480 230 2760 63680 3610 | 27460 -
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.geringer wurden. Unangenehm bemerkbar machen sich die

Hinnahme-Riickginge auf dem Bridgewater-Kanal, der aller-
«dings nach unseren Begriffen von Leistungsfiihigkeit kaum
-noch Daseinsberechtigung haben wiirde, da die Tragkraft
seiner Fahrzeuge nach Eger nur 35 bis 60 t betrigt (gegen
600 t beim Dortmund - Fms-Kanal und 450 £ beim Oder-Spree-
Kanal), Trotz der stetigen Zunahme der Uberschisse iiber
die Betrishs- und Unterhaltungskosten ist das Unternehmen
indes noch weit davon entfernt, geldlich auf festen FtBen
zu stehen. Noch im Jahre 1900 konnte nicht einmal die
Hiilfte der Anleihezinsen aufgebracht werden; einen Fehl-
betrag von rd. 3600000 .4 mubte die Stadt Manchester
weiter stunden, wie sie bisher alle Fehlbetrige an den ihr
zukommenden Zinsen jhrer groflen Hundertmillionenanleihe
gestundet hat. Die Schuld der Gesellachaft an rilckstindigen
Zinsen ist damit auf rd. 28 Millionen Mark angewachsen, Der
gesamte Geldausfall ist indes noch groBer, denn weder die
Vorzugs- noch die Stammaktien im Gesamtbetrage von
160 Millionen Mark haben, abgesehen von Bauzinsen, die aus
dem Kapital bezahlt wurden, irgend eine Dividende erhalten.
Das Bild der geldlichen Entwicklung ist hiernach zur Zeit
trotz der erkennbaren Besserung poch ein sehr unglinstiges.
Immerhin ist es von Wert, daf die Betriebs- und Unter-
haltungskosten des Seekanals von 1896 ab nur sehr wenig
(von rd. 3,6 anf 4,1 Millionen Mark) gestiegen sind, wihrend
Verkehr und Einnahmen in derselben Zeit sich fast ver-
doppelten. Der neu hinzutretende Verkehr wirft danach
einen verhiltnismatliz viel hdheren Gewinn ab als der bereits
bestehende.

Der Verkehrsriickgang des letzten Jahres hatie die Be-
{ilrchtnng nach einem noch schlechteren Geldabschlu8 als im
-vorigen Jahre gezeitigt. Man sprach sogar von ‘dem bevor-
gtehenden Bankrott der (tesellschaft, Die schon tief ge-
" sunkenen Aktien fielen noch erheblich, und zwar die Vor-
zugsaktien von 1G auf 11, die gewdhaolichen von 134/, auf
91/, v. H,, so daB das gesamte Aktienkapital von 160 Mil-
lYionen Mark z. 7t nicht hbber als auf etwa !/,o, also auf
16 Millionen Mark zu bewerten ist. In der letzten, am

18. Februar d. J. abgehaltenen Halbjahys- Generalversammlung

konnte der Vorsitzende allerdings insofern einen verh#ltnis-
millig glnstigen Bericht erstatten, als er nachzuweisen ver-
gnochte, daB trotz des durch die Oeschiiftskrisis hervor-
gerufenen Verkehrsriickganges eine Steigerung der Einnalimen
2u verzeichnen sei, die zum ersten Male einen Jahresbetrag
von 6 Millionen Mark iiberschritten hdtten. Der Uberschuf
von rd. 3 Millionen Mark {ther die Betriebs- und Unter-
haltungskosten stelle eine Verzinsung des gesamten in dem
Kanal angelegten Kapitals von fast 1 v, H, dar, 5o daf von
oinem Bankrott keine Rede sein kdnne. '
Der Umstand, daf durch die riickstindigen Zinsen die
Bchuld an die Stadt Manchester immer wichat, wird wahr-
soheinlich zu einer geldlichen Auseinandersetzung zwischen
der 8tadt und der Kanalgesellschaft filhren. Durch Ver-
zinsung und Tilgung ihres im wesentlichen bisher fast ertrag-
Jos gebliebenen Darlekns von 100 Millionen Mark erwachsen
der Stadt jahtliche Ausgaben von 3 bis 4 Millionen Mark,
-dip durch einen Stenerzuschlag gedeckt werden milssem, der
‘qm $0 griBere Unzufriedenheit verursacht, als zahlreiche Hin-
-wohner ohmnehin zinslose Kenalaktien besitzen. KEs sollen
Zaitachrift f. Baawosen. Jahrg. A,

sogar viele Steuerzahler die Stadt wegen der hohen Abgaben
verlassen haben. )

Fin Hauptgrund, weshalb die Einnahmen trotz des er-
heblichen Verkehrs nur durchaus ungeniigende Ertriige geben,
liegt darin, daB die Kanalverwaltung durch die bereits er-
wihnte Herabsetzung der Bisenbahnfarife und insbesondere
auch durch die bis zu 40 v. H. betragende ErmiBigung der
Frachtsitze und Gebiihren der Liverpooler Hafengesellschaft
gezwungen worden ist, die gesetzlich genehmigten Abgaben-
aidtze anf fast die Halfte zu verringern. Eine gewisse HEr-
hohung der Einnahmen wird in Zukunft davon erhofff, dal
neben den Abgaben fiir die den Kanal benutzenden Guiter
seit dem 1. Janvar 1901 allgemein auch Abgaben fir die
Schiffe selbat erhoben werden, withrend die nach dem Hafen
von Manchester bestimmten Fahrzeuge von dieser Abgabe
frither befreit waren. Kine weitere Erhthung des Tarifs
kann aber eorst dann gewagt werden, wenn der Kanal mehr
in Aufnahme gekommen isf und namentlich mshr davernde
und regelmiBige Schiffahrtsbeziechungen angekniipft sind. Ob
der. Verkehrsriickgang des letzten Jahres nicht nur der ge-
schiftlichen Krisis, sondern auch der AbgabenerhShung =zu-
zuschreiben ist, wie stellenweis behauptet wird, mufi die
Zukunft lehren, ‘

9, Wirtschaftlicher Einflaly des Kanals,

Besondere Beachtung beansprucht neben den geldlichen
Frgebnisson der EinfluB des Seekanals auf die wirtschaftlichen
Verhiltnisse Manchesters und Lancashires. Die Hebung der-
gelben war mehr als der Geldgewinn der ausgesprochene
Zweck des Unternchmens, und auf diesem Gebiete hat der
Eanal denn auch schon jetzt seine Schuldigkeit getan. Ins-
besondere ist es die ErmiBignng der Frachtkosten, welche
einen glinstigen Einfluf auf die Entwickluag der Stadt und
Umpgegend bewirkt haf, und zwar spielen dabei die durch
die Benutzung des Kapale unmittelbar gewihrleisteten Er-
sparnisse fast eine geringere Rolle als die ErmiiBigungen in
den Abgaben bei Benutzung des Hafens von Liverpool und
die Nachldsee in den Frachtsftzen der Eisenbahnen von Liver-
pool und vielen andersn, im Wettbewerb stehenden Haifen.
Jene werden durchschnittlich auf 20, diese auf 10 v. H. der
fritheren S#itze geschitzt. Tm ganzen veranschlagte der da-
malige Bilrgermeister von Manchester die eingetretene Fracht-
erspatnis fliir 1898 auf 15 Millionen Mark, welche in der
Tat selbst ohne die wirklichen Einnahmelberschilsse eine
augreichende wirtschaftliche Verwertung des Anlagekapitals
darstellen wiirden. Der amtliche Bericht des Landbau-

_ingpektors Muthesius bemerkt dazu folgendes:

oTrotz der Verstimmung, die fast jeder einzelne Be-
wohner des Bezirks aus perséinlichen (Grilnden gegon das
Kanalunternohmen hegt, ist o8 hochst anffallig zu beobachten,
daB sich keiner der Einsicht verschlicBen kann, daB der
Bezirk im allgemeinen unendlich durch den Kanal gewonnen
habe, Der Bezirk ist in einen blithenden Industriezustand
zariickversetzt worden. Neue Industrien sind entstanden, die
vorbandenen, die zwn Teil vor der Erdffnung des Kanals um
ihr Dasgin rangen, neu belebt worden. Der Wert des Grund
und Bodens von Manchester sowohl wie der anderen Industrie-
sthdte ist ungeheuer in die Hohe gegangen, die Steuerkraft
ungemein verstirkt. Lancashire befindet sich in einem

22
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blithenden Zustande, und der Wohistand Manchesters fillt
jedem Besucher auch schon ganz #uBlerlich anf. Viel rascher
ale andere Stidte Englands ist diese Stadt in den letzten
fiinf Jahren vorwirts geschritten. Die dort einlaufenden
Eisenbahnen planen groBartige Erweiterungen ihrer Bahnhofe
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Ortliche Einwirkungen nur eine beschriinkte Bedeutung haben.
Trotzdem wird die Zugammenstellung nicht unwichtig sein,.
welohe Fletcher iiher die Gesamteinnahmen der fiinf grofien
in Manchester miindenden Eisenbahnen von 1890 bis 1898
— weiter geht die 1899 angestellte Untersuchung nicht — gibt.

Gesamteinnahmen der in Manchester miindenden Eisenbahngeselischaften,

London and North Western Midland Great Northern Lancashire and Yorkshire Great Central
Jahr | Cesamt- | Zu- Ab- || Gesamt- | Zu- | Ab- |i Gesamt- | Zu- Ab- || Gesamt- | Zu- Ab- || Gesamt- | Zu- Ab-

einnahmen; poy, e | pahme einpqhmen nahme | nahme {8i008hmEN| nap e | nahme einnahmen nahme | nahme |[EiR0AhMED| ot bio b nahma

Millionen Millionen Millienen Millionen Millionen

Mark v.H. v.H. Mark v. H. v. H. Mark v. H. v. H. Mark v. H. v. H. Mark v, H. v. H.

1890 232 — — 175 — —_ 81 — —_ 87 — — 45 — —_—
1891 236 1,75 — 184 5,31 . 84 308, — 89 1,92 — 46 2,93 —_
1892 235 — 0,48 188 0,74 — 84 0,34 — 89 0,26 — 18 3,67 —_
1893 225 — 4,27 168 — 9,19 80 — 4,88 83 — 1,08 43 - 10,27
1894 232 3,44 — 182 8,46 — B85 6,07 —_ 93 4,80 _— 50 15,95 —
1895 236 1,42 — 184 0,69 —_ 86 1,65 — 94 1,83 - 49 — 1,453
1896 247 4,62 — 193 5,21 -— 91 5,82 — 99 4,97 - 51 3,83 —
1897 254 2,01 -—_ 202 443 — 95 4,19 -— 100 1,37 — 53 2,65 —
1898 263 3,52 — 212 5,19 — 108 14,13 — 103 2,79 — hd 2,10 —

und sind dabei, fiir diese Erweiterungen an 60 Millioneu
Mark aufenwenden. Eine Ringbahn um Manchester wird ge-
plant. Die Baulust ist zur Zeit in Manchester groBer als in
giner anderen Stadt Englands. Mit groller Einstimmigkeit
wird dieser allgemeine Aufschwung der Stadt dem Seekanal
zugeschrieben, Von diesem Gesichtepunkts ist auch die grole
Nachsicht zu verstehen, welche die Stadt Manchester dem
Kanalunternchmen gegenilber auf dessen riichstindige Zins-
schuld stets an den Tag gelegt hat. Mann kann angesichts
dieser Sachlage daher behaupten, daB der Kanal trotz seiner
bisherigen schlechten Rechnungsergebnisse die grofie wirl-
schaftliche Aufgabe, deren Erftillung man von ihm erwartete,
bereits zu erfilllen begonnen hat.“

In den Vortrigen des Rechtsanwalts Fletcher finden
sich fiir diese Ausfiihrungen viele statistische Belege. Im
Jahre 1881 gab ez in Manchester nnd Salford 112000 be-
wohnte und 13000 unbenutzte Wohnhiuser; 4561 waren im
Bau, Die leeren Héiuser sind seit jener Zeit fast ver-
gohwunden, neu errichtet wurden vom 1. November 1805
bis znm 30. Mai 1899 8000 Wohnh&user und 1600 waren
im Bau. Der stounerbare Jahreswert des Grundeigentums in
der Stadt Manchester ist von 1891 bis 1899 von 58 Mil-
lionen auf 62 Millionen Mark gestiegen, wilhrend dieser Wert
in den vorangegangenen 10 Jahren von 1881 bis 1891 nieht
gewachsen, sondern sogar um 300000 .# gesunken war
In #hnlicher Weise zeigen allgemeine Bedarfs- nnd Verkehrs-
anstalten wie die Stidtischen Wasserwerke, die Gasanstalt,
das Elektrizitdtawerk, die Banken und die Post einen starken
Aufschwung, wahrend der geschaftliche Verlauf in den voran-
gegangenen 10 bis 15 Jakren ein schwankender, teilweis
sogar rlickgingiger war.

10, Einflufs aufl den Eisenbahnverkehr.

Sehr schwor ist es, obne genave Kenntnia aller Ver-
‘hiltnisse zu erkennen, in welchem Umfange gewisse Ver-
#nderungen im Eisenbahnverkehr auf bestimmte Einfliisse
zuriickzuftihren sind. Besonders sehwierig wird die Aufgabe,
‘wenn es sich um grofle Eisenbahnnetze handelt, bei denen

Auch hier zeigt sich, wlhrend die Fisenbahneinnahmen:
vor Erdffnung des Eanals schwankende waren, nach Eroffnung
eine stetige starke Zunahme; nur einmal erscheint im Jahre:
1895 bei der Great-Central-Eisenbahn ein geringer Riick-
gang. Fletcher schlieft hieraus, daB der Kamal giinstig auf
die Entwickl