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Projekthintergrund

Wahrend das Empfangsgebaude und
die Personenunterfiihrung des Duis-
burger Hauptbahnhofs bereits im Jahr
2007 saniert worden sind, befindet
sich die Halle tGiber den Gleisen noch in
ihrem Originalzustand und muss drin-
gend saniert und modernisiert werden.
Sie steht aufgrund der Herstellungs-

Daten und Fakten

Bauzeiten

Baujahr der Gleishalle

Wiederaufbau nach dem Krieg
Neubau

GroBenverhiltnisse der Gleishalle
GrundmaRe

Grundflache

Uberdachung

Bahnhofshetrieb

Anzahl Reisende

Anzahl Ziige

weise der Stahltrager seit 1984 unter
Denkmalschutz. Die Bauweise der
Gleishalle entspricht jedoch technisch
in einigen Punkten nicht mehr den
heutigen Richtlinien. So befinden sich
zum Beispiel die Stiitzen des Hallen-
dachs zwischen den Gleisen, was dazu
fihrt, dass das Lichtraumprofil (die
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Durchgangsbreite der Ziige inklusive
Sicherheitsraume) eingeengt wird. Des
Weiteren wird die Fiihrung der Oberlei-
tung den heutigen giiltigen Standards
nicht gerecht. Sie miisste nach einer
Sanierung der Gleishalle rund einen
Meter h6éher angebracht werden. Eine
solche Anpassung ist jedoch aufgrund
der vorhandenen Dachkonstruktion
nicht moglich.

Die Deutsche Bahn hat 2003 eine Stu-
die in Auftrag gegeben, um die Sanie-
rungsmoglichkeiten der Halle zu unter-
suchen. Diese kommt zu dem Ergebnis,
dass eine Sanierung wirtschaftlich
nicht sinnvoll, mit erheblichen Risiken
verbunden und nach aktuellen tech-
nischen Regelwerken kaum umsetzbar
ware. Aus diesen Griinden hat sich

die Deutsche Bahn in Abstimmung mit
der Unteren Denkmalbehoérde der
Stadt Duisburg fiir den Bau einer neuen
Gleishalle entschieden. Die Untere Denk-
malbehorde hat dem Abriss der denk-
malgeschiitzten Gleishalle im Jahr 2011
unter Auflagen zugestimmt.



Projektziele und MaBnahmen

Die neue Gleishalle hat die gleichen
GrundmalRe wie die bisherige (124 x
150 Meter) und liberspannt weiterhin

13 der 14 Gleise des Bahnhofs Duisburg.

Die tragenden Elemente der neuen
Halle werden aus Stahl gefertigt, die
Uibrigen aus Glas. Das Dach wird zu-
kiinftig von schlanken Stiitzen getragen,
die nicht wie heute im Gleisbereich,
sondern auf dem Bahnsteig stehen.

An den Schnittpunkten entstehen ver-
tikale Flachen, die wie die West- und
Ostfassade verglast sind. Durch diese
groRziigigen Glasflachen wird die neue
Halle gleichmaRig mit Tageslicht be-
leuchtet und spart somit Energie, da
tagsiiber auf eine kiinstliche Beleuch-
tung verzichtet werden kann. Die neue
Halle fiigt sich besser in das Stadtbild
ein und Reisende kénnen schon bei
ihrer Ankunft am Bahnhof einen Blick
auf Duisburg werfen.

Im Zuge des Neubaus der Gleishalle
muss auch die Stiitzwand an der Ost-
seite des Bahnhofs saniert werden.
Diese AuRenwand am Ausgang in
Richtung Duisburg-Duissern dient als

Fundament fiir die neue Fassade auf
der Ostseite der Gleishalle. Auch die an
der alten Gleishalle befestigte Oberlei-
tungsanlage muss erneuert werden.

Des Weiteren werden auf einer Lange
von rund 1,2 Kilometern vor und hinter

...und heute (Hintergrund)

Die neue Gleishalle
in Zukunft...

dem Bahnhof Duisburg die Oberleitungs-
anlagen neu errichtet. Die parallel ver-
laufende 110-Kilovolt-Starkstromleitung
wird angepasst. Diese Arbeiten erfolgen
im Anschluss an den Neubau der Gleis-
halle.



Das Projekt Verkehrsstation Duisburg umfasst auch die
Sanierung der Bahnsteige. Hierbei werden nicht nur
Bahnsteigbeldge und Bahnsteigkanten ausgetauscht, son-
dern auch alle Ausstattungsgegenstande erneuert. Neben
Banken und Wartebereichen gehéren dazu ein modernes

Wegeleitsystem, ein Blindenleitsystem sowie Einrich-
tungen zur Kundeninformation wie Zugzielanzeiger. Auch
ein neues Beschallungs- und Beleuchtungskonzept sowie
die Erneuerung von drei Rolltreppen der Bahnsteige 2, 5
und 6 sind in den UmbaumaRnahmen enthalten.

Hinzu kommen noch die fiir den Kunden nicht direkt sicht-
baren Bereiche wie beispielsweise die Energieversorgung,

Entwasserungs- und Telekommunikationsanlagen.

Planfeststellungsverfahren

Der Bau oder die Anderung von Betriebsanlagen einer Eisenbahn bediirfen in Deutschland einer Genehmigung.
Bei Projekten der Deutschen Bahn ist das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) die zustiandige Genehmigungsbehdorde.

Die Deutsche Bahn muss zur Erlangung
einer solchen Genehmigung einen
Antrag auf Planfeststellung einreichen
und diesen mit einer Vielzahl von
Unterlagen genau beschreiben und
begriinden. Der Plan muss anschlie-
Rend im Rahmen des Planfeststellungs-
verfahrens offen ausgelegt werden,
sodass Anwohner und Betroffene die
Gelegenheit haben, ihn einzusehen.

Ist der Kreis der Betroffenen allerdings
bekannt, kann auf die Auslegung ver-
zichtet werden; der entsprechende
Personenkreis wird in diesem Fall
unmittelbar darliber informiert, wo
der Plan einsehbar ist (sogenanntes
vereinfachtes Anhérungsverfahren).

Fiir die Erneuerung der Verkehrsstation
Duisburg wurde solch ein Planfest-
stellungsverfahren mit vereinfachtem
Anhorungsverfahren durchgefiihrt. Die
Betroffenen und Trager 6ffentlicher Be-
lange (TOB) wurden von der Bezirks-
regierung Diisseldorf angeschrieben
und um Stellungnahme gebeten. Eine
Offenlegung erfolgte nicht.

Der Antrag auf Planfeststellung wurde
im Dezember 2013 beim EBA einge-
reicht. Das EBA hat die Unterlagen aus-
giebig gepriift, bevor es im Mai 2016
den Planfeststellungsbeschluss erteilt
hat. Einige Auflagen, zum Beispiel zum
Thema Artenschutz und eine
Einschrankung von
Nachtarbeiten, ge-
hen aus diesem her-
vor. Der Beschluss
wurde zwei Wochen
bei der Stadt Duisburg
zur Einsichtnahme 6ffent-
lich ausgelegt.
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Selbstverstandlich wird das Projekt-
team auch diejenigen, die tGber den
Kreis der direkt betroffenen Dritten
hinausgehen, umfangreich liber die
geplanten MaRBnahmen informieren
und ihre Sorgen, Noéte und Anregungen
ernst nehmen und, wenn méglich, in
die Planungen aufnehmen.

Gerne steht das Projektteam hier
flr die Fragen der Anwohner zur
Verfiigung.
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Bauablauf

Daher wird der Umbau der Gleishalle
in einzelnen Etappen realisiert: Die ins-
gesamt zehn Bauphasen (0 bis 9) er-
strecken sich lber einen Zeitraum von
sechs Jahren (2017 bis 2022). 2016 be-
ginnt der Umbau mit vorbereitenden
Arbeiten, insbesondere an der Oberlei-
tung im Bereich der Gleishalle. 2017
startet dann der eigentliche Umbau
mit der ersten Bauphase am Ostein-
gang (Ausgang Richtung Duissern/
Kino). Im Rahmen der ersten Bauphase
wird Bahnsteig 6 mit den Gleisen 12
und 13 gesperrt und mit der Sanierung
der Stiitzwand am Osteingang begon-
nen. Danach wird in der gleichen Bau-
phase das alte Dach zurlickgebaut, der
neue Dachbereich errichtet und der
Bahnsteig saniert. Bauphase zwei um-
fasst die gleichen MaBnahmen am
Bahnsteig 5 (Gleis 10/11). In Bau-
phase drei werden die beiden neuen
Hallenteile (iber den Gleisen verbun-
den, hierzu miissen Gleis 11 und 12 ge-
sperrt werden. Die librigen Bauphasen
folgen nach dem gleichen Prinzip. Ab-
schlieBend wird von 2021 bis 2024 die
Oberleitungsanlage umgebaut.

Neben diesem anspruchsvollen Bau-
ablauf missen noch weitere, parallel
durchgefiihrte MaRnahmen im nord-
rhein-westfalischen Netz der Deutschen
Bahn fur den Bauablauf berticksichtigt
werden. Parallel zu den MaRnahmen in
Duisburg wird neben vielen kleinen

Der Umbau erfolgt ,,unter rollendem Rad*.

und mittleren Bauvorhaben auch die
Verkehrsstation Dortmund umgebaut.
An der Strecke Emmerich-Oberhausen
erfolgt zudem der Neubau eines dritten
Gleises und erste MaRRnahmen fiir den
Rhein-Ruhr Express sind zu diesem
Zeitpunkt geplant.

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Vorplanung -
Entwurfsplanung Okt. _ Dez.
Genehmigungsplanung Jan. - Dez.
Planfeststellungsverfahren Jan. _ Mai
Freigabe zur Ausfiihrung Mai - Juni
Ausschreibung/Vergabe Bauleistungen Juli - Mai
Ausfiihrungsplanung Nov. - Juli
Realisierung/Bauphasen (0-9) Aug. “ n n n Apr.

Projektabschluss/Dokumentation

Gesamtinbetriebnahme

Halle: Oktober 2022, Oberleitung: November 2024
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Zahlen und Fakten

Nach ersten Schatzungen werden rund 65.800 Tonnen Gberschis-
siges Bodenmaterial, 100 Tonnen Gleisschotter, 24.000 Tonnen

Beton- und Bauschutt und rund 3.400 Tonnen sonstige Abfélle (darun-

ter 2.100 Tonnen Stahl der alten Hallendachkonstruktion) anfallen und

zu entsorgen sein. Fiir das neue Hallendach werden unter anderem etwa
2.100 Tonnen Stahl fiir die Konstruktion, rund 7.200 Quadratme-

ter Glas und circa 19.400 Quadratmeter Dachkonstruktion bendtigt.

Auswirkungen auf Fahrgaste und Anhwohner

Dazu kommen Einschrankungen am
Osteingang des Bahnhofs: Fiir die
Anlieferung der Bauteile werden zum
Teil die Flachen der dort vorhandenen
Parkplatze als Baustelleneinrichtung
genutzt, sodass diese flir den Zeitraum
der Baumalnahme nicht zur Verfligung
stehen. Eine weitere Baustelleneinrich-
tungsflache wird zwischen Empfangs-
gebdude und Gleishalle auf dem Ge-
lande eingerichtet, das heute bereits
nur fiir den Lieferverkehr des Bahnhofs
zugelassen ist.

Fiir die Anwohner bedeuten die Bau-
arbeiten vor allem Larmbelastung und
Verschmutzungen. Auch Nachtarbeiten
werden voraussichtlich notwendig
sein. Die Bauarbeiten werden zudem
zusatzlichen Verkehr rund um den
Bahnhof mit sich bringen, da die Bau-
stelle beliefert und auch der Abfall
fachgerecht entsorgt werden muss.

Die Deutsche Bahn wird versuchen,
die Einschrankungen fiir Anwohner
und Fahrgaste so gering wie moglich
zu halten und bittet flir moégliche
Einschrankungen und Unannehmlich-
keiten bereits im Vorfeld um Verstand-
nis. Fahrgaste und Anwohner werden
rechtzeitig und regelmaRig Gber die
aktuellen Arbeiten informiert.
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