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Amtliche Mitteilungen.

PreuBen.

Seine Majestiit der Kbnig haben Allergniidigst geruht, dem
Landesbaurat Walter Oehme in Posen, dem Meliorationsbauinspektor
Fritz Mierau in Magdeburg, dem Landbauinspektor Wilhelm Eggert
in Aachen und dem Direktor der Berliner Kanalisationswerke Konig-
lichen Baurat Robert Adams in Wilmersdorf den Roten Adler-Orden
1V. Klasse sowie den Regierungsbaumeistern Otto Harling in Haynau
und Karl Leyendecker in Héchst a. M. den Koniglichen Kronen-
Orden 1V, Klasse zu verleihen, dem Miinsterbildhaver Riedel in
Stralburg i. E. die Erlaubnis zur Anlegung des ihm verliehenen
Ritterkreuzes 1. Klasse des Koniglich siichsischen Albrechts-Ordens
zu erteilen und den Dozenten an der Technischen Hochschule in
Aachen Professor Dr. Richard Passow zum ectatmiiBigen Professor
an dieser Hochschiule 2u ernennen.

Verliehen ist: den Lisenbahn-Bau- und Betriebsinspektoren
Stephani die Stelle eines Mitglicdes der Eisenbahndirektion in
Elberfeld und Frederking die Stelle des Vorstandes der Betriebs-
inspektion in St. Wendel.

Der Regierungsbaumeister des Eisenbahnbaufaches Hans Lucas
in Korbach ist zum Eisenbahn-Bau- und Betriebsinspektor und der
Regierungsbaumeister van de Sandt bei der Bergwerksdirektion in
Recklinghausen zum Bauinspektor ernannt worden.

Versetzt sind: die Regiernungsbaumeister des Hochbaufaches Griin
von Montabaur nach Freiendiez, Marcus von Marburg nach Sens-
burg, Raasch von Danzig nach Goldap, Dr. phil. Kohl, Dbisher in
Magdeburg, zur Eisenbahndirektion nach Posen und Albermann,
bisher in Kéln, nach Berlin behufs Beschiiftigung bei den Kisenbahn-
abteilungen des Ministeriums der offentlichen Arbeiten; — der Re-
gierungsbaumeister des Wasser- und StraBenbuufaches Verlohr von
Duisburg-Ruhrort nach Schleswig.

Zur Beschiiftigung sind iiberwiesen: die Regicrungsbaumeister

des Hochbaufaches Nicolas der Regierung in Breslau, Weber der

Regierung in Schleswig und Schomnert dem bautechnischen Bureau
des Ministeriums der geistlichen, Unterriehts- und Medizinal-Angelegen-
heiten: — der Regierungsbaumeister des Wasser- und Straflenbau-
faches Claussen v. inck der Elbstrombauverwaltung in Mageburg,

Kinberufen zur Beschiftigung im Staatseisenbahndienste sind:
der Regierungsbaumecister des Eisenbahmbaufaches Franz bei der
Fisenbahndirektion in Ktln und der Regierungsbaumeister des Ma-
schinenbaufaches Verbiicheln bei der Eisenbahndirektion in Hssen
a. d. Ruhr.

Dem Regierungsbaumeister des Eisenbahnbaufaches Friedrich
Forster in Danzig ist die nachgesuchte Entlassung aus dem Staats-
dienste erteilt.

Der Wasserbauinspektor Baurat Johanmes Schultz in Lands-
berg a. d. Warthe und der Bauinspektor a. D. Baurat hilipp Lode-
mann in Braunschweig sind gestorben.

Wiirttemberg.
Secine Majestiit der Kiinig haben dem K. preuBischen Regicrungs-
und Baurat Mertens, Mitglied der Eisenbahndirektion in Kattowitz,
das Ritterkreuz I. Klasse des Friedrichs-Ordens in Gnaden verlichen.

Baden,

Die Baupraktikanten Rudolf Végele bei der Bezirksbaninspektion
Offenburg und Ernst Au bei der Bezirksbauinspektion Mannheim
sind zu Regierungshaumeistern ernannt worden.

Der Ingenieur Daniel Lichti in Karlsruhe ist zum Hisenbalin-
ingenicur und der Architekt Hermaun Ball in Durlach zum Eisen-
bahnarchitekten ernannt worden.

Der Geheime Oberbaurat a. D). Eduard Seyb in Karlsruhe ist
gestorben,

Hamburg.

Der Wasserbauinspektor Hombergsmeier in Kuxhaven ist

gestorben.

.

[Alle Rechte vorbehalten.]

Nichtamtlicher Teil.

Schriftleiter: Otto Sarrazin und Friedrich Schultze.

Neuere Eisenbabhmhochbauten.
Vom Geheimen Oberbaurat Riidell in Berlin.
(Fortsetzung aus Nr., 63,)
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. Abb. 15, Vorortbahnhof Spandau.

Bei dem vor kurzem fertiggestellten Vorortbahnhof auf dem
rechten Ufer der Havel in Spandau muBte das Empfangsgebiiude aus
Mangel an Raum unter den Gleisen hergestellt, gewissermafen in den
Bahndamm hineingeschoben werden (Abb. 14 w, 15). Das ist immer
eine ziemlich undankbare Aufgabe, da die schweren Viaduktpfeiler die
Raumanordoung und Ubersichtlichkeit nicht gerade erleichtern und
namentlich die Lichtzufiihrung zu den niedrigen und tiefen Riiumen
mit groben Schwierigkeiten verbunden.ist, besonders wenn, wie im
vorliegenden Falle, fiinf Gleise und zwei Bahunsteige eine betriicht-
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14, August 1909.

den Aufgapgstreppen zu den Bahnsteigen gelangt. Die Lage des
Bauwerks in schinster Landschaft zwischen Potsdam und Wildpark
Lat zu ciner etwas reicher als gewihnlich gehaltenen architektoni-
schen Ausbildung eefiihrt, die sich an die dlteren Potsdawer Bauten
anlehnt,

Bei den bisher betruchteten Stationen lag {iberall die Bahn
oberhalb der Zufiihrungswege und das Bmpfangsgebiude seitlich der
Balin, eine Anordnung, die fiir die Stationen in Stédten die all-
gemeine Regel bildet. In den nachfolgend geschilderten Stationen
liegen indessen die Bahpsteige nnterhalb der Zufiihrungsstrafien und
die Empfangsgebiinde neben, zwisclien und iiber den Gleisen, Den
cinfachsten I'all dieser Art tinden wir auf der Ikiirzlich erillneten
[Taltestelle .Botanischer Garten® der Wanunseebahn, Das Ilaus
crhebt sich geitlich der Bahn und wird dureh
eine iiber das niichste Gleis geschilugene Briicke
mit dew tieflicgenden Mittelbahnsteig verbun-
den (Abb. 28 u. 26). Die Eingangshalle ist mit
gehr guter Beleuchtung in der Ecke angeordnet,
Die Fahrkartenschalter und der Durchgang
zur Briicke liegen zweckmiibig so, dal der

Abb. 17. Lageplan.
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Abb. 19, GrundriB in Hohe des unteren Treppenabsatzes. Bahnhof Charlottenhof bei Potsdam.

liche DBreite des Viadukts herbeifihren. Wie der Grundrill (Abb. 14)
erkennen JiBt, ist mit Hilfe von Fisenkonstruktionen wenigstens eine
grobere Mittelhalle gewonnen worden, die auler dem Stirnlicht am
Eingang noch zwei Oberlichter erhalt. Die Fassade ist schlicht und
einfach mit kleinem Giebel iiber dem Eingang in Ziegelrohbau mit
einigen Putzfliichen ausgebildet,

Gleichfalls i Bahnkorper unter den Gleisen ist das Empfangs-
gebiiude der Station Charlottenhof hergestellt (Abb. 16 bis 20). Diese
sehr geschickt entworfene Anlage, deren Ausfiihrung zur Zeit ihrer
Vollendung entgegengeht, verdient in mohrfacher Hinsicht Beachtung,
Abweichend vom iiblichen sind die Gleise nicht zur Dildung eines
Mittelbahnsteigs auseinandergezogen, sondern laufen durch und
werden dureh zwei Aullenbahpsteige zuginglich gemacht., Die mit
Ricksicht aof den biufigen Durchgang schnellfahrender Ziige ge-
troffene Anordnuny ist zwar fiir den Stationsbetrieb weniger bequem
wls die iibliche, hat aber fiir die Gestaltung des Empfangsgebiindes
den Vorteil, dall der Viadukt schmiiler ausfillt und daher eine er-
heblich giinstigere Grundri8- und Raumbildung erméglicht. Abb. 19
zeigt, wie sich trotz des schriigen Anschinitts der Zufiihrungsstrale
die Dienstriiume und die Aborte fiir méinnliche und weibliche Beamte
zweckmilig in die Viadukte cinfiigen. Davor legt sich dann cine gut
beleuchtete Eingangshalle mit einem Windfang, drei Schaltern und
den Sperrposten, durch die mwau zu einem Verbindungsgang und

Eintretende alles mit einem Blick iiberschen und der Ankommende
das Haus auf dem kiirzesten Wege verlassen kann., Line besondere
Treppe verbindet den Gepiickraum mit dem Bahnsteig (Abb. 25),
Neu ist, dub das Gebiiude auler der Wohnung fiir den Bahnhofs-
vorsteher in drei Stockwerken eine reichliche Zahl von Wohnungen
fiir Unterbeamte erbalten hat (Abb. 21, 22 u. 24).

Anders liegt die Sache, wenn neben den Gleisen kein Platz zur
Verfiijgung steht und das Einpfangsgebiiude daher iiber die Gleise
geschoben werden mull. Die Aufgabe ist zur Zeit noch ziemlich
selten, wird aber mit der steigenden Entwicklung der Stidte in
Zukunft wobl hiiufiger auftreten. Sie verdient wegen der Schwierig-
keiten der Lisung besondere Beachtung,

Auf der Haltestelle Warschauer Strafie der Stadtbahn lag die
Sache noch verhiiltnismiilig cinfach (Abb. 27 u. 28). Die Warschauer
Strable ist hier mit einer langen Briicke iiber die zahlreichen Gleise dey
Giiterbahnhife der Schlesischen und der Ostbahn und iiber die Gleise
der Stadtbahn iibergefiihrt. Die Stadthahngleise licgen mitten zwischen
den Giitergleisen. Das Empfangsgebiiude stebt auf vier in der Mitte
zwischen den Gleisen aufgefiihrten, zum Teil durehbrochenen Mauern,
Von der Briicke gelangt man durch einen Windfang in die Bingangs-
halle mit den Falrkartenschaltern und den Sperrposten, an die
sich die Treppe nach dem untenliegenden Mittelbahnsteig anschlieBt
(Abb. 27).
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Handelt es sich bei
derTlaltestelle Warschauer

4 Stralle nur um  einen
“ Bahnsteiz, so trat hei der

™
Station Putlitzstralbe
der Nordringbahn (Abb.20
,. bis 36) zu dem Ringbaln-
i steig noch der Bahnsteig
l der Vorortbahn Berlin—
. Nauen. Reehts und links
von den vier Gleisen
dieser Bahnen strecken
gichh  zahlreiche Giiter-
gleise., Die Uberfihrung
der Putlitzstrale geht in
. betriichtlicher Hoheschrig

iiber die Gleise. Man be-
|' tritt  daher das Haus
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Abb. 21. Bahphof Botanischer Garten. Abb. 23, EQ
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y , ' schriebenen  lichten

Raum (Abb. 35) fest-
gelegten Hohe hinab
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in die Eingangshalle,
an deren rechten Seite
Fahrkarten-, Gepiick-
und Dienstraum fir
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Firstes Obergeschob.

Abh. 24.

den Vorsteher liegen,
wiihrend geradeaus der
mit den Sperrposten
! besetzte Zugang zu
einer (uer diiber die
Gleise gespannten

Briicke fiihrt, an deren
Euden die Treppen zu
den Balinsteigen hinab-
leiten. Der Massen-
verkehr der Stadthahn
nimmt dabei den kiir-
zesten Weg in gerader
Richtung. Das Haus

e Wohng.im Untergeschal—
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ist, wie der Querschnitt
Abb. 80 zeigt, zwischen
den Gleisen in  drei
Geschossen mit mog-
lichster  Ausniitzung
der Breite errichtet,
Um die Tiefen der
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Iingangshalle und der
Dienstrdume zu ver-
groBern, hatdas Haupt-
geschol  iiber der vorgeschriebenen
Umgrenzung des lichten Raumes erker-
artige Ausbauten erhalten, die im
Inneren eine reizvolle Erweiterung der
mit einem Stichkappengewdlbe (iber-
deckten Halle hilden und im AuBeren
die hohe Wand giinstig beleben. Das
Obergescholl enthilt die Wohnung
des:Yorstehers, das UntergeschoB, die
Aborte fiir den Stadtbahnsteig, Wasch-
kiiche, Keller und Riume fiir die
Bahnmeisterei.
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Der Aufban diberraseht durch die un- ¥ s : B ©
gemein malerische Wirkung, die der An- :
lage den Namen .Wartburg® eingetragen
haben soll. Und doch sind eigentliche archi-
tektonische  Ziermittel an dem im ein-
fachsten  Ziegelbau gehaltenen Dauwerk
fast gar nicht zur Anwendung gekommen,
und Burgen zu bauen, hat wicht in der Ab-
sicht gelegen. Fin ziemlich reichhaltiges
Programm auf engster, an allen Sciten ein-
geschnoiirter Baustelle unter knappster Raum-
ausputzung mit cinfachen, zweckmibigens
Mitteln zu erfiillen, war das einzige Zicl.s

‘Schlub folgt.)

Spundwiinde aus Eisen.

Den wachsenden  Anforderungen  des
Verkehrs und des Tebens im allgemeinen
entsprechend, hat der Durehschunitt unserer
Ingepicurbauwerke im letzten Viertel des

vorigen Jahrhunderls ein Wachstum seiner Abb. 27. Bahnhof Warschauer Strafe.
Abmessungen erfahren, das den Ingenieur

zwang, auf immer neue Hilfsmittel za sinnen, &

um der Beauspruchung der einzelnen Teile [

seines Werkes Ilerr zn werden. Nicht zum :

wenigsten ist das bei den Griindungen
dieser Dauten der Fall gewesen, seien es
oo grobe DBricken, Kaimauern oder Turm-
Liuser (Wolkenkratzer), und die eigentliche
Heimat gerade dieser Ungetiime hat sich
auf dem Gebiete der Griindungen schon
selir viel linger eines lhervorragenden Hilfs-
mittels zur Ierstellung Lefer und wasser-
dichter Baugmben bedient, als die euro-
piiischie Technik: der cisernen Spundwiinde,

Allerdings zind auch bei uns seit 25 und
mehr Jahven eine grolle Anzuhl Versuche
in der Herstellung eiserner Spundwiinde
angestellt worden, aber diesen haftet fast
durchweg der gleiche Mangel an, wie
cinem antangs  der achtziger Juhre in
Bremen zur Ausfithrung gekommenen — die
ungeniigende  Ausnutzung des Eisens und
dementsprechend unverhiiltnismiiig  hohe
Kosten. Von diesem Ubelstand lonnte
mau sich picht befreien, solange man sein
eil in der Verwendupg der ,normalen
Walzeisenprofile® sah, die fast ausschlieb-
lich  fiir Beanspruchung nach einer um
902 (in der Querschuoittebene) gedrehten Achse
berechnet waren (I- und C-Querschnitt). Wollte man
mit diesen Llisen Spundwiinde fiir grolle Tiefen aus-
fithren, so bewirkte der durch die verkehrte Aus-
nutzung bedingte Mehraufwand an Hisen und die
in den meisten Fillen notwendige umfangreiche
Nieturbeit  vielfach  eine  derartige Verteuerung
des Bauwerks, dall kaum ecin Vorteil gegeniiber
der Verwendung  hilzerner  Spundpfihle zu  er-
reichen war.

Um so auffilliger ist es, daB die Mehrzahl
der neaneren Ausfiihrungen — amerikanischer wie
curopiiischer — im grollen und ganzen auf dem
alten Standpunkt belinrrt.  Vor allem in Amerika
sindl in den letzten Jalren wieder eine Menge
neuer (Juerschnittformen auf den Markt gebracht
worden, die zwar meist groBbe Dichtigkeit der aus
ihnen hergestellten Wand gewiibren, im iibrigen
aber m. [. griBtenteils den oben gestreiften
Fehler aufweisen, daB sie das Fisen in mniichster
Nithe der lingsachse der Spundwand anbaufen
(United States, lackawanna, Vanderkloot, Quimby,
Williams; Abb. 1 bis 5), Der Vorteil des leichten
Anpassens an Richtungsinderungen der Wand, der 2
vor allem den Formen ,Lackawanna“, .['nited o Quitzow =~ Stn,
States®, ,Quimby“ und ,Vanderkloot® nachgeriihmt = P = - - -
wird, diirfte diesem Mangel pgegeniiber woll g @ \f\ D4 ‘_ ] |r l | | I I | // /f

1 ™ A . . . 1 o/ I |
nicht zu hoch anzuschlagen sein; die Dichtig- 1|
leit aber ist kein diesen Winden eigentiimlicher Abb. 29. Bahnhof Putlitzstrdlle. Lageplan.
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Abb. 35, Querschnitt.

Abb, 31. Ansicht von der Putlitzstralenbriicke aus.

Abb. 382, Bahnhof PutlitzatraBe. Abb. 36, Bahnhof Putlitzstralie.
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Vorteil — gie haben ihn vielmehr mit fsst allen anderen ge-
meinsam.
Eine andere Gruppe amerikanischer Muster (Fargo, Friestedt,

O>—O0— P—F——

Abb. 1. United States. Abb. 8. Vanderkloot,

[ Lk 1 . N -y -
)

Abb, 2.

Abb. 4. Quimby. Abb. 5. Williams,

Wittekind; ADLD. 6 bis 8) gestalten im wesentlichen nur die friiher
schon aus den tiblichen Walzprofilen (L-, -, L-, I-Tisen) zusammen-
gebauteh (Querschnitte weiter aus durch Vernietung miteinander
und Hinzufigung von aufgenieteten Fihrungen. Es fehlen mir

-, N o

Abb. 6 Abb. .

w

Abb. 8. Danart Wittekind.

leider die wpétigen
Unterlagen, um fest-
zustellen, ob nicht
die Kosten der hier
nittigen Nietarbeit
wenigstens einen groBen Teil des erhofften Vorteils zunichte machen.
Einen Schritt weiter gehen die Formen Raponot und Weimlinger
{Abb. 9 u. 10), aber ruch hier haftet der schaifende Gedanke noch
zu sebr an dem Vorbild des alten L-Tisens; die wirksame Triiger-
hishe ist im Verhiltnis zum Eisenaufwand noch recht gering.

Abb. 5. Bauart Raponot.

Abb. 10. Weimlinger.

Einen bedeutenden Fortschritt weigen dagegen drei deutsche
Querschnitte auf, deren Vorziige in den letzten Jahren in der Fach-
presse mehrfach zurm Teil von den Konstrukteuren selbst behandelt
gind; es sind die Formen EKrupp, Lang und TLarssen (vergl. Jahrg. 1906
d. BlL, S. 117, 178, 180, 446 u. 574). Mir scheint die erstgenannte Form
im Vergleich mit den beiden anderen vor allem einen UberfluB an

Eigan aufzuweisen, utd auch die fiir die Herstellung einer einzelnen
Boble notwendige Vernietung beider Trigerhilften — und zwar mit
versenkten Nietem (Abb. 11) — ist wohl kaum empfehlenswert,
Jedenfalls liegt der Gedanke nahe, dabD beim Auftreffen einer Hilfte
auf schwere Hindernisse

im Boden die Vernietung |
springeti und damit die
Wirkuog der Bohle alsein-
heitlicher Triger von der
(Gesamthbdhe der beiden
Trdggrhilften in Frage ge-
stell"werdet-wiirde. Bauausflihrungen nach dieser Form liegen moch
nielit vor, denn sie sind bislang {iberhaupt noch nicht in die Walzen
eingeschnitten. Bel der Form Lang (Abb. 12} springt der Vorteil der
scbneilen Herstellung einer verbiiltnismifig groBen Spundwandlinge

L 355y |

M

Abb. 12

gsehr in die Augen, und auch die von ihrem Urheber gerithmte hiiufige
Verwendbarkeit der einzelnen, infolge ihres geringen Gewichts leicht zu
handhabenden Bleche sowie die vorziigliche Dichtigheit der Wand
bei Fortfall fast jeder Nietarbeit sind Gesichtspunkte, die ihre Ver-
wendung besonders fur UmschlieBungen von Baugruben befiir-
worten. Schwierig erscheint die Anwendbarkeit fiir groBe Tiefen,
ingbesondere bei Herstellung von Kaimauern und Bohlwerken, bei
denen die Spundwand auf grofle Lingen freiliegt. Vom Verfasser
gelbst - sind meines Wissens bisher keine bestimmten Angaben iiber
besonders groBe Baulingen seiner Dleche in die Offentlichkeit ge-
langt; die Ankiindigung der Maschinenfabrik Bucknu, die sie herstellt,
fihrt in der ihrem Verzeichnis von 1907 angehefteten Nuchweisliste
nur eine gribte Lénge vom 5 m auf, die Preisliste geht nicht lber
6 m lange Bleche hinaus.

Fiir Aufgaben der
zuletzt  geschilderten
Art — Spundwinde
von grober freier Linge
erscheint die dritte
deutsche Form Larssen
{Abb, 13) vorztglich
geeignot, die zur Zeit
in den vetschiedenen
Queracbnitten  durch
die Union, A.-G. fiir
Bergbau-, Hochbau- und Stahlindustrie in Tortmund hergestellt
wird. Sie hietet gegeniiber der Kruppschen den Vorteil eines
Trigers von anndhernd gleicher Hohe, aher sehr vial weniger
Eisenaufwand und Nietarbeit. Ganz ist diese auch hier nicht
vermieden, indessen erstreckt sie sich nur auf das Anbringen der
Fiihrungsleisten, nicht aber auf die Verbindung der Bohlenhiilften.
Mit der Langsclren Form teilt sie den Vorzug der leichten Wieder-
verwendbarkeit, hat aber vor ibr voraus, daB sie gich fiir alle Tiefen
ausgestalten liBt, die iiberhaupt in Frage kommen. DaB die Walz-
lénge von €0 m, die in einer friitheren Besprechung noch als ausfiihr-
bar hingestellt wwrde, praktisch aunch pur annihernd zur Anwendung
gelangen sollte, glaube ich nicht. Einige neuere Bauausfiihrungen
in Bremen scheinen mir indessen einen Beweis fir die Richtigkeit
meiner ersten Annahme zu liefern, und e¢s sei daber {n Kiirze auf
gie hingewiesen.

Beim Bau einer iiber 3000 m langen Doschungestrecke am Hoben-
torshafen (Abb, 14) im Jahre 1903 hatte man sich fiir eiserne Spund-
wiinde entachieden, da in der Tiefe zwischen —9 und —10 m eine sehr
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Abb. 14.

zihe und feste Kiesschicht zu durchrammen war. Ihre Durchdringung
mittels der Larssenschen Bohlen von 9 m Baulinge bot nicht die
geringaten Schwierigkeiten; u. a. wurde auch eine etwa 1 m starke
Baumwurzel glatt durchschlagen. Da sich die Wand nach Herstellung
der gewiinachten Sohlentiefe vor ihr als fast ghnzlich wasserdicht
erwied, worden bei den spiter folgenden Ausfithrungen von vornherein
Entwiisserungsltcher vorgesehen, um die Einwirkung des bei fallendem
Wasser (Flutwechsel etwa 1,8 m) entstehenden Uberdrucks von hinten
her auf die Wand zu verringern. Der hier gewiihite Querschnitt besad
fir 1 m Querschnittliinge ein Widerstandsmoment von 700 ecm, auf
die Spundwandachee bezogen, bél einem Gewicht von 130 kg/qm.
Eine Wend von 10 m Hobe mit demselban &uBeren Abmessungen
des Quersacbnitts, aber etwas gréBerer Walzstirke, wurde im Jahre 1905
ansgefithrt (270 m Spundwandléngs, Hthe des Spundwandeigens 10 m).
Die VergrdBerung der Wandstirke erhdhte das Widerstandsmoment
auf etwa 850 ¢cmn und das Gewicht der Wand auf 145 kg/gqm, Der
kleinste bisher ausgefihrte Querschnitt wurde im selben Jabre beim
Bau zweicr stiidtischen Bandlagerplitze (Abb. 15) verwendet. Diese
Ausfiibrung hatte sehr bald eine schwierige Probe zn bestehen, die
hier niher geschildert werden mag, um die Leistungsfihigkeit der
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Bauart nach Uberwindung einiger Kinderkrankheiten zu erhiirten,
zugleich auch, weil die frither im Zentralbl d. Bauverw. (Jahrg. 1206,
S. 574) angeschnittene Frage der Bewertung seines Widerstands-
momentes eine wichtige Beleuclitung erfibrt.

Die 8 bis 80 m langen Eisen standen etwa 2 bis 2,5 m im Boden
und wurden 6 m iiber ihrer Unterkante durch 58 mm starke Anker
in etwa 220 cm wagerechter Entfernung pehalten; die freie Hohe der
Wand betrug gegen 6 m. Die abgepflasterte Ilinterfillung stieg
hinter der Wand mit 1:15 an; 3 m von ibrer Vorderkante begann
eine mittels Hebewerks hergestellte Sandschiittung, etws unter 45 ©
gebischt und 8 m hoch., Um Durchbiegungen der Wand genau
angeben zu konnen, war sie schon vor der Hinterfullung mit Hilfe
eines Theodolithen eingemessen wordep. Nach einjibrigem Be-
stand des Baunwerks ergab sich eine elastische Durchbiegung von
5,34 mm als Mitte von acht verschiedenen liber die ganze Linge der
Wand verteilten Beobachtungen. Ein Jahr spiter, also nach zwei-
jabriger Belastung der Wand durch die geschilderte bedeutende
Sa.ndaehutlung, brachen drei nebeneinander liegende Anker, und
im Fribjabr 1908 sogar vier, ohne daf die Wand sich stirker
als 40 cm ausgebaucht hitte und obne daB sich irgend welche Un-
dichtigkeiten gezeigt hiitten. In beiden Fillen ergab sicb, da@ sich
die Ankereisen unter der groBen Auflast stark durchgebogen hatten
und dal bei allen ein Druch im Gewinde, und zwar unmittelbar
fiber oder neben dem zweiten (inneren) Gurteisen erfolgt war; sie
waren in verschiedenen Fillen glatt abgeschoren. Duos Dichthalten
und die erwihnte recht geringe Ausbauclung bei 879 cm Stitzlinge
der nicht mehr verankerten Wand darf mit Kecht als ein glinzendes
Zeugnis ihrer Leistungsfihigkeit angesehen werden, Auch darf wohl
bezweifelt werden, ob gie sich 80 vorziiglich gebalten hitte, wenn
nicht die Ansicht ihres Konstrukteurs zu Recht bestiinde, der seinen
Berechnungen das Widerstandsmoment einer ans Wellenberg und
Wellental gebildeten Bohle zugrunde legt, wihrend demgegemiiber
in der vorerwiihnten Zuschrift des Herrn F. Lang an das Zentralbl.
d. Bauverw. vom 3. November 1906 ein solches Verfahren als unzu-
treffend und in gewissem Grade als willkiivlich bingestelli war.
Lang sowohl wie Professor Moller (Zentralbl. d. Bauverw. 1906, 5. 117)

Zom SchluB folge sine kurze Erwiihoung der letzten Ausfithrungen
der Larssenschen Bauart in Bremen. Abgesehen von zwei kurzen
Strecken zum Schutz bereits bestehender Bauwerks an der Weger inner-
balb der Stadt, sind dies die Schleusenwiinde der vor kurzem fertig-
gestellten groBen Schleppzugschlense bei Hemelingen in einer Gesamt-
linge von 367 m, und zwar betragen die Hisenlingen 12,5 m bei 8 m
Rammtiefe. Auch diese Ausfiihrung hat, dhnlich wie die bel den beiden
Sandlagerplitzen, den Erfinder auf kieine und doch nicht unwegentliche
Verbesserungen hingewiesen; das oben geschilderte Abscheren der
Arnkereisen iiber den Gurtungen filhrte dazu, daB die Gewinde der
Anker nicht mehr so lang geschnitten wurden, dal sie an die ipnere
Gurtung heranreichten uwnd daB sie auferdem nicht mehr wie frither
innerbalb der Gurtungen fest einbetoniert wurden, sondern dall man
sie, um ihnen eine gewisse Beweglichkeit zu gewz‘a‘.hren, dorch eine
einbetonierte Rohrtiille fithrte, innerhalb deren sie it talggetrinktem
Werg oder anderen Dichtungsstoffen umwickelt wurden.

Beim Bau der Schleusenwiinde waren die Eisen nicht, wie fruher
schon, paarweise gerammt, sondern einzeln. Schon wahrend des
Eommens zeigten die Eisen, wenn eine gewisse Wandlange erreicht
war, die Neigung, sich schief zu stellen und aus den Fibrunggleisten
zu springen, und man versachte durch verschiedene mehr oder

weniger gewalttitige Mittel, sie zum Verbleiben in der Flucht zu
zwingen. Nach Aushuab des Bodens vor der Wand und Absenkung
des Grundwassers zeigten sich dann auch einige kleinere Liicken in
der im iibrigen fehlerfreien Fliiche. Die Erklarung fiir dies nach den
fritheren KErfahrungen ginzlich unerwartete Yorkommnis fand man
schlieBlich in der einseitigen Wirkung des Kammbéren auf die, wie
gesagt, einzelu gerammien und daher mit ihrer Schwerlinie einmal
vor und einmal hinter seiner Schwerpunktachse liegenden Kisen,
Die durch dies nicht achsrechte Auftreffen des Biren auf die Spund-
wandkdpfe hervorgernfenen wagerechten Kriifte bewirkten kleine
Verdrehungen der Eisen, die sich fortlaufend addierten und dann
schlieBlich einzelne Bohlen zum Herausspringen aus den Fihrangen
zwangen. Als wirksamstes Gegenmittel gegen derartige unlighsame.
Fehler ging man spiiter 50 vor, dal man die Bohlen stets paarweise
rammte und daf eine Haube fiir ein solches Bohlenpaar ausgefiihrt
wurde, die die Wirkung des Rammschlages auf die Schwerachse der
ganzen Wand gicherte, Licken in den Winden sind seit Anwendung
dieses Verfahrens nie wieder beobachtet worden; trotzdem glaubte
Larssen noch einen Schritt weitergehen zu sollen, indem er, wie
erwihnt, eire feste Ver-
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torhafen in Bremen ausge-

Cl fithrtes Bollwerk mit 14,8 m

s Gegamthike (Abb. 16). Die

Spundwandeisen haben

& ach ’ Abb. 16. 14,6 m Linge bei 11 m

halten die in den Fihrungen sauftretende Reibung der sbeflonds dohls-80 4 Rammtiefe; die frei-
beiden Bohlenbiiften fiir nicht so unbedingt verhaaden Hpitoca dohde-g3 tragende Linge des Boll-

uwnd ausreichend, daf sie das Verfahren Larssens ver-

biirgte und mdchten ihm nut die Summe der Trigheits-

momente beider Trigerhilften zubilligen. Demgegen-

iber weist Larssen darauf hin, da Probebelastungen seiner Bohlen
als vorhandenes Widerstandsmoment das von ihm errechnete, ver-
mindert um 10 bhis 15 vH., ergeben hiitten. Er hat neuerdings
{ibrigens auch, um ganz sicher das volle Widerstandsmoment der
Doppelboblle in Rechnung stellen zu kdnnen, den Vorschlag gemacht,
die zusammengezogenen Bohlenh&lften durch aufgenietete Quer-
verbindungen miteinander zu befestigen.

werks betrigt jetzt 10,8 m,
{ soll aber auf 12 m ver-
ue grifert werden. Hier sind
die Eigen aimtlich als Doppelbohlen unter Zubilfenahme der er-
wihnten Rammhaube geschlagen. Andere Auafilbrungen in Vegesack,
Nikolassee {Wasserwerk), Datteln’ (Ka.na.llsatlon), Elberfeld, Miinchen-
und in Schweden haben sich alle in derselben Weise bewa.hrt, und
80 diirften weitere Anwendungen der Larssenachien Bauweise, gerade
in schwierigen Verhiltnissen, hiernach nur zu empfehlen sein.
Berlin. ¥r, Franzius,

Yermischtes.

In -dem Wettbewerb betreffond die SchloBbrunnenanlagen in
Karlshad (S, 247 d. BL) sind drei Preise von zusammen 5000 Kronen
zu gleichen Teilen zuerkannt worden den Entwiirfen ,Dreiiger Jahrev
von Oberbaurat Professor Ohmann in Wien, ,,Emilia* von: Architeki
Matouschek in Budapent und ,,Terrassen* von Architekt Lurje mit
Architekt Dr. 8trnad in Wien. Angekauft fir je 400 Kronen wurden
die Entwiirfe der Architekten Elstaer in Reichenberg und Rapl-in
Dregden. - Zum Ankauf fiir 400 Kronen empfohlen wirde ferner die
Arbeit des Baurats v. Wurm in Wien. .

Im Wetthewerb fiir den Nenbau eines llnkgabundes der Olden

burgisechen Spar- und Lethbank in Oldeaburg hat keiner der 175 °

rechtzeitig eingegangenen Entwirfe den gestellten Anforderungen in

_Breman, 5. B L%
.in Kﬁl.n-Ma.nenbur

allen Teilen voll enmtsprochen. BHs ethielten: 1. je einen. Prem von
2600 Mark die Architekten Wilkelm Miiller u. Willi Beer in
Frankfurt a. M. (Entwurf ,Bankhaus*) und der Architekt Karl Knhn
in Hilden (Entwurf ,,Spar-Leihbank®); 2. je einen Preis von 2000 Mark
die Architekten Wilkelm Miiller u. Willi Beer in Frankfurt a. M. {Ent-
wurf ,,Banktechnisch®) und der Architekt Adolf Krayer in Bremen
(Entwurf ,Residenz"). Angekauft wurden die Entwiirfe: ,,Edelstein,
Vearfasger Baurat Rauchheld in Oldenburg, ,,Schietbtitel®, Architekt
W. Glogner in Libeck, ,,Werkreif*, Architekt Heinz Stoffregan in
Architekt Regierungsbaumeister Earl Moritz

Die eingegangenen Entwiirfe sind bis zum
"18. August einschlie hch un Sna.!e der »Union®in Oldenburg ansgestellt.
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Eiserne Masten fir elektrische Strafenbelenchtung, fiir Spann-
und Leitungsdriihte der StraBenbahnen erhalten im Bilde der Stidte
immer grifere Bedeutung. Noch vor wenigen Jahren glaubte man
gimtliche oberirdischen Drihte aus den StraBen aus schonheitlichen
Griinden verbannen zu miissen. Heute hat man sich daran gewdhnt
und sisht sle kaum mehr. Man versteht ihre Notwendigkeit und
empfindet sie nicht mehr stirend i StraBenbilde, bis auf die Masten,
an denen sie befestigt sind. Diese lassen in den meisten Fillen jede
Schdnheit vermissen und wirken oft geradezu verletzend, wenn sie
in bester Absicht und mit grolem Kostepaufwand durch allerlei an-
gehingtes schmiedeeisernes Schnirkelwerk verunziert sind. Die-
jenigen Masten, die anferhalb der Stidte zum Tragen der Leitungen
fir hochgespannte Stréme dienen und nur diesem Zweck entsprechend
an den oberer Enden ausgestaltet sind, wirken im allgemeinen viel
besser als manche ausgekliigelten Ziermasten der Grofstidte. Wenige
Vabriken (und wm Fabrikware handelt es sich doch fast immer)
haben der Mut gehabt und es fiir nitig hefunden, sich eines kilnatle-
rischen Beirats bei Herstellung ihrer -
Modelle fiir die hier in Frage stehen- |
den Gegenstinde zo bediencn, Zu
ilmen gehort das alte Bigsenhitten-
werk Tangerhiitte, das dem neazeit-
licher Forderungen entaprechend den
Professor Hogg, Dircktor des Ge-
werbemugeums in Bremen, seit Jahres-
frist ala kimnstlerischen Mitarbeiter
beschiftigt. Die in den Abb.1 bis 5
dargestellten Beleuchtungsmasten, die
einem Sopderkatalog derTangerhiitten-
werke in verkleinertem MaBstabe ent-
nommen sind, zeigen, in weleh gliick-
licher Weise der genannte Architekt
die ihm gestellten Aufgaben zu ldsen
versteht.

L |

Abb, 2. Ahb. 3. Abb. 4.
Masfatab 1 :80.

Abb. 1.

Abb. 5.

Wiinschenswert ist es, wenn auch apderen in den StraBen der
GroBstadt stelienden Gegenetiinden mehr Aufmerksamkeit in ktnst-
lerischer Hinsicht gewidmet wirde, damit nicht architektonische
Gebilde entstehen und zur Aufstellung kommen, die man vor 25 Jahren
schin fand, die aber heute picht mehr am Platze sind, Hierher ge-
horen u. a. Millpfosten, Gehiuse fiir elektrische Leitungsschalter, filr
Fernsprechdrahtverteiler. Letzters wurden kiirzlich in einem Berliner
Yororte i einer Form aufgestellt, die an das bekannte Knusper-
hiuschen erinnert. Es ist aus Blech hergestellt und zeigt geprefte
Dachziegel und Zierbeschlige der Tiiren, alles in entsprechender
Bemalung und Lackierung. Auch bei StraBenschilderpfosten,
StraBenschildhaltern an Laternenpfiblen und bei diesen selbst wird
oft des Guten viel zu viel getan. FEin MaBhalten an architek-
tonischem Zierat und ein Vertiefen in den Zweck des Gegenstandes
ist auch hier dringend zu empfehlen. - Beh.

Badckiichen, Noch viel zu wenig wird heute .die Frage nach
Bedegelegenheitets in einfachen Wohnhiusern, worin keine besonderen

Badezimmer vorgesehen werden, gestellt. Man kann fast sagen, dal
hier alles im argen liegt. Und dech ist vielleicht keine andere
Forderung des Wohnhausbanes e berechtigt wie die, in jeder
Wohnung, also selbst in der bescheidensten, ein Eckchen mit den
notwendigsten Badeanlagen zu versehen, 50 dal jedermann die vom
Standpunkte der Gesundheitspflege unabweisbare Flirsorge fir die
Reinlichkeit des Kdrpers zu ({ause iiben kann. Dariber hinweg bilft
auch kein Hinweis auf stidtische ,Volksbéder®. Denn diese sind,
selbst in Stidten, die hierin Bemerkenswertes leisten, lingst picht
in dem MaBle vorhanden, wie sie e§ sein miiBten, um jedermann,
dem das Bad im Hause versagt ist, zu ihrer Benulzung zu ermuntern.
Auflerdem sind sie ilirer ganzen Anlage nach ftir Gesunde, Erwachgene,
nicht fir Leidende, Kinder geschaffen. Die Folge davon ist, dad
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iiberall, wo das Badezimmer im Havse feblt —und das sind in vielen
Stidten nicht nur die kleiner, sondern auch die mittelgreBen
Wolihungen — gerade die Bewcohner am meisten von der Wohltat
des Bades ausgeschlossen sind, die ihrer am dringendsten bediirften.
Erdlich sind die Volksbider, auch bei den Preisen von 25 Pfennig
fiir ein Wanoenbad und von 10 Pfennig flir ein Brausebad, fitr
Arbeiterfamilien noch zu teuer.

Hier kann das Kiichenbad helfen, das allerdings nicht zum
Hindernis in der Kiche werden soll, uud bet dem jegliche Wassar-
schipferel ebense wegfallen mul), wie in wohleingerichteten Bade-
zimmern. Wie diese Worderungen erfiillt werden kémnen, ist aus
den Abb. 1 bis 3 ersichtlich, die ein Kiichenbad veranschaulichen,
das sich in der Wohnung des Verfassers gut bewiihrt hat. Wesent-
lich darau, soweit es sich um die festen Einrichtungen handelt, sind
nur der Hahn (wh) Uber der Wanne, das Kupiestick () mit ver-
achraubbarer Einlauféffbung und die zweiteilige hdlzerne Wannen-
deckplatte. Linge und Breite des Wannenstandes bemessen sich
nach der sogeuannten Halbwanne von etwa 110 cm innerer Boden-
linge. Der Wannephahn (wh), etwa 180 cm iiber dem FuBboden
hat ein Gewinde am Mundsttick zwum Anschrauben eines mit Ver-
schranbungstiick versehenen, langen Gummischlauches, in dessen
anderer Offnung sin kleiner Bransekopf gitzt. Mittels eines 25 mm
weiten Rohres aus Zinkblech wird von dem Hahpe wh aus das zu
erhitzende Wasgser einem groDBen, etwa 05 | fassenden Blechtopfe aunf
dem Herde zugeleitet. Ein am langen Ende etwas aufgebogener
Heber derselben Weite dient dazu, dag heile Wasser der Wanne
zuzufiihren. Das kalte Wasser fiir die Fertigstellung des Hades wird
mittels Gummischlauchs vom Wannenhahn (wh) entnommen. Geleert
wird spiiter die Wanne mittels eines anderen Gumunischlauches, den
man it Wasser fillt und als Heber benutzt, indem man ein Ende
in die Wanne, das aoders in das Koiestiick & versenkt, tief genug
damit die Schlauchbffoung tiefer ist als der Wannenboden. Bei
der Anlage des Verfassers fehlt am Kniestiick ein WasgerverschluB,
Es hat sich gezeigt, daB er entbehrlich ist. Denn die enge Offnung
bei k ist fir gewdhnlich gut verschraubt, so dal schidliche Gasge
nicht aufsteigen konnen, Die Deckplatten bilden, dber die Wanne
herabgeklappt, sowoll beim Kochen wie beim Splilen eine wert-
volle Erginzung der Kiichenmtbel, Die Ausristung der Ktiche fiir
Badezwecke besteht also nur in dem richtig ausgebildeten Wantnen-
stande mit dem Wanpenhahne (wh), dem Einlauf (¢} und den
‘Wannendeckplatten,

Mainz, Arnold Frédlich, Techn, Eisenbahnselretir,
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