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Sammanfattning

Fragan om hoghastighetsjarnvag i Sverige har drivits sedan borjan av 1990-talet, fran borjan av
intressentsammanslutningar och nyligen aven av Banverket.

Det ar framst tva hoghastighetsjarnvagar som nu ar aktuella, Gétalandsbanan som skall forbinda
Stockholm och Géteborg via Jonkoéping samt Europabanan som skall férbinda Stockholm med
Helsingborg/Malmé. Europabanan ansluter till Gotalandsbanan i Jonkdping och far genom den
hdghastighetsforbindelse till Stockholm.

I december 2008 fick Gunnar Malm i uppdrag av regeringen att utreda forutsattningarna for
hdghastighetsjarnvagar i Sverige. Utredningen, Hoghastighetsbanor — ett samhallsbygge for starkt
utveckling och konkurrenskraft (SOU 2009:74), lades fram i september 2009.

| utredningen konstaterades att en mycket stor del av den nationella nyttan av ett héghastighetsnat i
Sverige uppstar i den lokala och regionala utvecklingen som banorna ger upphov till. Han papekar darfor
att en engagerad kommun som aktivt medverkar i planeringen leder till storre framgang for kommunen.

Pa grund av tagens hoga hastigheter, men ocksa pa grund av de specifikationer och standarder som
utarbetats inom EU for att gora det mojligt att kora gransoverskridande tagtrafik i Europa utan hinder av
nationella begransningar och egenheter, kan inte en héghastighetsbana planeras och byggas som en
konventionell jarnvag.

| Varnamo har kommunen i Oversiktsplanen lokaliserat hoghastighetsbanan Europabanan dster om
Varnamo stad och langs med och dster om motorvagen E4.

Syftet med denna utredning ar att identifiera effekterna av en lokaliseringen av en station for
hoghastighetstdg med koppling till det konventionella jarnvagsnatet till ett lage som benamnts och
marknadsforts som Sydsvenska Krysset.

For att ge ett jamforelseunderlag har dven tva andra méjliga linjedragningar, vaster och genom Varnamo
stad, identifierats. | det vastliga alternativet foreslas hoghastighetsstation och koppling det det
konventionella jarnvagsnétet placeras vid hoghastighetsbanans korsning med Kust-till-kustbanan.| det
centrala alternativet kan hdghastighetsstation och kopplingspunkt férlaggas till nuvarande
stationsomrade.

Storsta nytta av hdghastighetsjarnvag fas genom bytespunkter och kopplingspunkter mellan
hoghastighetsnatet och de konventionella jarnvagsnatet. Genom dessa far hoghastighetsnatet del av det
resandeunderlag som det konventionella natet med sin storre tillganglighet utgor. Resenarer pa det
konventionella natet far nytta bade av tillgangligheten och hoghastighetstagens korta restider.

For att mota det forutsedda framtida 6kade resandet och utékade turtatheten forutsattes att det
konventionella jarnvagsnétet upprustas. | Varnamo kan antagas att med en hoghastighetsbana och
upprustade anslutande banor ett tag ankommer och avgar var sjunde till attonde minut i var riktning och
att antalet resenarer uppgar till 1,5 miljoner per ar.

Det uttkade resandet med de uttkade mojligheterna att bo, arbeta och studera pa olika orter kommer att
starka Varnamos attraktivitet som bostadsort och etableringsort for naringsliv och verksamheter.

En forsta utveckling bedéms ske i anslutning till stationen med resecentrumfunktioner som bussangéring
och servicenaringar med direkt anknytning till det stora resandeflodet. Darefter kommer stationsnara
omraden att utgéra karnan i en vidare stadsutveckling.

Det maste antas att den framtida utvecklingspotentialen for orter med bytes- och kopplingsmdjligheter till
hdghastighetsbana ligger i en gynnsam stadsutveckling kring stationslagena. Aven orter med goda
forbindelser till dessa stationer forvantas fa en mycket gynnsam utveckling.

Det ar viktigt att kommunen i det fortsatta arbetet identifierar sdval gynnsamma som ogynnsamma

utvecklingsmoijligheter och i detta arbete samt i de kommande formella planeringsskedena verkar for att
gynnsamma forutsattningar vidareutvecklas och forstarks.

ATKINS 5 2010-03-30



Europabanan genom Varnamo
Idéstudie om forutsattningarna for hoghastighetsbana genom Varnamo kommun

1 Direktiv, TSD och jarnvagstekniska forutsattningar

EU-direktiv

Inom Europeiska unionen pagar ett arbete med att bygga upp ett enhetligt jarnvagssystem inom Europa.
Jarnvagstransporter éver granserna hindras idag av att den europeiska marknaden ar uppdelad i
nationella nat, som bygger pa sinsemellan olika tekniska losningar och som styrs av olika nationella
regler. For att 6verbygga dessa hinder har EU presenterat tre regelpaket, de sa kallade jarnvagspaketen.

Jarnvagspaketen bestar av ett antal direktiv som syftar till att likrikta de olika medlemslandernas regler.
Ett direktiv ar i regel inte direkt gallande utan maste inforlivas, implementeras, i den nationella ratten eller
regelverken for att ha verkan.

Det senaste direktivet, 2008/57/EG tradde i kraft den 17 juni 2008 men ar &nnu inte genomfoért i svensk
lagstiftning. Det skall vara genomfort i svensk lagstiftning senast den 19 juli 2010.

Till de direktiv som behandlar driftskompatibilitet har EG-kommissionen beslutat om tekniska
specifikationer for driftskompatibilitet (TSD) som syftar till att de olika komponenterna som ingar i de
europeiska jarnvagssystemen ska bygga pa samma tekniska minimistandard.

Teknisk Specifikation for Driftkompatibilitet

For att tag skall kunna kéra gransoverskridande pa de europeiska jarnvagarna har EU-kommissionen
arbetat fram standarder, Tekniska Specifikationer fér Driftskompatibilitet (TSD) for att underlatta
sammankoppling mellan olika nat. TSD-kraven ar omfattande och indelade i ett flertal underkategorier.
Daribland finns sarskilda skrivelser som redogér for kraven pa bland annat infrastruktur och rullande
materiel. Till de tekniska specifikationerna ar &ven EN-normer kopplade. EN-normerna ar aven svensk
standard SS-EN.

Fordonsprestanda
Pa det Transeuropeiska hoghastighetsnatet staller EU minimikrav pa det fordon som skall trafikera
banan. Detta for att kunna trafikera banorna med sa likvardiga fordon som mdjligt sa att olika
fordonstyper inte hammar varandra med avseende pa bankapaciteten.
Foljande krav &r stallda:
e Hastighet
Hoghastighetsfordonen delas in i tva klasser dar klass 1 tag kor fortare an 250 km/h och klass 2
mellan 190 — 249 km/h. Klass 1 tag har alltid féretrade vid tidtabellaggning och tilldelas kapacitet
forst pa banan. | denna utredning har hogsta fordonshastighet antagits till 360 km/h (100 m/s)
vilket idag gar under benamningen VHST (Verry High Speed Train).
o Axellast
| htga hastigheter fran 70 km/h och uppat uppstar dynamiska krafter som med 6kad hastighet
och belastar ralen utover den statiska axellasten fran fordonet. Av detta skal satts begransningar
av axellasten p& hoghastighetsnatet. Den statiska axellasten far hogst vara 17 ton per axel for
hastigheter 6ver 250 km/h och 16 ton fér hastigheter 6ver 300 km/h. Foér hastighetsintervallet
190 — 249 km/h far motorvagnar ha en axellast pa 20 ton upp till 200 km/h och 18 ton upp till 249
km/h. For loktdg som trafikerar héghastighetsbanor fran 190 — 230 km/h tillats en axellast pa
22,5 ton och mellan 230 till 249 km/h en axellast p& hogst 18 ton.
e Taglangd
Storsta tillatna taglangd ar 400 meter med 1% tillagg for aerodynamisk utformning av nospartiet
pa fordonet.
e Tagvikt
Tagets totala vikt far hogst vara 1000 ton.
¢ Retardation och acceleration
Hoghastighetstag inom det transeuropeiska hoghastighetsnatet skall for att passa in i luckor i
trafikflddet ha en minsta specificerad accelerations- och retardationsformaga.
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Aven stoppstrackorna har preciserats som anvands vid nédbromsning av fordonen vilka
redovisas i tabellen nedan:

Hastighet Stoppstracka Stoppstracka Stoppstracka
(km/h) (sommar) m (vinter) m (normalt) m
350-0 5360 6820 10740
300-0 3650 4690 7570
250-0 2430 3130 4506
200-0 1500 1940 2600

Tabell 1. Stoppstracka enligt TSD Rullande materiel.

Stationskrav

Enligt TSD Infrastruktur stalls krav pa plattformens langd och hojd utover de krav som stalls i
handikappdirektivet med avseende pa gangvagar och plattformsbredder. Vidare forekommer det krav pa
tilldtna vindhastigheter i stationsomradet som uppstar nar hoghastighetsfordon passerar stationen.

Stationsplattformar far inte férekomma intill spar om hastigheten ar 250 km/h eller mer. Plattformshojden
far vara 550 eller 760 mm 6ver rals éverkant och plattformsparet far inte luta mer @n 2,5 promille.

Enligt handikappdirektivet far minsta gadngbredd inte vara smalare &n 1,6 meter plus sakerhetsavstand till
plattformskanten. Fri hojd pa plattformen skall vara 2,3 meter.

Banprestanda

For en hoghastighetsbanan galler spargeometriska krav som avviker mot de normala kraven pé en
konventionell jarnvag. Normalt tillats en lutning pa 25 promille p& en hoghastighetsbana. | vissa fall tillats
upp till 35 promille p& en maximal langd av 6000 meter.

Sparavstandet mellan sparen skall vara 4,5 meter for hastigheter Gver 300 km/h och detta &r det normala
sparavstandet i Sverige dven pa det konventionella jarnvagsnétet.

Jarnvagstekniska forutsattningar

Banverket har preliminara spargeometriska krav enligt tabellen nedan:

Geometriskt element Gransvarde Rekommenderat varde
Anordnad ralsférhojning 180 mm 160 mm
Ralsforhéjningsbrist 80 mm 80 mm
Ralsforhéjningsoverskott 110 mm 70 mm

Horisontalradie 4700 m 6800 m

Vertikalradie 26000 m 40000 m
Overgangskurva 350 m 420 m

Lutning 35 %o 25 %o

Tabell 2. Banverkets forslag pa spargeometriska krav for Gotalandsbanan.

Aven om hdghastighetsjarnvagen planeras for en hogsta hastighet pa 360 km/h skall banan i en framtid
aven kunna tillata en hastighet pa 400 km/h for hoghastighetstag med speciella egenskaper som tillater
250 mm ralsforhojningsbrist i sparplanet samtidigt som regionaltdg och godstag med en hastighet pa
minst 250 km/h ska kunna trafikera banan.

Geometriskt element

Gransvarde, R 4700 m

Rekommenderat varde, R 6800

Anordnad ralsférhdjning

180 mm

160 mm

Ralsférhojningsbrist

225 mm

120 mm

Réalsférhojningstverskott

< 25 mm vid 250 km/h

< 55 mm vid 250 km/h

Overgangskurva

Lr 350 m, qa/gb = 4,8/3,7

Lr 420 m, qa/gb = 6,5/8,7

Vertikalacceleration

0,48 m/s”

0,3 m/s’

V max utan lutande tag

360 km/h

420 km/h

Tabell 3. Banverkets forslag p& spargeometriska krav for Gétalandsbanan med sth 400 km/h.
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Sparkapacitet

Med tillampning av TSD hdghastighetsdirektiv kan banan packas med fordon sa att ett effektivt trafikflode
uppnas. | den svenska hdghastighetsutredningen anges att hoghastighetstag skall kunna trafikera banan
med 5 minuters lucka mellan tdgen. Nedanstdende tabell redogor for avstandet mellan hoghastighetstag
som trafikerar banan med 360 km/h.

Tidslucka Avstand (m) | Anm.
5 min 30 000
4 min 24 000
3 min 18 000
2 min 12 000

Tabell 4. Avstand mellan hoghastighetstadg som funktion av tidslucka 2 — 5 min.

Som framgar av tabellen ovan ar avstandet 30 000 meter vid 5 minuters tidslucka och 12 000 meter vid 2
minuters tidslucka. For att hoghastighetstag inte skall kora in i varandra bakifran s maste
bakomvarande tag kunna bromsa i tid s att tagen inte kolliderar. Motsvarande problem uppstéar for tag
som skall géra uppehall pa en station och forbipasseras av ett annat hoghastighetstag.

Bromsforhallandena varierar i sparet och ar samst pa vintern. Darfor valjs nédbromsférhallanden
vintertid. Tabellen nedan visar de olika avstanden for drift- respektive nédbroms samt tva olika
varningsnivaer pa 30 respektive 60 sekunder.

Tidslucka Avstand (m) | Anm.

60 sek varning 6 000 | Signalstallverksvarning oriom,
30 sek varning 3 000 | Forar varning

Noédbroms (vinter) 7 350 | 132 sek. till stopp

Driftsbroms (normal) 10 750 | 198 sek. till stopp Soom”

Tabell 5. Bromslangd vid drift- respektive nddbroms samt
varningstid vid 360 km/h.

180kmh_ _ _
1690m

Att stanna ett htghastighetstag fran 360 km/h till stillastaende
kraver alltsa 10 750 meter under normala forhallanden. Skall taget

nodbromsa kravs det en langd p& 7 350 meter.

\

]
1 130km/h
1 1120m
\

For att sparvaxlar framfér hoghastighetstaget skall hinna lasas och
sakras i signalsystemet kravs varningstid. Skulle sparvaxeln brista i
funktion kommer héghastighetstaget att varna i 30 sekunder

varefter det kraftigt bromsar in for att undvika ursparning i v
sparvaxeln.

iy —

850m - 1700m

Eftersom plattformar inte far forekomma intill ett hoghastighetsspéar
maste tag som skall stanna vaxlas in pa ett forbigangsspar med
plattform. Detta forbigangssparet bor borja minst 850 meter fran
stoppunkten sa att tagen inte kan kollidera med varandra och
stérningsfritt kunna passera varandra samt att bakomvarande tag
inte skall ges varningssignal i onédan.

>400m

| denna punkt kan tva sparvaxeltyper véljas; en som tillater 130
km/h eller en som tillater 160 km/h i grensparet. Cirka 1700 fran
stoppunkten har det bromsande taget en hastighet pa 160 km/h.
For att anvanda nagon av dessa vaxeltyper bor vaxeln till
forbigangssparet helst placeras mellan 850 meter och 1700 meter
fran stoppunkten vid plattform.

—— === mm — = = = = =
e o e = o

En hiéghastighetsbanas specifikationer och forutsattningar innebar
att en station med forbigangsspar och plattformar far principiell
utformning enligt vidstaende figur.

Figur 1. Principiell utformning av station vid Hoghastighetsbana
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2 Tidigare utredningar

Fragan om hoghastighetsjarnvag i Sverige har drivits sedan borjan av 1990-talet, fran borjan av
intressentsammanslutningar och nyligen aven av Banverket.

Det ar framst tva hoghastighetsjarnvagar som nu ar aktuella, Gétalandsbanan som skall forbinda
Stockholm och Géteborg via Jonkoping och Europabanan som skall férbinda Stockholm med
Helsingborg/Malmé. Europabanan ansluter till Gotalandsbanan i Jonkdping och far genom den
hdghastighetsforbindelse till Stockholm.

En hoéghastighetsbana mellan Oslo och Stockholm har diskuterats och oversiktligt utretts av Banverket
och norska Jernbaneverket. Banan ar ténkt att utgora det idag saknade benet i den Nordiska Triangeln.

Langst i planeringen har Gotalandsbanan kommit. For denna bana pagar forstudie enligt Lag om
byggande av jarnvag (1995:1649).

I december 2008 tillsatte regeringen en utredning om hdghastighetsbanor i Sverige. Utredningen
genomférdes av Gunnar Malm och presenterades i september 2009. | denna utredning fann Gunnar
Malm att byggande av héghastighetsjarnvag i Sverige ar samhallsekonomiskt [6nsamt. Han havdar
darfor i utredningen att projekten Gotalandsbanan och Europabanan bér genomféras.

Forstudie Gotalandsbanan

Gotalandsbanan ar tankt att ga fran Stockholm till Géteborg via Jonkdping. Banan ar sammansatt av
Ostlanken mellan Stockholm — Link6ping; Gotalandsbanan Link6ping — Bords samt den vastra lanken
Boras — Goteborg. Utdver detta ansluter Europabanan till Gotalandsbanan i Jonkoping och gar till
Helsingborg/Malmé/Kopenhamn med framtida anslutningar till héghastighetsnat pa kontinenten.

fen A ‘.W’"’ Sasiniez
/ .*'-__...-"__ Sraliund
Figur 2. Hoghastighetsnat (bla) och konventionellt nat (rod).
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Restiden mellan Stockholm och Gdéteborg inklusive 2 — 3 stopp skall vara 2 timmar och 15 minuter och
mellan Stockholm och Malmé 2 timmar och 30 minuter. Trafikeringen av banan kommer att ske med
hoghastighetstdg (VHST — Verry High Speed Train) med hastigheter fran 300 km/h och uppat.

Tagtyper med lagre hastigheter 200 — 300 km/h kan komma att trafikera banan och dessa tdg kommer
att utnyttja hoghastighetsnatet pa vissa delar for att sedan trafikera det konventionella jarnvagsnatet.

Restidsmal 2 tim 30 min

< >
\\0\6\
(_}?/
& &
0(\6 0(‘?} \(_)éb (—)\\b KQO
N\ Y <> &
e © o® @ @ S F
X & ¢ F R F S F &
A9 0 \0(\ ,\(’b \>${~ %0 $\\ 0 (,')'O <<\Q’ (.}9

> < p— PP < > B >
40 40 40 15 20 20 20

Hastighet cirka 300 km/h

Figur 3. Restidsmal Malmo — Stockholm. Bla punkt markerar bytespunkt och kopplingspunkt till det
konventionella jarnvagssystemet, gul punkt markerar bytespunkt med lokalt resandeutbyte.

Banverket forutsatter i forstudien att hoghastighetstagen skall kunna halla full hastighet forbi alla
stationer utom Boras, Jonkoping, Linkdping och Norrkoping. Det innebar att 6vriga hallplatser maste
forses med sidospar skilda fran huvudtagsparet for att forbifart i full hastighet skall vara majliga.

| forstudien for Gotalandsbanan, delen mellan Linkdping och Boras, foreslas tre mojliga stationslagen i
Jonkoping dar Europabanan ansluter. Beroende pa vilket stationslage, Vattern, Munksjon eller
Tenhultsdalen, som valjs kommer Europabanans dragning séderut att fa olika strackningar.

%

»

Figur 4. Mojliga stationslagen och dragningar av Gétalandsbanan. Kalla: Forstudie Gétalandsbanan.
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Hoghastighetsutredningen (SOU 2009:74)

I december 2008 fick Gunnar Malm i uppdrag av regeringen att utreda forutsattningarna for
hdghastighetsjarnvagar i Sverige. Utredningen, Hoghastighetsbanor — ett samhallsbygge for starkt
utveckling och konkurrenskraft (SOU 2009:74), lades fram i september 2009.

Nedan foljer utdrag ur héghastighetsutredningen med relevans fér Varnamo.

Haoghastighetsbanor
— ett samhaéllsbygge for starkt utveckling och konkurrenskraft SOU 2009:74.

Det dir samhdllsekonomiskt lonsamt att bygga hoghastighetsbanor i Sverige mellan Stockholm — Géoteborg och
Stockholm - Malmé/Kopenhamn. Ttrafiken pa héghastighetsndtet bedéms vara Ionsam vilket bidrar till att nagot
hogre banavgifter kan tas ut pd héghastighetsndtet samt dessutom att det bedéms finnas ekonomiskt utrymme for
stationsavgifter.

Héghastighetsbanan mellan Stockholm (Jdrna) och Géteborg (Almedal) kommer att bestd av 44 mil nya
dubbelspar. Banan frdn Stockholm till Malmé kommer att vara gemensam fram till Jonkdoping med linjen till
Gdteborg. Pa stréckan Jonkoping — Malmé kommer totalt 30 mil nya dubbelspdr att anldggas. Utdver detta
kopplas det svenska hoghastighetsnditet samman med det Europeiska hoghastighetsndtet genom Danmark och
vidare ner till norra Tyskland.

Hoghastighetsbanan byggs ut i tre néistan parallella etapper med trafistart 2023 — 2025 enligt féljande;
Etapp 1;
Jirna — Linképing
Almedal — Bords
Etapp 2;
Linképing — Jonkoping
Jonképing — Markaryd
Markaryd - Akarp
Etapp 3;
Jonkdping - Bords

Internationellt har utbyggnad av héghastighetsbanor lett till féljande effekter och erfarenheter:
. Forbdttrad konkurrenskraft for jarnvigen i forhallande till bil och flygtrafik.
Paverkan pa val av fdardmedel och ddirigenom positiva miljoeffekter.
Forbdttrad lonsamhet for operatorerna.
Separat projektorganisation eller projektbolag vanligast for att hantera héghastighetsprojekten.
Ambition att knyta ihop olika linder med varandra.
Frigérande av kapacitet pd befintligt ndt.
Regional samhdllsutveckling som till exempel regionforstoring.
Stadsutveckling kring nya hoghastighetsbanor.
Osdkerhet om trafikutvecklingen dr ett osdkerhetsmoment vid bedomning av projektets effekter.
Opinion kring linjestrdickningar och kring fragan om barridreffekter.

En avgorande del i samordningen av olika planeringsprocesser dr den kommunala planeringen. Lings med
strdckan for héghastighetsbanan dr det mdnga kommuner som berérs. Kommunernas behov av att gora
fordjupningar av éversiktsplaner, ta fram nya detaljplaner samt anpassa eller upphdva befintliga detaljplaner
mdste beaktas i den 6vergripande planeringen av projektet. Kommunernas forutsdttningar att resursmdssigt klara
av sina delar inom tidsramen for jdrnvigsprojektet varierar stort mellan olika kommuner. Kommunernas planering
infor en utbyggnad av hoghastighetsbanor har generellt kommit langt. Det dr viktigt att kommunen vid planeringen
av hoghastighetsbanna,

tidigt skapar en gemensam bild av mal och restriktioner for planeringen

gemensamt formulerar dndamal med investeringen, projektmadl och processmal

lopande hdlla de berérda aktorerna informerade om respektive planeringsprocess och tidsplaner

gemensamt identifiera konflikt- och/eller samordningsomrdden

genomfora gemensamma samrddsaktiviteter (informationsinsatser, moten, utstdllningar).

En engagerad kommun som aktivt medverkar i planeringen leder till storre framgdng for kommunen.
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Kopplingspunkter och bytespunkter

Kopplingar mellan héghastighetsbanorna och det befintliga jdrnvégsnditet tar stor plats eftersom jdrnvigarna
krdver planskilda korsningar med varandra. Valet av plats for kopplingspunkterna dr ddrfor av stor vikt for
landskapsanpassningen. Stationer och resecentrum ligger oftast i titt bebyggda omrdden med smd frihetsgrader
vad gdller lokalisering. Kraven pd en vdl fungerande bytespunkt och jdrnvdgens stela geometri paverkar
mdjligheterna till anpassning till stadens och landskapets ovriga strukturer.

Stationer

Stationsomrddena utmed hoghastighetsndtet kommer att innebdra mycket stor attraktionskraft (boom-raden) dir
kommunerna har goda mojligheter att utveckla staden i den riktning som onskas. Centralt beldgna stationer ger
vissa fordelar vilket perifert anlagda stationer ocksd kan géras om dess lokalisering dr genomtdnkt.

1 ndgra orter kan det bli aktuellt att anordna stationer och resecentrum i perifera ldgen, till exempel i Nykdping,
Virnamo, Ulricehamn och Bollebygd.

De nya reseterminalerna bor utformas i samklang med vad de nya héghastighetstagen star for i form av modernitet
och effektivitet. Stationerna ska kunna bidra till att hoja attraktionen for resor med hoghastighetstag. Detta kan
uppnds genom en ny nivd for kvalitet vad gdller bdde utformning och drift. For att hdja tdagens attraktionskraft och
fanga in nya resendrsgrupper bor de nya terminalerna utmed hoghastighetsndtet erbjuda tilltalande, bekvima,
effektiva och sdkra losningar. Stationerna bor planeras utifran resendrernas behov, vilket bland annat betyder att
de ska vara tillgdngliga for personer med funktionsnedsdttning, vara enkla att nd med andra firdmedel och ha ett
vdl utvecklat serviceinnehdll. Erfarenheter frdan internationella hoghastighetsprojekt dr att stationens funktion,
utformning och lokalisering tillmdits stor betydelse och anses ha en avgorande betydelse for trafiksystemets
attraktivitet. Det har ddrfor satsats mycket stora resurser pd stationernas utformning och man viljer oftast centrala
ldigen.

Stationerna for de nya héghastighetstdigen har potential att bli viktiga platser i stiderna. I de flesta fall kommer
stationerna att vara centralt placerade i stiderna. Fér de tre storstidernas centralstationer handlar det om en
naturlig utveckling och ombyggnad av redan existerande terminaler. Fér Norrkoping och Linkoping planeras
nybyggnader i centrala ldgen. Bland de stora terminalerna dr det sannolikt endast i Jonkoping det inte kommer
vara mojligt att utveckla terminalen ndra dagens centrala stationsldge. I de mindre orterna dr det troligt att
stationerna kommer att hamna i utkanten av tdtorten.

De funktioner som hér till en station dr;
sparomrdde, plattformar och plattformsforbindelser
lokal infrastruktur, anslutande vigar, angoring, parkering, bussterminal
vdntsal med serviceutrymmen
lokaler for biljettforsdljning och annan reseanknuten kommersiell service samt lokaler for annan nérliggande
verksamhet.

Ansvaret kan vara fordelat till foljande intressenter;
Infrastrukturforvaltaren tar investerings- och genomforandeansvar for plattformar, plattformsférbindelser,
plattformsutrustning och viderskydd.
Kommunerna — och/eller i forekommande fall Jernhusen eller annat fastighetsbolag — forutsdtts ta ansvar for
planering, finansiering och genomférande av reseterminalerna.
Kommunerna tar ansvar for anslutande infrastruktur.

Stationsdgaren (kommun/fastighetsbolag) kommer att kunna tillgodogora sig fastighetsnyttan genom
vdrdedkningar pd stationsfastigheten och intilliggande omrdden som exploateras for ny bebyggelse. Operatirerna,
liksom 6vriga som utnyttjar reseterminalen, betalar skéliga terminalavgifter eller hyror som tillfors stationsdgaren.

Genom att vara en plats ddr mdanga mdnniskor rér sig kommer stationerna att vara attraktiva for etablering av
andra verksamheter. Stationerna kan komma att fungera som dynamisk motor for utveckling av fullodiga
resecentrum med sdvdl allmdnna som kommersiella servicefunktioner. Det finns ocksd en stor potential for
nybyggnation i resecentrumens ndromraden. I vissa fall kan det handla om att pd lingre sikt utveckla hela
stadsdelar vilket kommer att leda till att resecentrumen sd smaningom kommer att ligga i stddernas absoluta kdrna.
En sdadan utveckling kan ses i de framtidsplaner som finns for stider som Norrképing, Linkdping och Helsingborg.
Kommunerna ligger i manga fall langt framme i sin planering infor mdojligheten att hoghastighetstag ska borja
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trafikera respektive stad. Det framgar tydligt av de diskussioner som forts med foretrddare for kommuner och
regioner att man fister stor vikt vid att planerna for héghastighetstdagen ska bli forverkligade. Pad nationell niva
innebdr detta att det kommer att finnas en rad stdder med tydlig framtidsutveckling som binds samman med
hégeffektiva kommunikationer. Det bor ge goda forutsdttningar for regionforstoring och god ekonomisk utveckling.
Omfattande planer for exploateringar finns pd de flesta av de berérda orterna och det finns enligt min bedomning
en stor utvecklingspotential i dessa omrdden. Varje aktuell ort har analyserats med avseende pa méjlig
fastighetsutveckling vid sjilva stationsomradet och dess ndromrade. Ett tidsperspektiv pa 20-30 ar ger foljande
mdjliga utbyggnadspotential for de platser som analyserats:

2

m
Bostdder 3100 000
Kontor 2900 000
Handel 500 000
Industri 500 000
Totalt 7 100 000

Tabell 6. Utbyggnadspotential vid stationer.
Kdlla: Westin Real Management AB

Bostadsarean motsvarar ungeféir 31 000 ldgenheter for 75 000 boende, och kontorsarean motsvarar omkring 100
000 arbetsplatser. Investeringsvolymen pd de planerade exploateringsdtgdrderna uppgdr sammanlagt till ndrmare
200 miljarder kronor. Aven om inte alla dessa planer genomfors tyder detta indd pd att det dr kring de viktiga
kommunikationspunkterna i stddernas centrala delar som stddernas framtida utveckling kommer att ske. Det
betyder samtidigt att trafikunderlaget for hoghastighetstdgen stdrks.

Hoghastighetsbanan ska enligt forslaget ocksd trafikeras med interregionala snabbtag som stannar pd stationer
ldngs hoghastighetsbanan. Exempel pd sadana stationer dr Ulricehamn och Ljungby. De interregionala
snabbtagen kan dven trafikera det anslutande banndtet. Utmed hoghastighetsbanan finns stationer som tdcker
medelstora kommuncentrum.

Virnamo har drygt 30 000 invdanare och ett ndringsliv som i huvudsak bestdr av mindre och medelstora foretag.
Ldiget for staden dr gynnsamt vad gdller kommunikationer. I Virnamo korsas savdil E4 och riksvig 27 som
Jdrnvigens kust-till-kust-bana och den foreslagna héghastighetsbanan. Detta omrdde i staden bendmns Sydsvenska
krysset och dr den plats ddr kommunen skisserat ett nytt stationsldge. Inom omrddet planeras ocksa for en ny
kombiterminal och omfattande utveckling av industrimark. Fér ndrvarande pagdr arbete med att planera for den
nya resecentrumanldggningen. Eftersom det nya resecentrumet kommer att placeras ett par kilometer frdn
nuvarande station i centrum med regional och lokal trafik, behdver kommunikationerna mellan de tva stationerna
klaras ut.

Depaer

Depder for fordon och fordonsunderhall bér vara ett ansvar for operatorerna i samarbete med
underhdllsleverantérer, fastighetsdgare och kommuner.

For att mojliggira den tinkta trafiken pa hoghastihetsndtet krdvs ett stort antal fordon. En oversiktlig bedomning
visar att 115 fordonsenheter behévs anskaffas for att bedriva den prognostiserade trafiken, det vill sdga bdde
hoghastighetstrafik och interregional trafik. Av dessa fordon berdknas 40 stycken vara héghastighetstdg. Den
totala investeringskostnaden for samtliga fordon berdknas till cirka 29 miljarder kronor enligt tillverkarnas
bedomning.

Underhdllet gdr mot ett okat fokus pa forebyggande underhall ddr hela tagsdtt kor in i depd for snabba
komponentbyten. Nya banor och dndrade trafikmonster innebdr att placeringen av underhdllsverkstiderna mdste
planeras langsiktigt. Vissa av dagens underhdllsdepder kommer att bli mindre dtkomliga med nya banstrdickningar.
I andra ldnder har ofta etableringar av nya depder och verkstdder for hoghastighetstag skett i anslutning till
viktiga kopplingspunkter. Ddrmed reducerar man tomkérningar mellan station och depd, optimerar ledtiderna och
reducerar risken for trafikstérningar.

Konventionella natet
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Under perioden 1988 — 2008 har persontrafiken med jdrnvdg i Sverige 6kat med 64 procent och motsvarande siffra
Jor godstrafiken dr 24 procent. Trots de omfattande investeringar som gjorts i bland annat Mdlardalen och i
Oresundsregionen har trafikékningen lett till att delar av jdrnvdgsnditet i dag har bristande kapacitet.

Att anldgga nya héghastighetsbanor parallellt med de befintliga stambanorna skulle innebdra drygt 200 kilometer
ytterligare jarnvdg jamfort med Gotalandsbanan och Europabanan. Merkostnaden for de ldngre banorna har
oversiktligt berdknats till mellan 30 och 40 miljarder kronor vilket motsvarar en kilometerkostnad pa mellan 140
och 180 miljoner kronor.

Eftersom hoghastighetsbanor och konventionella banor har olika krav vad giller kurvradier (ddr
hoghastighetsbanans linjestrdckning mdste vara rakare) kommer banorna inte att vara parallella pa manga avsnitt.
Detta innebdr att marken mellan de bada banorna isoleras med ddliga méjligheter till effektiv markanvindning
som foljd.

Lokala néatet

Krosatdagen kors enligt ett samverkansavtal mellan Jonképingsléinstrafik, linstrafiken Kronoberg, Hallandstrafiken
och Rikstrafiken. Rikstrafiken bidrar till finansieringen av verksamheten. Trafiken startade i begrinsad omfattning
1985 och omfattar bland annat linjerna Jonkoping—Norrkoping, Néssjo—Trands och Jonkoping—Vérnamo. Under
2007 gjordes 1,2 miljoner resor med Krosatdgen vilket dr en 6kning med 53 procent jimfort med 2001. Tdagen som
tillhandahdlls av trafikhuvudmdnnen kérs i dag av Merresor.

Finansiering

1 gronboken konstateras att de totalt cirka 400 miljarder euro som hittills investerats i transeuropeiska transportndt
TEN-T har koncentrerats till stérre projekt med hoghastighetstag for passagerartrafik. Ett exempel dr Fehmarn
béltforbindelsen (375 miljoner euro). Gemensamt for de projekt som beviljats mest stod (> 300 miljoner euro) dr
att de dr grinséverskridande och transnationella. Samtliga projekt finansieras dock huvudsakligen med nationella
medel.

TEN-T-budgeten har utformats for att underldtta planering och fungera som katalysator for investeringar i TEN-T-
projekt. Medel genom TEN-T-budgeten kan sokas for studier och utbyggnadsprojekt. Studier kan beviljas medel
med upp till 50 procent av de totala kostnaderna, medan grdnséverskridande utbyggnadsprojekt kan fa maximalt
30 procent och utbyggnadsprojekt inom medlemslinderna maximalt 20 procent. Perioden 2000-2006 beviljades
medel for utbyggnad med maximalt 20 procent av kostnaden for grinséverskridande projekt och maximalt 10
procent for nationella projekt.

Fran och med den 1 mars 2009 kan kommuner och landsting limna bidrag till byggande av vdg och jdarnvig som
staten ansvarar for, i enlighet med regeringens forslag i propositionen Kommunala kompetensfragor m.m. (prop.
2008/09:21, KUS, rskr. 65). Den nya lagen (2009:47) om vissa kommunala befogenheter innebdr utékade
befogenheter for kommuner och landsting att ldmna bidrag till byggande av statliga vigar och jdrnvigar, dven om
projektet ligger utanfor det egna omrddet, under forutsdttning att det finns sdrskilda skdl. Med sdrskilda skdl avses
att det aktuella projektet ska ha regional nytta for ett storre omrade dn varje enskild kommun. Den nya
trafiklosningen ska dven medféra markant forbdttrade kommunikationer i omrddet. Bestimmelsen ger inte staten
mdjlighet att formellt dldgga kommuner och landsting att delta i finansieringen av nationella infrastrukturprojekt.
De forbittrade mdjligheterna till medfinansiering fordndrar inte heller den grundliggande ansvarsfordelningen
mellan statliga och kommunala aktorer for samhdllets infrastruktur.

Trafikering

I oktober 2007 beslutade EU om det sd kallade marknadsoppningsdirektivet (direktiv 2007/58/EG). Direktivet
innebdr att marknaden for internationell persontrafik ppnas pd i stort sett hela det europeiska jarnvégsndtet fran
den 1 januari 2010. I propositionen Konkurrens pd sparet (prop. 2008/09:176, TU18, rskr. 293) ger regeringen
forslag pa hur direktivet ska genomforas i svensk lag.

Regeringen skriver vidare i propositionen att eftersom geografiska grinser kan hindra en effektiv anvindning av

kollektivtrafiken i ett storregionalt perspektiv bor dven Rikstrafiken och trafikhuvudmdnnen ges rdtt att organisera
och utéva trafik pa hela det svenska jdrnvdigsndtet.
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Trafikhuvudmdnnen bor fd organisera trafik inte bara inom ldnen utan ocksa i samverkan med andra
trafikhuvudmdn over lins- eller regiongrdns, ndr det dr till nytta for medborgarnas behov av till exempel
pendlingsmaojligheter eller tillgdanglighet till olika typer av samhdllsservice.

Regeringen har for avsikt att dterkomma med forslag pa att slopa kravet pd sdrskilt medgivande fran regeringen
for att fa utfora trafik over ldnsgrins.

Framtiden

Persontrafiken pd jdrnvig forutses 6ka med 7,7 miljarder personkilometer som en foljd av kortare restider som
okar tdgets marknadsandel och genererar nya resor.

Flygtrafiken forutses minska med 1,6 miljarder personkilometer som en foljd av att resendrerna viljer tdg i stdllet
for flyg om restiderna blir tillrdckligt korta.

Biltrafiken forutses minska med 3,1 miljarder personkilometer som en foljd av att taget blir mer konkurrenskraftig
Jjamfort med bilen.

Den langvdiga busstrafiken forutses minska med 0,1 miljarder personkilometer som en foljd av att taget blir mer
konkurrenskraftigt.

Den lokala och regionala kollektivtrafiken forutses totalt sett oka ndgot. Hdr ingar fdrre regionala bussresor ddr
tdget blir mer konkurrenskraftigt och fler matarresor till tag bdde lokalt och regionalt.

Gadng- och cykeltrafiken forutses paverkas marginellt.

Till Stockholm frdn | Restidsmal 2009 Hoghastighetsbanor
Linképing 1:05 1:39 0:59

Trands

Jonkdping 1:45 3:10 1:23

Gdteborg 2:00 2:45 2:00

Viéixjo 1:50 3:25 2:15

Helsingborg 2:40 5:03 2:13

Malmé 2:35 4:25 2:27

Kopenhamn 3:00 5:20 2:51

Tabell 7. Kortaste restid firdn Stockholm (timmar:minuter). Kalla SOU 2009:74.

For att forkorta restiderna i éstra Sverige innehdller alternativet en uppgradering av Kust till kust-banan mellan
Virnamo och Viixjé till en berdknad kostnad av 1,8 miljarder kronor. Genom dessa dtgdrder och med
genomgdende trafik kommer utbud och kvalitet i trafiken till Vixjo, Kalmar och Karlskrona att férbdttras betydligt.

Den tillkommande kapaciteten fran Markaryd och soderut kommer att kunna utnyttjas av 6vrig trafik dven de
mellanstora marknaderna i Ndssjo, Vixjo, Kalmar, Karlskrona, Halmstad och Héssleholm.

Detta leder till att alternativet har en relativt ldg anldggningskostnad trots att det innehdller uppgradering av
befintliga banor pd strickorna Virnamo—Vixjé, Markaryd—Halmstad och Markaryd—Hdssleholm. Den totala
kostnaden for dessa uppgraderingar har éversiktligt berdknats till 3,2 miljarder kronor vilket innebdr en total
anldggningskostnad for hela strickningen mellan Jonképing och Malmé

pda 37,2 miljarder kronor.

Framtida samhdllsutveckling gdr mot en fortditad befolkningsstruktur. Centralorternas betydelse stéirks och
exploateringen av stationsndra ldgen okar. Utvecklingen gynnar maojligheten att resa med kollektivtrafiksystemet
och mojligheten att knyta ihop dess olika funktioner. Utbyggnaden av hoghastighetsbanor kommer att driva pd
denna utveckling. Med en samplanering av anslutande kollektivtrafik samt cykelbanor och gangstrak skapas
attraktiva alternativ till bilen. Ndr det gdller strdckor som Bords—Goteborg och Nykoping—Stockholm ddr bilen har
en stor marknadsandel kommer tdget att innebdra okad valmojlighet och bidra till ett mer robust transportsystem.
Bedomningen dr ddrfor att utvecklingen mot mdlpreciseringen om forbdttrade forutsdtiningar att vilja
kollektivtrafik, gang och cykel kommer att bli starkt positiv.
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Sysselsdttningen, mdtt i antal arbetsplatser och arbetstillfillen, pdaverkas positivt av 6kad tillginglighet till
arbetskraft och minskad restid till storstidernas utbud.

Befolkningen, mditt i arbetskraftens storlek, paverkas positivt av okad tillginglighet till arbetsplatser, forkortad
restid till regionala centrum samt forkortad restid till storstidernas funktioner och utbud.

Inkomstnivdn pdverkas positivt av 6kad tillginglighet, individer kan byta tidsvinster mot 6kad pendlingsstréicka till
bdttre betalda jobb, bittre matchning mellan arbetsgivare och arbetstagare

kan ge produktivitetshdjande effekter.

Ovriga underlagsrapporter

Nya tag i Sverige

Utredningen Nya tag i Sverige beskriver forutsattningarna for att bygga hoghastighetstag i Sverige.
Uppdragsgivare har varit SJ AB, Green Cargo AB, Jernhusen AB och Alstom Transport AB.

Hoghastighetstag innebar att ett nytt transportsystem etableras i Sverige. Det ger resenarerna kortare
restider, men medfor ocksa att godskapaciteten pa de konventionella sparen kan 6ka kraftigt.
Sarbarheten minskar ocksa, vilket okar tilltron till jarnvagen.

Utredningen visar att det ar majligt att ha trafik igng &r 2020, om finansiering och 6vriga resurser i form
av kompetens finns tillgangliga. Det finns en samhéllsekonomisk vinst i att infrastrukturen blir fardig tidigt.
D& kan manniskor anvanda sig av de nya méjligheterna och den osakerhet som rader for andra aktérer
kan ocksa mildras. Ju tidigare ett beslut kan fattas, desto mer underlattas annan typ av langsiktig
planering.

Utredningen visar att det &r mojligt att finansiera hoghastighetstag i Sverige pa ett annat satt an den
traditionella anslagsfinansieringen. Det finns ett stort intresse och affarsmassiga forutsattningar for
samfinansiering.
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3 Paverkan pa natur- och kulturmiljo

Byggande av jarnvag

| Lag om byggande av jarnvag anges att den som avser att bygga jarnvag skall folja de i denna lag
foreskrivna planeringsskedena Forstudie, Jarnvagsutredning och Jarnvagsplan. Lag om byggande av
jarnvag har kopplingar till Miljdbalken.

Genom lagens kopplingar till Miljobalken tillses att paverkan och konsekvenser pa miljon beaktas pa ett
foreskrivet satt i planeringen och genomférandet av jarnvagsbygget.

| forstudieskedet da detaljkunskaperna om linjedragning och miljéférutsattningar annu inte &r sadana att
miljokonsekvenser kan identifieras gors en miljobedémning. | de efterféljande skedena jarnvégsutredning
och jarnvagsplan goérs en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som fogas till dessa dokument.

| ett kommande forstudieskede for Europabanan kommer att identifieras miljopaverkan inom olika
utredningskorridorer. Identifieringen av mdjliga linjestrackningar gors vanligen forst i
jarnvagsutredningsskedet.

Syftet med foreliggande utredning ar att identifiera lokala och regionala effekter av en
hoghastighetsjarnvag genom Varnamo kommun. Denna rapport omfattar darfor inte nagon av de
analyser av landskap, natur- och kulturmiljder som normalt goérs i férstudieskedet.

Fortsatta miljoutredningar

For att en hdghastighetsjarnvég skall ge stérsta mojliga samhalleliga nytta bor, som
Hoghastighetsutredningen konstaterat, lokala och regionala effekter identifieras. Nyttan for samhallet
bestar inte enbart av de kvantifierbara nyttorna som varderas i en samhallsekonomisk kalkyl.
Utvecklingspotentialen i berdrda orter och regioner méaste tidigt utvarderas forutsattningslost sé att de
linjedragningar och stationslagen med bast lokal och regional nytta och utvecklingspotential kan véagas
mot miljdmassiga mojligheter och begransningar.

For att inte alternativ med stor utvecklingspotential skall avfardas av miljoskéal i de kommande formella

utredningsskedena enligt Lag om byggande av jarnvag bor kommunala miljéutredningar goras, lampligen
inom ramen for dversiktsplanearbetet.
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4 Trafikering

Befintliga konventionella jarnvagar

Varnamo har idag en centralt belagen jarnvagsstation dar Kust-till-kustbanan och jarnvagen Halmstad-
Nassjo korsar varandra. Via Halmstad-Nassjo jarnvag finns forbindelse aven till Jonkoping.

Viss upprustning har under det senaste decenniet skett pa Kust-till-kustbanan och under senare ar aven
pa strackan Varnamo-Vaggeryd mot Nassjo. Sedan sparrustningen av denna stracka ar det framst
Halmstad — Varnamo och Varnamo station som har forhallandevis lag standard och laga hastigheter.

Dagens trafikering

Idag trafikeras Varnamo huvudsakligen av féljande trafikupplagg:

Kust-till-kustbanan trafikeras idag av 5 tagpar per dag. Trafiken ar tamligen gles och oregelbunden och
har karaktar av interregional trafik.

Halmstad-Nassjo trafikeras av 5 tagpar per dag mot Halmstad varav 3 4r genomgaende fran N&ssjo.
Linjen forbinder Halmstad och Vastkustbanan med Sddra stambanan och Jénk&ping. Visst inslag av
pendlingsresande finns men pa grund av den relativt glesa trafiken bedéms ungefar hélften av resandet
vara interregionalt.

Jonkoping-Vaxjo trafikeras av regionaltdg, Krosatag, med 11 tagpar per dag pa strackan JOonkoping-
Varnamo och med 8 tagpar per dag strackan Varnamo-Vaxjo.

Uppehallsmonstren for tAgen varierar. Vissa av tdgen som ar genomgaende hela strackan Jonkoping-
V&xjo stannar normalt sett inte pa ett antal mindre stationer och hallplatser mellan J6nképing och
Varnamo medan 6vriga tg stannar pa samtliga mellanliggande stationer.

Goéteborg Jonkdping Nassjo

Vaggeryd

Halmstad Alvesta

Figur 5. Schematisk linjekarta dver dagens trafik genom Varnamo.
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Busstrafik

Mellan Gislaved och Varnamo finns en omfattande busstrafik med de s& kallade Krésabussarna. Dessa
bussar forbinder Smélandstenar, Gislaved Anderstorp och Gnosjo med Varnamo. Trafiken &r
forhallandevis tat pa vardagarna. Denna busstrafik kompletterar delvis tagtrafiken pa delar av jarnvagen
Halmstad-Nassjo och Kust-till-kustbanan.

Utover detta finns det ett antal lokala linjer med relativt fa turer per linje. Detta galler linjerna fran
Varnamo till exempelvis Lammhult, Bolmso och Ljungby som har 2-7 turer per linje. Ett antal linjer
kompletterar aven tagtrafiken, t.ex. Jonkoping-Varnamo samt Varnamo-Alvesta.

Trafikering med hdghastighetsbana

| oktober 2007 beslutade EU om det sa kallade marknadsdppningsdirektivet (direktiv 2007/58/EG).
Direktivet innebar att marknaden for internationell persontrafik 6ppnas pd i stort sett hela det europeiska
jarnvagsnatet fran den 1 januari 2010.

| propositionen Konkurrens pa sparet (prop. 2008/09:176, TU18) ger regeringen forslag pa hur direktivet
ska genomforas i Sverige.

Inforandet av EUs marknadsforingsdirektiv kommer att medfora att SJs nuvarande monopol bryts pa det
svenska jarnvagsnatet. Det innebar i sin tur att alla, nuvarande och framtida, jarnvagsféretag kommer att
konkurrera pa lika villkor. Trafikhuvudman och andra organisatérer kommer aven de att se forandrade
villkor och utnyttja majligheterna att anordna lansgransoverskridande trafik. Troligen kommer olénsam
trafik att handlas upp och subventioneras i den man som EUs konkurrensregler tillater. Det &r darfor
mycket vanskligt att idag forutspa vilken trafikering som i framtiden kommer att forsigga saval pa
hoghastighetsnatet som pa det konventionella jarnvagsnatet.

Mot bakgrund av att flera jarnvagsforetag i utredningen Nya tag i Sverige, se avsnittet Tidigare
utredningar, konstaterat att tagtrafik med hoghastighetstag och snabba regionaltdg kommer att vara
affarsekonomiskt Id6nsam kan man géra bedémningen att héghastighetsnatet kommer att vara val
trafikerat redan fran fardigstallandet av banorna. Det ar ocksa rimligt att forvantningarna pa de okade
transportmojligheterna kommer att orsaka en 6kad trafikering pa det konventionella natet redan innan
hdghastighetsbanorna ar fardigstallda vilket forutsatter att de konventionella banorna rustas for att mota
den 6kade trafiken.

Tankbara framtida linjer tagtrafik

Trots vanskligheten med att gora forutsagelser om framtida trafik p& ett helt nytt trafiksystem visas nedan
en grundtrafikering baserad p& Hoghastighetsutredningen och nuvarande utveckling i
storstadsregionerna. Med tagpar (tp) nedan menas tag i vardera riktningen.

Hoghastighetstag (VHST), enbart pa hoghastighetsbanan
Stockholm — Jonkoping - Malmé/Képenhamn : 2 tAgpar per timme, stopp for 1 tgpar per timme i
Varnamo
Summa 2 tagpar/h varav 1 stannar i Varnamo

Snabbtag, enbart pa hoghastighetsbanan
Jonkdping — Varnamo — Ljungby — Markaryd — Helsingborg - Malmé : 1 tp/h
Summa 1 tp/h varav 1 stannar i Varnamo

Snabbtag, hdghastighetsbanan fram till Varnamo med fortsattning pa konventionell jarnvag
Stockholm — Varnamo - Vaxjo : 1 tp/h
Stockholm — Varnamo - Halmstad : 1 tp/h
Skane/Blekinge — Markaryd — Varnamo — Boras : 1 tp/h
Summa 3 tp/h varav 3 stannar i Varnamo
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Regionaltag, huvudsakligen pa befintliga banor.
Goteborg — Varnamo — Kalmar : 1 tp/h
Jonkdping — Varnamo — Vaxj6é : 1 tp/h
Nassj6 — Varnamo — Halmstad : 1 tp/h

Summa 3 tp/h varav 3 stannar i Varnamo

Totalsumma 8 tagpar per timme kan antas gora uppehall i Varnamo. Detta innebar ca 1 tag var 7:e till
8:e minut per riktning under hogtrafik.

Goéteborg Jonkoping / ' % Nassjo

Vaggeryd

Halmstad Helsingborg Alvesta

Figur 6. Schematisk linjekarta 6ver tankbar framtida tagtrafik genom Varnamo.

Destination tag Avgangstid | Tagtyp Destination tag Avgangstid | Tagtyp
sOderut norrut

Vaxjo 07:00 Snabbtag Stockholm 07:00 Snabbtag
Kopenhamn 07:10 VHST Boras 07:10 Snabbtag
Vaxjo 07:20 Regionaltdg | Jonkoping 07:15 Regionaltag
Halmstad 07:30 Snabbtag Goteborg 07:20 Regionaltag
Malmo 07:35 Snabbtag Stockholm 07:30 VHST
Kalmar 07:40 Regionaltdg | Stockholm 07:35 Snabbtag
Halmstad 07:45 Regionaltdg | Stockholm 07:45 Snabbtag
Markaryd 07:50 Snabbtag Jonkoping 07:50 Regionaltag

Tabell 8. Tankbar tidtabell avgdende tag frdn Varnamo under en morgontimme &r 2030.

Konsekvenser pa konventionella jarnvagsnatet

Hoéghastighetsutredningen férutsatter att den befintliga jarnvagen mellan Varnamo och Vaxjoé byggs ut till
dubbelspéar for att medge den 6kade trafiken och for att korta restiden.

Vid ett perifert lage av stationen i Varnamo kommer en omfattande skytteltrafik mellan nuvarande station
och den nya hoghastighetsstationen att behovas. Denna skytteltrafik kan uppréatthallas av saval tdg som
buss. Det ar troligt att bade tdgpendel och busspendel kommer att utvecklas da tag och buss har olika
tackningsomraden.

Forutsatt att ny station for hdghastighetstagen i Varnamo forlaggs vid korsningspunkten mellan

hdghastighetsbanan och Kust-till-kustbanan antingen véster om tatorten eller som planerat dster om
behdver Kust-till-kustbanan kapacitetsforstarkas mellan den nya stationen och den befintliga.
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Kapacitetsforstarkningen behovs saledes inte bara for att medge generell trafikokning utan ocksé pa
grund av behovet av skytteltrafik mellan stationerna.

Aven 6vriga jarnvagar runt kopplingspunkten i Varnamo behdver rustas upp for att medge den tkade
turtéatheten och de kortare restider som kravs for att de regionala effekter som hdéghastighetsjarnvagen
forvantas ge upphov till skall infrias.

Skall exempelvis den foérutsedda timmestrafiken mellan Varnamo och Halmstad kunna forverkligas med
rationella tagomlopp kravs som minimum att banan upprustas till sddan niva att restiden mellan Varnamo
och Halmstad understiger 55 minuter. Utan rationella tdgomlopp och attraktiva restider blir det svart for
framtida jarnvagsforetag att bedriva jarnvagstrafik med ekonomisk barkraft.

En investering i infrastruktur ger storre regional och samhallsekonomisk nytta &n subventionering av
olonsam trafik.
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5 Korridorer och linjestrackningar

Korridorer

| ett forstudieskede identifieras oftast inte linjestrackningar nar en ny jarnvagslinje planeras. For att inte i
fortid utesluta nagot linjealternativ som senare nar kunskap om 6vriga omstandigheter okat visar sig vara
ett gangbart alternativ arbetar man oftast med breda korridorer.

Det finns ytterligare skal till att i tidiga utredningsskeden arbeta med korridorer snarare an
linjestrackningar. Lagen séger att i forstudieskedet och i jarnvagsutredningsskedet skall allmé&nna
intressen vaga tyngst. Med allménna intressen menas nationella och regionala intressen och nyttor.
Enskilda intressen vags in forst i jarnvagsplaneskedet. Avsikten &r att enskilda intressen som kan l6sas
med detaljerade l6sningar inte skall stjalpa allmannyttiga atgarder i ett tidigt skede.

Administrativa granser

| kemmungrans

r

-
| Utredningsamride
-

z} -

Figur 7. Utredningskorridor Gétalandsbanan. Kalla: Forstudie Gétalandsbanan.

Infér ett kommande forstudieskede for Europabanan &r det viktigt att tidigt identifiera nationella, regionala
och allmanna effekter av en héghastighetsbana och i de kommande processerna verka for alternativ som
ger stdrsta mojliga positiva effekter och minsta méjliga negativa.

Eftersom varken linjedragning for Gétalandsbanan till vilken Europabanan skall ansluta eller stationslaget
i Jonkdping annu ar faststallt bér en utredningskorridor fér Europabanan genom Jonkdpings, Vaggeryds
och Varnamo kommuner hallas relativt bred. Utredningskorridoren utgérs av det omrade inom vilket man
utreder hinder och majligheter ur saval topografiska som natur- och kulturmiljoaspekter.

En utredningskorridor i kommande forstudieskede kan antagas utgdra ett omrade som omfattar saval
vaster som dster om Tabergsans och Lagans dalgangar.

Linjer norr om Varnamo kommun

| foérstudien for Gotalandsbanan anges tre tankbara stationslagen for station och kopplingpunkt mellan
Gotalndsbanan och Europabanan. Stationslagen benamnes Tenhultsdalen, Munksjon och Vattern.

Station Tenhultsdalen ar tankt att ligga vid korsningen med Jonkdpingsbanan, jarnvagen mellan
Jonkoping och Nassjo. Station Vattern foreslas ligga vid Vatterstranden invid nuvarande stationsomrade i
Jonkdping. Station Munksjon ar tankt att ligga séder om Munksjon i narheten av nuvarande
godsbangard.

De olika stationslagena i Jonkoping ger tva olika alternativa linjedragningar med underalternativ for
Europabanan enligt bild 8 nedan.
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Figur 8. Mgjliga pIacé?ingaF av héghastighetsstatio och linjedragningar i Jonképing.
Kélla: Forstudie Gotalandsbanan.

Skillnaderna i linjedragningar, vaster om Tabergsans dalgang respektive 6ster om Lagandalen ger olika
restider for resenarer pd Europabanan mot Stockholm men ocksa olika restider for resenéarer med
malpunkt Jonkoping.

Mojliga linjestrackningar genom Varnamo kommun

| det kommande forstudieskedet for Europabanan kommer méjliga
korridorer for banan att identifieras. | det arbetet kommer stor
hansyn till natur- och kulturmiljoer att tas. Forst darefter kan
enskilda linjedragningar inom dessa mdjliga korridorer identifieras.

D& annu inte landskaps-, natur- och kulturanalys gjorts i den
utstrackningen att kommande beslut om linjedragningsalternativ
kan forutses maste mojligheterna tills vidare hallas 6ppna for att
Europabanan kan komma att dras s&val vaster som Gster om
Varnamo tatort. Mojligheten att dra hoghastighetsjarnvdgen genom
centrala Varnamo bor tills vidare ocksé hallas éppen for det fall att
en sadan dragning skulle bedémas ge bast lokal och regional nytta
och utvecklingspotential.

Vidstaende bild visar att linjedragningen fér Europabanan genom
Varnamo kommun inte ar beroende av stationsplaceringen i
Jonkdping. Stationsplaceringen i Jonkoping kommer troligen att
baseras pa lokal och regional nytta snarare an behovet av eller
mdjligheten att korsa Lagan for Europakorridoren. Vi bedémer
darfor att stationsalternativ Tenhultsdalen inte kommer att férordas
och bilden visar mycket grovt och 6versiktligt, férutom en vastlig
och en central linjedragning, mojliga korsningar éver Lagan for att
na ett ostligt stationslage aven med ett vastligt Iage i Jonkopings
kommun.

Figur 9.Mdjliga linjedragningar Europabanan
och forbindelsespar inom Varnamo kommun
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Linjedragning séder om Varnamo kommun

I Ljungby kommun planeras Europabanan med station for resandeutbyte ligga vaster om Ljungby stad
och véster om E4.

| Oversiktsplan for Ljungby kommun, daterad 2006, anges att:

Ljungby kommun skall fortscitta att arbeta for att Europabanan byggs och att Ljungby stad far en station for
person- och ldttgodstransporter. Kommunen anser att Europabanan skall lokaliseras ldngs E4:an. Stréckningen far
dock inte dventyra vattentdkten i Dorarpsomradet. Europabanan bor placeras sd att det inte uppstdr smala zoner,
som inte kan utnyttjas for bebyggelse, mellan Europabanan och E4:an. Det giller framforallt vid Ljungby med
tanke pd stadens framtida utveckling

Konsekvenser pa stationslage i Varnamo

Med tre principiellt olika och sinsemellan oberoende linjedragningar fér Europabanan genom Varnamo
kommun gives ocksé tre méjliga stationslagen i Varnamo.

Figur 10. Mgjliga stationsplaceringar i
Varnamo.

Med dragning av Europabanan vaster om Varnamo tatort laggs lampligen en station som bytespunkt och
kopplingspunkt vid korsningen med Kust-till-kustbanan vaster om tatorten.

| Oversiktsplan for Varnamo kommun har Europabanan planerats ligga dster om och parallellt med
motorvagen E4 som redan ar en barriar i landskapet. Som visats ovan kan detta planerade dstliga
stationslage i Varnamo, Sydsvenska krysset, bibehallas dven vid stationslagen i Jonkdping som medfor
att Europabanan far en vastlig dragning i Jonkodpings och Vaggeryds kommuner.

Ljungby kommuns stéllningstagande att Europabanan skall félja E4 har heller ingen avgtrande inverkan
pa valet av strackning i Varnamo kommun. De mellankommunala fragor som berér linjedragning &r
framst samordning av och bedomning av kansliga natur- och kulturomraden.

Vid perifer dragning av héghastighetsbanan dster eller vaster om Véarnamo tatort ar det mojligt att vélja
ett centralt placerat stationslage med bytespunkt belagen inom nuvarande bangardsomrade. Fran
hoghastighetsbanan avgrenas forbindelsespar in till det centrala stationslaget. Tag som inte skall stanna
passerar pa den yttre hoghastighetsbanan medan tag som skall stanna for passagerarutbyte i Varnamo
viker av fran hoghastighetsbanan péa forbindelsespéren till stationen i centrum.

Aven ett centralt lage i Varnamo for hoghastighetsbanan som bytes- och kopplingspunkt inom nuvarande
bangardsomrade ar tankbart. Atkins har gjort en forprojektering av en linjedragning av
hoghastighetsbana genom centrala Varnamo och funnit att denna I6sning &r spargeometriskt majlig och
att intrang i intilliggande fastigheter ar mattliga.
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Ostligt och vastligt stationslage

Med en perifert dragen héghastighetsbana dster eller vaster om Varnamo laggs lAmpligen stationen for
resandeutbyte och kopplingen till det konventionella jarnvagsnatet i korsningen mellan
hdghastighetsbanan och Kust-till-kustbanan.

| alternativet att Europabanan dras vaster om Varnamo placeras
lampligen stationen vid Kust-till-kustbanan sa nara tatorten som
spargeometriskt mojligt, se figur 11.

Stationen blir darmed lattillganglig fran vag 151 nordvast om Varnamo
stad, via Grondalsleden, Jonk&pingsvagen, Kavsjovagen eller
Bangardsgatan.

Figur 11. Station vaster om Vérnamo vid
Kust-till-kustbanan och vag 151.

| alternativet att Europabanan dras dster om Varnamo placeras lampligen
stationen vid Kust-till-kustbanan s& nara motorvagen E4 som
spargeometriskt mojligt, se figur 12.

Stationen blir darmed lattillganglig fran vag 27 och ocksa fran sédra
motorvagsavfarten till Varnamo. Till vag 27 ansluter Malmoévéagen,
Gotavagen och Halmstadsvagen fran Varnamo stad.

Figur 12. Station dster om Varnamo
vid Sydsvenska Krysset.

| bada dessa externa stationslagen ar det mojligt att utforma stationen som en enplanslésning dar alla
plattformar ligger i markplan eller, som indikerats pa bilderna ovan, i tva plan dar plattformar for
hoghastighetstagen ligger i samma plan som héghastighetsbanan medan 6vriga plattformar ligger i
markplan, se vidare kapitlet om Stationer dar ocksa olika utformningar av forbindelsesparen mellan
hdghastighetshanan och det konventionella jarnvagssystemet visas
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Centralt stationslage vid perifert dragen héghastighetsbana

Aven med en perifert dragen hoghastighetsbana utanfor tatorten kan ett centralt belaget stationsliage
inom nuvarande bangardsomrade skapas for tdg p& hoghastighetsbanan som skall stanna i Varnamo.

Hoéghastighetsbana vaster om Varnamo och station i centrum

Med Europabanan dragen vaster om Varnamo tatort och forbindelsespar
till stationen for resandeutbyte i centrum foreslas avgreningen fran
hdghastighetshanan i norr ske vid korsningen med Kust-till-kustbanan.

Tag pa hoghastighetsbanan som skall stanna i Varnamo viker da av har
och foljer Kust-till-kustbanan, som byggts ut till dubbelspar, in till
nuvarande stationsomrade dar resandeutbyte sker. Kopplingen till det
konventionella jarnvagsnétet sker i centrala Varnamo inom nuvarande
bangardsomrade. Efter uppehall fér resandeutbyte atergar taget pa
nybyggd bana séderut med anslutning till hdghastighetsbanan sdder om
Varnamo.

Tag pa hdghastighetsbanan som skall vika av till den konventionella
jarnvagen, soderifran till Kust-till-kustbanan mot Boras och Géteborg och
norrifrdn mot Halmstd eller Vaxjo, viker ocksa av pa forbindelsespéaren
och stannar vid stationen i centrum for resandeutbyte.
Fig.13. Hoghastighetsbana i vaster och forbindelse-
spar till station i centrala Varnamo.

Hoghastighetsbana 6ster om Varnamo och station i centrum

Med Europabanan dragen dster om Varnamo tatort och forbindelsespar
till stationen foér resandeutbyte och koppling till det konventionella
jarnvagsnatet i centrum foreslas avgreningen fran hoghastighetsbanan i
norr ske vaster om motorvagen for att fa sa korta gangtider som mojligt
for tdg som stannar i Varnamo.

Bytespunkt for resandeutbyte och kopplingspunkt for koppling till
konventionella banor sker inom nuvarande bangardsomrade i centrala
Varnamo. Soder om bangardsomradet foljer forbigangssparet befintlig
strackning for Kust-till-kustbanan, som maste byggas ut till dubbelspar, till
Sydsvenska Krysset dar ateranslutningen till héghastighetsbanan sker.

Tag pa hoghastighetsbanan som skall vika av till den konventionella
jarnvagen, soderifran till Kust-till-kustbanan mot Boras och Géteborg och
norrifrdn mot Halmstd eller Vaxjo, viker ocksa av pa forbindelsesparen
och stannar vid stationen i centrum for resandeutbyte.
Fig.14. Europabanan 6ster om Varnamo och férbindelse-
spar till station i centrala Varnamo.
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Centralt stationslage och hoghastighetsbanan genom Varnamo

Det ar spargeometriskt mojligt att utan alltfér stora intrang i intilliggande
fastigheter dra héghastighetsbanan genom Varnamo tatort.

Med Europabanan dragen genom Varnamo tatort foreslas linjen for
hdghastighetsbanan félja vaster om jarnvagen mot Vaggeryd. Bytespunkt
for resandeutbyte och kopplingspunkt for koppling till konventionella banor
sker inom nuvarande bangardsomrade i centrala Varnamo.
Hoghastighetsbanans dragning sdderut sker vaster om Viddstern.

Fig.15. Europabanan dragen genom centrala Varnamo och
stationslage inom nuvarande stationsomrade..
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6 Stationer

Stationskapacitet

Hur ménga plattformsspar som behovs i anslutning till Varnamos station pa hoghastighetsbanan beror i
hog utstrackning pa hur stationen utformas.

Stationen maste kunna hantera foljande trafikfall:

Passerande tag utan uppehall pa hoghastighetsbanan

Genomgaende hoéghastighetstag med uppehall i Varnamo

Hoghastighetstag mot Vaxjo med uppehall i Varnamo.

Regionaltag pa hoghastighetsbanan som blir omkdrda av genomgéende hdghastighetstag, bade
med och utan uppehall i Varnamo

Regionaltdg pa Kust-till-kustbanan (tdg mot Kalmar/Vaxjo, Goéteborg, Jonkoping och Halmstad)
Ev anslutningstag till/fran Varnamo centrum vid perifer lokalisering av hoghastighetsstationen
Passerande godstag pa Kust till kust-banan.

Vandspar/uppstallningsspér for uppstallning av vandande tag och vid 6vergangar mellan hoég-
och lagtrafik.

e N

©No U

Detta gor att stationen som minimum behover ha sex plattformsspar samt ett vand- och
uppstalliningsspar. Fyra plattformsspar behovs for hoghastighetstagen. Av dessa fyra spar skall tva spar
endast nyttjas av hoghastighetstagen.

P& Kust-till-kustbanan kravs 2-4 plattformsspar. Vandspar kan utformas med eller utan plattform.

| Varnamo kommer stationen att vara bade bytespunkt och kopplingspunkt. Med begreppet bytespunkt
menas att hoghastighetstagen stannar vid plattform for passagerarutbyte och med kopplingspunkt avses
stationen medge att tdg kan kéra av och pa hdghastighetsbanan till och fran det konventionella
jarnvagsnatet.

Nedanstaende figurer visar principiellt hur stationen kan utformas beroende pd om den konventionella
jarnvagen byggs om och anpassas till hdghastighetsbanan, figur 16, eller omvént att anslutningarna till
hdghastighetsbanan anpassas till den konventionella jarnvagen, figur 17.

Figur 16. Schematisk sparplan for koppling mellan héghastighetsjarnvagen och konventionell jarnvag.
Den konventionella jarnvagen anpassad till héghastighetsbanan.
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Figur 17. Schematisk sparplan for koppling mellan héghastighetsjarnvagen och konventionell jarnvag.
Hoghastighetsbanan anpassad till den konventionella jarnvagen.

Pa grund av de lagre hastigheterna, och darmed kortare kurvradier, pa den konventionella jarnvagen &an
pa anslutningarna till en hoghastighetsbana tar ett stationsomrade med anslutningar mindre plats om
den konventionella jarnvagen anpassas till hdghastighetsbanan an omvant.

Eftersom en befintlig jarnvag oftast ar last i lage av bebyggelse eller andra omstandigheter kan det

daremot vara svarare att anpassa denna till hoghastighetsbanan an att anpassa en nyanlagd bana till en
befintlig.
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Kopplingspunkter

Med begreppet kopplingspunkt avses station med sparkopplingar mellan héghastighetsnéatet och det
konventionella jarnvagsnatet. En kopplingspunkt innebar att ett snabbtag pa hoghastighetsbanan kan
vika av denna och fortsatta ut pa befintliga konventionella banor. En vasentlig del av de nyttor och
regionala effekter som uppstar kring kopplingspunkterna mellan hoghastighetsbanan och det
konventionella jarnvagsnatet beror pa lokala banors storre upptagningsomrade och tillganglighet i
kombination med hoghastighetsbanans korta tidsavstand for interregionala resor.

Kopplingspunkt vid vastlig linjedragning

Vid linjedragning av Europabanan vaster om Varnamo stad foreslas
station utformad som bytespunkt och kopplingspunkt placerad vid
korsningen mellan héghastighetsbanan och Kust-till-kustbanan.

Stationen kommer da cirka tre kilometer nordost om Varnamo
handelscentrum vid vag 151 mot Hillerstorp. Avstandet fran stationen till
Grondalsleden som forbinder vég 151 med vag 27 blir cirka en kilometer.

Vaxlarna for anslutningssparen mellan Hoghastighetsbanan och Kust-till-
kustbanan ligger cirka 2,5 km norr respektive séder om stationen.

Figur 18. Kopplingspunkt och bytespunkt vid vastlig linjedragning.

Stationen féreslas utformas med plattformar och forbigdngsspar for
hoghastighetstag langs hoghastighetsbanan. Eftersom korsning i plan
med hoghastighetsbana inte tillats kommer troligen, beroende péa
topografin, Europabanan och plattformar pa bro éver Kust-till-kustbanan
och vag 151.

Plattformar for hoghastighetstag skall vara 400meter langa och
plattformsplacering pa bro 6ver jarnvag och vag innebar att plattformar blir
tillgangliga fran resecentrumfunktioner placerade pa bada sidor jarnvag
och vag.

Plattformar och spar for tdg pa Kust-till-kustbanan och tdg som avviker
fran eller fortsatter pa hoghastighetsbanan foreslas placerade langs Kust-
till-kustbanan. Det &r dock fullt mgjligt att férlagga aven
hoghastighetstagens plattformar i markplan.

Figur 19. Vastlig linjedragning, stationslage vid vag 151.
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Kopplingspunkt vid central linjedragning

Vid dragning av Europabanan genom centrala Varnamo foreslas station
utformad som bytespunkt och kopplingspunkt placerad inom nuvarande
bangardsomréade.

Forslaget medfor att kopplingar till samtliga anslutande befintliga
jarnvagslinjer kan uppratthallas inom ett och samma stationsomrade i
centrala Varnamo.

Figur 20. Hoghastighetsbanan genom centrala Varnamo

Plattformar for hoghastighetstag skall enligt TSD vara 400 meter langa
vilket innebar att dessa plattformar kommer vasentligt langre norrut &n
dagens plattformar.

Eftersom en héghastighetsjarnvag inte far korsas i plan maste
hdghastighetsbanan korsa Kust-till-kustbanan och jarnvagen Halmstad-
Nassjo planskilt. Hoghastighetsbanan laggs darfor lampligen pa bro 6ver
dessa jarnvagars korsningspunkter. P& grund av den begransade héjden
under K6pmansgatans bro éver jarnvagsomradet i séder ordnas
lampligen dessa korsningar i bangardsomradets norra del.

Det torde vara mdjligt att lagga alla plattformar i markplan men stérre
tillganglighet och nagot smalare sparomrade nds om hdghastighetsbanan
och dess plattformar ges ett forhojt lage.

Figur 21. Nuvarande station bibehalles vid central dragning
av hdghastighetsbanan genom Varnamo
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Kopplingspunkt vid 6stlig linjedragning

Vid linjedragning av Europabanan oster om Varnamo stad féreslas station utformad som bytespunkt och
kopplingspunkt placerad vid korsningen mellan héghastighetsbanan och Kust-till-kustbanan som
forutsatts utbyggd till dubbelspar. Forslaget 6verensstammer darmed med Varnamo kommuns tidigare
placering.

Tre olika utformningar av anslutningssparen mellan hoghastighetsbanan och Kust-till-kustbanan har
tagits fram. Forslagen innebar olika markanspréak men medfor dven skillnader i intrang i
vatmarksomraden.

Vid 6stlig placering av Europabanan med ny station vi Sydsvenska Krysset bor nuvarande hallplats
Rorstorp slopas da den ligger endast cirka tva kilometer fran det nya stationslaget. Ett tagstopp i
Rorstorp bedoms ta onddig linjekapacitet i forhallande till resandeunderlaget.

Forslag 1 innebar att forbindelsesparen mellan hoghastighetsbanan och
Kust-till-kustbanan viker av norr och séder om Kust-till-kustbanan. Pa
grund av de héga hastigheterna kommer anslutningspunkterna pa
hoghastighetsbnan for forbindelsesparen 1,5 till 2 km norr respektive
so6der om Kust-till-kustbanan.

Figur 22. Kopplingsférslag 1

Med anslutningssparen mellan Europabanan och Kust-till-kustbanan
enligt alternativ 1 kommer hdoghastighetsbana och plattformar som
narmast cirka 900 meter oster om E4. Plattformar for hghastighetstagen
foreslas ligga pa bro 6ver Kust-till-kustbanan men kan ocksa ligga i
markplan langs Kust-till-kustbanan.

Figur 23. Plattformar vid kopplingsforslag 1
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Forslag 2 innebér att forbindelsesparen mellan hoghastighetsbanan och
Kust-till-kustbanan laggs 6ster om héghastighetsbanan. Detta forslag pa
utformning av forbindelsesparen ar det férslag som ger kortast avstand,
cirka 500 meter, mellan héghastighetsbana och motorvag.

Figur 24. Kopplingsforslag 2. Forbindelsesparen forlagda
Oster om hoéghastighetsbanan

Forslag 2 innebar vidare att plattformar for hdghastighetsbanan ligger vid
forbigdngssparen langs hoghastighetssparen. Troligen, beroende pa
topografin, gar hoghastighetsbanan pa bro éver Kust-till-kustbanan och
véag 27.

Plattformar for tdg pa Kust-till-kustbanan och for tdg som viker av
hdghastighetsbanan till det konventionella natet ligger langs med Kust-till-
kustbanan.

Figur 25. Plattformsplacering vid alternativ 2.
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Forslag 3 innebar att stationen for bytes- och kopplingspunkt fér
Europabanan laggs vid korsningen mellan héghastighetsjarnvagen och
Kust-till-kustbanan men till skillnad fran forslag 1 och 2 s anpassas Kust-
till-kustbanans spar och plattformar till héghastighetsbanans riktning.

Om befintlig strackning av Kust-till-kustbanan bibehalles som godsspar

behover, for att undvika en trenivalosning, stationen placeras 6ver och i
huvudsak soder om vag 27.

Figur 26. Kust-till-kustbanan anpassad till Europabanan.

Forslag 3 innebar att bade hoghastighetsbanans forbigangsspar och
plattformar samt Kust-till-kustbanans spéar och plattformar ligger langs
med och parallellt med hdghastighetsbanan.

Figur 27. Forslag 3 med station vid vag 27.
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7 Restider

Overgripande mal

| forstudien for Gotalandsbanan anges det 6vergripande restidsmalet for andpunktstrafiken Stockholm —
Goteborg vara tva timmar utan stopp pa mellanstationer. Med tva stopp pa mellanstationer skall restiden
vara tva timmar och femton minuter.

| Hoghastighetsutredningen (SOU 2009:74) anges restider fran Stockholm till vissa destinationer enligt
nedanstaende tabell.

Till Stockholm fran Restidsmal 2009 Hoghastighetsbanor
(tim:min)

LinkOping 1:05 1:39 0:59
Jonkdping 1:45 3:10 1:23
Goteborg 2:00 2:45 2:00

Vaxjo 1:50 3:25 2:15
Helsingborg 2:40 5:03 2:13
Malmé 2:35 4:25 2:27
Kdpenhamn 3:00 5:20 2:51

Tabell 10. Restidsmal och berdknad restid till Stockholm Kélla: SOU 2009:74

Hoghastighetsutredningen anger inte specifikt restid fran Varnamo till Stockholm. Med utgdngspunkt i
restiden fran Jonkoping, som med hdghastighetsbana anges till en timma och tjugotre minuter, kan
restiden fran Varnamo beraknas till 1 timme och 45 minuter. Restiden 1 timme 45 minuter Varnamo —
Stockholm inkluderar uppehall fér resandeutbyte i Jonkoping da det kan forutsattas att alla tdg som
stannar i Varnamo &ven stannar i J6nkoping.

Med banstandard for Europabanan och fordon som tillsammans uppfyller de évergripande restidsmalen
kan restiden fran Varnamo till Képenhamn beréknas till cirka 1 timme och 40 minuter. | denna tid ingar
stopp for resandeutbyte pa tre mellanstationer da det maste antagas att hoghastighetstag som stannar i
Varnamo aven stannar pa ytterligare tre platser mellan Varnamo och Képenhamn.

Tidsaspekten av stationsuppehall

Som angivits under avsnittet om sparkapacitet i kapitlet om jarnvagstekniska forutsattningar har i Sverige
antagits att svenska hoghastighetsbanor dimensioneras for tidsluckan 5 minuter mellan tdgen. Tadg som
inte stannar vid station kan alltsa fardas i full hastighet med fem minuters tidslucka.

Ett tdg som stannar vid station for resandeutbyte bryter saledes sin tidslucka. Detta &r anledningen till att
tag som skall stanna vid station tas in pa forbigangsspar for att inte blockera bakomvarande tag. Taget
star alltsd pa ett forbigdngsspar nar det passeras av efterfoljande t&g i sin tidslucka. Ett stationsuppehall
’kostar’ sdledes tva tidsluckor, vilket visas i nedanstaende figur.

Figuren visar med streckade linjer tidsluckor med
femminutersintervall. Bla linje visar htghastighetstag som
stannar pa forbigangsspar for resandeutbyte. Under tiden som
det stannande taget star pa station blir det férbiganget av ett
icke stannande tag, rod linje. Efter uppehall fortsatter det
stannande taget i nastkommande tidslucka.

10 km

0km

Figur 28: Utsnitt ur tidsgraf med tagforbigang vid

10 ki stationsuppehall
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Uppehallstid vid perifer linjedragning och centralt stationslage

Tiden for normalt stationsuppehall pa station vid htghastighetsbanan framgar av resonemanget ovan. Ett
normalt stationsuppehall ’kostar’ normalt tva tidsluckor. Forutsattningen for normalt stationsuppehall ar
att forbigangssparen pa vilka ett stannande tag vaxlas in ar sa korta eller har sa hog hastighetsstandard,
att ett stannande tag hinner géra uppehallet inom tva tidsluckor.

Med hoghastighetstagets broms- och accelerationsprestanda enligt TSD for hoghastighetsfordon, se
kapitel 1, bor forbigdngssparen inte vara langre &n 4 kilometer och halla minst hastighetsstandard sth
(storsta tillatna hastighet) 160 km/h.

Om forbigangssparen ar langre eller haller lagre hastighetsstandard kan stationsuppehdallet kosta mer an
tva tidsluckor.

Vid de fall d& hoghastighetssparet dras utanfor tatorten och forbigangssparen leder tagen in till centrala
stationslagen kan man forutsatta att dessa for att undvika intrdng i omgivande bebyggelse har lagre an
erforderlig hastighetsstandard. | dessa situationer bor darfor gangtidsberakning goras for att bedoma om
det centrala stationslaget orsakar restidsforlangning uttryckt i antalet tidsluckor.

| denna rapport har tidigare identifierats tre alternativa méjligheter att bibehalla ett centralt stationslage i
Varnamo.

Hoghastighetsbana vaster om Varnamo

N SsA A0 1 1 Med héghastighetsbanan véster om tatorten och férbigdngssparen i norr
' 7}/, dragna langs Kust-till-kustbanans befintliga strackning blir sparlangden

fran norra avgreningspunkten fram till stoppunkten vid plattform cirka 4,5

km.

Fran plattform till anslutningspunkten pa héghastighetsbanan ar

banstrackan enligt vidstaende figur cirka 11 km.

En mycket grov gangtidsberakning ger tiden cirka 9 minuter inklusive
uppehallstid. Avledningen av stannande tag till centralt belagen station
bor saledes kunna gdras utan forlust av tidslucka.

Eftersom tidsmarginalen endast &ar cirka en minut bor, om detta alternativ
studeras vidare, atgarder som minskar tidsatgangen utredas.

Figur 29. Héghastighetsbana vaster om Varnamo och station i centrum.
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Hoghastlghetsbana genom centrala Varnamo

; 4 " Med héghastighetsbanan dragen genom tatorten och stationen
lokaliserad till befintligt bangardsomrade forutsattes att hela banan utfores
med héghastighetsstandard.

Detta alternativ skiljer sig sdledes inte betraffande uppehallstiden fran
alternativ dar hdghastighetsbana och station samlokaliserats perifert.
Uppehallstiden tar normala tva tidsluckor.

Med hoghastighetsbanan oster om tatorten och forbigangsspéaren i norr
dragna till centralt stationslage mot och langs den befintliga strackningen
for jarnvagen till Vaggeryd blir sparlangden fran norra avgreningspunkten
fram till stoppunkten vid plattform cirka 8 km.

Fran plattform till anslutningspunkten pa hoghastighetsbanan séderut &ar
strackan cirka 5 km. Har foljer forbigangssparen Kust-till-kustbanans
befintliga strackning enligt vidstaende figur.

En mycket grov gangtidsberakning ger tiden cirka 9 minuter inklusive
uppehallstid. Avledningen av stannande tg till centralt belagen station
bor sdledes kunna goras utan forlust av tidslucka.

Eftersom tidsmarginalen endast ar cirka en minut boér, om detta alternativ
studeras vidare, atgarder som minskar tidsatgangen utredas.

Figur 31. Hoghastighetsbanan dster om Varnamo och centralt
stationslage.

| bade det vastra och det Gstra av ovanstdende alternativ ar tidsmarginalen till planerade tidsluckors
intervall ca en minut. Vid berakningen har inte tagits hansyn till sidana omstandigheter som korsande
tagvagar vid koppling till det konventionella natet eller storningar i trafiksystemen. Vid verklig
tidtabellaggning kommer troligen darfér en extra tidslucka att planeras in. Man kan darfor forutsétta att
for dessa alternativ erfordras tre tidsluckor savida inte dubbelspéar och planskilda sparkorsningar samt
mycket strikt prioritering av hoghastighetstagen kan uppnas.
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Det ar flera aspekter som bdr vagas in i bedémningen av stationslagen som inte lokaliseras vid
hoghastighetsbanan. Nagra av dessa ar:

Eventuellt langre total restid for passerande resenarer i forhallande till det 6kade resandeunderlaget
som gemensam station med oOvriga trafiksystem innebar.

Framtida jarnvagsforetags intresse att uppratthalla tagstopp i Varnamo. Pa en avreglerad marknad
maste trafikféretagen goéra avvagningar mellan attraktiva restider for passagerare och
resandeunderlag vid tagstopp for att fa ekonomiskt barkraftiga trafikupplagg.

Eventuella skillnader i banavgift mellan brutna och obrutna tidsluckor. Denna aspekt kan inte
beddmas forran strax innan trafikstart eftersom den beror p& faktorer som lagstiftning, politiska
viljeyttringar, belastning och behovet av ekonomiska styrmedel.

Bytestider

Korta bytestider ar en nyckelfaktor for jarnvéagens attraktivitet och idag ar ofta bytesmojligheterna en
forutsattning for om en resa alls kan géras med tag.

Byten mellan olika tag eller mellan olika trafiksystem bor aven vara bekvama och latta att genomfora for
alla kategorier resenarer. Tillganglighet ar inte utan orsak en trafikpolitisk malsattning. Vid
trafikplaneringen inom en station efterstravas, dar det ar mojligt, att anslutande tag kan nas frdn samma
plattform som man anlant till.

Som framgar av avsnittet om trafikering ovan kommer Varnamo att under hogtrafik trafikeras av ett tag
var sjunde till ttonde minut. Bytestiden, dvs den genomsnittliga vantetiden for byte mellan olika
trafiksystem kan darmed forefalla vara forhallandevis kort.

For de alternativ dar hdghastighetsjarnvagens bytespunkt ar forlagd till ett perifert stationslage och
tdgmoten mellan vissa lokala och regionala tagsystem ligger kvar vid nuvarande station i centrala
Varnamo bor tiden for forflyttning mellan de tva stationerna raknas in i bytestiden.

En tagskyttel, dvs ett tdg som pendlar enbart mellan de tva stationerna, kan som bast ha en turtéathet pa
10 minuter vid dubbelspar och 20 minuter vid enkelspér. Restiden mellan stationen i centrum till
stationen vid hoghastighetsbanan kan berdknas till cirka 5 minuter.

En busskyttel, dvs en buss som pendlar enbart mellan de tva stationerna, kan teoretiskt sett ha hdg
turtathet men praktisk turtathet blir anda ca 10 minuter p& grund av trafikstérningar och ojamn
resandebelastning. Restiden fér buss mellan stationen i centrum till stationen vid héghastighetsbanan
kan beréknas till 10 minuter.

Bytestiden, dvs restid och genomsnittlig vantetid, for byte mellan centralt beldgen station och extern
hoghastighetsstation kan darmed antagas bli 10 minuter for tdgskyttel pa dubbelspar, 15 minuter for
tagskyttel pa enkelspar och 15 minuter for busskytteltrafik.

Bytestiden for byte mellan stationerna skall laggas till genomsnittlig bytestid for byte mellan tagsystemen.
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8 Samhallsnytta

Gunnar Malm gor i Hoghastighetsbanor — ett samhallsbygge for starkt utveckling och konkurrenskraft
(SOU 2009:74) bedébmningen att det ar samhallsekonomiskt Idnsamt att bygga hoghastighetsbanor i
Sverige. Han poangterar ocksa att en hoghastighetsbana kommer att skapa stader med en tydlig
samhallsutveckling som binds samman med hdgeffektiva kommunikationer. Det bor ge goda
forutséttningar for regionforstoring och god ekonomisk utveckling.

Resultatet av den samhallsekonomiska kalkylen som gjorts i Hoghastighetsutredningen visar pa en
positiv nettonuvardeskvot som uppgar till 0,15. Det innebér att de samhallsekonomiska nyttorna for
projektet ar nagot storre an de samhallsekonomiska kostnaderna. Kalkylerna har genomférts enligt
vedertagna berakningsmetoder vilket i praktiken innebar samma metoder som anvands vid trafikverkens
atgardsplanering.

De positiva effekterna som inte kan kvantifieras i den samhallsekonomiska kalkylen &r enligt Gunnar
Malms uppfattning viktiga att beakta vid en samlad bedémning av projektet.

Lag om byggande av jarnvag

| Lag om byggande av jarnvag (1995:1649) anges att den som avser att bygga jarnvag skall genomfora
en forstudie. | forstudien skall forutséttningarna for den fortsatta planeringen klarlaggas. Forstudien skall
aven ange om en jarnvagsutredning behdévs innan en jarnvagsplan uppréttas. En jarnvagsutredning skall
genomféras nar det i forstudien har klarlagts att alternativa strackningar behover studeras. |
jarnvagsutredningen skall redovisas olika utbyggnadsalternativ, som skall jamféras saval sinsemellan
som med alternativet att inte genomféra den aktuella jarnvagsutbyggnaden.

Enligt lagen skall alltsa byggande av jarnvag foregas av de tre planeringsskedena Forstudie,
Jarnvéagsutredning och Jarnvagsplan. | dessa planeringsskeden gérs samhéllsekonomiska kalkyler; i
forstudien for att avgora realismen i att ga vidare med projektet och i jarnvagsutredningsskedet anvands
kalkylerna ofta for att rangordna alternativ.

I de kommande beslutsprocesserna kommer i praktiken kalkylerbar samhéllsekonomisk nytta att vaga
tungt medan icke kvantifierbara, ofta kallade mjuka, parametrar samt hansynsaspekter blir foremal for
bedémningar. DA det oftast 4r dessa mjuka parametrar som ger storst regional och lokal effekt ar det
viktigt att dessa identifieras och analyseras tidigt i projektet sa att de blir ratt beaktade i beslutsfattandet.

Samhallsekonomiska kalkyler

For att samhallets investeringar skall kunna riktas till de projekt och atgarder som ger storsta
samhallsnytta och for att olika infrastrukturatgarder skall kunna rangordnas sinsemellan gors
samhallsekonomiska kalkyler efter samma vedertagen modell och med faststéllda varden.

De nyttor som berdknas i en samhéallsekonomisk kalkyl for infrastrukturprojekt ar framst
Restid
Resandeunderlag, dvs antalet resande
Biljettintakter, fordonskostnader mm

Vissa externa kostnader som olyckor och miljoskada internaliseras genom att de réknats in i den
faststallda varderingen.

Eftersom ett infrastrukturprojekt ger mangarig framtida nytta behover vardet av den ackumulerade
framtida nyttan réknas fram till ett varde idag, nuvérde, for att kunna jamféras med dagens
investeringskostnad. For jarnvagsprojekt satts kalkylperioden till 60 ar vilket innebar att nuvardet av 60
ars samlade nytta, dar framtida nyttor varderas lagre an nartida nyttor, beraknas.
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Genom att restiden ges ett varde, idag ar aktiden for privatresor varderad till 42kr/h och bytestiden till det
dubbla, blir det i praktiken restidsforkortningar som ger samhallsekonomisk nytta. Sma och for individen
inte avgdrande skillnader i restid eller bytestid kan multiplicerat med ett antal hundra tusen arliga resor
ge alternativskiljande skillnader i nuvardet av framtida nyttor.

Det antal resande som ingar i en samhallsekonomisk kalkyl fds genom prognoser da det ar framtida
resande, for jarnvagsprojekt 60 ar, som ingar i kalkylen. Det prognostiserade resandeunderlaget bestar i
den samhallsekonomiska kalkylmodellen férutom av befintligt resande aven 6verforing av resor fran
andra transportslag. Tillkommande resor bestar i verkligheten inte enbart av 6verflyttning av fran andra
trafikslag utan aven av att forbattrade resmgajligheter pa en ort eller region medfér att fler féretag och
personer etablerar sig. Storre infrastrukturprojekt paverkar dven andra faktorer i samhallet som gynnas
av forbattrade resmojligheter. S&dana lokala och regionala effekter, sdsom regionforstoring och utékat
underlag for samhallsservice, som kan ha mycket stor betydelse for den samlade nyttan av en
infrastrukturatgard ingar inte i den samhallsekonomiska kalkylen da dessa faktorer &r svara att
kvantifiera och vardera pa ett likartat satt.

Till dess att prognosmodeller tagits fram som tar hansyn till dessa faktorer maste dessa identifieras och
analyseras pa annat satt sa att de beaktas pa ratt satt vid bedéomningen av olika atgardsalternativ.

Prognosmodeller

| Sverige anvands idag tva olika prognosmodeller fér att bedoma framtida resande, SAMPERS och
SAMVIPS. Dessa modeller ger god samstammighet nar det galler mindre féréandringar i befintliga
system.

SAMPERS ar det prognosverktyg som anvands av trafikverken fér prognostisering av personresor. For
langvéaga resor och framforallt resande som konkurrerar med flygforbindelser anses inte SAMPERS ge
tillforlitligt resultat. |1 dessa fall kompletteras analyserna med prognoser framtagna med prognosverktyget
SAMVIPS men inte heller detta anses ge trovardiga resultat nar det helt nya koncept sdsom
hdghastighetsbanor.

Inom EU finns framtaget nya prognosmodeller som anses mer tillampliga pa helt nya stérre
infrastrukturkoncept. Dessa modeller borde utvarderas infor svenska héghastighetsbanesatsningar.
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9 Utveckling

Befolkningsutveckling

Sveriges befolkning 6kar naturligt vilket aven paverkar befolkningsékningen i Varnamo som idag har

33 000 invanare. Under de senaste aren tkade befolkningen i Varnamo med 90 — 100 personer per ar
vilket ar lagre an den normala tillvaxtékningen i Sverige. Med samma befolkningstillvaxt fram till 2025 d&
Europabanan invigs kommer Varnamos befolkning att 6ka med 1500 invanare till 34 500 invanare.

En hoghastighetsbana betyder att stadens attraktionskraft 6kar i an stoérre omfattning pa bekostnad av de
storsta stadernas befolkningsutveckling som bromsas in — men som trots allt kommer att 6ka nagot
lAngsammare. Orsaken &r att de nya staderna med snabba tagforbindelser kan bibehalla befolkningen i
storre utstrackning eftersom de pa ett transporteffektivt satt kan n& arbetsmarknader utan att behéva
flytta till arbetsorten.

Den troliga utvecklingen &r att Varnamo kommer att fa en storre inflyttning med Europabanan &n utan
Europabanan. Befolkningen bedéms vara 36 700 invanare en okning med 3 700 invanare da
Europabanan 6ppnas 2025 vilket ar betydligt mer &n utan en héghastighetsbana. Sveriges och
Varnamos befolkning berdknas 6ka enligt nedanstaende tabell:

Ar Sveriges Sveriges befolkning | Varnamo utan Véarnamo med Forandring
befolkning | 6kning per 10 ar Europabanan Europabanan

2010 9351 53% 33 000 33 000 0

2020 9739 4,1% 34 353 34 353 0

2030 10 050 32% 35 452 39 353 3901

2040 10 206 15% 35984 40 337 4 353

2050 10 384 1,7% 36 595 42 353 5758

Tabell 10. Sveriges och Varnamos befolkningsutveckling med och utan Europabanan.

Bebyggelseutveckling

| Hoghastighetsutredningen anger Gunnar Malm att:
Genom att vara en plats ddr mdnga mdnniskor rér sig kommer terminalerna att vara attraktiva for
etablering av andra verksamheter. Stationerna kan komma att fungera som dynamisk motor for utveckling
av fullodiga resecentrum med savil allmdnna som kommersiella servicefunktioner. Det finns ocksd en stor
potential for nybyggnation i resecentrumens ndromrdden. I vissa fall kan det handla om att pd ldngre sikt
utveckla hela stadsdelar vilket kommer att leda till att resecentrumen sa smdaningom kommer att ligga i
stadernas absoluta kérna.
Pa nationell nivd innebdr detta att det kommer att finnas en rad stider med tydlig framtidsutveckling som
binds samman med hogeffektiva kommunikationer. Det bor ge goda forutsdttningar for regionforstoring och
god ekonomisk utveckling. Omfattande planer for exploateringar finns pa de flesta av de berérda orterna
och det finns enligt min bedomning en stor utvecklingspotential i dessa omrdden. Varje aktuell ort har
analyserats med avseende pd mojlig fastighetsutveckling vid sjilva stationsomrddet och dess ndromrdde. Ett
tidsperspektiv pda 20-30 dr ger foljande mojliga utbyggnadspotential for de platser som analyserats:

Utbyggnadspotential reseterminaler (Bruttoarea, m2)

Bostdder 3100 000
Kontor 2900 000
Handel 500 000
Industri 500 000
Totalt 7100 000

Kdlla: Westin Real Management AB.

Vid planeringen av omraden kring héghastighetsterminalerna bor stora arealer avsattas for
resecentrumrelaterade verksamheter och centrumbebyggelse. Vid perifer lokalisering av stationerna bor
darfor forberedas for att stadsdelscentra utvecklas i stationens naromrade.
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Bostadsutveckling

Oversiktsplanen fér Varnamo stad, antagen 2006, redovisar forslag till lokalisering av
exploateringsomraden for bostader vilket med en utveckling av staden utan Europabanan skulle kunna
tacka stadens behov fram till ar 2050.

Omradesnamn Nummer | Antal bostader | Antal personer | Areal Exploateringsgrad
Véarnamo stad i karta enligt OP (3 pers/bostad) (ha) (bostader/ha)
Véllersten / Norra Torp 1,2 40 120 246 0,16
Osthorja / Hindsekind 3,4 40 120 475 0,08
Ulas 5A 20 60 199 0,10
Ostra och Vastra 6,7 40 120 255 0,16
Hjalshammar

Helmershus / Ostra 8/9 100 300 149 0,67
Mossle

Fallan 11 1000 3000 84 11,90
Oster om Mosselund 12 10 30 9 1,11
Apelhyttan 14 10 30 105 0,09
Alandsryd 15 100 300 71 1,41
Vésthorja / Grondal 16 300 900 7 42,86
Prostsjon / Ljusseveka 19 200 600 5 40,00
Summa 1760 5550 1605

Tabell 11. Planerade bostadsomraden i Varnamo stad, OP 2006.

Med Europabanan och om de bostadsomraden som foreslagits i 6versiktsplanen bebyggs pa det sétt
som skisserats skulle det innebara att behovet av bostader ar tackt som langst till &r 2027, alltsé tva ar
efter att Europabanan 6ppnats. For att tacka behovet fram till &r 2050 skulle ytterligare 4 000 invanare
behdva bostader. Som framgar av tabellen ar exploateringsgraden for vissa av de planerade omradena
relativt 1ag. Vid ett 6kat exploateringstryck pa grund av Europabanan ar det mycket troligt att fortatningen
kommer att vara vasentligt hogre for dessa omraden och att saledes bostader for den forvantade
befolkningsdkningen kan erbjudas fram till och forbi planeringshorisonten 2050.

Vid utveckling av Varnamo som resultat av Europabanan ar det inte enbart Varnamo stad som okar i
attraktionskraft. Aven dvriga orter med rimliga kommunikationer kommer att 6ka i attraktionskraft.

I den kommunomfattande 6versiktsplanen for Varnamo kommun fran ar 2002 &r inte planerade
bostadsomradens arealer angivna. De arealer som anges i nedanstdende tabell ar darfor uppskattade.
Vid skattningen har endast tankbara omraden inom gangavstand fran jarnvagsstation medraknats.
Naturskona omraden eller omraden som av andra orsaker &r attraktiva bostadsomraden pa ett langre
avstand fran jarnvagsstationerna har saledes inte medraknats. Med en Europabana kan vasentliga
arealer tillkomma vid ett forvantat 6kat exploateringstryck pa orter med jarnvagsforbindelse till kopplings-
och bytespunkten Varnamo.

Ort inom Invanare | Uppskattad Antagen Tillkommande | Tillkommande
Varnamo ar 2000 | areal (ha) | exploateringsgrad antal antal bosatta
kommun (bostéder/ha) bostader personer
Rydaholm 1600 40 6 240 720
Forsheda 1500 30 5 150 450
Bredaryd 1415 30 6 180 540

Bor 1380 60 6 360 1080
Horda 60 6 360 1080
Karda 20 5 100 300
Tanno 20 5 100 300
Summa 240 1500 4500
Tabell 12. M&jlig minsta befolkningsutveckling, orter inom Varnamo kommun.

ATKINS 42 2010-03-30



Europabanan genom Varnamo
Idéstudie om forutsattningarna for hoghastighetsbana genom Varnamo kommun

Naringslivsutveckling

Betraffande tillvaxt av foretagande uppstar det en kraftigare tillvaxt av personalintensiva verksamheter i
anslutning till héghastighetsbanan. Foretag inser att rekrytering av specialkompetens blir lattare i
anslutning till héghastighetsbanan da upptagningsomradet for kompetensen ar betydligt stérre &n utan
hoghastighetsbana. Inom en till tva timmars restidsomrade nas Goteborg, Boras, Jonkoping, Malmo,
Lund, Helsingborg, Linképing och Norrkdping och inom samma restid nas de internationella flygplatserna
Landvetter och Kastrup.

Genom de noédvandiga upprustningarna av befintliga jarnvagar i regionen gynnas &ven naringslivet i
mindre orter i kommunen och regionen. Hoghastighetsutredningen beraknar att tillgangligheten till
arbetsplatser inom berdérda kommuner kommer att i snitt 6ka med 9 %. Med andra ord 6kar
arbetsmarknaden i dessa kommuner med ungefar 9 procent som en f6ljd av hdghastighetsbanorna.

Med forbattrade forutsattningar for lokalt och regionalt naringsliv uppstar som sekundar effekt ett 6kat
underlag for servicenaringar at industri och verksamheter samt ett okat underlag for handel och
kommersiell service at den 6kade befolkningen.

Stationsutveckling

Genom en station for hoghastighetstagen kommer dagligen en mycket stor mangd méanniskor att réra
sig. Gunnar Malm uppskattar i Hoghastighetsutredningen foljande resandefloden ar 2030 enligt tabell
nedan:

Terminal Miljoner resande per ar
Stockholm C 89
Goteborg C 48
Malmo C 29
Lund 17
Link6ping 11
Helsingborg 7
Norrkdping 7
Jonkdping 5
Boras 1,8
Varnamo 15
Hassleholm 1,2
Sodertélje Syd 1,0
Ulricehamn 0,4
Ljungby 0,2

Tabell 13. Uppskattat resande med hdghastighetsbana
Kélla: Westin Real Management AB.

| stationens omedelbara narhet bor avsattas arealer for resecentrumfunktioner sdsom angaéringsytor for
bussar, taxi och personbilsangoring. Sadana funktioner kan uppskattas krava en areal av cirka 1 ha.

| en zon med radien 100 meter kring terminalbyggnad, resecentrum, och plattformsatkomster bor
planeras ett omrade for verksamheter som direkt och indirekt bygger pa resandeflodet. Exempel pa
sadana verksamheter kan vara hotell, handel och vissa servicenaringar. Inom denna zon bor endast
kortfristiga parkeringsmojligheter planeras. Exploateringsgraden i denna zon bor vara relativt hdg vilket
aven medger kontor och vissa typer av bostader.

Centrumutveckling

Med etablerade resecentrumfunktioner kring en nyanlagd station utvecklas relativt snart aven
centrumfunktioner, om forutsattningarna ar gynnsamma. En grundférutsattning ar att ett
exploateringstryck fran verksamheter som drar nytta av det lattillgangliga laget finns och att de
kringverksamheter som byggts upp kring resecentrumfunktionerna och resandeflédet etablerats.
Ogynnsamma omstandigheter, som alltsd motverkar ytterligare etableringar, &r oftast nar stationer
omgivits av pendlarparkeringar och 6de industritomter.
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I en zon med uppskattningsvis 100-200 meters radie utanfér resecentrumfunktionerna planeras
lampligen blandad bebyggelse for kontor och mer arbetsplatstata verksamheter samt bostader. | denna
zon bor exploateringsgraden vara relativt hdg vilket medger endast vissa typer av bostader. Delar av
denna zon, latt atkomliga med bil, kan planeras fér mer langfristiga parkeringar sdsom
pendlarparkeringar och parkeringsanlaggningar for verksamma i omradet men forutsattningen maste
vara att de planeras pa sa satt att de inte ger intryck av att vara 6de och otrygga.

Forst bortat en kilometer fran ett resecentrum bor mer
ytkravande verksamheter planeras in da dessa som regel
inte ar arbetskraftsintensiva. Exempelvis bor
godsterminalanldggningar och liknande verksamheter inte
planeras in inom gangavstand fran resecentrum savida inte
tillganglighet eller andra omstandigheter gér omradet
olampligt fér annan verksamhet.

Inte heller bor bostadsomraden med laga
exploateringsgrader planeras in inom gangavstand fran
stationen.

Figur 32. Centrumutveckling kring
alternativa stationslagen.

| detta sammanhang méste papekas att storre foretag och investeringsvilligt kapital mycket tidigt forsoker
positionera sig infér framtida utveckling genom att férvarva stora markarealer. Berérda kommuners
mdjligheter att styra markanvandningen mot gynnsam centrumutveckling kan darigenom minska. Direkt
forodande for samhallsutvecklingen blir det om dessa arealer forblir obebyggda eller om bebyggelsen blir
av 6dslig och otrygg karaktar.
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10 Godstrafik

Framtida godstrafik

Enligt generella prognoser kommer godstagstrafiken i Sverige att oka 50% fram till den tidshorisont da
Gotalandsbanan och Europabanan star klara.

Genom satsning pa separata hoghastighetsbanor i Sverige frigors kapacitet pa det konventionella
jarnvagsnatet genom att det konventionella natet, framférallt Sédra och Vastra stambanorna, avlastas
fran snabbgaende tag. Trafikrytmen i det konventionella natet blir dd mer homogen vilket frigér kapacitet
for framforallt godstag. Jarnvagssystemet far darmed majlighet att ta en stoérre andel av den férvantade
Okningen av godstransporterna.

Vid hogkonjunktur ar kapaciteten i sparsystemen kring Goteborg och Goteborgs hamn hart anstrangd
och kapaciteten kommer att byggas ut. Bland annat planeras dubbelspéar p& hamnbanan till hamnen.
Aven Helsingborgs och Halmstads hamnar har positiv utveckling, framforallt p& containersidan.

Vid upprustning av jarnvagen mellan Varnamo och Halmstad &r det troligt att godstagstrafik till och fran
Helsingborgs och Halmstads hamnar kommer att ga denna vag.

Det pagar aven planer pa utbyggnad av terminalverksamheten i Torsvik som har anslutning till jarnvagen
mellan Vaggeryd och Jonkoping. Vid uttkad godstagstrafik mellan Géteborgs hamn och Torsvik bor ett
triangelspar byggas i Varnamo mellan Kust-till-kustbanan och jarnvagen mot Vaggeryd. Dessa tag
behdéver annars vanda riktning i Varnamo. Godstag fran Helsingborgs och Halmstads hamnar kan
daremot na Torsvik utan riktningsandring i Varnamo.

Kombiterminal

En kombiterminal ar en godsterminal dar omlastning av lastenheter sker. Med lastenhet avses vanligen
container men omlastning av lastbilstrailers och olika lastbararenheter forkommer ocksa. Vanligen sker
omlastning mellan tag och lastbil men dven omlastning mellan tag och tag kan forekomma.

P& kombiterminaler placerade inom hamnomraden forekommer ofta sa kallad trimodal omlastning, dvs
omlastning mellan bil, bat och tadg. DA containerfartygen numera har mycket korta anlop i hamn blir ett
effektivt godsflode viktigt konkurrensmedel. Olika torrhamnskoncept har utvecklats for att avlasta vissa
hamnfunktioner frin hamnomradet. En torrhamn ar alltsd hamnfunktioner som flyttats in p& 'torra land’
narmre godskunderna for vidare distribution. Géteborgs Hamns RailPortkoncept, med godstagspendel
mellan hamnen och distributionsterminaler, ar ett framgangsrikt exempel och dven andra hamnar har
godstagspendlar till olika terminaler.

Foreliggande analys bygger varken pa att kombiterminal i Varnamo forutsatter torrhamnsutférande eller
pa forutbestamda combislingor. Denna utredning analyserar enbart lokalisering av en kombiterminal i
forhallande till hghastighetsbanan Europabanan.

Tva alternativa lagen for en kombiterminal har prévats, ett vastligt alternativ med anslutningar mot Kust-

till-kustbanan och mot jarnvagen Varnamo — Vaggeryd samt ett dstligt alternativ med anslutning till Kust-
till-kustbanan vid Sydsvenska Krysset.
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Terminal vaster om Varnamo

Terminalalternativ vast, har illustrerat som fullangds terminal med
genomgaende spar, foreslas placeras vaster om Varnamo tatort
mellan Kust-till-kustbanan och jarnvagen Varnamo - Vaggeryd.
Terminalen foreslas anslutas till bAda dessa jarnvagar p& sadant
satt att samtliga till Varnamo anslutna jarnvagslinjer kan nas utan
tidskravande tadgvandningar.

Figur 33. Kombiterminal placerad mellan Kust-till-kustbanan
och jarnvagen Varnamo-Vaggeryd.

Alternativ vast kan spartekniskt kombineras med station for
Europabanan. Daremot kan konflikter om markanvandning uppsta
mellan arealer erforderliga for centrumutveckling kring
jarnvégsstationen och arealer for verksamheter med anknytning till
kombiterminalen.

Viljs en terminalplacering enligt vidstdende bild tillsammans med

hoghastighetsstation i vaster bor ett passagespar for godstag
anordnas genom stationen.

Figur 34. Kombiterminal och station Europabanan i vaster.

Terminal 6ster om Varnamo

| terminalalternativ oster foreslas kombiterminalen placerad vid
Kust-till-kustbanan dster om E4 vid Sydsvenska Krysset som ar ett
planerat stérre verksamhetsomrade.

Vidstaende bild visar kombiterminalen placerad langs med och intill
Kust-till-kustbanan, illustrerade mot kartbakgrund fr&n Varnamo
oversiktsplan. Oversiktsplanens omraden 25 och 26 &r planerade
verksamhetsomraden.

Figur 35. Kombiterminal placerad vid Sydsvenska Krysset.
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Onskas kombiterminalen placeras inom det planerade
verksamhetsomradet vid Sydsvenska Krysset kan detta ske enligt
vidstaende bild.

En placering av terminalen inom planerat verksamhetsomrade
innebar att anslutningssparen till terminalen bor anslutas med
triangelspar till Kust-till-kustbanan sa att terminalen blir atkomlig
bade fran oster och véaster. En enkelsidigt ansluten kombiterminal
som i detta alternativet behover forses med utdragsspar, har visade
langs Kust-till-kustbanan, for att medge tagvandning och
vaxlingsroérelser utan att belasta Kust-till-kustbanan.

Figur 36. Kombiterminal sdder om vag 27.

En placering av kombiterminalen l&angs med vag 27 mot Vaxjo visas
har med utdragsspar utformat som rundgangsspar.

Om antalet spar inom terminalen &r minst tre stycken behdvs inte
utdragssparet at vaster.

Kring héghastighetsnéatet behdver byggas upp ett nat av
servicedepaer. Lamplig placering for depéverksamhet ar omraden
som, exempelvis som i detta forslag, blir svartillgangliga fér annan
verksamhet &n jarnvagsanknuten verksamhet.

Figur 37. Kombiterminal vid vag 27.

En terminal placerad langs med Kust-till-kustbanan kan kombineras med att hdghastighetsbanan dras
dster om Varnamo. Om bade kombiterminal och station for htghastighetsbanan forlaggs dster om
Varnamo méste uppmarksammas att konflikt kan uppstd mellan markanvandningen for verksamheter
knutna till godshantering och for centrumfunktioner med koppling till stationen. Det méaste ocksa papekas
att forlaggning av kombiterminal och héghastighetsstation ar mer kapacitetskrdvande an om dessa
forlaggs till olika delar av Varnamo.

Vidstaende bild, figur 38, visar kombiterminal forlagd langs med
Kust-till-kustbanan i kombination med det kopplingsalternativ for
hdghastighetshanan som innebéar att héghastighetsbanan kommer
narmast motorvagen E4.

Figur 38. Kombiterminal langs Kust-till-kustbanan i kombination
med kopplingspunkt fér Europabanan vid Sydsvenska Krysset.
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Aven i det anslutningsalternativ som innebar att Kust-till-kustbanan
anpassas till héghastighetsbanan kan kombiterminalen placeras
langs med och nara nuvarande spar som i sa fall bibehalles for
genomgaende tag.

Figur 39. Kombiterminal i kombination med Kust-till-kustbanan
anpassad till Europabanan.

En kombiterminal placerad séder om vag 27 inom planerat
verksamhetsomrade kan kombineras med kopplingspunkt och
station for Europabanan.

Anslutningssparen till kombiterminalen maste, i vidstaende
exempel dar plattformar ligger i markplan, anslutas till
stationsomradet vilket innebar att godssparen kan komma i konflikt
med resecentrumfunktioner och tillgangligheten till plattformar.
Terminalens Ostra utdragsspar bor, for att inte vaxlingsrorelser skall
stora trafiken till hoghastighetsbanan, inte korsa forbindelsesparen.

Figur 40. Kombiterminal och kopplingsalternativ
fér Europabanan.

En terminalplacering langs vag 27 i kombination med
forbindelsespar for hoghastighetsbanan enligt vidstadende alternativ
innebar att terminalanslutningen lampligen utformas sa att
rundgang for godstagen kan ordnas for att minska belastningen
nagot pa stationssparen.

Figur 41. Kombiterminal vid vag 27 och inom
forbindelsespéar Europabanan.
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Konsekvenser av utdkad godstrafik

Godstrafik och extern stationsplacering foér Europabanan

Med placering av station fér hoghastighetstag vid Kust-till-kustbanans korsning med en dragning av
Europabanan vaster om Varnamo kommer, om en kombiterminal i Varnamo placeras 6ster om
korsningspunkten, stationen att passeras av godstagstrafik fran terminalen och fran Alvesta/Kalmar
vasterut mot Goteborg.

Med stationsplacering vaster om Varnamo motiverar redan
persontagstrafiken att Kust-till-kustbanan byggs ut till dubbelspar
Oster om stationen, se vidstadende bild figur 50.

Dubbelspéret bedoms, &tminstone initialt, ha tillracklig kapacitet
aven for godstrafiken.

Med terminalplacering i vaster mellan Kust-till-kustbanan och
jarnvagen mot Vaggeryd, eller ett triangelspar mellan dessa
jarnvagar, kan ett passagespar forbi eller genom stationsomradet
dvervagas for att inte ldnga godstag onddigtvis skall blockera Kust-
till-kustbanan.

Figur 28 Dubbelsparsutbyggnad av Kust-till-kustbanan dster om
stationslaget markerad med rott.

Med placering av station for hoghastighetstag vid Kust-till-kustbanan éster om Varnamo vid Sydsvenska
Krysset kommer en sddan station att passeras av genomgaende godstag pa Kust-till-kustbanan samt
godstag till och frAn en kombiterminal i Varnamo om denna placeras i ¢ster vid Sydsvenska Krysset.

Med station for htghastighetstdg placerad vid Sydsvenska Krysset < \d-
behdver Kust-till-kustbanan byggas ut till dubbelspar till Vaxjo fran -
nuvarande stationsomrade i centrum dar tag pa jarnvagen Nassjo-
Halmstad aven i framtiden kommer att stanna. Se vidstaende bild
dar dubbelspérsstrackan ar markerad med rot.

Dubbelspéret bedoms, &tminstone initialt, ha tillracklig kapacitet
aven for godstrafiken. Om aven kombiterminal i Varnamo foérlaggs
till Sydsvenska krysset och trafiken till denna blir omfattande kan
det inte uteslutas att tre spar erfordras mellan Varnamo C och
Sydsvenska Krysset.

Figur 29 Dubbelsparsutbyggnad av Kust-till-kustbanan 6ster om
Varnamo C markerad med rott.

Godstrafik och placering av station fér Europabanan i centrum

Med Europabanan dragen utanfor Varnamo tatort, vaster eller 6ster om staden, och stationslaget fér
resandeutbyte och koppling till konventionell persontagstrafik forlagd till nuvarande stationsomrade i
centrum behover forbindelsesparen mellan hoghastighetsbanan och stationen vara dubbelspariga och
medge sadan hastighet att stationsuppehall for tg pa héghastighetsbanan kan klaras inom normal
tidslucka.
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Dessa forbindelsespar behdver vara dubbelspariga och tag som trafikerar hdghastighetsbanan maste
ges absolut prioritet for att inte héghastighetsbanans tidsintervall skall rasa samman. Langa godstag
med lagre hastighetsprestanda kommer att bli mycket kapacitetskravande om inte dessa olika tagtyper

separeras.

Med Europabanan i vaster och station for resandeutbyte i centrum &r det
framforallt forbindelsesparen norrifran, som forslas ga langs Kust-till-
kustbanans strackning, dar vasentlig mangd godstag behover samsas
med snabbtag, hoghastighetstag och utbyggd Kust-till-kusttrafik.

Eftersom det kravs dubbelspér pa forbindelsesparen redan med den
forvantade persontagstrafiken maste med omfattande godstagstrafik ett
tredje spar 6vervagas.

Figur 30. Hoghastighetsbana vaster om Varnamo och stationslage i
centrum.

Ett tredje spar for godstag och langsamgéende tag ar mojligt att anlagga i markplan. Konsekvensen blir
da ca fem meter ytterligare intrdng i omgivande gatu- och kvartersmark.

Ett alternativ till tre spar i markplan &r att forlagga forbindelsesparen till hdghastighetsbanan pa bro over
Kust-till-kustbanan. Pa detta satt forbattras méjligheterna till separering av langsamma och snabba tag.
Med forbindelsesparen pa en hogre niva underlattas dven vaxelforbindelserna mellan olika spar i den
norra delen av stationsomradet.

Vidstaende bild visar principiellt hur
forbindelsespéaret mellan hoghastighetsbana
i vaster och station i centrum kan férlaggas
pa bro éver Kust-till-kustbanan.

-8
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Figur 31. Nivaseparering av forbindelsespar
och Kust-till-kustbana.
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Med Europabanan i 6ster och station fér resandeutbyte och koppling till
det konventionella jarnvagsnatet forlagd till nuvarande stationsomrade i
Varnamo centrum foreslas forbindelsesparen mellan héghastighetsbanan
och stationen dras i strackningen fér jarnvagen mot Vaggeryd i norr och i
soder langs Kust-till-kustbanans strackning.

Eftersom enbart persontrafiken pa forbindelsesparen kraver dubbelspar
maste vid omfattande godstrafik ett tredje spar pa de gemensamma
strackorna overvéagas.

Figur 32. Hoghastighetsbana 6ster om Varnamo och stationslage i
centrum.

Ett tredje spar for godstag och langsamgéaende tag ar mojligt att anlagga i markplan. Konsekvensen blir
ca fem meter ytterligare intrang i omgivande gatu- och kvartersmark. Pa grund av att tag till och fran
hoghastighetsbanan behdver halla relativt hoga hastigheter dven pa forbindelsespéaren ger de stérre
kurvradierna bitvis stora intrdng i omgivande gatu- och kvartersmark redan vid dubbelsparsutbyggnad
och vid ytterligare fem meter intrdng i omgivningen blir troligen inlosen av ett flertal fastigheter aktuell.

Ett alternativ till tre spar i markplan ar att forlagga forbindelsespéren till héghastighetsbanan pa bro éver
de delar av jarnvagen mot Vaggeryd och Kust-till-kustbanan som utgoérs av forbindelsespar till
hoghastighetsbanan. Pa detta satt forbattras majligheterna till separering av langsamma och snabba tag.

Vidstaende bild visar principiellt hur
forbindelsesparet mellan htghastighetsbana
i ster och station i centrum kan forlaggas pa
bro dver jarnvagen mot Vaggeryd.

Med separeringen bibehalls majligheten till

godstag och industrisparsanslutningar.

GRANS —— L

Figur 33. Nivaseparering av forbindelsespar
och jarnvagen mot Vaggeryd.

Med ett triangelspar mellan Kust-till-kustbanan och jarnvagen mot Vaggeryd for godstag vasterifran mot
Torsvik avlastas strackan av Vaggerydssparet som ar gemensam med forbindelsesparen fran denna
godstrafik. Tva forbindelsespar i markplan for snabbtag och for htghastighetstag som stannar i Varnamo
och ett tredje spar, aven det i markplan, for regionaltdg och godstag till Torsvik frdn Kalmar och
Halmstad kan tyckas vara kostnadseffektivt men sékerstéller inte kapaciteten om trafiken mot Halmstad
Okar kraftigt eller om Torsviksterminalen ingar i en kombislinga med Varnamo, Alvesta och Kalmar.

Vidstaende bild visar principiellt hur —

forbindelsespéaret mellan hoghastighetsbana
i Oster och en station i centrum kan forlaggas

pa bro éver Kust-till-kustbanan. = —
Separeringen i hojdled minskar intrdngen i /
enskilda fastigheter men gor samtidigt =

upplevelsen av narhet till jarnvagen mer
uppenbar.

JARNVAG

Figur 34. Nivaseparering av forbindelsespar
och Kust-till-kustbanan séder om stationen.
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Konsekvenser pa godstrafik av station for Europabanan i centrum

En centralt belagen station for bade persontrafik pa det konventionella jarnvagsnatet och for
resandeutbyte for stannande héghastighets- och snabbtag tar mycket stor del av bangardsomradet i
ansprak.

Mojligheterna att vaxla eller vanda langa godstdg inom bangardsomradet minskar vasentligt och
forsvinner troligen helt med en station i centrum déar resandeutbyte mellan alla persontag ska ske.

Eftersom Varnamo kommer att utgora en knutpunkt dven for godstag maste mojligheten att vaxla och
bilda godstag i Varnamo bibehallas dven sedan nuvarande bangardsomrade kommer att ianspraktagas
for plattformar och spér for persontag.

En ny bangard behover anlaggas utanfor Varnamo som ersattning for de godsfunktioner som inte langre
kan uppratthallas med en persontagsstation i centrum. En sadan extern godsbangéard, med minst 750
meter langa spar, kan med fordel kombineras med en kombiterminal.

Mojligheterna att passera stationsomradet med l&nga godstag maste dock sakerstallas d& den
genomgaende godstagstrafiken ocksa forvantas oka. Genom stationsomradet behovs darfor ett eller
helst tvd passagespar anordnas som da lampligen forlaggs mellan tva plattformsspar i markplan. Med ett
eller tva passagespar genom en centralt belagen station innebar att den totala bredden av spéar och
plattformar 6verskrider nuvarande bangardsbredd. Forbindelsesparens spar och plattformar foreslas
darfor ligga en niva dver spéar och plattformar for den konventionella jarnvagen.

SNABBTAG
SNABBTAG

i)
L

BANGARDSGATAN
Passagespar

N - Hd

Kust-till-kust
Passagespar
Kust-till-kust
VASTERMOGATAN

Figur 35. Principsektion genom station inom nuvarande stationsomrade i
centrala Varnamo, med passagespar for godstag.

Eftersom mojligheterna att vanda ett langt godstag forsvinner vid ett centralt stationslage dar samtliga
persontag stannar sa ar triangelspar mellan Kust-till-kustbanan och jarnvagen mot Vaggeryd och Torsvik
en absolut forutsattning for att godstag skall kunna na Torsvik fran Goteborg via Varnamo.

Med hojdseparering av forbindelsespar for hoghastighetsbanan fran sparen for konventionell trafik och
med passagespar genom stationen har placering av kombiterminalen i Varnamo ingen avgérande
betydelse. Placeras terminalen i vaster och inriktas pa i huvudsak godspendel till Géteborgs hamn
belastar inte dessa tdg Varnamo. Om kombiterminalen daremot ingar i en containerslinga med andra
terminaler 6ster om Varnamo kommer dessa godstag att passera Varnamo C oavsett om
kombiterminalen placeras Oster eller vaster om Varnamo.
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Om kombiterminalen placeras dster om Varnamo vid Sydsvenska Krysset kan tag fran Halmstad inte
angora terminalen utan tdgvandning i Varnamo. Om tdgvandning av langa godstag alls kommer att vara
mojligt vid Varnamo C kommer tagvandning att vara mycket kapacitetskravande.

En terminal med vaxlingsmajlighet for langa godstag placerad vaster om Varnamo och med forbindelse

till bade Kust-till-kustbanan och till jarnvagen mot Vaggeryd ger sammantaget storst flexibilitet infor en
framtid med héghastighetsbana genom varnamo kommun.
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