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1. LÄHTÖKOHDAT JA TAVOITTEET

Lainvoimaisessa Uudenmaan maakuntakaavassa sekä voimassa olevassa Vantaan yleiskaavassa

on osoitettu Hämeenlinnanväylän ja Myllykyläntien välille tieyhteys (maantien 152 jatke), joka

yhdistyy lännessä Hämeenlinnanväylään Klaukkalantien kohdalla (Kuva 1, Eteläinen linjaus). Lin-

jaus perustuu vuonna 1996 laadittuun yleissuunnitelmaan ja ympäristövaikutusten arviointiin.

Tieyhteydestä on käytetty myös nimeä Kehä IV.

Tämä esisuunnitelma koskee maantien 152 jatkeen vaihtoehtoista, pohjoista linjausta. Raportissa

on myös vertailtu vaihtoehdon vaikutuksia eteläiseen, vuoden 1996 linjaukseen sekä tilantee-

seen, jossa yhteyttä ei toteuteta. Tarve yhteyden selvittämiseen ja suunnitteluun lähtee seudun

kilpailukyvyn, etenkin logistiikan tarpeista.

Kuva 1. Maantien 152 jatkeen linjausvaihtoehdot Vantaalla.

Esisuunnitelman yhtenä tarkoituksena on toimia pohjatietona vireillä olevalle 4. vaihemaakunta-

kaavoitukselle. 4. vaihemaakuntakaavan yhtenä teemana on logistiikka, jonka yhteydessä on kä-

sitelty tavaraliikenteen virtoja ja niiden solmupisteitä eli lentokenttiä, satamia ja logistiikka-

alueita sekä niitä yhdistäviä maa- ja meriliikenteen yhteyksiä. Logistiikka on yksi tärkeimmistä

elinkeinoelämän toimintaedellytyksistä ja vaikuttaa Uudenmaan saavutettavuuteen tavaraliiken-

teellä niin kansallisella kuin kansainväliselläkin tasolla. Uudenmaan alue on kansainvälisesti hou-

kutteleva sijaintipaikka yritysten logistiikan toiminnoille. Uudenmaan kautta kulkee pääosa Suo-
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men kulutustavaroista ja muissakin kappaletavaroissa sen rooli on keskeinen, sillä alue sijaitsee

merkittävien kuljetuskäytävien risteyskohdassa.

Suurten kulutustavaran logistiikkakeskusten sijoittumista lähelle pääkaupunkiseudun markkinoita

vaikeuttaa riittävän suurten tonttien puute. Näitä varten Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavassa

osoitetaan kolme aluevarausta (Focus Tuusulassa, Bastukärr Sipoossa sekä Kulloo Sipoossa ja

Porvoossa). Logistiikka-alueen merkinnällä osoitetut alueet tulee varata logistiikkakeskuksille, lo-

gistiikkaintensiiviselle teollisuudelle sekä näitä tukeville toiminnoille. Lisäksi alueelle voi sijoittua

teollisuustoimintaa, joka hyötyy sijoittumisesta lähellä logistiikkakeskuksia. Voimassaolevien

kaavojen liikennealueiden merkinnät Vuosaaren satamassa ja Helsinki-Vantaan lentoasemalla

mahdollistavat logistiikkakeskusten sijoittumisen myös näille alueille.

4. vaihemaakuntakaavan luonnoksessa esitetyt logistiikan alueet edistävät valtakunnallisestikin

merkittävien logistiikan alueiden sekä niitä tukevien toimintojen kehittämistä ja keskittämistä.

Kulutustavaran logistiikan alueet sijaitsevat lähellä markkinoita, mikä vähentää liikennevirtoja.

Vastaavasti kun teollisuuden ja logistiikan alueet sijaitsevat ulompana Kehä IV varrella, siirtyvät

muualle Suomeen suuntautuvat liikennevirrat ulommas Uudenmaan tiiviimmiltä ydinalueilta.

(Uudenmaan liitto.)

Logistiikkakeskusjärjestelmän toimivuutta heikentää sopivien suurten tonttien puutteen lisäksi

myös Keski-Uudenmaan poikittaisten tieyhteyksien heikko taso ja mahdollisten kuljetusreittien

kulkeminen alueen taajamien läpi. Liikenneverkon suurimmat puutteet ovat uusilta logistiikka-

alueilta valtatielle 3 Tampereen suuntaan. Olemassa olevat yhteydet ovat raskaan liikenteen tar-

peisiin tasoltaan heikkoja ja lisäksi raskasta liikennettä ohjautuu Keski-Uudenmaan keskusten lä-

pi, mikä rajoittaa kyseisten keskusten kehittämistä ja lisää liikenneturvallisuusongelmia.

Helsingin seudun liikennejärjestelmäsuunnitelman (HLJ 2015) sisältö tiivistyy viiteen päätee-

maan, joista yksi on huolehtia logistiikan tarpeista ja tieliikenteen toimivuudesta. Maantien 152

jatkeen tavoitteet liittyvät em. linjaukseen. HLJ 2015-suunnitelmassa on todettu logistiikan pai-

nopisteen olevan siirtymässä Kehä III:n tasolta pohjoiseen Keski-Uudellemaalle. Keski-

Uudeltamaalta puuttuu kuitenkin toimiva poikittaisyhteys valtateiden 3 ja 4 välillä. HLJ 2015-

suunnitelmassa valtatien 3 ja Focus-alueen välinen yhteys (Keski-Uudenmaan logistiikan yhteys-

tarve, 2. vaihe) on aikataulutettu vuosien 2026-2040 välillä aloitettaviin hankkeisiin.

Maakuntakaavassa esitettävien poikittaisyhteyksien valintaan päädytään useiden selvitysten

kautta, joista keskeisin on ollut HLJ 2015 -työn yhteydessä todetusta tarpeesta käynnistynyt

Keski-Uudenmaan poikittaisyhteyksien selvitys, jossa tarkasteltiin karkealla tasolla erilaisia vaih-

toehtoja ja niiden liikenteellistä toimivuutta erityisesti logistiikan näkökulmasta. Selvityksen pe-

rusteella valikoituneita vaihtoehtoja on tutkittu tarkemmin muiden ympäristöllisten ja maankäy-

töllisten reunaehtojen kannalta erillisissä selvityksissä. Tässä esisuunnitelmaraportissa on tutkittu

maantien 152 jatkeen vaihtoehtoja ja toteuttamiskelpoisuutta. Selvityksen perusteella voi 4. vai-

hemaakuntakaavan ratkaisuna olla, että Vantaalla maantien 152 jatkeen seututien merkintä ku-

motaan Myllykyläntien länsipuoliselta osuudelta ja tilalle osoitetaan pohjoinen, Klaukkalan ohikul-
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kutien liittymään päättyvä linjaus ohjeellisella seututien merkinnällä. Kaavan luonnosvaiheessa

vaihtoehtoina esitettiin sekä yleiskaavan 2007 mukainen linjaus (tässä työssä ns. eteläinen linja-

us), että pohjoisempi (tässä työssä pohjoinen) linjaus.

Tämän esisuunnitelman tarkoituksena on mm. vertailla eteläisen ja pohjoisen linjauksen eroja

suhteessa seudullisiin tavoitteisiin sekä riittävällä tasolla tutkia pohjoisen linjauksen toteuttamis-

kelpoisuus maakuntakaavaa varten. Kyseessä on esisuunnitteluvaihe; yleissuunnittelu ja tarkem-

pi vaikutusten arviointi on tarkoitus laatia myöhemmin.
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2. POHJOISEN LINJAUKSEN VAIHTOEHDOT JA VALINTA

Työn alkuvaiheessa tutkittiin pohjoiselle linjaukselle vaihtoehtoisia linjauksia. Alustavan tarkaste-

lun perusteella otettiin jatkotarkasteluihin mukaan kaksi vaihtoehtoa (VE1 ja VE2), joista jatko-

suunnitteluun valittiin linjaus VE2.

Kuva 2. Pohjoisen linjaukset tutkitut vaihtoehdot.

VE1 olisi ollut pituudeltaan n. 700 metriä lyhyempi ja seurannut voimalinjaa sen eteläpuolella

peltojaksolla ja vapauttanut näin enemmän peltoalueen pohjoisosaa muuhun käyttöön. Linjaus-

vaihtoehto olisi kuitenkin kulkenut länsipäässä lähempänä Riipilän asuinaluetta sekä sijoittunut

Reunan asuntoalueen eteläreunalle, missä maasto-olosuhteet vaihtelevat huomattavasti peltoau-

keasta kalliokukkuloihin. Itäpäässä maaston korkeuserot ovat suuret (40 metriä) peltoaukealta

Fågelbergin huipulle ja suunnitelmaratkaisu olisi vaatinut joko mittavaa pengerrystä peltoalueelle

Vantaanjoen varrelle/pitkän maastosillan tai vaihtoehtoisesti pitkiä kallioleikkauksia alueelle.

Luonnosvaiheessa myös liittyminen Ahoniityntiehen todettiin vaikeaksi ilman mittavia maanra-

kennustöitä. Kesäkylän länsipuolella tutkittiin myös vaihtoehtoisia linjauksia ja sen osalta valittiin

jatkosuunnitteluun VE1:n mukainen linjaus, missä tie viedään kauemmaksi asuntoalueesta.

VE2:ssa pidettiin parempana ratkaisuna sitä, ettei Reunan ja Riipilän alueita eroteta uudella tie-

linjalla, vaan liikenne ohjataan alueiden pohjoispuolitse. Vaikka vaihtoehdoista ei tehty varsinai-

sia kustannusarvioita, arvioitiin VE2:n eduksi myös se, että peltoalue sekä Vantaanjoki saadaan

ylitettyä ratkaisulla tehokkaammin (VE2 linjaus on peltoalueella n. 1 km lyhyempi kuin VE 1), jol-

loin erot vaihtoehtojen rakentamiskustannuksissa ovat oletettavasti merkittävät. VE2 sijoittuu

Fågelbergin alueella painanteeseen, jolloin se saatiin sovitettua hyvin nykyisiin maastonmuotoihin

sekä järjestettyä yhteydet Ahoniityntielle.

Melu

Pohjoisille vaihtoehdoille tehtiin liitteessä 1.2 kuvattu vertailu tarvittavasta meluntorjunnasta.

Meluntorjuntatarpeen määrittämisessä käytettiin liitteessä 1.1 esitettyjä laskelmia melun leviämi-

sestä ja erikorkuisten meluesteiden vaikutuksista. Tässä tarkasteluvaiheessa ei ollut vielä käytet-

VE2

VE1

RIIPILÄ

REUNA

FÅGELBERG

KESÄKYLÄ
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tävissä uusia liikenne-ennusteita eikä tarkempia tietoja tien suunnitellusta tasauksesta. Esitetyis-

sä vaihtoehdoissa VE1 ja VE2 ei ollut merkittäviä eroja melun kannalta. VE1 olisi edellyttänyt

hieman enemmän meluesteitä kuin VE2 (liite 1.2).

3. POHJOISEN LINJAUKSEN ESISUUNNITELMA

3.1 Yleispiirteiset tie- ja liittymäjärjestelyt

Maantien 152 jatkeen pohjoisen linjauksen geometrisen suunnittelun lähtökohdat ovat olleet sa-

mat kuin vuonna 1996 suunnitellun eteläisen linjauksen.

Mitoitusnopeus on 80 km/h koko osuudella Hämeenlinnanväylältä Tuusulanväylälle.  Nyt suunni-

teltavalla välillä Hämeenlinnanväylä – Myllykyläntie väylä on yksiajoratainen maantie, tiepoikki-

leikkaus 9/7 jatkuvalla kevyenliikenteen raitilla 4,0 m. Osuuden Myllykyläntie – Tuusulanväylä ti-

lavaraus on kaksiajoratainen maantie (tiepoikkileikkaus 2x9/7), ajoratojen välissä 6,5 metrin

keskikaista. Ohessa on tyyppipoikkileikkauskuvat.

Kuva 3. Ylemmässä kuvassa on tyyppipoikkileikkaus nyt kyseessä olevalta osuudelta ja alla väliltä Myll-
kyläntie-Tuusulanväylä.

Liittymiä välillä Hämeenlinnanväylä – Myllykyläntie on esitetty neljä, Myllykyläntien eritasoliitty-

mä mukaan lukien.  Liittymät on esisuunnitelmassa esitetty suppeina kaupunkimaisina eritasoliit-

tyminä. Selvityksessä tutkitulla maankäytöllä ja siitä seuraavalla liikenteen kysynnällä ei toimin-

nallisesti voida perustella eritasoliittymäratkaisuja, kanavoidut tasoliittymät ovat siis tämän ky-
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synnän mukaan riittävät. Pohjoisen linjauksen maastokäytävässä on kuitenkin tulevaisuudessa

mahdollista kehittää maankäyttöä merkittävästikin, joten tutkimatta näitä mahdollisuuksia ei ole

syytä luopua eritasoliittymävarauksista.

Pohjoisen linjauksen läntisellä noin kahden ja puolen kilometrin matkalla maasto on haastavaa

suurien korkeuserojen ja jyrkkien rinteiden takia. Lännestä lukien ensimmäinen eritasoliittymä E1

sijoittuu runsaan kilometrin etäisyydelle Hämeenlinnanväylästä maastoharjanteelle, jolle on

suunnitteilla uutta maankäyttöä.  Ylännejakson jälkeen linjaus laskee Vantaanjokilaaksoon ja

seuraava liittymä on suunniteltu Vantaanjoen itäpuolelle sijoittuvalle Ahoniityntielle E2 (noin pl

4300-4800). Ahoniityntien jälkeen linjaus kulkee rakentamattomalla alueella kahden kilometrin

matkan Kesäkyläntielle (pl 7550), jonka mt152 ylittää risteyssillalla. Kesäkyläntien länsipuolelle

(noin pl 7550) on suunniteltu kevyen liikenteen alitus. Seuraava liittymä on Hansakalliontien liit-

tymä E3 (plv n 8000-8550), liittymän muoto on peräisin olevasta asemakaavasta. Esisuunnitelma

päättyy Myllykyläntien liittymään E4, jonka risteyssilta on noin 10 kilometrin etäisyydellä Hä-

meenlinnanväylästä (pl 10 000).

Liittymien yhteyteen suunnitellaan pysäkkiparit. Pysäkkien tarkempi sijoittelu ja yhteydet pysä-

keille suunnitellaan yleissuunnitelmavaiheessa. Kevyen liikenteen raitti mt 152 suunnassa on

suunniteltu jatkuvana päätien geometriaa mukailevana, yhtenäisen raitin tarve ja tavoitetaso

tarkentuu yleissuunnitteluvaiheessa ja on paljon riippuvainen suunniteltavien pääliittymien tasos-

ta. Tielle tulee varata suoja-alue, joka ulottuu 30 metriä uloimman ajoradan keskilinjasta, ram-

peilla 20 m.

3.2 Geoteknisen tarkastelun lähtökohdat

Geotekniset tarkastelut on tehty hyödyntäen maaperästä olemassa olevaa aineistoa. Käytössä on

ollut GTK:n laatima maaperäkartta ja Vantaan kaupungin tietojärjestelmästä saadut aiemmin to-

teutettujen pohjatutkimusten tulokset. Aiemmin tehtyjen pohjatutkimusten kattavuus oli melko

heikko; tutkimuksista oli hyötyä kahdella osuudella yhteensä noin 1 km matkalla.

Arvioitu pohjanvahvistustarve

Seuraavassa taulukossa on esitetty kustannusarviota varten määritetyt pohjanvahvistustoimenpi-

teet. Arvio on hyvin karkea ja pienimpiä kohteita on jätetty pois olettaen niiden olevan merkityk-

settömiä käytetyn tarkkuuden puitteissa.



ESISUUNNITELMA MAANTIEN 152 POHJOISELLE LINJAUKSELLE VÄLILLÄ HÄMEENLINNANVÄYLÄ-MYLLYKYLÄNTIE

7

Päätien PLV Toimenpide Arvioitu pehmeikön syvyys [m]
1170-1270 massanvaihto 3
2700-4100 pilaristabilointi 8
4100-4270 paalulaatta 10
4450-5500 massanvaihto 5
5900-6600 massanvaihto 3
6600-7250 massanvaihto 6
8550-8650 massanvaihto 3

10000-10700 massanvaihto 4

Muut väylät Toimenpide Arvioitu pehmeikön syvyys [m]
E2R1 massanvaihto 5
E2R2 massanvaihto 5
E2R3 massanvaihto 5
E2R4 massanvaihto 5
E4R2 massanvaihto 4

3.3 Rakentamiskustannusarvio

Rakentamiskustannukset laskettiin pohjoisen vaihtoehdon osalta FORE-hankeosatarkkuudella,

alustava rakentamiskustannusarvio on n. 67 M€, suunnitteluosuuden pituus 9,8 km (n. 6,8

M€/km). Liitteenä 2 on esitetty yhteenvetotaulukko tehdystä rakentamiskustannusarviosta.

Vuoden 1996 suunnitelman eli eteläisen vaihtoehdon kustannusarviossa on erotettu suunnitte-

luosuus Myllykylä – Hämeenlinnanväylä, jonka kustannusarvio oli 128 Mmk. Vuoden 1996 suun-

nitelman kustannusarvio on päivitetty rakentamiskustannusindeksillä nykypäivään.
Muunnos vuoden 1996 markoista euroiksi: kerroin 0,2298

(Suomen pankki/Rahanarvokertoimet)

Rakentamiskustannusindeksi 8/1996 (1990=100): 103,1

(Tilastokeskus, rakennuskustannusindeksi/kokonaisindeksi)

Rakentamiskustannusindeksi 8/2015 (1990=100): 156,5

(Tilastokeskus, rakennuskustannusindeksi/kokonaisindeksi)

Euromuunnoksen sekä indeksikorotuksen jälkeen eteläisen linjauksen rakentamiskustannukset

ovat 44,6 M€, suunnitteluosuuden pituus 8,5 km (n. 5,2 M€/km).

Huomioitavaa on, että vaihtoehtojen rakentamiskustannusarviot eivät ole keskenään vertailukel-

poisia mm. laskutavan poikkeavuudesta johtuen.

4. TOIMINTAYMPÄRISTÖN KUVAUS JA VAIKUTUSTEN ARVI-
OINTI

Vaikutusten arvioinnissa on pohjoisen linjauksen vaikutusarviointien lisäksi päivitetty eteläisen

linjauksen vuoden 1996 selvitys vertailukelpoiseksi seuraavien aihealueiden osalta: liikenteelliset

vaikutukset, melu (alustava melusuojauksen tarve), päästöt ja pitoisuudet sekä taloudelliset vai-

kutukset. Lisäksi kaikkien aihealueiden osalta tehtiin näiden kahden vaihtoehdon vertailu.
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Kuva 4. Pohjoinen ja eteläinen vaihtoehto.

4.1 Elinkeinoelämä ja logistiikka

Logistiikka on yksi tärkeimmistä elinkeinoelämän toimintaedellytyksistä ja se vaikuttaa Uuden-

maan saavutettavuuteen tavaraliikenteellä niin kansallisella kuin kansainväliselläkin tasolla. Uu-

denmaan alue on kansainvälisesti houkutteleva sijainti logistiikan toiminnoille. Uudenmaan kautta

kulkee pääosa Suomen kulutustavaroista ja muissakin kappaletavaroissa sen rooli on keskeinen,

sillä alue sijaitsee merkittävien kuljetuskäytävien risteyskohdassa.

Lähemmäksi pääkaupunkiseudun markkinoita sijoittuvien suurten kulutustavaran logistiikkakes-

kusten sijoittumista vaikeuttaa riittävän suurten tonttien puute. Näitä varten Uudenmaan 4. vai-

hemaakuntakaavassa osoitetaan kolme aluetta (Focus Tuusulassa, Bastukärr Sipoossa sekä Kul-

loo Sipoossa ja Porvoossa). Logistiikka-alueen merkinnällä osoitetut alueet tulee varata logistiik-

kakeskuksille, logistiikkaintensiiviselle teollisuudelle sekä näitä tukeville toiminnoille. Lisäksi alu-

eelle voi sijoittua teollisuustoimintaa, joka hyötyy sijoittumisesta lähellä logistiikkakeskuksia.

(Lähde: Uudenmaan liitto.)

Liikenneverkon suurimmat puutteet ovat uusilta logistiikka-alueilta valtatielle 3 Tampereen suun-

taan. Olemassa olevat yhteydet ovat raskaan liikenteen tarpeisiin tasoltaan heikkoja ja lisäksi

raskasta liikennettä ohjautuu Keski-Uudenmaan keskusten läpi, mikä rajoittaa kyseisten keskus-

ten kehittämistä ja lisää liikenneturvallisuusongelmia.

Molemmat maantien 152 vaihtoehtoiset linjaukset parantaisivat elinkeinoelämän toimintaedelly-

tyksiä vähentäen tieliikenteen ruuhkautumista ja tarjoten uuden poikittais- tai diagonaaliyhtey-

den lentokentän pohjoispuolelle. Pohjoinen linjaus edistää logistiikan tarpeita hieman eteläistä
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linjausta paremmin, sillä linjaus vastaa paremmin raskaan liikenteen kysynnän suuntautumista ja

tuottaa sitä kautta enemmän raskaan liikenteen aikakustannussäästöjä. Yhteyden toteuttamatta

jättäminen vaarantaa erityisesti Focus-alueen toteutumisen.

4.2 Liikenne

4.2.1 Aiemmat selvitykset

Yhteyksiä on tutkittu verkollisesti Keski-Uudenmaan poikittaisyhteyksien selvityksessä. Selvityk-

sessä on tutkittu maantien 152 jatkeen eteläistä ja pohjoista linjausta, poikittaisyhteyttä Hyryläs-

tä Klaukkalan ohikulkutielle tai Nurmijärven liittymään, Hyrylän läntistä ohikulkutietä, Järvenpää-

Nurmijärvi-yhteyttä ja Itäistä Radanvarsitietä. Maantien 152 jatkeen linjauksista on selvityksessä

todettu eteläisen linjauksen palvelevan lentokentän pohjoisia yhteyksiä, mutta ei Tuusulanväylän

vartta. Pohjoisen linjauksen on todettu palvelevan lisäksi Kulomäentien ja Kehä III:n välistä alu-

etta. Tarkasteluissa molemmat linjaukset todettiin yhteiskuntataloudellisesti kannattaviksi. (Uu-

denmaan liitto 2014.)

4.2.2 Liikenne-ennusteiden lähtökohdat

Maantien 152 jatkeen vaikutuksia on tutkittu Helsingin seudun työssäkäyntialueen liikenne-

ennustemallilla (HELMET). Tarkastelut tehtiin vuosille 2025 ja 2040 sekä pohjoiselle linjaukselle

että eteläiselle linjaukselle (tarkastelutilanteet). Lisäksi vaikutusarviointia varten laadittiin ennus-

te tilanteelle ilman jatkeen toteutumista (vertailutilanne). Raportoinnissa on keskitytty vuoden

2040 vaikutuksiin ja vaikutusten eroihin vaihtoehtoisissa linjauksissa.

Liikenneverkko ja joukkoliikennetarjonta vastaavat liikenne-ennusteissa HLJ 2015-suunnitelmaa.

Tarkasteltu maantien 152 jatke on mitoitusnopeudeltaan 80 km/h ja 1+1-kaistainen. Klaukkalan

ohikulkutie sisältyy suunnitelmassa vuosien 2016–2024 välillä toteutettaviin hankkeisiin. Muita

hankkeen kannalta merkittäviä vuoteen 2040 mennessä toteutettavia hankkeita ovat Hämeenlin-

nanväylän parantaminen välillä Kaivoksela-Luhtaanmäki, Kehä III:n parantamisen 3. vaihe ja

Tuusulanväylän parantaminen välillä Kaivoksela-Luhtaanmäki. Tieverkkoa on lisäksi täydennetty

Järvenpää–Tuusulanväylä -yhteydellä ja maantien 152 jatke välillä Tuusulanväylä–Myllykyläntie

on oletettu toteutetuksi. Joukkoliikennelinjastoa on täydennetty poikittaisella joukkoliikenneyh-

teydellä Klaukkalan ja Korson välillä. Linja kulkee tarkastelutilanteissa maantien 152 jatketta ja

vertailutilanteessa reittiä Katriinantie-Suosaarentie-Solbackantie-Peräjäntie sen mukaan, sisäl-

tyykö jatke verkkoskenaarioon.

Tässä työssä tehdyt kysyntätarkastelut tarkentavat Keski-Uudenmaan poikittaisyhteyksien selvi-

tyksen tarkasteluja. Pohjoinen linjaus on kuvattu liikennemalliin työssä laaditun suunnitelman

mukaiseksi. Lisäksi eteläisen linjauksen kuvaus on tarkistettu. Maankäyttöennuste perustuu HLJ

2015-suunnitelman v1B- projektioon, jota on tarkistettu vastaamaan Klaukkalan, Luoteis-

Vantaan ja Länsi-Tuusulan uusimpia suunnitelmia. Em. alueilla maankäyttöluvut ovat HLJ 2015-

suunnitelman mukaisia jonkin verran suuremmat. Kysyntä on ennustettu erikseen kullekin vaih-

toehdolle.
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HLJ 2015-suunnitelman mukaisesti on ennustevuosille oletettu ajoneuvoliikenteen hinnoittelu ja

joukkoliikenteeseen 14 kunnan kaarimallin mukaiset lipunhinnat.

Tavaraliikenteen ennuste vuodelle 2040 perustuu Keski-Uudenmaan poikittaisyhteyksien selvityk-

sen yhteydessä laadittuun ennusteeseen, joka on laadittu HELMET-mallin tavaraliikenne-

ennusteen ja 4. vaihemaakuntakaavaluonnoksen pohjalta.

4.2.3 Vaikutukset

Liikenne-ennustekuvat ovat kokonaisuudessaan liitteenä 3. Kuva 5 on esitetty vuoden 2040 lii-

kenne-ennuste ilman maantien 152 jatketta. Säteittäisväylien ja Kehä III:n parantamistoimenpi-

teistä huolimatta liikenne ruuhkautuu ympäröivällä verkolla merkittävästi sekä aamu- että ilta-

huipputunnilla. Molemmilla ympäröivillä säteittäisväylillä ja Kehä III:lla on kapasiteetin käyttöas-

te huipputunnilla ruuhkasuuntaan pahimmillaan yli 80 %. Pahin tilanne on Hämeenlinnanväylällä

Klaukkalan ohikulkutien ja Klaukkalantien välissä, jossa kapasiteetin käyttöaste on yli 90 % ja

nopeuden alenema yli 20 km/h.

Maantie 152 välillä Riipiläntie–Katriinantie muodostaa yhdessä Katriinantien kanssa yhteyden,

jonka avulla on mahdollista kiertää kuormittunut Tuusulanväylä välillä mt 152–Kehä III. Pohjoi-

sempana merkittävimpinä poikittaisyhteyksinä toimivat maantie 139 (Palojoentie/Nahkelantie) ja

kantatie 45 (Hämeentie).

Kuva 5. Vuoden 2040 liikenne-ennuste tilanteessa, jossa maantien 152 jatketta ei ole toteutettu. (Suu-
rempi kuva liitteessä 3).
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Kuvissa 6 ja 7 on esitetty maantien 152 jatkeen ennustettu vaikutus vuorokausitason liikenne-

määriin (KVL) vuonna 2040. Jatkeen liikennemäärät ovat vuorokausitasolla korkeimmillaan noin

10 000-11 000 ajoneuvoa.

Pohjoinen linjaus siirtää liikennettä kantatieltä 45, maantieltä 139 ja kantatieltä 50 (Kehä III).

Maantien 139 osalta liikenteen vähenemistä näkyy erityisesti tien länsiosissa – itäosissa taas siir-

tymät tasapainottuvat Seutulantien vahvistuessa diagonaaliyhteytenä Hyrylän suuntaan. Lisäksi

liikennettä siirtyy paikalliselta katuverkolta Katriinantieltä ja erityisesti Riipiläntieltä.

Vuorokausitason liikennemäärät ovat lännessä valtatien 3 lähellä yli 14 000 ajon/vrk. Seutulan-

tien liittymän kohdalla määrät ovat 7 400–9 600 ajon/vrk. Idässä välillä Riipiläntie-Katriinantie

ovat liikennemäärät noin 10 000 ajon/vrk ja välillä Katriinantie-kt 45 noin 17 800 ajon/vrk. Ras-

kaan liikenteen osuus liikenteestä on tieosasta riippuen 9–11 %.

Eteläisellä linjauksella liikennettä siirtyy kantatieltä 45 ja maantieltä 139. Siirtymät Kehä III:lta

ovat suurempia kuin pohjoisella linjauksella ja kantatieltä 45 pienemmät kuin pohjoisella linjauk-

sella. Vuorokausitasolla noin 3 000 ajoneuvoa siirtyy Katriinantieltä uudelle yhteydelle Katriinan

sairaalan kohdalla. Riipiläntiellä Luoteis-Vantaan uusi maankäyttö kytkeytyy vahvemmin etelään,

mikä luo aikahyötyjä Helsinkiin suuntautuvilla matkoilla. Tässä on kuitenkin huomioitava, että

Luoteis-Vantaalle suunniteltu maankäyttö perustuu pohjoiseen linjaukseen, eikä maankäyttö ete-

läisen linjauksen tapauksessa todellisuudessa tule toteutumaan täysin vastaavasti.

Kuva 7. Pohjoisen linjauksen vaikutukset
keskimääräisiin vuorokausiliikennemääriin
vuonna 2040. (Suurempi kuva liitteessä
3).

Kuva 6. Eteläisen linjauksen vaikutukset
keskimääräisiin vuorokausiliikennemääriin
vuonna 2040. (Suurempi kuva liitteessä
3).
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Vuorokausitason liikennemäärät ovat valtatien 3 ja Riipiläntien välissä noin 9 000 ajon/vrk, Riipi-

läntien ja Katriinantien välissä noin 11 000 ajon/vrk ja Katriinantien ja kantatien 45 välissä noin

19 000 ajon/vrk. Raskaan liikenteen osuus liikennemääristä on 6–8 %.

Kuvissa 8 ja 9 on esitetty maantien 152 jatkeen ennustettu vaikutus raskaan liikenteen vuoro-

kausitason liikennemääriin (KVL) vuonna 2040. Raskasta liikennettä siirtyy kantatieltä 45 Hä-

meenlinnanväylälle vuorokausitasolla noin 200-600 ajoneuvoa. Pohjoinen linjaus on raskaan lii-

kenteen kannalta eteläistä optimaalisempi ja se houkuttelee enemmän raskasta liikennettä.

Kuva 9. Pohjoisen linjauksen vaiku-
tukset raskaan liikenteen keskimää-
räisiin vuorokausiliikennemääriin
vuonna 2040. (Suurempi kuva liit-
teessä 3.)

Kuva 8. Eteläisen linjauksen vaiku-
tukset raskaan liikenteen keskimää-
räisiin vuorokausiliikennemääriin
vuonna 2040. (Suurempi kuva liit-
teessä 3.)
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Uuden väylän kapasiteettia mitoittava tilanne on aamuhuipputunti. Kuva 10 on esitetty ennuste-

tut liikennemäärät ja kapasiteetin käyttöaste vuoden 2040 aamuhuipputunnilla. Jatkeen kapasi-

teetiksi on tarkasteluissa oletettu 1 850 ajon/h. Aamuhuipputunnilla erityisesti tien itä- ja länsi-

osissa kapasiteetin käyttöaste on yli 50 %. Maantie 152 välillä Myllykyläntie –Tuusulanväylä on

kapasiteetin käyttöaste itään päin noin 80 %.

Kuva 10. Aamuhuipputunnin 2040 liikennemäärä ja tieverkon kuormitusaste pohjoisella linjauksella.
(Suurempi kuva liitteessä 3.)



ESISUUNNITELMA MAANTIEN 152 POHJOISELLE LINJAUKSELLE VÄLILLÄ HÄMEENLINNANVÄYLÄ-MYLLYKYLÄNTIE

14

Kuvissa 11 ja 12 on esitetty vaikutukset autoliikenteen matka-aikoihin lähtöpaikkoihin kohdistet-

tuina aamuhuipputunnilla vuonna 2040. Esitystapa havainnollistaa erityisesti asukkaisiin kohdis-

tuvia vaikutuksia. Molemmissa linjauksissa asukasta kohden merkittävimmät vaikutukset kohdis-

tuvat Luoteis-Vantaalle aivan linjausten tuntumaan. Hyötyjä hajaantuu kuitenkin laajalle alueelle

koko Uudellamaalla.  Kaikilta osin henkilöautoliikenteen matka-ajat eivät kuitenkaan lyhene, sillä

parantuneet yhteydet houkuttelevat myös uutta liikennettä ja aiheuttavat liikenteen siirtymiä.

Eteläisen linjauksen matka-aikoja lyhentävä vaikutus ulottuu hieman laajemmalle kuin pohjoisen

linjauksen, sillä linjaus tukee Luoteis-Vantaan asukkaiden matkojen suuntautumista paremmin.

Toisaalta eteläinen linjaus aiheuttaa henkilöautomatkojen hidastumista Klaukkalassa maantie 132

varrelta lähtevillä matkoilla pahentamalla Hämeenlinnanväylän ruuhkautumista. Matka-aikojen

pidentymistä on havaittavissa myös maantien 152 tuntumasta välillä Katriinantie-kt 45 johtuen

poikittaisliikenteen siirtymisestä väylälle. On myös huomioitava, että Luoteis-Vantaalle suunnitel-

tu maankäyttö perustuu pohjoiseen linjaukseen, eikä maankäyttö eteläisen linjauksen tapaukses-

sa todellisuudessa tule toteutumaan täysin vastaavasti.

Kuva 11. Keskimääräinen matka-ajan muu-
tos autoliikenteessä (min/hlö-matka) aa-
muhuipputunnilla 2040 lähtevillä matkoilla
pohjoisella linjauksella.

Kuva 12. Keskimääräinen matka-ajan muu-
tos autoliikenteessä (min/hlö-matka) aa-
muhuipputunnilla 2040 lähtevillä matkoilla
eteläisellä linjauksella.
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Kuvissa 13 ja 14 on esitetty matka-aikahyötyjen kohdistuminen alueittain lähtevillä matkamääril-

lä painotettuna. Eteläinen linjaus tuottaa merkittävämpiä paikallisia hyötyjä, mutta myös matka-

ajan pitenemistä Klaukkalassa, Tuusulassa ja Itä-Vantaalla johtuen uusista henkilöautomatkoista

ja matkojen suuntautumismuutoksista.

Molemmissa linjauksissa hyödyt kohdistuvat erityisesti Hämeenlinnanväylän varteen ja kantatiel-

le 45 Hyrylään sekä Järvenpäähän. Helsingissä uusista yhteyksistä hyötyvät erityisesti Hämeen-

linnanväylän ja Vihdintien varren alueet.

Pohjoinen linjaus tukee paremmin läpikulkevaa poikittaisliikennettä, mutta eteläinen linjaus vas-

taa paremmin paikallisen liikenteen tarpeisiin. Pohjoinen linjaus ohjaa poikittaisen liikenteen

käyttämään ylemmän tason tieverkkoa ja on verkon yhtenevyyden kannalta parempi. Linjaus

vastaa myös paremmin raskaan liikenteeseen tarpeisiin. Linjauksen hyödyt korostuvat sitä

enemmän, mitä kuormittuneempi Hämeenlinnanväylä on. Aamuhuipputunnin osalta linjaus tuot-

taa matka-aikahyötyjä eteläistä linjausta paremmin, sillä suora yhteys Klaukkalan ohikulkutieltä

maantielle 152 vähentää liikennettä Hämeenlinnanväylällä enemmän kuin eteläinen yhteys, joka

ohjaa poikittaisen liikenteen käyttämään Hämeenlinnanväylää välillä Klaukkalan ohikulkutie –

Klaukkalantie. Iltahuipputunnilla ja hiljaisina aikoina tuottaa eteläinen linjaus pohjoista enemmän

matka-aikahyötyjä. Kaikissa tarkasteluissa on huomioitava, että Luoteis-Vantaalle suunniteltu

maankäyttö perustuu pohjoiseen linjaukseen, eikä maankäyttö eteläisen linjauksen tapauksessa

todellisuudessa tule toteutumaan täysin vastaavasti.

Kuva 13. Matkamäärillä painotettu matka-
ajan muutos autoliikenteessä (hlö-
min/alue) aamuhuipputunnilla 2040 läh-
tevillä matkoilla pohjoisella linjauksella.

Kuva 14. Matkamäärillä painotettu matka-
ajan muutos autoliikenteessä (hlö-min/alue)
aamuhuipputunnilla 2040 lähtevillä matkoilla
eteläisellä linjauksella.
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4.2.4 Kannattavuus

Kysyntämalliajot tehtiin erikseen kullekin verkkovaihtoehdolle. Tarkasteluissa on huomioitu myös

hankkeiden luomien uusien automatkojen vaikutukset verkon kuormittumiseen ja sitä kautta

matka-aikoihin. Uusien automatkojen hyödyt on hyötylaskelmissa laskettu ”puolikkaan säännöl-

lä”. Muista kulkutavoista siirtyvillä matkoilla saavutettu aikahyöty on yksittäisellä alueparilla puo-

let siitä, mikä se on pysyvällä henkilöautoliikenteellä. Ulkoisvaikutukset (päästö- ja onnetto-

muuskustannukset) on otettu huomioon myös uusien matkojen osalta. Käytetyt yksikköarvot

ovat tuoreimmista ohjejulkaisuista.

Vuoden 2025 tilanteessa hankkeen kannattavuus on lähes sama molemmissa linjauksissa. Vuosi-

hyödyt ovat pohjoisella linjauksella noin 1,5 miljoonaa euroa ja eteläisellä linjauksella 1,7 miljoo-

naa euroa vuodessa. Merkittävin hyötyerä on kummallakin linjauksella kevyisiin ajoneuvoihin

kohdistuvat aikasäästöt. Lisäksi liikenteen siirtyminen alemmalta tieverkolta maantien 152 jat-

keelle parantaa liikenneturvallisuutta ja vähentää henkilövahinko-onnettomuuksia noin 0,5 on-

nettomuutta vuodessa.

 Jos hankkeen vaikutuksia kulkutavanvalintaan ei oteta huomioon, on kummallakin linjauksella

tieliikenteen päästöjä vähentävä vaikutus. Tieliikenneverkon parantamisesta johtuvat uudet auto-

liikenteen matkat kuitenkin lisäävät suoritetta sen verran, että kokonaisuudessaan päästöt kas-

vavat jatkeen toteuttamisen seurauksena.

Raskaan liikenteen kuljetusten aikakustannukset laskevat kaikissa tilanteissa. Raskaan liikenteen

ajoneuvokustannukset kasvavat kuitenkin hieman maantien 152 jatkeen vaikutuksesta, sillä ai-

kakustannusten säästämiseksi on joissakin tilanteissa kannattavaa valita etäisyydeltään pidempiä

reittejä, joilla matka-aika on lyhyempi.

Vuoden 2040 tilanteessa pohjoisen linjauksen vuosihyödyt ovat yhteensä 3,4 miljoonaa euroa ja

eteläisen yhteensä 4,2 miljoonaa euroa. Suurimmat hyötyerät muodostuvat matka-aika-

säästöistä.

Liikenteen siirtyminen alemmalta tieverkolta maantielle 152 vähentää onnettomuuksia pohjoisella

linjauksella noin 0,9 ja eteläisellä linjauksella noin 1,6 henkilövahinko-onnettomuutta vuodessa.
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Kuva 15. Linjausten vuosihyödyt vuosien 2025 ja 2040 tilanteissa.

Herkkyystarkasteluna tutkittiin myös pohjoisen linjauksen kannattavuutta mitoitusnopeudella 60

km/h vuoden 2040 tilanteessa. Nopeustason alentaminen vähentää kevyen ajoneuvoliikenteen

aikasäästöt 2,41 miljoonasta 0,96 miljoonaan euroon vuodessa. Ajoneuvokustannussäästöiksi

saadaan 0,18 miljoonaa euroa vuodessa. Raskaan liikenteen osalta aikasäästöt ovat 0,18 miljoo-

naa euroa vuodessa. Raskaan liikenteen ajoneuvokustannukset kasvavat noin 0,03 miljoonaa eu-

roa johtuen siitä, että uusi reitti houkuttelee raskasta liikennettä myös matkallisesti lyhyemmiltä,

mutta ajallisesti pidemmiltä reiteiltä. Vaikutuksia onnettomuus- ja päästökustannuksille ei tarkas-

teltu. Onnettomuuskustannussäästöt ovat kuitenkin 60 km/h-nopeustasolla perusvaihtoehtoa

pienemmät, sillä onnettomuussäästöt perustuvat liikenteen siirtymiseen onnettomuusalttiimmalta

alemmalta tieverkolta väylälle ja tätä siirtymistä tapahtuu vähemmän. Kokonaisuudessaan hank-

keen hyödyt ovat 60 km/h-nopeustasolla merkittävästi vähäisemmät, eikä hanke ole yhteiskun-

tataloudellisesti kannattava.

Erityisesti maankäyttöennusteen tarkentamisen seurauksena on eteläinen linjaus tämän työn tar-

kasteluissa havaittu yhteiskuntataloudellisesti pohjoista linjausta kannattavammaksi. Pohjoinen

linjaus vastaa paremmin tavaraliikenteen tarpeisiin. Linjaus on parempi myös pitkämatkaisen

henkilöautoliikenteen kannalta, mutta paikallinen maankäyttö hyötyy enemmän eteläisestä linja-

uksesta. Kaikissa tulkinnoissa on kuitenkin tärkeää huomioida, että Luoteis-Vantaalle suunniteltu

maankäyttö perustuu pohjoiseen linjaukseen, eikä maankäyttö eteläisen linjauksen tapauksessa

todellisuudessa tule toteutumaan täysin vastaavasti. Eteläisen vaihtoehdon tapauksessa maan-

käyttöä ei todennäköisesti ole mahdollista sijoittaa alueelle samassa mittakaavassa.
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4.3 Maankäyttö

4.3.1 Suunnitelman suhde olemassa olevaan maankäyttöön ja yhdyskuntarakenteeseen

Alueella on metsää, laajoja peltoalueita, jonkun verran asutusta ja muutamia teitä ja sähkölinjo-

ja. Alue on pääosin rakentamatonta; alueella on kuitenkin joitakin irrallisia, kylämäisiä asuinalu-

eita. Itäisiltä osiltaan alue on lentomelualuetta, mikä rajoittaa asuinrakentamista. Katriinan sai-

raala on suurin merkittävä työnantaja ja muita palveluita ei alueella juuri ole.

Kuva 16. Asutus linjauksen läheisyydessä.

Olemassa olevan maankäytön kannalta vaikutukset eivät ole merkittäviä. Linjaus katkaisee muu-

taman tieyhteyden, jolloin muutamille rakennuksille ajo ohjautuu toista reittiä. Linjaus halkoo

pellon ja metsää, mikä saattaa aiheuttaa paikallisia muutoksia maa- ja metsätalouden harjoitta-

miselle. Pohjoinen linjaus mahdollistaa paremmin Riipilän-Reunan alueen yhtymisen Kivistön-

Keimolan kehittyvään alueeseen. Eteläinen linjaus on etäämmällä Reunan ja Kesäkylän asutuk-

sesta.

4.3.2 Suunnitelman suhde suunniteltuun maankäyttöön

4.3.2.1 Maakuntakaava

Voimassa olevissa maakuntakaavoissa Hämeenlinnanväylän itäpuolella on varaus taajamatoimin-

tojen laajenemisalueeksi. Tielinjaus on osoitettu vuoden 1996 yleissuunnitelman eli eteläisen lin-

jauksen mukaisena. EJ3-alue on Ylijäämämaiden loppusijoitukseen varattu alue ja se ulottuu

Vantaan puolelle (Vantaan voimassa olevassa yleiskaavassa päällekkäismerkintä et on määräai-
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kainen yhdyskuntateknisen huollon alue, joka varataan määräaikaisesti maanläjitykseen). Alueen

pystyviitoitus kuvaa aluetta, jolla sijaitsee merkittäviä kiviainesvarantoja. Vihreällä vaakaviivoi-

tuksella on merkitty kulttuuriympäristön tai maiseman vaalimisen kannalta tärkeä alue. Lammin-

suon liittymän kohdalla on merkittävän vähittäiskaupan suuryksikön merkintä (oranssi ympyrä).

Lisäksi risteyksen tuntumaan on osoitettu työpaikka-aluetta. Pohjoinen linjaus yhdistyisi tähän

liittymään.

Kuva 17. Ote voimassa olevien maakuntakaavojen yhdistelmästä (2015).

Pohjoinen linjaus sijoittuisi osittain EJ-3-alueelle ja halkoisi kulttuuriympäristön tai maiseman

vaalimisen kannalta tärkeää aluetta. Eteläinen linjaus sijoittuu pidemmällä matkalla kulttuuriym-

päristön tai maiseman vaalimisen kannalta tärkeälle alueelle. Pohjoisen linjauksen liittyminen

Hämeenlinnanväylään ja suunniteltuun Klaukkalan ohikulkutiehen olisi edullista varausten toteu-

tukselle.
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4. vaihemaakuntakaavan luonnoksessa tieyhteys on osoitettu vaihtoehtoisena logistiikan linjauk-

sena. Sekä pohjoinen, että eteläinen linjaus Vantaalla on esitetty. Ekologinen yhteys on merkitty

pohjoisen linjauksen länsipäähän. Tuusulan puolella on laaja Focuksen logistiikka-alue.

Kuva 18. Ote 4. vaihemaakuntakaavan luonnoksesta.

0-vaihtoehto eli yhteyden toteuttamatta jättäminen vaikeuttaisi maakuntakaavan tavoitteiden to-

teuttamista.

4.3.2.2 Vantaan kuntakaavat

Voimassa olevassa Vantaan yleiskaavassa 2007 alue on pääosin maa- ja metsätalousaluetta.

Alueen kehittämiselle on kuitenkin tarvetta ja alueelle onkin laadittu Luoteis-Vantaan osayleis-

kaavan pohjaselvitystä (luonnos 2.6.2015), jossa on pääpainopisteet alueen kehittämiseksi. Ra-

kentamisen pääpaino olisi Hämeenlinnanväylän ja Riipiläntien varressa. Ns. Kiilan kaatopaikkava-

raus on esityksessä poistumassa. Pohjaselvityksessä on esitetty maantien 152 jatkaminen poh-

joista kautta liittyen suunniteltavana olevaan Klaukkalan ohitustiehen.

Pohjaselvityksen alustavissa hahmotelmissa on asukkaita noin 20 000; lisäksi logistiikka-alueet

42 ha, kaupan alue 9,5 ha sekä työpaikka-alue 13 ha. Uusia työpaikkoja voisi karkeasti arvioiden

alueelle syntyä noin 1 600 kpl. Rakentaminen ei Luhtaanmäen eritasoliittymän liikenneasemaa

(Kuva 19, vaaleanpunainen merkintä) lukuun ottamatta toteudu vuoteen 2025 mennessä.
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Kuva 19. Vantaan osayleiskaavan pohjaselvityksen (luonnos 2.6.2015) maankäytön kehittämisalueet.
Maantien 152 jatke yhdistyy pohjoisessa Hämeenlinnanväylään ja Klaukkalan ohikulkutiehen.

Kumpikaan linjausvaihtoehto ei ole esteenä Luoteis-Vantaan kehittämiselle, vaikkakin yhdyskun-

tarakenteen kannalta pohjoinen linjaus yhdistää luonnollisemmin Riipilän-Reunan alueen kehitty-

vään Kivistön-Keimolan alueeseen. Pohjoinen linjaus myös mahdollistaa paremmin maankäytön

kehittämisen etäämmällä lentomelualueesta. Suunniteltu maankäyttö perustuu pohjoiseen linja-

ukseen ja onkin todennäköistä, että eteläisessä vaihtoehdossa ainakaan työpaikkarakentamista ei

mm. kulttuurimaiseman ja huonon rakennusmaan vuoksi toteutuisi samalla tavalla. Tien toteut-

tamatta jättäminen ei estä, mutta hankaloittaa uuden maankäytön toteutumista liikenteellisistä

syistä. Yhteydet Vantaan eri osien välillä eivät kehity poikittaissuunnassa.
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4.3.2.3 Tuusulan kuntakaavat

Tuusulassa on vireillä koko kunnan yleiskaavan 2040 laadinta. Kaavaluonnoksessa (2014) on

Vantaan rajalla laaja varaus kiviainesten ottoalueelle (Senkkeri). Osalle ottoaluetta on suunnitel-

tu myös ylijäämämaiden läjitystä sekä teollisuus- ja logistiikkatoimintoja. Lisäksi varaudutaan

korvaavien uusiokäyttömateriaalien vastaanottoon ja varastointiin. Ruotsinkylä-Myllykylä II

osayleiskaavassa (hyväksytty 2014, ei lainvoimainen) alueelta on osoitettu kaksi liikenteen yh-

teystarvetta Vantaan puolelle. Focus-osayleiskaavassa (hyväksytty 2015, ei lainvoimainen) on

osoitettu maantien 152 jatke, sen eteläpuolella oleva lentokenttäalue, teollisuus- ja työpaikka-

alueet molemmin puolin tietä sekä vähittäiskaupan suuryksikkö.

Etelä-Tuusulan /mt 152 jatkeen varren kaavojen mahdollistama uusien työpaikkojen määrä

vuonna 2040 on noin 5 500. Lentomelun takia uusia asuinalueita ei ole suunniteltu.

Kuva 20. Ote Tuusulan yleiskaavan 2040 luonnoksesta. Vantaan rajan tuntumassa lännessä on EO-
merkinnällä kiviaineisten ottoalue.

Maantien 152 jatkaminen Hämeenlinnanväylälle on tärkeää Tuusulan laajojen työpaikka-alueiden

vuoksi. Poikittaisyhteys Hämeenlinnanväylän ja Tuusulanväylän välillä on tärkeässä asemassa

seudullisesti merkittävän logistiikka-alueen toteutumisen kannalta ja se parantaa merkittävästi

yhteyksiä valtakunnalliselta lentoasemalta ja siihen liittyvien toimintojen osalta. Senkkerin alueen

yhteyksille ja todennäköisesti myös Focuksen logistiikka-alueen yhteyksille pohjoinen linjaus on

parempi. Focuksen yleiskaavan yhteydessä laaditussa aluevaraussuunnitelmassa Myllykyläntien

eritasoliittymän rampit on suunniteltu eri tavalla.

4.3.2.4 Nurmijärven kuntakaavat

Klaukkalan osayleiskaavaehdotuksessa (2015) on Lamminsuon suunnitellun eritasoliittymän luo-

teisneljänneksessä merkintä km-1 eli vähittäiskaupan suuryksikkö. Lisäksi risteyksen tuntumaan

on osoitettu työpaikka-alue/energiahuollon alue sekä työpaikka-alue, jolle saa sijoittaa merkittä-

vän, vaarallisia kemikaaleja varastoivan laitoksen/varaston. Osayleiskaavaehdotuksessa Klaukka-

lassa varaudutaan noin 8 000 uuteen asukkaaseen vuoteen 2040 (yhteensä n. 22 000 asukasta

v. 2040). Työpaikoissa varaudutaan noin 4 000 uuteen (yhteensä n. 7 000 työpaikkaa).



ESISUUNNITELMA MAANTIEN 152 POHJOISELLE LINJAUKSELLE VÄLILLÄ HÄMEENLINNANVÄYLÄ-MYLLYKYLÄNTIE

23

Kuva 21. Ote Klaukkalan osayleiskaavan ehdotuksesta (2015).

Molemmat linjausvaihtoehdot edistävät Klaukkalan maankäytön kehittämismahdollisuuksia ja yh-

teyksiä. Lamminsuon liittymään, Mäyränkallion alueelle, osoitettujen työpaikkatoimintojen kan-

nalta pohjoinen yhteys on parempi. Yhteys olisi myös eteläistä luonnollisempi jatke Klaukkalan

ohikulkutielle, ottaen huomioon maantien jatkeella kulkevan liikenteen laatu. Myös Klaukkalan

ohikulkutien varteen suunnitellaan uutta maankäyttöä.

4.3.2.5 MASU 2050 ja HLJ 2015

Klaukkala ja Kivistö ovat Helsingin seudun maankäyttösuunnitelman (MASU 2050) kehittämisalu-

eita (Kuva 22, ruskea merkintä). Focuksen alue sekä Lamminsuon liittymän alueet ovat seudulli-

sia teollisuus-, varasto- ja logistiikkakeskittymiä (harmaa). Hämeenlinnanväylän ja Focus-alueen

välinen yhteys (Keski-Uudenmaan logistiikan yhteystarve, 2. vaihe) on Helsingin seudun liikenne-

järjestelmäsuunnitelmassa (HLJ 2015) aikataulutettu vuosien 2026-2040 välillä aloitettaviin

hankkeisiin. Nyt tarkasteltava vyöhyke on muilta osin ilman merkintöjä. MASU:ssa todetaan, että

”Vyöhykkeiden ulkopuolisten alueiden paikallinen kehittäminen ei saa aiheuttaa merkittäviä seu-

dullisia investointitarpeita eikä haitata myöhempää seudullisen mittakaavan kehittämistä.”

Kuva 22. Ote MASU 2050:n maankäyttövyöhykekartasta.

Kuva 23. Ote HLJ 2015 -suunnitelman kuvasta infrastruktuurin kehittämisinvestoinnit 2026–2040.
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4.3.3 Maankäyttövaikutusten yhteenveto

Olemassa olevan, paikallisen maankäytön kannalta vaikutukset maantien 152 toteuttamisesta ei-

vät ole merkittäviä, sillä alue on harvaan rakennettu. Tuusulan laajojen työpaikka-alueiden,

Senkkerin tieyhteyksien sekä Lamminsuon liittymän yhteyteen suunniteltujen työpaikka-alueiden

toteuttamisen kannalta yhteys on tärkeä ja pohjoinen linjaus vaihtoehdoista edullisempi. Yhteys

olisi myös eteläistä luonnollisempi jatke Klaukkalan ohikulkutielle, ottaen huomioon maantien

jatkeella kulkevan liikenteen laatu.

Kumpikaan linjausvaihtoehto ei ole esteenä Luoteis-Vantaan kehittämiselle, vaikkakin yhdyskun-

tarakenteen kannalta pohjoinen linjaus yhdistää luonnollisemmin Riipilän-Reunan alueen kehitty-

vään Kivistön-Keimolan alueeseen. Pohjoinen linjaus myös mahdollistaa paremmin maankäytön

kehittämisen etäämmällä lentomelualueesta. Eteläisessä vaihtoehdossa Luoteis-Vantaan maan-

käytön kehittäminen on haasteellisempaa, toisaalta eteläinen linjaus on etäämmällä Reunan ja

Kesäkylän asutuksesta.

Pohjoinen linjaus sijoittuisi osittain kaavoissa osoitetun läjitysalueen päälle ja halkoisi kulttuu-

riympäristön tai maiseman vaalimisen kannalta tärkeää aluetta. Eteläinen linjaus sijoittuu pi-

demmällä matkalla kulttuuriympäristön tai maiseman vaalimisen kannalta tärkeälle alueelle.

Yhteyden toteuttamatta jättäminen hankaloittaa lentoasematoimintaan liittyvien kuljetusten pää-

syä valtakunnan verkkoon ja seudullisesti merkittävän logistiikka-alueen kehittämistä Tuusulas-

sa.

4.4 Meluvaikutukset ja tarvittava melusuojaus

Tässä suunnitteluvaiheessa ei tehty koko suunnittelukohteen osalta melun leviämismallinnusta,

vaan tehtiin pelkistetyssä maastomallissa laskennat siitä miten laajalle melu leviää tien ennuste-

tuilla liikennemäärillä ja ajonopeuksilla erityyppisissä maastonkohdissa. Tämän perusteella arvioi-

tiin, mitkä suunniteltujen linjausten lähellä olevat melusta häiriintyvät kohteet edellyttävät me-

lusuojausta, ja mitoitettiin tarvittavat melusuojaustoimenpiteet. Tarkastelut tehtiin ensin kar-

keammin pohjoisen linjausvaihtoehdon muodostamisvaiheessa (ks. kappale 2) ja sen jälkeen tar-

kemmin valitulle vaihtoehdolle. Lisäksi päivitettiin eteläisen vaihtoehdon melusuojausratkaisut

vastaamaan uusia liikenne-ennusteita, sekä verrattiin pohjoista ja eteläistä vaihtoehtoa toisiinsa.

Kesäkylän kohdalla, jossa on paljon asutusta, ja jonka läheltä sekä eteläinen että pohjoinen lin-

jaus kulkevat, tehtiin myös melumallinnukset ja määritettiin tarkemmin millaisia melusuojausrat-

kaisuja kummassakin vaihtoehdossa tarvittaisiin. Lännessä suunnittelukohteen alkupäässä on

merkittävänä melulähteenä Hämeenlinnanväylä. Tämän suunnittelukohteen melusta mahdollises-

ti häiriintyvät nykyiset kohteet ovat kaikki niin kaukana Hämeenlinnanväylästä, ettei sen melua

ollut tarpeen huomioida näissä tarkasteluissa. Jatkosuunnittelussa tämä on mahdollisesti tarpeen

uusien asuinalueiden osalta.
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4.4.1 Pohjoinen linjaus

Meluliitteessä 1.3 on esitetty valitulle vaihtoehdolle tehdyt laskelmat melun leviämisestä ja vaa-

dittavasta meluntorjunnasta. Liitteessä on myös esitetty käytetyt liikennetiedot. Suunniteltu lin-

jaus kulkee useimmissa meluntorjuntaa edellyttävissä kohteissa korkealla penkereellä, jolloin

melu saadaan torjuttua matalilla melukaiteilla. Liitteessä 1.5 on esitys tarvittavasta meluntorjun-

nasta. Tarkastelujen perusteella suunnittelualueella tarvitaan 9 meluestettä, joiden yhteispituus

on n. 3 200 m. Arvioidulla melusuojauksella suojataan hieman yli 20 asuinkiinteistöä. Melusuoja-

us suunniteltiin vain nykyisille alueille vaikka esim. pohjoispäähän Reunan alueelle suunnitellaan

uutta maankäyttöä. Uusille asuinalueille joista ei ole vielä käytettävissä suunnitelmia, ei voida

tässä vaiheessa arvioida melunsuojaustarvetta. Ne voidaan suojata aikanaan myös kaavamää-

räyksin/tonteilla.

Tien mitoitusnopeutena oli 80 km/h. 60 km/h nopeudella tien melupäästö olisi hieman yli 3 dB

pienempi. Mutta koska 60 km/h rajoituksella myös tien liikenne-ennuste olisi pienempi, vähenisi

tien melupäästö 60 km/h rajoituksella kaikkiaan jopa 5-6 dB.

4.4.2 Eteläinen linjaus

Työn yhteydessä laadittiin uusi liikenne-ennuste myös eteläiselle linjausvaihtoehdolle. Liikenne-

määrät olisivat selvästi suuremmat kuin tien yleissuunnitelmaa tehtäessä (1996). Laajemmalle

leviävän melun takia eteläisessä linjauksessa tarvittaisiin liitteen 1.5 mukaisesti seitsemän me-

luestettä jolloin estepituus tällä tarkastelualueella olisi 2 400 m. Tarkastelualueen eteläosassa

Kesäkylän lähellä eteläinen vaihtoehto kulkee lähellä pohjoisen vaihtoehdon linjausta. Tältä alu-

eelta tehtiin myös tarkemmat melumallinnuslaskennat (liite 1.4). Eteläinen linjaus erkanee pois-

päin Kesäkylän asutuksesta, joten sen osalta melusuojaustarve on vähäisempi. Pohjoisessakin

linjauksessa Kesäkylän alue saadaan suojattua hyvin tieliikennemelulta matalilla melukaiteilla.

4.4.3 Yhteenveto

Melun kannalta ei vaihtoehtojen välillä ole merkittäviä eroja. Pohjoisessa linjauksessa meluntor-

junnan tarve on kuitenkin jonkin verran suurempi kuin eteläisessä. Nyt tehdyissä alustavissa

suunnitelmissa pohjoinen linjaus kulkee useimmissa meluntorjuntaa edellyttävissä kohteissa kor-

kealla penkereellä, jolloin melu saadaan torjuttua matalilla melukaiteilla. Pohjoinen linjaus kulkee

tieliikennemelun suhteen nykytilanteessa hiljaisemmilla alueilla kuin eteläinen linjaus mutta on

toisaalta suureksi osaksi lähellä lentomelun Lden 55 dB vyöhykettä ollen lentomelun 50–55 dB

vyöhykkeellä, joten millekään luonnonrauha-alueelle ei uutta tietä olla sijoittamassa. Pohjoisen

tielinjauksen meluvaikutukset ja tarvittavat meluntorjuntatoimenpiteet tullaan selvittämään tar-

kemmin myöhemmissä suunnitteluvaiheissa.
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4.5 Päästöt ja pitoisuudet

4.5.1 Arvioinnin lähtökohdat

4.5.1.1 Ilmanlaatuvyöhykkeet ja liikenne-ennusteet

Vaihtoehtojen aiheuttama päästö- ja pitoisuusarviointi on tehty perustuen liikennemäärään sekä

asutuksen ja herkkien toimintojen sijoittumiseen suhteessa väylään. Apuna käytettiin HSY:n jul-

kaisua 3.6.2014 Malli ilmanlaadun huomioonottamiseksi suunnittelussa, jossa on määritelty

asuinrakennusten ja herkkien kohteiden ilmanlaatuvyöhykkeiden minimi- ja suositusetäisyydet

arkivuorokauden liikennemäärien perusteella (Kuva 24).

Kuva 24. HSY:n ilmanlaatuvyöhykkeet ja altistuminen liikenteen päästöille liikennemäärän ja etäisyyden
suhteen eri kohteissa (asuinrakennus ja herkkä kohde). Etäisyys on metreinä ajoradan reunasta raken-
nuksen julkisivulle tai oleskelualueiden reunaan.

Liikennemallilla on tuotettu maantien 152 jatkeen liikennemääräennusteet vuodelle 2040, erik-

seen pohjoiselle ja eteläiselle vaihtoehdolle (Kuva 26 ja Kuva 27). Liikennemallista saadut ennus-

teet ovat keskivuorokausiliikenteelle (KVL, ajoneuvoa vuorokaudessa). Jotta niistä on saatu il-

manlaatuvyöhykkeiden määrittelyssä käytettävä arkivuorokausiliikenne (KAVL), on liikenteen

määrää tässä tarkastelussa kasvatettu kertoimella 1,1. HSY:n mallissa raskaan liikenteen osuus

on noin 10 %. Myös mt152 jatkeen ennusteessa osuus on luokkaa 10 %.

4.5.1.2 Alueen asutus ja herkät kohteet

Alueella on harvakseltaan asutusta (Kuva 25. Asutus ja herkät kohteet). Herkkiä kohteita (päivä-

kodit ja leikkikentät, asukaspuistot, koulut, vanhusten palvelutalot, sairaalat) ei ole linjausten vä-

littömässä läheisyydessä. Herkkien kohteiden sijoittuminen:

§ sairaalat ja palvelutalot, päiväkoti, koulu: Seutulassa
§ leikkikenttiä on Reunassa ja Riipilässä
§ Kesäkylässä kuntopolku (ei varsinaisesti herkkä kohde)
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Kuva 25. Asutus ja herkät kohteet.

4.5.2 Ilmanlaatuarviointi

4.5.2.1 Pohjoinen linjaus

Kuva 26. Liikennemäärät (keskivuorokausiliikenne KVL) v. 2040, pohjoinen vaihtoehto.
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Pohjoisessa vaihtoehdossa liikennemäärät mt 152 jatkeella vuonna 2040 ovat Riipiläntien eri-

tasoliittymästä Myllykylän eritasoliittymään keskiarkivuorokausiliikenteessä (KAVL) noin 9 000-11

000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Täällä eniten liikennöidyillä osuuksilla suositusetäisyys väylästä

on asutuksen osalta noin 20 metriä ja herkkien kohteiden osalta noin 40 metriä. Minimietäisyydet

ovat vastaavasti noin 7 metriä asutukselle ja 20 metriä herkille kohteille.

Herkkien kohteiden osalta lähimpänä on Reunan asuinalueella oleva leikkikenttä, jonne on mat-

kaa lähes 400 metriä. Reunan alueella asunnot ovat lähimmillään noin 140 metrin etäisyydellä.

Kesäkylän (Koivikon) asuinalueen asunnot ovat lähimmillään noin 115 metrin etäisyydellä. Linja-

us ylittää Koivikon kuntoradan. Tuusulan puolella rampin sisään sijoittuu asuinrakennus ja yksi

asuinrakennus on väylässä kiinni. Kunnan rajan tuntumassa on asuinrakennukset noin 30 metrin

ja 60 metrin etäisyydellä väylästä. Näin ollen ainoastaan Tuusulan puolen yksi asuinrakennus si-

joittuu suositus- ja minimietäisyyden sisäpuolelle ja toinen eritasorampin sisälle. Näidenkin osalta

on kuitenkin Tuusulan kaavoissa teollisuusalueen varaukset.

Aivan läntisimmällä osuudella Hämeenlinnanväylältä ensimmäiseen eritasoliittymään arkivuoro-

kauden liikennemäärä on noin 16 000 ajoneuvoa. Täällä suositusetäisyys väylästä kyseisille ajo-

neuvomäärille on asutuksen osalta reilu 30 metriä ja herkkien kohteiden osalta reilu 60 m. Mini-

mietäisyydet ovat vastaavasti noin 11 metriä ja reilu 30 metriä. Tällä osuudella lähin asuinraken-

nus sijaitsee noin 85 metrin etäisyydellä väylästä eli suositusetäisyys ei alitu.

Vantaan alustavissa maankäyttöhahmotelmissa mt 152 jatkeen eteläpuolelle ja Riipiläntien var-

teen on kaavailtu noin 8 000 asukasta. Asuinalueen suunnittelussa on otettava huomioon etäi-

syys mt 152 jatkeesta ja myös Riipiläntiestä sen lisääntyvän liikenteen vuoksi, sekä muut huo-

nolta ilmanlaadulta suojaavat toimet asuin- ja oleskelualueilla. Pohjoisessa vaihtoehdossa on Rii-

piläntien eritasoliittymästä kohti Riipiläntietä johtavalla uudella tiellä arkivuorokausiliikenne en-

simmäisellä osuudella noin 8 000 ajoneuvoa (suositusetäisyys asutukseen 15 metriä). Uuden tien

tarkkaa sijaintia ei ole suunniteltu; tällä hetkellä alueella on yksittäisiä asuinrakennuksia.
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4.5.2.2 Eteläinen linjaus

Kuva 27. Liikennemäärät (KVL) v. 2040, eteläinen vaihtoehto.

Eteläisessä vaihtoehdossa liikennemäärät KAVL vuonna 2040 ovat mt 152 jatkeen osuudella Hä-

meenlinnanväylä-Myllykyläntie noin 10 000-13 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Näistä eniten lii-

kennöidyillä osuuksilla suositusetäisyys väylästä kyseisille ajoneuvomäärille on asutuksen osalta

noin 25 metriä ja herkkien kohteiden osalta noin 55 metriä. Minimietäisyydet ovat vastaavasti

noin 10 metriä ja noin 30 metriä.

Riipilän alueen eteläpuolella sijaitsee yksittäisiä asuinrakennuksia lähimmillään noin 65 metrin

etäisyydellä mt 152 jatkeesta. Vantaanjoen ylityskohdassa sijaitsee kaksi asuinrakennusta, joista

toinen noin 45 metrin etäisyydellä. Kesäkylän (Koivikon) asuinalueen asunnot ovat lähimmillään

noin 135 metrin etäisyydellä. Linjaus ylittää Koivikon kuntoradan. Tuusulan rajan tuntumassa on

asuinrakennukset noin 25 ja 50 metrin etäisyydellä väylästä. Näin ollen yksi asuinrakennus Tuu-

sulan rajan tuntumassa on aivan suositusetäisyyden rajoilla, minimietäisyys ei kuitenkaan alitu.

Herkkiä kohteita ei sijaitse tien läheisyydessä.

Riipiläntien arkivuorokausiliikenne Riipiläntien eritasoliittymästä kohti pohjoista (Reunan asuin-

alueesta etelään) on vaihtoehdossa noin 10 000 ajoneuvoa vuonna 2040. Tällöin suositusetäisyys

asutukseen on 20 metriä ja minimietäisyys 7 metriä. Yhdeksän Riipiläntien varren asuinrakennus-

ta sijoittuu suositusetäisyyttä lähemmäksi, minimietäisyyttä ei kuitenkaan aliteta.
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Vantaan alustavissa maankäyttöhahmotelmissa Riipiläntien varren asutus kasvaa. Asuinalueen

suunnittelussa on otettava huomioon etäisyys mt 152 jatkeesta ja Riipiläntiestä sekä muut huo-

nolta ilmanlaadulta suojaavat toimet asuin- ja oleskelualueilla.

4.5.3 Vaikutusten yhteenveto

Mikäli suunnittelukohde on suositusetäisyydellä tai kauempana kadusta tai tiestä, liikenteen

päästöistä ei todennäköisesti aiheudu ilmanlaatuongelmia. Mikäli suunnittelukohde on suosi-

tusetäisyyttä lähempänä, ilmanlaatuongelmat ovat mahdollisia (Ilmanlaatu maankäytön suunnit-

telussa, Uudenmaan ely-keskus 2015). Päästöjen vaikutus ilmanlaatuun on tausta-alueen tasolla

200-300 metrin etäisyydellä. Hiukkasten osalta ei tunneta haitatonta pitoisuutta eikä näin ollen

etäisyyttäkään.

Pohjoisessa vaihtoehdossa ainoastaan Tuusulan puolen yksi asuinrakennus sijoittuu suositus- ja

minimietäisyyden sisäpuolelle ja toinen eritasorampin sisälle. Näidenkin osalta on kuitenkin Tuu-

sulan kaavoissa teollisuusalueen varaukset.

Eteläisessä vaihtoehdossa suositusetäisyyden sisään sijoittuu yksi asuinrakennus Tuusulan rajalla

sekä yhdeksän asuinrakennusta Riipiläntien varressa. Minimietäisyys ei kuitenkaan alitu.

Kummassakaan vaihtoehdossa herkkiä kohteita ei sijaitse tien läheisyydessä.

Molemmat linjaukset sijoittuvat päästöjen kannalta suopeille alueille. Uusien asuinalueiden ja

herkkien kohteiden suunnittelussa on otettava huomioon etäisyys mt 152 jatkeesta ja Riipilän-

tiestä sen lisääntyvän liikenteen vuoksi, sekä muut huonolta ilmanlaadulta suojaavat toimet

asuin- ja oleskelualueilla. Mm. ajonopeuksien alentamisella, joukkoliikenteen osuudella sekä ke-

vyen liikenteen väylän ja kasvillisuuden sijoittamisella voi olla vaikutusta.

0-vaihtoehdossa ilmanlaatu olisi Reunan ja Riipilän asukkailla huonompi verrattuna pohjoiseen

vaihtoehtoon, eteläiseen vaihtoehtoon verrattuna taas parempi. Seutulan asukkaiden sekä herk-

kien kohteiden kannalta 0-vaihtoehto olisi ilmanlaadun kannalta huonompi molempiin päävaih-

toehtoihin nähden. Myös Myllykyläntien osalta liikennemääräennuste eritasoliittymästä etelään on

suurin vaihtoehdossa 0.

4.6 Ihmisten elinolot

4.6.1 Suunnittelualueen nykytilan yleiskuvaus

Maantien 152 jatkeen pohjoinen linjausvaihtoehto sijoittuu Luoteis-Vantaalle Kivistön suuralueel-

le, jolla on yhteistä rajaa Tuusulan kunnan kanssa. Luoteis-Vantaan alueen merkittävin lähivuosi-

en kehityskohde on Kehärataan tukeutuva uusi Kivistön kaupunginosa, jonne matkaa suunnitte-

lualueelta on linnuntietä noin 5 km.
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Suunnittelualueen erillisiä kylämäisiä asuinalueita ovat Kiila, Kesäkylä-Koivikko, Riipilä-Reuna ja

Seutula-Pirttiranta. Niiden asukasmäärät ovat:

§ Kiila (150 as)
§ Kesäkylä-Koivikko (150 as)
§ Riipilä-Reuna (640 as)
§ Seutula-Pirttiranta (870 as)

Alueen nykyisiä päätieyhteyksiä ovat Katriinantie ja Riipiläntie. Riipiläntien liikenneturvallisuus

koetaan jo nykytilanteessa haasteelliseksi etenkin kevyen liikenteen väylän puuttumisen vuoksi.

Valtaosa suunnittelualueesta on luonteeltaan maaseutumaista, sillä rakentamattomia metsäisiä

tai viljeltyjä alueita on paljon ja väestöä vähän (Kuva 28). Peltoalueet sijaitsevat lähinnä Van-

taanjokilaaksossa. Suunnittelualueelle sijoittuu lisäksi luode-kaakkosuuntainen voimajohtokäytä-

vä sekä Tuusulan kunnan puolella oleva laaja Senkkerin kiviainesasema. Suunnittelualueen itäosa

on lentomelualuetta.

Luoteis-Vantaan lähivuosien maankäytön kehittämisen painopistealue on Kehäradan varrella Ki-

vistön alueella. Kesäkylän ja Riipilän alueelle ei ennusteta väestönkasvua seuraavan 10 vuoden

aikana. Riipiläntien varsi on tulevaisuuden potentiaalinen asumisen kasvusuunta.

Kuva 28. Väestön sijoittuminen suunnittelualueen lähiympäristössä.

4.6.1.1 Asutus

Suunnittelualueen lähiympäristön asutus on nykytilanteessa täysin pientalovaltaista. Riipilän

asunnoista lähes puolet on rakennettu ennen 1970-lukua, Reunan omakotialue on toteutunut

1970-luvulla. Alue on tämän jälkeen täydentynyt maltillisesti. Nykytilanteessa Riipilän alueella on

vajaat 700 asukasta ja alueen ikärakenne on muuta Vantaata iäkkäämpää.
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Kesäkylän asuinalue on Kiilan ”kaupunginosan” tiheimmin asuttu alue, jonka asunnot rakennettiin

alun perin kesäasunnoiksi. Alueella asutaan kuitenkin ympärivuotisesti ja se on vuonna 2009

asemakaavoitettu omakotialueeksi. Alue on lentomelun vaikutuspiirissä. Alueen ympäristössä on

entinen kaatopaikka, jätehuollon aluevaraus, metallinmurskausasema, voimalinja ja Tuusulan

puolella kiviaineshuollon alue.

4.6.1.2 Työpaikat ja palvelut

Alueella ei ole merkittäviä työpaikkakeskittymiä (Kuva 29). Eniten työpaikkoja sijaitsee Seutulas-

sa, missä on erityisesti sosiaali- ja terveysalan työpaikkoja. Riipilässä on n. 70 työpaikkaa mutta

ei varsinaisia yritysalueita. Kiilassa on n. 100 työpaikkaa, suurin työllistäjä on moottoriurheilu-

keskus, minkä lisäksi alueella on metallijätteiden ja –romun kierrätystoimintaa.

Joukkoliikenteen pääreitit alueella ovat Katriinantie ja Riipiläntie, joita pitkin bussit kulkevat alu-

eelta Tikkurilaan ja Kivistöön. Lähipalveluja (koulu, päiväkoti) on vain Seutulassa. Kaupallisia

palveluita on lähimpänä Kivistössä ja Klaukkalassa.

Kuva 29. Työpaikkojen sijoittuminen suunnittelualueen lähiympäristössä.

4.6.1.3 Virkistys

Suunnittelualueen lähiympäristössä ei ole merkittäviä virkistyskohteita tai -reittejä. Yksittäisiä

kohteita ovat Kesäkylän kuntopolku sekä Reunan ja Riipilän leikkikentät. Myös Koivikon-

Kesäkylän alueen sisällä on leikkipaikka ja palloilukenttä. Riipiläntie on osa valtakunnallista pyö-

rämatkailureittiä. Kiilan ja Koivikon alueella on lisäksi enduroreittejä.
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4.6.2 Vaikutusten arviointi

Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arvioinnin pohjaksi on laadittu teemakartta, jossa kuvataan ar-

vioidut maantie 152 jatkeen tielinjaukset sekä selvitysalueen asuinrakennukset ja ns. herkät koh-

teet (Kuva 30). Vaikutusten arvioinnissa on tunnistettu uuden tielinjauksen ihmisten elinoloihin

aiheuttaman muutoksen suuntaa (kielteinen/neutraali/myönteinen). Arviointia voidaan tarkentaa

yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa. Meluvaikutukset on arvioitu kohdassa 4.4 ja vaikutukset

ilmanlaatuun kohdassa 4.5.2. Tässä osiossa kuvataan pohjoisen linjausvaihtoehdon vaikutukset;

kartalla olevan eteläisen linjauksen vaikutukset on kuvattu vaihtoehtojen vertailutaulukossa liit-

teessä 8.

Kuva 30. Asuinrakennusten ja ns. herkkien kohteiden sijoittuminen suunnittelualueen lähiympäristössä.

Asutuksen kannalta pohjoinen tielinjausvaihtoehto sijoittuu edullisesti harvaan asutulle alueelle.

Lähimmillään asutusta tielinjaus on seuraavilla kohdilla: Kesäkylän Kevättuulen tie (n. 100 m),

Reunantie (n. 150 m) sekä Kiilan pohjoisosan Kuutamontie (n. 30 m). Ilmanlaadun näkökulmasta

tie on niin etäällä asutuksesta, ettei ennustetuilla liikennemäärillä aiheudu ilmanlaatuongelmia.

Kiilan pohjoisosassa on jatkosuunnittelussa kiinnitettävä erityistä huomiota riittävän etäisyyden

turvaamiseksi tielinjauksen ja asutuksen väliin.

Kaikki ns. herkät kohteet sijoittuvat myös niin etäälle tielinjauksesta, ettei niihin kohdistu merkit-

täviä melu- tai ilmanlaatuvaikutuksia. Kesäkylän kuntopolku on mahdollista säilyttää pienin muu-

toksin. Vantaan kaupungin tulevaisuuden tavoitteellisesta virkistysreitistöstä kaksi reittiä leikkaa
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Vantaanjokilaaksossa sekä mt 152 eteläisen että pohjoisen linjausvaihtoehdon. Maantien jatko-

suunnittelussa tulee ottaa huomioon virkistysreittien jatkuvuus.

Uuden tien toteuttaminen vähentää liikennettä Katriinantiellä ja Riipiläntiellä. Erityisesti Riipilän-

tiellä vuoden 2040 ennustetilanteessa ajoneuvoliikenteen vähentyminen on huomattavaa. Pohjoi-

nen tielinjaus ei aiheuta merkittävää estevaikutusta, joka haittaisi esimerkiksi palvelujen saavu-

tettavuutta Kesäkylän ja Seutulan välillä. Yhteys Kesäkyläntieltä Katriinantielle on järjestetty si-

ten, että Kesäkyläntie alittaa uuden maantien. Yksittäisten kiinteistöjen osalta ajoyhteyksissä ta-

pahtuu muutoksia, mutta kokonaisuuden kannalta vaikutukset eivät ole merkittäviä.

Alueiden identiteetissä ei tapahdu merkittäviä muutoksia, vaikka tielinjaus sivuaa Kesäkylän län-

sireunaa ja Reunan kylän pohjoisreunaa. Hyvällä tieympäristösuunnittelulla ja riittävällä metsäi-

sellä suojavyöhykkeellä voidaan vaikutuksia edelleen lieventää. Kylien sisäinen rakenne säilyy.

Katriinantien ja Riipiläntien varsilla läpiajoliikenteen rauhoittaminen luo edellytykset paremmalle

liikenneturvallisuudelle ja viihtyisämmälle elinympäristölle.

4.7 Maisema ja kulttuuriympäristö

4.7.1 Maiseman nykytilan kuvaus suunnittelualueella

Vantaanjokilaakso kuuluu maiseman suurmuodoiltaan Uudenmaan pohjois-eteläsuuntaisiin joki-

laaksoihin, joille tyypillistä ovat jokea myötäilevät loivasti kumpuilevat viljelysavikot sekä selkeät

metsän reunat ja peltoalueita pitkin pitkät näkymät. Suunnittelualue tukeutuu Klaukkalan puolel-

la metsäiseen selännemaastoon ja itäpuolella selkeämpireunaisiin, metsäisiin moreenipeitteisiin

kallioselänteisiin.

Peltolaakson korkeusasema vaihtelee noin 30-35 metrin välillä. Sitä rajaavat metsäiset selänteet

nousevat noin 55-65 metrin korkeuteen ja korkeimmat kallioiset huiput aina 75 metrin korkeu-

teen asti. Laakson ja selänteiden välisten rinteiden jyrkkyys vaihtelee.

Peltolaaksojen reuna-alueille liittyy varhaista kulttuurihistoriaa. Nykyisin maisemassa ominainen

piirre on maatalouteen liittyvien tilakeskusten ja asutuksen sijoittuminen peltolaakson loiville

mäkikumpareille ja rinteille. Jokilaaksojen suuntaisesti sekä niitä pitkin eri suuntiin saavutetaan

pitkiä näkymiä, joita rajaavat metsäiset paikoin jyrkätkin selänteet sekä asutut kumpareet talo-

usrakennuksineen. Vantaalla yleiskaavatyön pohjaksi laaditun kulttuurimaisemaselvityksen

(2005) mukaan rakennusryhmät eivät suunnittelualueella ole yhtä eheitä ja vaikuttavia kuin Van-

taanjokilaakson eteläisemmissä osissa, esimerkiksi Seutulassa.

Peltolaakson ja metsäselänteiden läpi kulkee myös suuret (400 ja 110 kV) voimajohtolinjat luo-

de-kaakko-suunnassa. Savilaaksosta loivapiirteisenä kohoilevat asutut moreenimäet tuovat vaih-

telua laajaan peltomaisemaan. Yksittäisinä maisemaelementteinä harvalukuiset ladot peltoaukeil-

la tuovat maisemaan etäisyyden tuntua, kiintopisteitä sekä kertovat maiseman kulttuurihistorias-

ta. Jokikäytävä on Kotirannan ja Lamminpään muinaisjäännöskohteiden pohjoispuolella mutkai-

silta kohdin pensoittunut.
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Metsäisillä alueilla on Koivikon suunnalla paikoitellen laajoja aukkohakkuita sekä mm. maa-

ainesteollisuutta. Metsämaasto on monin paikoin pienipiirteisesti vaihtelevaa ja monin paikoin

jyrkkäpiirteistä. Koivikon metsäalueet vaihtelevilla kallio- ja moreeniselänteillä muodostavat kui-

tenkin huomattavan laajan, yhtenäisen kokonaisuuden.

4.7.1.1 Vantaajokilaakson valtakunnallisesti arvokkaan maisema-alueen ominaispiirteet

Vantaajokilaakso on laaja ja pitkä pohjois-etelä suuntainen maisema-alue, jossa sijaitsevat Uu-

denmaan laajimmat, tasaisimmat ja yhtenäiset viljelysavikot. Uomaltaan kapea- ja jyrkkäreunai-

nen Vantaanjoki kulkee pitkälti avoimessa peltolaaksossa. Kulttuurimaisema on muovautunut

murroslaaksojen tasaisiksi savikoiksi vuosisataisessa maatalouden viljelykäytössä. Maisema-alue

rajautuu erilaisiin moreenimäkiin ja kalliopaljastumiin. Maisema-alueen perusteluissa mainitaan

jokilaakson pitkä kulttuurihistoria (Vantaanjoki vesireittinä ja kivikautiset muinaisjäännökset) ja

mm. vanhojen kylien ja kartanoiden lukuisuus.

Kuitenkin tärkein kulttuurihistoriallinen kehitys koskettaa enemmän Vantaanjoen maisema-

alueen eteläisempiä osia. Näin ollen maisema-alueen merkitys maisema-alueen pohjoisemmissa

osissa on siten hieman vähäisempi ja arvokkain sisältö painottuu yleisemmin koko alueella esiin-

tyvään esihistoriaan, jokiympäristön luontaiseen käyttöön ja muuta aluetta myöhäisempään

maatalouskulttuuriin. Koko Vantaanjoen maisema-alueen yhteinen arvo on pitkälti, että se on

säilynyt rakentamattomana tiivistyvässä kaupunkirakenteessa.

Suunnittelualueen pohjoisosan kulttuurihistoriaa ilmentävät parhaiten peltomaisemassa laajalle

näkyvät yksittäiset tilakeskukset peltolaaksosta erottuvilla moreenimäillä myös pellon ja seläntei-

den vaihettumisvyöhykkeessä. Kulttuuriympäristön arvojen osalta tiheämpi kartanoiden keskit-

tymä sijaitsee etelämpänä Seutulan ympäristössä.

Vantaan yleiskaavan yhteydessä on arvioitu tarkemmin rakennus- ja kulttuurihistoriallisesti ar-

vokkaita kohteita ja maiseman arvoja valtakunnallisella maisema-alueella. Suunnittelualuetta

etelämpänä sijaitseva Seutulan kylä on rajattu kyläkuvallisesti arvokkaaksi alueeksi ja Vantaan-

jokilaakso maantien pohjoisen linjauksen alueen eteläpuolella maisemallisesti arvokkaaksi alu-

eeksi. Riipilän pohjoiset peltoalueet on rakennetun kulttuuriperinnön ja maiseman arvojen osalta

vähäisempiä arvoja omaavina jätetty näiden rajausten ulkopuolelle. Ne eivät myöskään ole vilje-

lyalueen vanhinta ja siten arvokkainta kerrostumaa, vaan raivattu pelloiksi myöhemmin.

Riipilän alueen pellot sisältyvät nykyiseen valtakunnallisesti arvokkaan maisema-alueen rajauk-

seen. Valtakunnallisesti arvokkaiden maisema-alueiden tarkistusinventointia on laadittu ympäris-

töministeriössä. Tarkistusinventoinnin pohjalta esitetään, että Riipilän alue jäisi rajauksesta pois.

Valtioneuvosto päättää uusista rajauksista aikaisintaan vuonna 2016. Nykyinen rajaus on osoitet-

tu sekä voimassa olevassa maakuntakaavassa että valmisteilla olevassa 4. vaihemaakuntakaa-

vassa. Riipilän peltoalueita ei ole sisällytetty myöskään Vantaan yleiskaavan maisemallisesti ar-

vokas maisema-alue -rajauksiin.
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4.7.1.2 Esihistoria

Suunnittelualueen jokilaakson reunamilla on useampia kivikautisia muinaisjäännöksiä, jotka liit-

tyvät pitkälti muinaisiin merenrannan vaiheisiin. Esiintymät sijoittuvat enimmäkseen tasolla 35

mmpy. Tunnetut kohteet on esitetty maiseman ja kulttuuriympäristön arvot kartassa (Kuva 31)

nimettyinä. Kivikautiset kohteet ovat asuinpaikka- tai esinelöytöjä. Esinelöytöinä ovat olleet mm.

tasataltta, keihäänkärki, kvartsikaavin ja –iskokset, hioimet sekä kivilaji-iskokset ja kvartsiyti-

met. Kartassa nimetyt Lehtimäki, Kotiranta, Lamminpää, Königsberg kivikautiset asuinpaikat ovat

toisen luokan muinaisjäännöskohteita. Pohjoisen linjausvaihtoehdon osalta lähimmät kiinteät

muinaisjäännökset ovat vaikutusten kannalta kaukana (avoimien jaksojen osalta yli kilometrin

päässä ja metsäisten osuuksien osalta yli puolen kilometrin päässä) ja näin ollen säilytettävissä.

Kuva 31. Maiseman ja kulttuuriympäristön arvokohteet. (Suurempi kartta on liitteenä 5.) Esitystavassa
ja arvioinnissa on kiinnitetty huomiota erityisesti linjausten lähellä ja vaikutuspiirissä oleviin kohteisiin.

4.7.1.3 Kulttuurihistoria ja arvokas rakennettu kulttuuriperintö

Suunnittelualueen vanhimmat pellot ovat Kulttuurimaisemaselvityksen (2005) mukaan otettu vil-

jelykäyttöön viimeistään 1800-luvun loppuun mennessä ja niiden vanhimmat osat sijoittuvat

pohjoiselta linjaukselta kauas etelään. Vanhinta kulttuurimaisemaa lähialueilla on karttatutkimuk-

sen perusteella Seutulan kulttuurihistoriallisesti rikkaassa miljöössä, jossa viljelymaata on ollut jo

1600-luvun lopulla. Kovin tarkkoja tietoja kehityshistoriasta ei ole. Lähimmät keskiaikaiset kylä-

paikat sijoittuvat Vantaanjokilaaksossa etelään Seutulan alueelle ja siitä länteen jokilaakson alu-

eella. Riipilän peltoalueet on vuosisatojen aikana otettu vaiheittain käyttöön viljelyalueiden laa-

jennusten yhteydessä. Jopa ihan viime vuosina on raivattu tai palautettu viljelyyn alueita suun-
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nittelualueen pohjoisosissa, jossa kartalla suoraviivainen linjaus näyttää maastossa kumpuilevan

maaston ja asutuskeskittymien vuoksi luonnollisemmalta.

Valtakunnallisesti merkittäviä rakennettuja kulttuuriympäristöjä ei ole alueella.

Joen itäpuolella saattaa olla osa nykyisestä tielinjauksesta osa vanhempaa pohjois-etelä –

suuntaista historiallista tietä. Rakennusinventointitiedot eivät ole kattavia alueelta, mutta kau-

punginmuseon olemassa olevien rakennusinventointitietojen perusteella alueella on useita yksit-

täisiä, mutta melko tyypillisiä paikallisesti arvokkaita kohteita, pääosin 1900-alkupuolelta.

4.7.2 Vaikutukset

Metsäisillä alueilla vaikutukset perustuvat paikoittaisten leikkausten ja täyttöjen muuttamaan

maisemakuvaan sekä puuston raivaamiseen. Kapeat laaksot metsäisillä selännealueilla ylitetään

paikoin silloin ja paikoin voimakkaastikin pengertäen. Metsäselänteiden korkeimmilla lakialueilla

muodostuu maisemaan kohtalaisia vaikutuksia, joita lieventävät selänteiden mäkien runsaslukui-

suus. Yhteisvaikutukset maa-ainesteollisen maankäytön osalta saattavat olla alueellisesti kohta-

laisen merkittäviä.

Linjaus liittyy korkealta metsäselänteeltä diagonaalisessa suunnassa noin 1,5 km leveään

jokilaaksoon lähellä sen lähes sulkeutuvaa osaa. Penger- ja siltarakenteet näkyvät pitkälle lähes

puolen kilometrin matkalla joen ylityksessä. Rakenteet katkaisevat pitkältä matkalta laajan

laaksotilan pitkät näkymät, mutta noin 10 metrin korkeudessa sijaitsevat siltarakenteet

mahdollistavat joen ympäristön lähimaisemassa näkymät myös siltojen ali pitkin jokilaaksoa.

Linjauksella ei ole merkittäviä vaikutuksia muinaisjäännöksiin tai rakennettuun

kulttuuriperintöön. Voimakkaimmat vaikutukset liittyvät maiseman muuttumiseen peltolaakson

ylittämisen  ja siihen liittyvien rinteiden rakentamisen yhteydessä. Mahdolliset penger- ja

meluesterakenteet muuttavat maisemaa heikentämällä tai katkaisemalla pitkiä

peltolaaksonäkymiä laajan peltolaakson pohjoiseen päättyvässä osassa, säästäen kuitenkin

laajemman yhtenäisen osan eteläpuolella. Mm. eritasoliittymärakenteiden  sekä tien sovittaminen

laaksojen ja selänteiden herkkien ympäristöjen liittymäkohdassa (kuten Vantaanjoen

ylityskohta), tulee ottaa jatkosuunnittelussa tarkempaan tarkasteluun maisemavaikutusten

lieventämiseksi. Myös tien tasaukseen ja rakenteiden toteuttamisperiaatteisiin suhteessa

maisemaan on kiinnitettävä huomiota.

4.7.3 Vaihtoehtojen vertailu

Itäosissa metsäisellä jaksolla eteläinen ja  pohjoinen vaihtoehto ovat maiseman ja

kulttuuriympäristön kannalta hyvin pitkälti toistensa kaltaiset.

Länsiosissa eteläinen linjaus kulkee avoimessa kulttuurimaisemassa ja Vantaanjokilaakson

valtakunnallisesti arvokkaalla maisema-alueella huomattavasti pidempään. Etelämpänä on myös

arvoja huomattasti tiheämmällä alueella ja vaikutus on siten paljon laajempi ja huomattavampi

kuin pohjoisessa vaihtoehdossa.
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Eteläinen vaihtoehto liittyy jokilaaksoon metsäselänteeltä maisemallisesti herkässä paikassa

kahden avoimen laaksotilan kapeikossa. Täällä penger- ja siltarakenteet näkyvät merkittävästi

noin yli 200 metrin matkalla joen ylityksessä. Pohjoinen vaihtoehto liittyy jokilaaksoon

metsäselänteeltä diagonaalisessa suunnassa eteläistä vaihtoehtoa hieman laajemmassa

laaksotilan kapeikoissa. Täällä penger- ja siltarakenteet näkyvät lähes puolen kilometrin matkalla

joen ylityksessä yli kolmen metrin korkuisina nykyisestä maanpinnasta. Selänteisiin liittyvät

pengerrakenteet näkyvät pidemmälle sijoittuessaan laajempaan laaksotilaan ja rajoittavat

laaksotilan pitkiä näkymiä. Eteläisessä vaihtoehdossa Riipiläntien eritasoliittymä sijoittuu keskelle

avointa maisemallisesti ja kuttuurihistoriallisesti arvokasta maisemaa, millä on erittäin merkittävä

vaikutus avoimessa peltomaisemassa ja aluekokonaisuuden muuttumisessa.

Merkittävä ero vaihtoehtojen välillä on, että eteläisessä vaihtoehdossa linjaus halkaisee

arvokkaan kulttuurimaiseman noin 3,5 kilometrin matkalta halkaisten jokilaakson pienellä

penkereellä koko peltolaakson pituudelta. Vaihtoehto muuttaa kulttuuriympäristökokonaisuuden

keskeisimpiä ominaisuuksia katkaisemalla pitkältä matkalta joen sekä mäkikumpareiden ja

selänteiden reunojen asutuksen kulttuuriympäristön vuosisataisen yhteyden. Vanhimmat pellot ja

lukumääräisesti ja tiheydeltään arvokkaampi rakennettu kulttuuriperintö sijoittuvat eteläisen

linjauksen alueelle.  Pohjoisessa vaihtoehdossa linjaus sijoittuu jokilaaksoon noin 1,5 kilometrin

pituudelle halkaisten diagonaalisesti jokilaakson valtakunnallisesti arvokkaan maisema-alueen

pohjoisemmassa osassa, jolloin pienempi osa valtakunnallisesti arvokkaasta maisema-alueesta

rajautuu irralleen. Huomioitavaa on, että alueen kulttuuriympäristön arvot ovat eteläistä

vaihtoehtoa vähäisemmät, vaikkakin paikallisesti merkittävät.

4.7.4 Vaikutusten lieventäminen

Vaativinta on linjauksen sovittaminen avoimeen kulttuurimaisemaan ja sitä rajaaviin metsäselän-

teisiin. Vaikutuksia voidaan merkittävästi lieventää etenkin sovittamalla rakenteet huolellisesti

jyrkissä rinnekohdissa. Maiseman ja kulttuuriympäristön kannalta oleellista jatkosuunnittelussa

on sovittaa tien korkeusasema, poikkileikkaus, meluesteet, eritasoliittymät ja muut rakenteet,

erityisesti rinteissä, mahdollisimman hyvin ympäristöön sopiviksi. Vantaanjoen ylityksen yhtey-

dessä käyttämällä kahden sillan sijaan yhtä avara-aukkoista siltaa voidaan vaikuttaa peltolaakson

pitkien näkymien ja suuntautuneisuuden kokemiseen.

4.8 Luonnonolot

4.8.1 Nykytilan kuvaus

Suunnittelualue ja sen läheiset alueet käsittävät pääasiassa Vantaan- ja Tuusulanjokilaaksojen

viljelysaloja, haja-asutusalueita ja pitkälti talouskäytössä olevia metsäalueita piensoineen.

Suunnittelualueella esiintyy muutamia luonnonsuojelualueita ja muita huomioitavia kohteita.

Suojelullisesti merkittävistä lajeista suunnittelualueella tavataan mm. vuollejokisimpukkaa (Unio

crassus), kalliosinisiipeä (Scolitantides orion), liito-oravaa (Pteromys volans) ja saukkoa (Lutra

lutra).
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4.8.1.1 Suojelualueet

Suunnittelualueelle sijoittuu yksi Natura-alue, Vantaanjoen Natura-alue (FI0100104).

Vantaanjoen Natura-alue lukeutuu SCI-alueisiin, jolloin sen suojeluperusteina ovat ainoastaan

alueella tavattavat Natura-luontotyypit ja/tai luontodirektiivin liitteen II lajit. Vantaanjoen

suojeluperusteena on luontodirektiivin liitteiden II ja IV lajeihin kuuluva vuollejokisimpukka.

Tämän hetkisessä, vahvistamattomassa Natura-tietolomakkeen ehdotusluonnoksessa on esitetty

lisäyksiä Vantaanjoen Natura-alueen suojeluperusteisiin. Uusina perusteina olisivat

luontodirektiivin mukaisista luontotyypeistä Fennoskandian luonnontilaiset jokireitit (3210) ja

luontodirektiivin liitteiden II ja IV lajeihin kuuluva saukko. Jokireitti-luontotyypin esiintymisestä

Vantaanjoen alueella ei ole esitetty kuviointia tai tietoa luontotyypin sijoittumisesta Natura-

alueella. Varovaisuusperiaatteen mukaan luontotyypin oletetaan esiintyvän tässä yhteydessä

koko Vantaanjoen alueella.

Kuva 32. Suunnittelualueen läheisyydessä sijaitsevat suojelualueet ja muut arvokkaat luontokohteet.

Lamminsuon luonnonsuojelualue (YSA014153) sijaitsee suunnittelualueen läntisimmän osan

läheisyydessä, Hämeenlinnanväylän länsipuolella. Lamminsuo on noin 29 ha:n suokokonaisuus,

joka sisältää mm. rämeitä sekä ravinteikkaampia korpia ja luhtia. Lisäksi Lamminsuolla esiintyy

lettoa, joka Uudellamaalla on hyvin harvinainen suotyyppi. Aluetta on luonnehdittu

pääkaupunkiseudun edustavimmaksi reheväksi suokompleksiksi (Rantalainen 2004, Vantaan

ympäristökeskus 2014).
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Katinmäen luonnonsuojelualue (YSA014135) sijaitsee Seutulassa. Katinmäki on pinta-alaltaan

noin 8 ha ja sisältää avokalliota, kallioketoja sekä runsaslahopuustoisia sekametsiä. Alueen

avokalliolta avautuu näkymä valtakunnallisesti merkittävään kulttuurimaisemaan.

Riipilän metsäalue (AMO010348) kuuluu vanhojen metsien suojeluohjelman kohteisiin ja sijaitsee

Reunan ja Peräjäkulman välisellä alueella. Valtaosa alueesta kuuluu Riipilän metsän yksityiseen

luonnonsuojelualueeseen (YSA207712). Luonnonsuojelualue sisältää mm. kalliometsää, lehtoja ja

alueen läpi kulkee metsäpuro. Suojelullisesti huomioitavista lajeista alueella on tavattu liito-

oravaa, kirjojokikorentoa (Ophiogomphus cecilia) ja kalliosinisiipeä (Rantalainen 2004, Vantaan

ympäristökeskus 2014).

Luonnonsuojelualueiden varauksiin kuuluvia kohteita ovat Josvaholmenin suoalue ja Lillån.

Josvaholmenin suoalue sijaitsee suunnittelualueen luoteisosassa, Reunan alueella ja on pinta-

alaltaan 14 ha. Yleiskaavassa Josvaholmen on osoitettu suojelualueeksi ja alueesta on tarkoitus

tehdä luonnonsuojelualue. Josvaholmenin suoalue on pääasiassa luonnontilaisena ja

runsaslahopuustoisena säilynyttä korpea ja metsäluhtaa. Rehevien korpityyppien lisäksi alueella

esiintyy melko luonnontilaisia reunametsiä. Suon läpi virtaa osittain luonnontilaisena säilynyt

puro, joka saa vesiä mm. suon eteläpäässä sijaitsevasta lähteikköalueesta. Lähteikköalueella

esiintyy harsosammalkasvustoja (Trichocolea tomentella).

Lillån on Tuusulanjoki-varren kohde, joka sijoittuu Katriinantien sekä Tuusulan ja Vantaan välisen

rajan väliselle alueelle. Alueen pinta-ala on noin 10 ha ja se käsittää koskiakin sisältävän

jokiuoman ja sitä reunustavia rantametsiä. Ranta-alue on osittain rakennettu.

Rantavyöhykkeessä esiintyy reheviä lehtipuuvaltaisia ruoholehtoja  ja mm. saniaislehtoa. Lillån

on arvioitu myös valtakunnallisesti arvokkaaksi virtavesikohteeksi (Janatuinen 2011).

4.8.1.2 Suojelullisesti huomioitavat lajit

Suojelullisesti merkittävistä lajeista suunnittelualueella esiintyy vuollejokisimpukkaa, liito-oravaa,

saukkoa, kalliosinisiipeä, kirjojokikorentoa ja harsosammalta. Vuollejokisimpukka, liito-orava ja

kirjojokikorento kuuluvat luontodirektiivin liitteen II ja IV lajeihin. Liitteen IV lajit ovat tiukasti

suojeltuja ja mm. niiden lisääntymis- ja levähdyspaikkojen hävittäminen ja heikentäminen on

kielletty.

Liito-orava, kalliosinisiipi ja harsosammal kuuluvat erityisesti suojeltaviin lajeihin. Erityisesti

suojeltavilla lajeilla häviämisuhka on ilmeinen ja lajin säilymiselle tärkeän esiintymispaikan

hävittäminen tai heikentäminen on kielletty.

Uhanalaisista petolinnuista hiirihaukkaa ja mehiläishaukkaa on aiemmin esiintynyt Reunan

metsäalueilla, mutta hakkuiden myötä lajit ovat ilmeisesti hävinneet alueelta (Tapio Solonen,

henkilökohtainen tiedonanto).
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Kuva 33. Suojelullisesti huomioitavien lajien tunnetut esiintymät. Kaikista lajeista tarkkaa paikkatietoa
ei ole ollut esittää. Tielinjausvaihtoehtojen läheisyydessä liito-oravan elinpiirirajauksia on ainoastaan
Tuusulanjokivarren elinalueella.

Vuollejokisimpukan esiintymisalueena Vantaanjoki on merkittävin Suomessa. Vantaanjoen

vuollejokisimpukkakannan on arvioitu käsittävän yli 15 % lajin Suomen kokonaiskannasta.

Vantaanjoessa vuollejokisimpukkaa tavataan Vantaanjoen alajuoksun ja Nurmijärven

Nukarinkosken välisellä osalla, lajin ollessa runsain Vantaankosken alueella (Valovirta 2008).

Lajia esiintyy suunnittelualueen osalla Vantaanjokea sekä Tuusulanjoessa.

Liito-oravasta on tehty havaintoja Reunan alueelta, Tuusulanjoen varrelta ja Hämeenlinnanväylän

länsipuolelta mm. Lamminsuolta. Reunan alueella liito-oravaa on tavattu jo 1980-luvun

loppupuolella ja 1990-luvulla, mutta sittemmin reviirit ovat ilmeisesti hävinneet hakkuiden

myötä. Liito-oravaa esiintyy kuitenkin alueella edelleen ja lajia on havaittu 2014 Josvaholmin

reunametsässä. Lamminsuon alueen tuoreimmat havainnot ovat vuodelta 2014 ja Tuusulanjoen

varrelta on tehty havaintoja 2007.

Saukkoa on havaittu Vantaanjoella ja Tuusulanjoella. Saukon mahdollisia pesimäalueita

jokivarsien alueella ei tunneta. Kalliosinisiipeä on tavattu Riipilän metsäalueen kallioilla ja

kirjojokikorentoa niin ikään Riipilän metsäalueella. Harsosammalta kasvaa puolestaan usealla eri

kasvupaikalla Josvaholmin lähteikköalueella.

4.8.1.3 Muut huomioitavat kohteet

Edellä mainittujen kohteiden lisäksi suunnittelualueella on useita eläimistöltään tai

kasvillisuudeltaan paikallisesti arvokkaita kohteita (Vantaan kaupunki 2015a).
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Reunan alueella sijaitsee useita vähintään paikallisesti merkittäviä kohteita. Pohjoinen tielinjaus

kulkee maakunnallisesti arvokkaaksi luokiteltavan saniais- ja lehtokorpikokonaisuuden (kuvio 9,

Kuva 34) läpi. Edellisen suon eteläpuolinen suokuvio on puolestaan valtaosin luonnontilaisen

kaltaisena säilynyttä korpirämettä (kuvio 8).

Valtaosa puustoisista soista on uhanalaisia, esimerkiksi saniais- ja lehtokorpi on luokitetu Etelä-

Suomessa erittäin uhanalaisiksi. Kaikki korpityypit ovat varsinaisesti uhanalaisia.

Kuva 34. Muut merkittävät kohteet Reunan alueella.

Pohjoisen tielinjauksen välittömään läheisyyteen sijoittuvat myös laajahko kangaskorpialue

(kuvio 2) sekä Josvaholmin suokokonaisuuteen kuuluva lähde ja lähteikköalue. Suunnittelualueen

itäosassa tielinjaus kulkee  mm. pääosin luonnontilaisen purouoman yli ja Lamminsuonojan yli

lännessä. Koivikon eteläpuolella kumoikin tielinjaus kulkee puolestaan Kesäkyläntien itäpuolelle

jäävän, laajahkon mustikkakorven läpi.

Vähintään maakunnallisesti arvokkaisiin kohteisiin lukeutuu Seutulan pellot, jotka on luokiteltu

maakunnallisesti arvokkaisiin lintualueisiin (Ellermaa 2010). Alueella on muutonaikaista ja

pesimäaikaista merkitystä etenkin peltolinnustolle.

Lamminsuonojaan on 1998-2000 istutettu taimenta. Istutuskannan alkuperää ja nykytilaa ei

tunneta. Taimenen nousu Vantaanjoelta saattaa olla estynyt Lamminsuon eteläpuolella

(Janatuinen 2011).
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4.8.1.4 Ekologinen verkosto

Ekologisia yhteyksiä on tarkasteltu alueen kaavoituksessa ja aihetta käsittelevissä

erillisjulkaisuissa. Voimassa olevassa 2. vaihemaakuntakaavassa on osoitettu myös ekologisina

käytävinä toimivat viheryhteystarpeet Vantaanjoelta Kitinmäen kautta Riipilään ja

Luhtaanmäenjoelta Hämeenlinnanväylän yli Vantaanjoelle. Valmisteilla olevassa 4.

vaihemaakuntakaavassa viheryhteystarpeet on täydennetty Vantaanjokivarren yhteyksillä siten,

että ne muodostavat yhtenäisen kokonaisuuden. Lisäksi 4. vaihemaakuntakaavan luonnoksessa

on tarkennettu Lamminsuon kautta Hämeenlinnanväylän yli Reunan metsäalueiden suuntaan

kulkevan yhteystarpeen sijaintia. Yhteydet kytkisivät laajempia metsäalueita ja muita

viheralueita toisiinsa laajemmalla tasolla (mm. Nurmijärven ja Koillis-Vantaan metsäalueita).

Suunnittelualueella Vantaanjoki- ja Tuusulanjokivarret ovat ekologisina yhteyksinä melko hyviä

ja valtaosassa jokivarsia myös puustoiset yhteydet ovat pääasiassa säilyneet (Vantaan kaupunki

2015b).

Kuva 35. Suunnittelualueen ekologiset yhteydet.

Myös Reunan ja Koivikon metsäalueet ovat ekologisen verkoston toimivuuden kannalta

olennaisia. Laajempina metsäalueina ne toimivat luonnon ydinalueina, jotka ovat tärkeitä

eliölajien levittäytymisen ja populaatiodynamiikan kannalta. Metsäalueet ovat tärkeä osa Petikon

ja Sipoonkorven välille esitettyä metsäistä ekologista yhteyttä (Vantaan kaupunki 2015b).

Kyseisen yhteyden yhtenä pullonkaula-alueena on Hämeenlinnanväylä, jossa eläinten liikkumisen

estää riista-aita. Tällä hetkellä todennäköisesti paras yhteys Hämeenlinnanväylän itä- ja

länsipuolien metsäalueiden välillä on Lamminsuon alikulku.
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4.8.2 Arviointimenetelmät

Hankkeen luonnonympäristöön kohdistuvat vaikutukset arvioitiin olemassa olevan tiedon ja

yhden, lyhyen, kohdennetun maastokäynnin perusteella. Alueen luontoarvoja on aiemmin

selvitetty pääasiassa Vantaan kaupungin omissa selvityksissä. Tärkeimpinä tausta-aineistoina

käytettiin seuraavia julkaisuja ja aineistoja:

§ Vantaan luonnonsuojelualueet 2014 (Vantaan kaupunki 2014)
§ Vantaan luonnon monimuotoisuuden kannalta tärkeät alueet (Ojala 2005)
§ Vantaan virtavesiselvitys 2010 – 2011 (Janatuinen 2011)
§ Metsäiset yhteydet Vantaalla (Vantaan kaupunki 2015b)
§ Laajat yhtenäiset metsäalueet ekologisen verkoston osana (Uudenmaan liitto 2007)
§ Suomen ympäristökeskuksen uhanalaisrekisterin tiedot
§ Uudenmaan ELY-keskuksen liito-oravaa koskevat tiedot

Vaikutukset arvioitiin tarkastelemalla olemassa olevia tietoja luonnonympäristön ja lajien

esiintymisestä nykytilasta suunnittelualueella sekä sen vaikutusalueella. Vaikutusten arvioinnissa

huomioidaan hankkeen suorat, elinympäristöjen muutoksiin ja häviämiseen johtavat vaikutukset

sekä epäsuorat, välilliset vaikutukset. Välilliset vaikuttavat käsittävät rakennus- ja

toiminnanaikaiset melu- ja häiriövaikutukset sekä mm. mahdolliset vesitalouden muutosten

aiheuttamat vaikutukset. Vaikutusalueena tarkastellaan koko aluetta, jolla epäsuorat muutokset

ovat mahdollisia. Lajeihin ja elinympäristöihin kohdistuvien vaikutusten lisäksi arvioidaan

hankkeen vaikutukset ekologisiin yhteyksiin. Arvioinnissa tarkastellaan suunnittelualueen

paikallisen ja maakunnallisen tason ekologista verkostoa, sen rakennetta ja tärkeimpiä yhteyksiä

suunnittelualueen ympäristössä.

4.8.3 Vaikutukset suojelualueisiin

Kumpikin linjausvaihto kulkee Vantaanjoen Natura-alueen yli ja olemassa olevan tiedon

perusteella kummassakin vaihtoehdossa vaikutukset olisivat samaa suuruusluokkaa. Natura-

alueen suojeluperusteista vaikutuksia kohdistuisi vuollejokisimpukkaan sekä Natura-

tietolomakkeen luonnosehdotuksessa mainittuun saukkoon. Vuollejokisimpukkaan ja saukkoon

kohdistuvat vaikutukset riippuvat hyvin pitkälle tarkemmasta suunnittelusta; mikä on valittava

siltamalli, tehdäänkö rakennustöitä uomassa, käytetäänkö vaikutusten lievennystoimia (mm.

maa-ainesten uomaan päästämisen minimoiminen). Vuollejokisimpukkaan kohdistuvia

vaikutuksia ovat yksilöiden tuhoutuminen sillan rakennuspaikalla, elinympäristömenetykset

(vaikutus pieni) sekä pohjasedimenttien ja maa-aineksen sekoittuminen veteen. Mikäli lajia

esiintyy sillan rakennuspaikalla, on mahdollista siirtää rakennuspaikan simpukkayksilöt muualle,

lajille sopivaan elinympäristöön. Jokiuomassa leviävä kiintoaine vähentää veden happipitoisuutta

ja liettää joenpohjaa. Mikäli rakennusvaiheessa sedimenttejä leviäisi runsaasti jokiveteen, voisi

sillan alapuolinen simpukkapopulaatio pienentyä merkittävästikin. Mikäli

rakentamissuunnitelmassa päädytään siltavaihtoehtoon, jossa tukipilareita osoitetaan vain

kuivalle maalle ja tarvittavin suojatoimin estetään ranta-alueen maa-ainesten päätymistä

jokiuomaan, voidaan vaikutukset arvioida huomattavasti pienemmiksi. Lievennystoimenpiteiden

avulla rakentamisen aiheuttamat vaikutukset Natura-alueen vuollejokisimpukkapopulaatioon

olisivat vähäisiä.
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Vantaanjoella tavattuun saukkoon kohdistuvia vaikutuksia voisivat olla jokivarren

elinympäristömenetykset, häiriö, liikkumisen vaikeutuminen jokivartta pitkin sekä

liikennekuolemat. Merkittävimpiä vaikutuksia olisivat kaksi viimeisenä mainittua. Tarkemmassa

suunnittelussa lajin liikkuminen ja liikennekuolemien ehkäiseminen voidaan ottaa huomioon

(Sierla ym. 2004). Vaikutukset luontotyyppiin Fennoskandian luonnontilaiset jokireitit olisivat

kummassakin vaihtoehdossa vähäisiä.

Olemassa olevan tiedon perusteella Vantaanjoen Natura-alueeseen kohdistuvia vaikutuksia voi

pitää kummassakin vaihtoehdossa yhtä suurina.

4.8.4 Vaikutukset suojelullisesti huomioitaviin lajeihin

Vantaanjoessa ja Tuusulanjoessa esiintyy vuollejokisimpukkaa ja saukkoa, joita koskevia

vaikutuksia on käsitelty edellisessä kappaleessa.

Vuollejokisimpukan ja saukon lisäksi eteläisellä linjausvaihtoehdolla voisi olla vaikutuksia

ainoastaan Lamminsuonojan taimenkantaan, mikäli istutuskanta edelleen on olemassa ja

siltayhteys estäisi taimenen nousun (Lamminsuonojalla on mahdollisesti jo nykyisin tosin

nousueste olemassa).

Pohjoisen linjausvaihtoehdon suurimmat vaikutukset olisivat Reunan alueen liito-

oravaesiintymiin. Alueelta on aiemmin rajattu lajin elinalueita ja vaikka elinaluemetsiä on

hakattu, lajia edelleen esiintyy alueella. Tielinjaus kulkee vanhojen elinalueiden ja Josvaholmin

elinalueiden halki. Vaikutusten tarkka arviointi vaatisi ajan tasaiset tiedot lajin esiintymisestä

alueella, mutta olemassa olevan tiedon perusteella vaikutukset arvioidaan merkittäviksi.

Pohjoinen tielinjaus kulkee lisäksi hyvin lähellä Josvaholmin lähteikköaluetta, jossa esiintyy

harsosammalta. Mikäli rakentamistoimet eivät ulotu lähteikköalueelle, eikä esim. lähteikköalueen

puustoa käsitellä, harsosammaleen ei kohdistu vaikutuksia.

4.8.5 Vaikutukset muihin huomioitaviin kohteisiin

Kumpikin linjausvaihtoehto kulkee Lillånin välittömässä läheisyydessä. Vaikutuksia Lillånin ei ole,

mikäli rakentamistoimet eivät ulotu suojeluvarausalueelle, eikä rakentamistoimet merkittävästi

muuta jokiluonnon tilaa. Lisäksi kumpikin linjausvaihtoehto kulkee paikallisesti arvokkaiden eläin-

ja kasvillisuuskohteiden halki, mutta näiltä osin pohjoisen linjauksen vaikutukset arvioidaan suu-

remmiksi, koska linjaus kulkee maakunnallisesti merkittävän, Josvaholmin itäpuolisen korpikoh-

teen (ei rajattu kartalla) eteläkärjen reunalla ja mm. luonnontilaisen kaltaisen puroalueen kautta

Riipilän alueella.
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4.8.6 Vaikutukset ekologiseen verkostoon

Pohjoisessa linjausvaihtoehdossa vaikutukset ekologiseen verkostoon olisivat eteläistä

linjausvaihtoehtoa suuremmat. Kumpikin vaihtoehto sijoittuu pääkaupunkiseutua ympäröivän

viherkehän alueelle. Kumpikin linjausvaihtoehto ylittää Tuusulanjoen viheryhteyden ja

Vantaanjokivarren ekologisen yhteyden. Vaikutuksia ei voi pitää merkittävinä, mikäli myöhemmin

valittavat sillan rakenneratkaisut säilyttävät puustoiset jokivarsialueet toimivina yhteyksinä.

Lisäksi vaihtoehdot pirstoisivat Petikko-Sipoonkorpi-yhteyden kannalta tärkeää Koivikon

metsäaluetta.

Pohjoisessa vaihtoehdossa vaikutuksia kohdistuisi lisäksi maakuntakaavoissa esitettyihin

viheryhteystarpeisiin Reunan alueella. Reunan viheryhteyteen kohdistuvat vaikutukset olisivat

vähintään kohtalaisen merkittäviä, koska alue pirstoutuisi nykyisestä ja jo nykyisellään

viheryhteyden toimivuus Hämeenlinnanväylän kohdalla on heikko.

4.9 Maaperä

Alla on paaluväleittäin kuvattu pohjoisen vaihtoehdon maaperäolosuhteet:

PLV 0-2500

Suunniteltu väylä kulkee mäkisessä maastossa. Mäet ovat suurelta osin kallioisia ja alempana

rinteillä on moreenia. Syvät laaksot ovat saven täyttämiä.

PLV 2500-4500

Suunniteltu väylä kulkee Vantaanjoen laaksossa. Laakso on saven täyttämä. Savikerroksen pak-

suudesta on tietoa ainoastaan kahden painokairauksen verran. Syvemmälle ulottuneessa tutki-

muspisteessä saven alapinta oli noin 12 m syvyydessä.

PLV 4500-5500

Osuudella maanpinta nousee jokilaaksosta loivasti tullen lopulta 25 m laaksoa ylemmäs. Maaperä

on GTK:n arvion mukaan savea.

PLV 5500-7250

Suunniteltu väylä kulkee moreeni- ja kalliomäkien välissä ja juurella ollen pääosin laakson savi-

kon päällä.

PLV 7250-9350

Suunniteltu väylä kulkee mäkisessä maastossa. Linjaus kiertää laaksoissa esiintyvät turve- ja sa-

vikerrostumat pääosin osuen niiden kohdalle vain hyvin paikallisesti. Paikoin laaksoissa maaperä

on hiekkaa, mäissä moreenia ja kalliomaata.

PLV 9350-10700

Osuudella väylä kulkee laajahkon Tuusulanjoen laakson poikki. Maaperä on pääosin savea, mutta

väylä kulkee lyhyesti myös kalliomaan ja moreenin muodostamien mäkien kohdalla. Maanpinnan
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kaltevuudesta päätellen savikerrokset ovat osalla laaksoa matalia ja todennäköisesti hieman lu-

jempia kuin pääkaupunkiseudun heikoimmat savet.

PLV 10700-13600

Osuudella vallitsevana pohjamaana on kalliomaa. Väylä ylittää myös lyhyitä saven täyttämiä

laaksoja.

4.10 Pintavedet

4.10.1 Nykytila

4.10.1.1 Pintavesien laatu

Pohjoinen linjausvaihtoehto ylittää Tuusulanjoen Yrjölän kohdalla sekä kulkee Tuusulanjokeen yh-

tyvän puron ja purossa sijaitsevan HSY:n Seutulan kaatopaikan vesistötarkkailun seurantapisteen

läpi (seurantapiste P6, Hertta-tietokannassa Tuusulanjoki 3,3+0,8). Seutulan suljettu kaatopaik-

ka jää linjauksen pohjoispuolelle. Linjaus kulkee kaakkois-luodesuunnassa kohti Vantaanjokea

ylittäen ojia. Vantaanjoen ylitykselle on kaksi vaihtoehtoa. Pohjoinen vaihtoehto ylittää joen

Sampolan yläpuolelta. Eteläinen vaihtoehto sijaitsee noin 2,5 km alempana Fridkullan yläpuolella.

Tuusulanjoki kuuluu keskisuuret savimaiden joet –tyyppiin. Joen ekologinen tila on tyydyttävä ja

kemiallinen tila hyvä. Tuusulanjoen vedenlaatua arvioitiin Vantaanjoen yhteistarkkailupisteen T23

vuosien 2000-2015 tulosten perusteella. Happitilanne on keskimäärin hyvä eikä runsaasta levä-

tuotannosta aiheutuvaa hapen ylikyllästystä ole viime vuosina juurikaan havaittu. Vedet ovat sa-

vikkomaille tyypillisesti neutraaleja ja jopa emäksisen puolella. Sähkönjohtavuus on samaa luok-

kaa kuin Vantaanjoessa. Jokivesi on Vantaanjoen vesistöalueelle tyypillisesti runsasravinteista.

Kokonaisfosforipitoisuus on ollut keskimäärin 75 µg/l ja kokonaistyppi 1300 µg/l. (tiedot haettu

Hertasta 26.8.2015)

Tuusulanjokeen yhtyvän puron vesi on erittäin ruskeaa, mutta melko kirkasta ja hapanta. Veden

sähkönjohtavuus on luonnontasolla. Biologinen hapenkulutus on puhtaille vesille tyypillisellä ta-

solla ja on pienentynyt tarkkailujaksolla 2008-2014. Typpi- ja fosforipitoisuudet ovat alhaisempia

kuin muilla Seutulan kaatopaikan vaikutuspiirissä olevilla tarkkailupisteillä. Veden happitilanne on

huono, kuten on ollut aiempinakin vuosina. Vedenlaadussa ei ole havaittavissa kaatopaikan vai-

kutusta. (Peltonen ym. 2015)

Ennen Vantaanjoen ylitystä linjaus kulkee useiden ojien poikki, joista ei ole saatavilla vedenlaatu-

tietoa.

Vantaanjoki kuuluu Suuret savimaiden joet –tyyppiin. Joen ekologinen tila on tyydyttävä ja kemi-

allinen tila hyvä. Vantaanjoen happitilanne on linjausvaihtoehtojen ylä- ja alapuolella vähintään

tyydyttävä ja vesieliöstölle riittävä läpi vuoden. Veden pH on ollut lähellä neutraalia, joskin alu-

eella havaitaan kesällä ajoittain normaalia korkeampia pH-arvoja sekä hapen ylikyllästystä, mikä

kertoo runsaasta levätuotannosta. Sähkönjohtavuus on luontaista taustatasoa korkeampi, medi-

aanin ollessa noin 20 mS/m. Sähkönjohtavuuteen vaikuttavat asumajätevedet, maanteiden suo-
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laus sekä lannoitteet. Jokivesi on kuivina aikoina ja talvella varsin kirkasta monin paikoin. Same-

usarvot nousevat sateella ja joen alajuoksulla. Mediaani on vuonna 2014 ollut noin 15- alle 50

sameusyksikköä (FTU). Vantaanjoen vesistöalueen jokivedet ovat runsasravinteisia. Kokonaisfos-

forin vuosimediaani on joen keskivaiheilla luokkaa 60 µg/l ja kokonaistypen reilu 2 000 µg/l.

(Vahtera & Männynsalo 2015)

Vantaanjoen länsipuolella linjaukset ylittävät mm. Lamminsuonojan ja Hankojan, joista ei ole

saatavilla vedenlaatutietoja.

4.10.1.2 Tulva-alueet

Molemmat linjausvaihtoehdot ylittävät Vantaanjoen tulvariskialueella (Kuva 36 ja Kuva 37).

Tulvariskikartat on esitetty tilanteille: (1) yleinen tulva, jonka toistuvuus on 1/20 vuotta ja

todennäköisyys 5 % (2) erittäin harvinainen tulva, jonka toistuvuus on 1/250 vuotta ja

todennäköisyys 0,4 %. Pohjoisessa vaihtoehdossa riskialue on leveydeltään noin 70 m. Eteläisen

vaihtoehdon tulvariskialue on huomattavasti laajempi, ollen luode-kaakkosuunnassa enintään n.

1,2 km. Pahimmassa skenaariossa vesi voisi nousta uoman välittömässä läheidyydessä n. 2-3 m.

Muutoin nousu on enintään alle 0,5 metristä 2 metriin.

Kuva 36. Yleinen tulva. Toistuvuus 1/20 vuotta 5 % todennäköisyydellä (Tulvakarttapalvelu, SYKE).
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Kuva 37. Erittäin harvinainen tulva. Toistuvuus 1/250 vuotta 0,4 % todennäköisyydellä (Tulvakarttapal-
velu, SYKE).

4.10.1.3 Kalasto ja vesieliöstö

Vantaanjoen vesistössä elää monipuolinen kalasto. Ympyräsuiset mukaan lukien vesistöstä

tavataan jopa 35 lajia. Uhanalaisluokitelluista vaelluskalalajeista joessa esiintyy taimenta (EN,

erittäin uhanalainen) ja lohta (VU, vaarantunut). Nahkiaisen (NT, silmälläpidettävä) tiedetään

jossain määrin nousevan Vanhankaupunginkosken itähaarasta, mutta sen kudusta tai toukkien

määristä ei ole tietoa. Ankeriaskanta on vahvasti sidoksissa istutuksiin ja luonnostaan Suomeen

asti vaeltavien osuus on häviävän pieni. Vantaanjoen kautta mereen vaeltanee huomattavia

määriä hopea-ankeriaita. Ankerias on arvioitu erittäin uhanalaiseksi (EN). Vaellussiika ei

nykytilassa pääse nousemaan Vantaanjokeen. Tavanomaisista lajeista Vantaanjoen vesistössä

tavataan yleisenä mm. haukea, särkeä ja ahventa sekä mateita. (Janatuinen 2011)

Vantaanjoen vesistössä on säilynyt alkuperäisen taimenkannan jäänteitä paikallisina

populaatioina. Nykyinen taimenkanta on kuitenkin valtaosin 1980-luvulla aloitettujen istutusten

tulosta. Meritaimenen kutunousu alkaa Vantaanjoella kesäkuussa ja ensimmäiset taimenet

havaitaan Nukarinkoskella Juhannuksen paikkeilla. Vilkkaampi nousu alkaa heinäkuun puolivälin

paikkeilla. Kutu alkaa lokakuun alussa ja on vilkkaimmillaan lokakuussa. Kutua saatetaan nähdä

joulukuulle asti. Vantaanjoen tunnetut kutualueet sijaitsevat linjausvaihtoehtojen yläpuolella tai

selvästi niiden alapuolella (Kuva 38). (Stenholm 2015)
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Kuva 38. Meritaimenen kutualueet Vantaanjoen vesistössä. (Stenholm 2015, Virtavesien hoitoyhdistys
ry)

Vantaanjoen pohjaeläimistön tila on kehittynyt parempaan suuntaan ja on Vantaanjoen yhteis-

tarkkailun tulosten perusteella kohtalaisessa/melko hyvässä tilassa (Haikonen ym. 2015). Vuolle-

jokisimpukkaa selvitetään lähemmin 4.8.1.2. Ylityspaikkojen läheltä ei ole saatavissa pohjaeläin-

tietoja.

4.10.2 Vaikutukset pintavesiin

4.10.2.1 Vantaanjoen tulva-alueet

Tulvavaara-alue (1/20 a ja 1/250 a toistuvat tulvat) on huomattavasti laajempi eteläisen

vaihtoehdon ylityskohdassa. Tällä alueella tie voi aiheuttaa tulvan lisääntymistä ellei asiaa

huomioida tiesuunnitelmissa.

4.10.2.2 Vaikutukset vedenlaatuun

Merkittävimmät vaikutukset liittyvät pintavesien työnaikaiseen samentumiseen. Käytön aikaiset

vaikutukset liittyvät maantiehulevesien leviämiseen. Maantiehulevesien on todettu sisältävän

haitta-aineita, mm. raskasmetalleja ja liukkaudentorjunta-aineita (esim. NaCl) (Jokela 2008).

Merkittävimmät sameusvaikutukset kohdistuvat Tuusulanjokeen ja Vantaanjokeen, eivätkä ole

riippuvaisia vaihtoehdosta. Rakentamisvaiheessa työmaavesiin kertyy kiintoainetta sekä

räjähdysaineista peräisin olevaa liukoista typpeä, mikäli työmaalla tehdään louhintaa.
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Kiintoainekuormitus ajoittuu vesistöylitysten rakentamisajankohtaan. Merkittävimmät vaikutukset

ilmenevät rakennuspaikan välittömässä läheisyydessä muutaman sadan metrin säteellä, jossa

vesistötöistä riippuen havaitaan samentumista ja pohjien liettymistä. Kiintoainepitoisuudet

laimenevat jokivedessä vähitellen. Liukoinen typpi voi paikallisesti lisätä vesistön rehevyyttä,

mikäli vesistö on typpirajoitteinen. Myös typen vaikutukset ovat paikallisia ja riippuvat

räjäyttämällä tehtävän louhinnan määrästä.

Maantiehulevesien vaikutus on suurin kohdistuessa pienvesistöihin mm. lampiin, joiden veden

vaihtuvuus on pieni. Jokivesistöihin kohdistuvat vaikutukset arvioidaan vähäisiksi eikä vaikutusta

pystytä erottamaan muusta kuormitusvaikutuksesta.

Sameusvaikutukset  arvioidaan rakennuspaikan lähietäisyydellä enintään kohtalaisiksi ja

etäämmällä vähäisiksi. Sekä Vantaanjoki että Tuusulanjoki ovat luonnostaankin sameita ja

vuosittaiset sameusvaihtelut suuria.  Liukoisen typen aiheuttamat vaikutukset jäänevät

vähäisiksi, mutta tarkentuvat suunnitelmien edetessä. Maantiehulevesien vaikutukset arvioidaan

väylän valmistuttua vähäisiksi.

Eteläisellä ja pohjoisella vaihtoehdolla ei ole eroja vedenlaatuun kohdistuvissa vaikutuksissa.

4.10.2.3 Vaikutukset vesieliöstöön ja kalastoon

Eliöstöön, erityisesti kalat, kohdistuvat vaikutukset muodostuvat kiintoaineen leviämisestä.

Kiintoainepitoisuuden nousu aiheuttaa kaloille stressiä. Erityisen herkkiä ovat kalojen elinkierron

varhaisvaiheet eli mätimunat ja pienpoikaset. Aikuiset kalat kestävät paremmin veden

kohonneita kiintoainepitoisuuksia, koska ne voivat välttää pahiten kuormittunutta aluetta

siirtymällä alavirtaan. Kalojen varhaisvaiheilla kiintoainepitoisuuden nousu estää hapensaatia.

Virtakutuisilla lohikaloilla mätimunat hautuvat pohjasoraikossa talven yli kevääseen. Lisääntynyt

kiintoainepitoisuus voi liettää kutusoraikkoja ja peittää mätimunat alleen, jolloin munat kuolevat

hapenpuutteeseen. Tuusulanjokeen ei ole merkitty taimenelle tärkeitä kutupaikkoja. Vantaanjoen

tärkeimmät kutualueet eivät sijaitse väylän ylityspaikkojen lähellä, joten vaikutukset arvioidaan

vähäisiksi ja paikallisiksi.

Pohjaeläimistöön kohdistuvat vaikutukset arvioidaan paikallisesti suuriksi, koska eliöstö saattaa

väliaikaisesti hävitä vesistöylitysten kohdalta. Koko joen mittakaavassa vaikutukset ovat

vähäisiä. Vuollejokisimpukkaan kohdistuvat vaikutukset on arvioitu kappaleessa 4.8.1.2.

4.10.3 Vaikutusten vähentäminen

Tulvariskit on huomioitava suunnittelussa, jotta tien aiheuttama padotus saadaan minimoitua

eikä mahdollinen tulva vahingoita tien rakenteita.

Töiden aikaista samenemista voidaan vähentää ohjaamalla kiintoainepitoiset valumavedet esim.

laskeutusaltaisiin ennen niiden päästämistä pintavesiin. Samentumisen leviämistä voidaan

tarvittaessa vähentää myös suojarakenteilla, jotka ehkäisevät samentuneen veden leviämistä.
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4.11 Pohjavedet

4.11.1 Pohjavesialueet

Suunnitellun tielinjauksen alueella ei ole luokiteltuja pohjavesialueita. Lähin vedenhankinnan

kannalta tärkeä pohjavesialue on Seutulan pohjavesialue, joka sijoittuu lähimmillään noin kilo-

metrin päähän eteläisestä linjauksesta. Lähimmät pohjavesialueet on esitetty liitteessä 7.

4.11.2 Lähteet

Reunan alueella on lähteikkö, joka sijoittuu lähimmillään noin 50 metrin etäisyydelle tielinjauk-

sesta. Lähteikön pohjoispuolella on myös pieni lähde, joka ei ole luonnontilassa. Lähteikkö sijait-

see tien eteläpuolella olevassa notkelmassa. Lähteiköstä purkautuvan pohjaveden pääasiallinen

muodostumisalue sijoittuu suunnitellun tielinjauksen eteläpuolella oleville hiekka- ja hiekkamo-

reenialueille.

Tie louhitaan lähteikön läheisyydessä osin kallioon ja louhittava alue ei sijoitu lähteen pääasialli-

selle muodostumisalueelle. Mikäli tiealue ulottuu linjauksen eteläpuolella sijaitsevalle hiekkamo-

reeni alueelle, voi tien rakentaminen vaikuttaa lähteen antoisuuteen. Vaikutus antoisuuteen on

karttatarkastelun perusteella tällöin pieni, alle 10 %.

Lisäksi Fågelbergin alueella on lähde, joka sijoittuu noin 150 m etäisyydelle tielinjauksesta sen

eteläpuolelle. Tie ei kuitenkaan sijoitu lähteestä purkautuvan pohjaveden muodostumisalueelle.

Tien rakentamisella ei ole vaikutusta alueella tiedossa oleviin lähteisiin.

Mt 152 läheisyydessä sijaitsevat lähteet ja Reunan alueella sijaitseva lähteikkö on esitetty liit-

teessä 7.

4.11.3 Paineellinen pohjavesi

Mt152 tulee ylittämään savikkoalueita Vantaanjokilaaksossa. Näillä alueilla esiintyy paineellista

pohjavettä, joka tulee ottaa huomioon tien jatkosuunnittelussa. Pohjaveden hallitsematon pur-

kautuminen paineellisesta pohjavesikerroksesta voi aiheuttaa haitallisia painumia rakennuksissa

ja rakenteissa.

4.11.4 Yksityiskaivot

Mt152 läheisyydessä olevilla asuintaloilla on todennäköisesti käytössä yksityiskaivoja. Kaivojen

lähellä tapahtuva rakentaminen voi vaikuttaa väliaikaisesti kaivoista otettavan pohjaveden laa-

tuun ja kaivojen antoisuuteen. Alueen maaperäolosuhteista johtuen kaivojen muodostumisalueet

ovat todennäköisesti pieniä ja tien rakentamisen vaikutukset pohjavesiin eivät ulotu merkittäviä

matkoja tiealueen ulkopuolelle.



ESISUUNNITELMA MAANTIEN 152 POHJOISELLE LINJAUKSELLE VÄLILLÄ HÄMEENLINNANVÄYLÄ-MYLLYKYLÄNTIE

53

4.11.5 Yleiset vaikutukset pohjaveden laatuun ja määrään

Louhinta, massanvaihdot ja muut perustusrakenteet vaikuttavat pohjaveden laatuun pääsääntöi-

sesti vain vähän, johtuen alueen pohjavesiolosuhteista. Linjauksen alueelle tehtävät kallioleikka-

ukset ovat melko matalia ja niiden vaikutukset ympäröivään kalliopohjaveteen ovat vähäisiä.

Maanrakennus- ja louhintatyöt voivat kuitenkin vaikuttaa väliaikaisesti pohjaveden laatuun.

5. VAIHTOEHTOJEN VERTAILU JA JOHTOPÄÄTÖKSET

Vaihtoehtojen vertailusta on laadittu taulukko, joka on liitteenä 8.

Maantien 152 molemmat linjaukset parantavat elinkeinoelämän toimintaedellytyksiä vähentäen

tieliikenteen ruuhkautumista ja tarjoten uuden poikittais- tai diagonaaliyhteyden lentokentän

pohjoispuolelle. Tieyhteys luo edellytyksiä kehittää seudullisesti merkittäviä logistiikka-alueita,

erityisesti 4. vaihemaakuntakaavaluonnoksessa esitettyä Focus-aluetta Tuusulassa.

Pohjoinen linjaus edistää logistiikan tarpeita hieman eteläistä linjausta paremmin, sillä linjaus

vastaa paremmin raskaan liikenteen kysynnän suuntautumista ja tuottaa sitä kautta enemmän

raskaan liikenteen aikakustannussäästöjä. Yhteyden toteuttamatta jättäminen vaarantaa erityi-

sesti Focus-alueen toteutumisen.

Pohjoinen linjaus tukee eteläistä linjausta paremmin läpikulkevaa poikittaisliikennettä, mutta ete-

läinen linjaus paremmin paikallista liikennettä. Pohjoisella linjauksella on enemmän seudullista

merkitystä liikenneverkossa ja edistää siten paremmin HLJ-tavoitteiden saavuttamista.

Olemassa olevan, paikallisen maankäytön kannalta vaikutukset maantien 152 toteuttamisesta ei-

vät ole merkittäviä, sillä alue on harvaan rakennettu. Pohjoinen linjaus sijoittuu paremmin Lam-

minsuon liittymään suunniteltujen työpaikka-alueiden kannalta sekä Senkkerin tieyhteyksien

kannalta. Pohjoinen linjaus mahdollistaa paremmin Riipilän-Reunan alueen yhtymisen Kivistön-

Keimolan kehittyvään alueeseen.

Vuoden 2025 tilanteessa linjausten liikenteelliset hyödyt ovat samansuuruiset. Vuoden 2040 ti-

lanteessa eteläisen linjauksen liikenteelliset hyödyt ovat suuremmat, sillä se tukee paremmin

Luoteis-Vantaan maankäytön kytkeytymistä etelän suuntaan. Pohjoinen linjaus mahdollistaa kui-

tenkin paremmin maankäytön kehittämisen etäämmällä lentomelualueesta. Lisäksi on huomioita-

va, että Luoteis-Vantaalle suunniteltu maankäyttö perustuu pohjoiseen linjaukseen, eikä maan-

käyttö eteläisen linjauksen tapauksessa todellisuudessa tule toteutumaan täysin vastaavasti. Ete-

läisen vaihtoehdon tapauksessa maankäyttöä ei todennäköisesti ole mahdollista sijoittaa alueelle

samassa mittakaavassa. Pohjoisen yhteyden mahdolliseen yleissuunnitteluun tulisikin kytkeä

maankäytön kehittämistarkastelu, jossa selvitettäisiin maankäytön kehittämismahdollisuudet ja

vaikutukset tieyhteyden liikenteelliseen mitoitukseen.
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Vaikutukset maisemaan ovat metsäisten osuuksien osalta samankaltaiset. Pohjoinen linjaus on

parempi Vantaanjoen jokilaaksoon liittyvien kulttuuriympäristökokonaisuuden ja maisema-

arvoiltaan arvokkaimpien alueiden säilymisen kannalta. Luontoarvojen osalta jatkosuunnittelussa

tulee huomioida erityisesti pohjoisen linjauksen läheisyydessä olevat uhanalaiset luontotyypit ja

ekologiset yhteydet.

Melun kannalta ei vaihtoehtojen välillä ole merkittäviä eroja. Pohjoisessa linjauksessa meluntor-

junnan tarve on kuitenkin jonkin verran suurempi kuin eteläisessä. Nyt tehdyissä alustavissa

suunnitelmissa pohjoinen linjaus kulkee useimmissa meluntorjuntaa edellyttävissä kohteissa kor-

kealla penkereellä, jolloin melu saadaan torjuttua matalilla melukaiteilla.

Esiselvityksen tiivistettynä yhteenvetona voidaan todeta tutkitun pohjoisen linjaus-

vaihtoehdon vastaavan eteläistä paremmin yhteydelle asetettuihin tavoitteisiin paran-

taa seudun poikittaisia yhteyksiä ja logististen toimintojen toimintaedellytyksiä. Tieyh-

teyden mahdollistama maankäytön kehittäminen tulee kuitenkin tien yleissuunnittelun yhteydes-

sä selvittää, jotta yhteyden liikenteellinen mitoitus voidaan varmistaa. Nykyiset maankäyttö-

suunnitelmat eivät perustele tiellä varautumista eritasoliittymäratkaisuihin, jotka on suunnitel-

massa esitetty. Nyt tehdyn esiselvityksen pohjalta voidaan suosittaa että maakuntakaavassa ny-

kyinen seututien merkintä kumotaan Myllykyläntien länsipuoliselta osuudelta ja tilalle osoitetaan

pohjoinen, Klaukkalan ohikulkutien liittymään päättyvä linjaus ohjeellisella seututien merkinnällä.
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MAANTIEN 152 JATKEEN ESISUUNNITELMA
HÄMEENLINNANVÄYLÄLLE
Melutarkastelut

Liite x.3: Melun leviäminen ja meluesteiden vaikutus tarkennetulle pohjoisen linjauksen 1b vaihtoehdolle VE2
Nopeusrajoitus 80 km/h, raskaita 11 %. KVL: liittymäväli E1-E2 9600, E2-E3 7360, E3-E4 10370
Melutilanne 2 m korkeudella maanpinnasta

MELULASKENNAN TIEDOT
Ohjelma: Soundplan 7.3
Tieliikenne: RTN - Nordic 1996
Äänen heijastuksia: 1
Laskentasäde: 1000 m
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Melutarkastelut

Liite x.4: Vanhan eteläisen ja uuden pohjoisen (VE2) linjauksen vertailu Kesäkylän kohdalla
Tieliikenteen päiväajan (7-22) keskiäänitaso LAeq vuoden 2040 ennustetilanteessa 2 m korkeudella maanpinnasta

MELULASKENNAN TIEDOT
Ohjelma: Soundplan 7.3
Tieliikenne: RTN - Nordic 1996
Äänen heijastuksia: 1
Laskentasäde: 1000 m
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MAANTIEN 152 JATKEEN ESISUUNNITELMA
HÄMEENLINNANVÄYLÄLLE
Melutarkastelut

Liite x.5: Tarkennettut arviot melusuojaustarpeesta valitulle pohjoisen linjauksen 1b vaihtoehdolle VE2
sekä vanhalle eteläiselle vaihtoehdolle 1a

MELULASKENNAN TIEDOT
Ohjelma: Soundplan 7.3
Tieliikenne: RTN - Nordic 1996
Äänen heijastuksia: 1
Laskentasäde: 1000 m
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Ajorata (Maantie 152 jatke) rakennekerrokset, pohjanvahvistus,
kuivatusrakenteet, erotusalue, täyttö/leikkaus 3 199 392 €

Kevyen liikenteen väylä (Maantie 152 jatke) rakennekerrokset, kuivatus ojiin 411 368 €
Valaistus (Maantie 152 jatke) yksirivinen reunasijoitus 116 323 €

E1R1 liittymis- ja erkanemisalue, rakennekerrokset,
kuivatus, näkemäalueen raivaus, täyttö/leikkaus 516 307 €

E1R2 liittymis- ja erkanemisalue, rakennekerrokset,
kuivatus, näkemäalueen raivaus, täyttö/leikkaus 444 681 €

E1R3 liittymis- ja erkanemisalue, rakennekerrokset,
kuivatus, näkemäalueen raivaus, täyttö/leikkaus 445 274 €

E1R4 liittymis- ja erkanemisalue, rakennekerrokset,
kuivatus, näkemäalueen raivaus, täyttö/leikkaus 452 080 €

S1 risteyssilta    6 000 000 €
S2 risteyssilta     493 500 €
Y1 rakennekerrokset     403 087 €

12 482 014 €

Ajorata (Maantie 152 jatke) rakennekerrokset, pohjanvahvistus,
kuivatusrakenteet, erotusalue, täyttö/leikkaus    9 100 720 €

Kevyen liikenteen väylä (Maantie 152 jatke) rakennekerrokset, kuivatus ojiin    1 313 893 €
Valaistus (Maantie 152 jatke) yksirivinen reunasijoitus     271 421 €

E2R1 liittymis- ja erkanemisalue, rakennekerrokset,
kuivatus, näkemäalueen raivaus, täyttö/leikkaus     726 641 €

E2R2 liittymis- ja erkanemisalue, rakennekerrokset,
kuivatus, näkemäalueen raivaus, täyttö/leikkaus     612 888 €

E2R3 liittymis- ja erkanemisalue, rakennekerrokset,
kuivatus, näkemäalueen raivaus, täyttö/leikkaus     668 753 €

E2R4 liittymis- ja erkanemisalue, rakennekerrokset,
kuivatus, näkemäalueen raivaus, täyttö/leikkaus     671 132 €

S3 risteyssilta    1 368 000 €
S4 risteyssilta    1 368 000 €
S5 vesistösilta    1 632 000 €
S6 risteyssilta     984 000 €
S7 alikulkukäytävä    1 702 400 €
Rajakoskentie tasausmuutos     272 624 €
J1 rakennekerrokset     102 095 €

20 794 567 €

Ajorata (Maantie 152 jatke) rakennekerrokset, pohjanvahvistus,
kuivatusrakenteet, erotusalue, täyttö/leikkaus    7 649 474 €

Kevyen liikenteen väylä (Maantie 152 jatke) rakennekerrokset, kuivatus ojiin    1 535 973 €
Valaistus (Maantie 152 jatke) yksirivinen reunasijoitus     286 931 €

E3R1 liittymis- ja erkanemisalue, rakennekerrokset,
kuivatus, näkemäalueen raivaus, täyttö/leikkaus     383 602 €

E3R2 liittymis- ja erkanemisalue, rakennekerrokset,
kuivatus, näkemäalueen raivaus, täyttö/leikkaus     495 430 €

S8 alikulkukäytävä    1 884 800 €
S9 risteyssilta    1 632 000 €
S10 alikulkukäytävä    1 216 000 €
S11 risteyssilta    1 056 000 €
J2 rakennekerrokset     97 034 €
Ulkoilureitti     116 880 €

16 354 124 €

Ajorata (Maantie 152 jatke) rakennekerrokset, pohjanvahvistus,
kuivatusrakenteet, erotusalue, täyttö/leikkaus    4 022 286 €

Kevyen liikenteen väylä (Maantie 152 jatke) rakennekerrokset, kuivatus ojiin     594 367 €
Valaistus (Maantie 152 jatke) yksirivinen reunasijoitus     116 323 €

E4R1 liittymis- ja erkanemisalue, rakennekerrokset,
kuivatus, näkemäalueen raivaus, täyttö/leikkaus     427 502 €

E4R2 liittymis- ja erkanemisalue, rakennekerrokset,
kuivatus, näkemäalueen raivaus, täyttö/leikkaus     643 639 €

S12 vesistösilta    1 577 600 €
S13 risteyssilta    1 032 000 €
Myllykyläntie tasausmuutos     200 892 €

8 614 609 €

Hankeosat yhteensä 58 245 313 €

 - Suunnittelutehtävät 4 368 399 €
 - Rakennuttamis- ja omistajatehtävät 4 382 960 €

8 751 358 €
(Alv. 0%)    66 996 672 €
(Alv. 24%)    83 075 900 €

Koko hanke yhteensä (Alv. 0%)    67 000 000 €

Liite 1. Kustannusarvio, pohjoinen linjaus

Maantie 152 jatke (PLV 5000-8700) yhteensä

Maantie 152 jatke (PLV 8700-10500) yhteensä
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Maantie 152 jatke (PLV 1500-5000) yhteensä

 - Hankeosat, muut kustannukset ja tilaajatehtävät yhteensä

Maantie 152 jatke (PLV 0-1500) yhteensä
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Tavoitteellinen ratsastusteitti
Paikallinen tavoitereitti
Kuntopolku
Seudullisen tavoitereitin ali- tai ylikulku
Asuinrakennus

!( Sairaala
!( Päiväkoti
!( Koulu
!( Leikkikenttä

SAIJAMI
Kirjoituskone
Liite 4. Asukkaat, työpaikat, herkät kohteet
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Tallbacka
Lehtimäki

Mökki

Silakkaniittu

Sjöskog (Seutula)-Tuusulan Myllykylä

Peräjänkulma

Yli-Kistola

Peräjä

Seppälä

Rosbacka

Ahoniitty

Kotiranta

Lamminpää

Königsberg

Vantaanjokilaakson maisema-alue

Rusutjärven, Siippoon ja Nahkelan kylien viljelymaisema

Tuusulanjokilaakson kulttuurimaisema

© Maanmittauslaitos, maastotietokanta 10/2015
© Maanmittauslaitos, ortoilmakuva 06/2015
© Maanmittauslaitos, vinovalovarjosterasteri 06/2015
© Suomen ympäristökeskuksen paikkatietoaineisto 06/2015
© Museoviraston paikkatietoaineisto 06/2015
© Uudenmaan liitto, maisemaselvityksen paikkatietoaineisto 09/2012
© Vantaan kaupungin mittausosasto, Vantaan rakennukset HRI 06/2015
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Maiseman ja kulttuuriympäristön arvot
Pohjoinen linjaus
Eteläinen linjaus
Valtakunnallisesti arvokas maisema-alue

_̂ Muinaisjäännöskohde
Muinaisjäännösalue

_̂ Rakennusperintörekisterin rakennus
Maakunnallisesti arvokkaat
kulttuuriympäristöt (Vantaan yleiskaava 2007)
Kyläkuvallisesti arvokas alue
(Yleiskaavan kulttuurimaisemaselvitys 2005)
Joki
Historiallisen tien paikka
(Yleiskaavan kulttuurimaisemaselvitys 2005)
Avoimesta maisemasta erottuvat
asumisen saarekkeet tai reunat
Avoimen jokilaakson suuntautuneisuus

Vantaan rakennukset (rakentamisvuosiluku)
1800 - 1850
1851 - 1900
1901 - 1950
1951 - 
ei tietoa
Voimajohto

SAIJAMI
Kirjoituskone
Liite 5. Maiseman ja kulttuuriympäristön arvokohteet
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metsäalue

Vantaanjoen
Natura-alue

Lillån

Katinmäki

Reuna

Ripuby

Tapola

Riipilä

SjöskogSeutula

Syväoja

Kotamäki

Koivikko

Metsäkylä

Myllykylä

Kiilinmäki

Pirttiranta

Luhtaanmäki

Peräjänkulma

Hankoja

Krapuoja
Luhdanoja

Kiilinoja
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Luhtabacka ån
© Pohjakartta Maanmittauslaitos, maastotietokanta 06/2015
© Suomen ympäristökeskuksen paikkatietoaineisto 06/2015
© Vantaan kaupungin paikkatietoaineisto 06/2015

0 1 000 m l

Pohjoinen linjaus
Eteläinen linjaus
Lähteikkö
Vesilain mukainen puro tai joki
Yksityisten maalla olevat suojelualueet
Vanhojen metsien suojeluohjelmat
Natura 2000 -alue
Luonnonsuojelualuevaraukset
LUO -alue
Puroympäristö
Kasvistollisesti arvokas alue (3)
Eläimistöltään arvokas alue

SAIJAMI
Kirjoituskone
Liite 6. Luontokartat
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Reuna

Ripuby

Tapola

Riipilä

SjöskogSeutula

Syväoja

Kotamäki

Koivikko

Metsäkylä

Myllykylä

Kiilinmäki

Pirttiranta

Luhtaanmäki

Peräjänkulma

Hankoja

Krapuoja
Luhdanoja

Kiilinoja
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© Pohjakartta Maanmittauslaitos, maastotietokanta 06/2015
© Vantaan kaupungin paikkatietoaineisto 06/2015
© Suomen ympäristökeskuksen uhanalaisten lajien rekisteri 06/2015
© Uudenmaan ELY-keskuksen liito-oravatiedot 09/2015

0 1 000 m l

Pohjoinen linjaus
Eteläinen linjaus
Harsosammal

!. Kalliokeuhkojäkälähavainto
!. Vuollejokisimpukkahavainto

Liito-orava
elinalue
elinpiirin rajauspäätös

_̂ havainto ennen vuotta 2005
_̂ havainto vuonna 2005 tai sen jälkeen

SAIJAMI
Kirjoituskone
Liite 6. Luontokartat



Vantaanjoen
Natura-alue

Reuna

Ripuby

Tapola

Riipilä

SjöskogSeutula

Syväoja

Kotamäki

Koivikko

Metsäkylä

Myllykylä

Kiilinmäki

Pirttiranta

Luhtaanmäki

Peräjänkulma

Hankoja

Krapuoja
Luhdanoja

Kiilinoja
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Luhtabacka ån© Pohjakartta Maanmittauslaitos, maastotietokanta 06/2015
© Vantaan kaupungin paikkatietoaineisto 06/2015
© Uudenmaan maakuntakaava 2007
© Uudenmaan vaihemaakuntakaavat
© Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaava luonnos

0 1 000 m l

Pohjoinen linjaus
Eteläinen linjaus
Natura 2000 -alue
Vahvistettujen kaavojen ulkoilureitti
Vahvistettujen kaavojen yhteystarve
4. vaihemaakuntakaavaluonnoksen
yhteystarve
4. vaihemaakuntakaavaluonnoksessa
kumottu yhteystarve

SAIJAMI
Kirjoituskone
Liite 6. Luontokartat
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Ripuby

Tapola

Riipilä

SjöskogSeutula

Syväoja

Kotamäki

Koivikko

Metsäkylä

Myllykylä

Kiilinmäki

Pirttiranta

Luhtaanmäki

Peräjänkulma

Hankoja
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Luhdanoja
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© Pohjakartta Maanmittauslaitos, maastotietokanta 06/2015
© Suomen ympäristökeskuksen paikkatietoaineisto 06/2015
© Vantaan kaupungin paikkatietoaineisto 06/2015
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Pohjoinen linjaus
Eteläinen linjaus
Lähteikkö

!. Lähde
Pohjavesialue

SAIJAMI
Kirjoituskone
Liite 7. Pohjavedet
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Vaikutuksen kohde 0-vaihtoehto Eteläinen linjaus Pohjoinen linjaus Johtopäätökset merkittävimmät erot vaihtoehtojen välillä
/yhteiset tekijät vaihtoehtojen välillä

/jatkoselvitystarpeet
Elinkeinoelämä

Logistiikka

Yhteyden toteuttamatta
jättäminen vaarantaa
erityisesti Focus-alueen
toteutumisen.

Molemmat linjaukset parantavat elinkeinoelämän
toimintaedellytyksiä vähentäen tieliikenteen ruuhkautumista ja
tarjoten uuden poikittais- tai diagonaaliyhteyden lentokentän
pohjoispuolelle.

Pohjoinen linjaus edistää logistiikan tarpeita hieman paremmin,
sillä linjaus vastaa paremmin raskaan liikenteen kysynnän
suuntautumista ja tuottaa sitä kautta enemmän
aikakustannussäästöjä.

Liikenteen toimivuus
ja sijoittuminen

Vaikutukset
saavutettavuuteen

Vuorokausiliikennemäärät
ympäröivällä tieverkolla ovat
Hämeenlinnanväylällä Kehä
III:lta pohjoiseen 65 000
ajon/vrk, Kehä III:lla välillä
Hämeenlinnanväylä-
Tuusulanväylä noin 60 000
ajon/vrk ja Tuusulanväylällä
45 000 ajon/vrk.

Kaikilla ympäröivillä
pääväylillä esiintyy
huipputunneilla ruuhkaa.
Pahin tilanne on
Hämeenlinnanväylällä, jolla
kapasiteetin käyttöaste on
pahimmillaan yli 90 %
ruuhkasuuntaan.

Tieliikennettä siirtyy
kantatieltä 45, maantieltä
139 ja Kehä III:lta.
Vuorokausitasolla noin 3 000
ajoneuvoa siirtyy
Katriinantieltä maantielle 152
Katriinan sairaalan kohdalla.

Riipiläntiellä Luoteis-Vantaan
uusi maankäyttö kytkeytyy
vahvemmin etelään, mikä luo
aikahyötyjä Helsinkiin
suuntautuvilla matkoilla.

Vuorokausitason
liikennemäärät ovat valtatien
3 ja Riipiläntien välissä noin 9
000 ajon/vrk, Riipiläntien ja
Katriinantien välissä noin
11 000 ajon/vrk ja
Katriinantien ja kantatien 45
välissä noin 19 000 ajon/vrk

Raskaan liikenteen osuus
liikennemääristä on 6–8 %.

Pohjoinen linjaus siirtää
liikennettä kantatieltä 45,
maantieltä 139 ja Kehä III:lta (kt
50). Maantien 139 osalta
liikenteen vähenemistä näkyy
erityisesti tien länsiosissa –
itäosissa taas siirtymät
tasapainottuvat Seutulantien
vahvistuessa diagonaaliyhteytenä
Hyrylän suuntaan.

Lisäksi liikennettä siirtyy
paikalliselta katuverkolta
Katriinantieltä ja erityisesti
Riipiläntieltä.

Seutulantien liittymän kohdalla
määrät ovat 7 400–9 600
ajon/vrk. Idässä välillä
Riipiläntie-Katriinantie ovat
liikennemäärät noin 10 000
ajon/vrk ja välillä Katriinantie-kt
45 noin 17 800 ajon/vrk.

Raskaan liikenteen osuus
liikenteestä on tieosasta riippuen
9–11 %.

Pohjoinen linjaus tukee paremmin läpikulkevaa
poikittaisliikennettä, mutta eteläinen linjaus paremmin paikallista
liikennettä. Pohjoinen linjaus ohjaa poikittaisen liikenteen
käyttämään ylemmän tason tieverkkoa ja on verkon
yhtenevyyden kannalta parempi. Linjaus vastaa myös paremmin
raskaan liikenteeseen tarpeisiin.

Vuoden 2025 tilanteessa linjausten hyödyt ovat suunnilleen
samansuuruiset.

Vuoden 2040 tilanteessa eteläinen linjaus on
yhteiskuntataloudellisesti kannattavampi kuin pohjoinen linjaus.
Parempi kannattavuus liittyy ensisijaisesti paikallisen liikenteen
tarpeisiin.

Pohjoisen linjauksen kannattavuus on erityisen herkkä
Hämeenlinnanväylän ruuhkautumiselle, sillä suhteessa eteläiseen
linjaukseen se tarjoaa suoran poikittaisyhteyden Klaukkalan
ohikulkutieltä Tuusulaan päin.

Jatkosuunnittelu edellyttää liittymien toimivuuden tarkempaa
tutkimista. Lisäksi maankäytön kehittymiseen liittyvien
epävarmuuksien takia kannattavuus kannattaa tutkia vielä
päivitetyillä maankäyttötiedoilla huomioiden myös mahdolliset
maankäytön myötä toteutettavat uudet tieyhteydet.
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Vaikutuksen kohde 0-vaihtoehto Eteläinen linjaus Pohjoinen linjaus Johtopäätökset merkittävimmät erot vaihtoehtojen välillä
/yhteiset tekijät vaihtoehtojen välillä

/jatkoselvitystarpeet
Suhde nykyiseen,
kaavoituksessa
osoitettuun ja vireillä
olevien suunnitelmien
mukaiseen
maankäyttöön

Yhteyden toteuttamatta
jättäminen heikentää
Vantaan, erityisesti Tuusulan
ja jossain määrin
Nurmijärven maankäytön
kehittämismahdollisuuksia.

Seudullisen
poikittaisyhteyden
puuttuminen heikentää
seudullisesti merkittävien
logistiikka-alueiden
kehittämismahdollisuuksia ja
lentoasemaan liittyviä
kuljetuksia.

Yhteys on osoitettu
maakuntakaavassa ja
viranomaisten tulee edistää
maakuntakaavan
toteuttamista.

Linjaus on esitetty kaavoissa.

Yhdistyy Klaukkalantiehen.

Linjaus on esitetty
vaihtoehtoisena 4.
vaihemaakuntakaavan
luonnoksessa.

Yhdistyy Klaukkalan
ohikulkutiehen.

Sijoittuu osittain kaavoissa
merkityn läjitysalueen päälle.

Yhteys Tuusulan Senkkerin
kivenottamon alueelle.

Kummassakaan vaihtoehdossa ei merkittäviä ristiriitoja nykyisen
maankäytön tai kaavojen kanssa.

Eteläinen linjaus on etäämmällä Reunan ja Kesäkylän
asutuksesta.

Pohjoinen linjaus parempi Lamminsuon liittymään suunniteltujen
työpaikka-alueiden, Focuksen työpaikka-alueiden sekä Senkkerin
tieyhteyksien kannalta.

Pohjoinen linjaus mahdollistaa paremmin maankäytön
kehittämisen etäämmällä lentomelualueesta.

Pohjoinen linjaus mahdollistaa paremmin Riipilän-Reunan alueen
yhtymisen Kivistön-Keimolan kehittyvään alueeseen.

0-vaihtoehto heikentää seudullisesti merkittävien työpaikka-
alueiden kehittämismahdollisuuksia sekä kuntien maankäytön
kehittämismahdollisuuksia.

Meluhaitta ja
melusuojaustarve

Lisääntyneen liikenteen
meluhaitta kohdistuu
nykyisten teiden varsille.

Ennustetuilla liikennemäärillä
ohjearvon ylittävä 55 dB
päivämelu ylittyy 130–200 m
päähän tiestä. Tien
läheisyydessä ei ole
merkittävästi melusta
häiriintyviä kohteita.

Luhtaanmäen eritasoliittymän
ja Myllykylän välillä tarvitaan
tämänhetkisen arvion
mukaan 7 meluestettä
yhteispituudeltaan 2 400 m.
Näillä suojataan noin 15
asuinkiinteistöä.

Ohjearvon ylittävä 55 dB
päivämelu ylittyy myös pääosin
130–200 m päähän tiestä.
Pohjoispäässä jossa on suuria
korkeuseroja, 55 dB saattaa
ulottua jopa 250 m päähän. Tien
läheisyydessä on suurempia
asutuskeskittymiä etelässä
Koivikossa ja pohjoisessa
Reunassa. Meluhaitta kohdistuu
näidenkin osalta vain tietä
lähimpiin kiinteistöihin ja voidaan
torjua kohtuullisin toimenpitein.

Suunnittelualueella tarvitaan
tämänhetkisen arvion mukaan 9
meluestettä yhteispituudeltaan 3
200 m. Näillä suojataan reilut 20
asuinkiinteistöä.

Melun kannalta ei vaihtoehtojen välillä ole merkittäviä eroja

Pohjoisessa linjauksessa meluntorjunnan tarve on kuitenkin
jonkin verran suurempi. Nyt tehdyissä alustavissa
suunnitelmissa pohjoinen linjaus kulkee useimmissa
meluntorjuntaa edellyttävissä kohteissa korkealla penkereellä,
jolloin melu saadaan torjuttua matalilla melukaiteilla

Pohjoinen linjaus kulkee tieliikennemelun suhteen
nykytilanteessa hiljaisemmilla alueilla kuin eteläinen linjaus,
mutta on toisaalta suureksi osaksi lähellä lentomelun Lden 55 dB
vyöhykettä ollen lentomelun 50-55 dB vyöhykkeellä.

Päästöt ja pitoisuudet Liikenteen lisääntyessä
nykyisillä teillä asukkaiden ja
herkkien kohteiden
ilmanlaatu pääasiassa
huononee.

Riipiläntie mukaan lukien
kymmenen asuinrakennusta
suositusetäisyyttä
lähempänä, minimietäisyys ei
alitu.

Yksi asuinrakennus
minimietäisyyttä lähempänä ja
toinen rampin sisällä. Molemmat
ovat Tuusulan puolella ja
kaavoitettu teollisuudelle.

Molemmat linjaukset sijoittuvat päästöjen kannalta suopeille
alueille. 0-vaihtoehto olisi ilmanlaadun kannalta huonoin
vaihtoehto Seutulassa ja pohjoista linjausta huonompi Riipilän-
Reunan alueella.

Pohjoinen linjaus on suotuisin päästöjen osalta.
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Vaikutuksen kohde 0-vaihtoehto Eteläinen linjaus Pohjoinen linjaus Johtopäätökset merkittävimmät erot vaihtoehtojen välillä
/yhteiset tekijät vaihtoehtojen välillä

/jatkoselvitystarpeet
Suhde asutukseen,
palveluihin,
työpaikkoihin ja ns.
herkkiin kohteisiin

Vaikutukset
virkistysmahdollisuuk
siin

Lisääntyvä liikenne voi
aiheuttaa häiriöitä etenkin
Seutulan kylän ja Riipiläntien
varrella.

Ei vaikutuksia.

Sijainti suhteessa asutukseen
edullinen: tielinjauksen
välittömässä läheisyydessä
vähän asutusta. Lähin asutus
Ruhantien ja Kotiniemen
Ahoniityntien kohdalla
suojataan melulta.

Tielinjauksen välittömässä
läheisyydessä ei ole
merkittäviä virkistyskohteita
tai muita herkkiä kohteita
(koulut, päiväkodit tms).
Linjauksella ei ole
merkittävää vaikutusta kylien
kehittämiseen ja niiden
identiteettiin. Pirttirannan-
Seutulan, Riipilän ja
Kesäkylän saavutettavuus
paranee.

Tielinjaus leikkaa
Vantaanjokilaaksossa
tavoitteellisen ulkoilureitin.

Sijainti suhteessa asutukseen
edullinen: tielinjauksen
välittömässä läheisyydessä vähän
asutusta. Lähin asutus Kesäkylän
lounaisreunan sekä Reunan kylän
pohjoisosan kohdalla ja Kiilan
pohjoisosassa suojataan melulta.

Tielinjauksen välittömässä
läheisyydessä ei ole merkittäviä
virkistyskohteita tai muita
herkkiä kohteita (koulut,
päiväkodit tms). Kesäkylän
kuntopolku on mahdollista
säilyttää pienin muutoksin.

Tielinjaus leikkaa
Vantaanjokilaaksossa
tavoitteellisen ulkoilureitin.

Linjauksella ei ole merkittävää
vaikutusta kylien kehittämiseen
ja niiden identiteettiin. Riipilän,
Reunan ja Kesäkylän
saavutettavuus paranee.

Molemmat vaihtoehdot sijoittuvat edullisesti suhteessa
asutukseen, virkistykseen ja ns. herkkiin kohteisiin. Erot
vaihtoehtojen välillä ovat pieniä.

Valitun tielinjauksen jatkosuunnittelussa on otettava huomioon
Vantaanjokilaaksossa sijaitsevien tavoitteellisten ulkoilureittien
jatkuvuus.
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Vaikutuksen kohde 0-vaihtoehto Eteläinen linjaus Pohjoinen linjaus Johtopäätökset merkittävimmät erot vaihtoehtojen välillä
/yhteiset tekijät vaihtoehtojen välillä

/jatkoselvitystarpeet
Maisemakokonaisuuk
sien luonne ja eheys

Kulttuuriympäristö

Rakennettu
ympäristö

Ei vaikutuksia. Linjaus halkaisee
Vantaanjoen
valtakunnallisesti arvokkaan
maisema-alueen keskeiseltä
kohdalta yli kolmen
kilometrin pituudelta ja
muodostaa esteen
kulttuuriympäristön
ominaispiirteiltään
merkittävään kohtaan.

Riipiläntien eritasoliittymä
muuttaa merkittävästi
avointa kulttuurimaisemaa
maiseman kannalta
valtakunnallisesti arvokkaalla
alueella.

Linjaus luo uuden reunan
avoimeen laajaan
peltolaaksoon.

Tielinjauksella on
muinaisjäännösalueita kaksi
ja välittömässä läheisyydessä
viisi. Linjaus erottaa mäkien
asutuksen jokikäytävästä ja
halkaisee yhtenäiset pellot
pitkältä matkalta.

Linjaus halkaisee
valtakunnallisesti arvokkaan
maisema-alueen pohjoisosassa
noin puolentoista kilometrin
matkalta. Tielinjauksen vaikutus
maisemakokonaisuuteen on
vähäinen, sillä maiseman
keskeiset arvot sijoittuvat tätä
etelämmäksi.

Sijainti kulttuuriympäristön
tiivistyneiden arvojen osalta
parempi, koska arvot ovat
harvemmassa ja vähäisempiä
maisema-alueen pohjoisosassa.

Tielinjauksen välittömässä
läheisyydessä / linjalla ei
ole merkittäviä
muinaisjäännöksiä tai suojeltavia
rakennuksia.

Linjaus jättää Tyynelän tilan
erilliseksi muusta säilyvästä
tilakeskusten rakenteesta ja
rajaa pienemmän osan
peltolaaksosta omaksi erilliseksi
osakseen.

Vaikutukset metsäisten osuuksien osalta ovat samankaltaiset.

Pohjoinen linjaus on parempi Vantaanjoen jokilaaksoon liittyvien
arvokkaimpien kulttuuriympäristökokonaisuuksien sekä
maisema-arvoiltaan arvokkaimpien alueiden säilymisen kannalta.

HUOM! Tarkistusinventoinnin perusteella valtakunnallisen
maisema-alueen rajausta tultaneen supistamaan pohjoista
vaihtoehtoa koskevan alueen osalta. Päätös uudesta rajauksesta
tehdään valtioneuvostossa aikaisintaan 2016.

Jatkoselvitystarpeina: Yhteisvaikutukset maankäytön kanssa,
linjauksen rakenteiden toteutustapa lähellä asutusta ja avoimella
peltojaksolla sekä sen lähialueilla rinteissä.
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Vaikutuksen kohde 0-vaihtoehto Eteläinen linjaus Pohjoinen linjaus Johtopäätökset merkittävimmät erot vaihtoehtojen välillä
/yhteiset tekijät vaihtoehtojen välillä

/jatkoselvitystarpeet
Vaikutukset
erityisesti suojeltaviin
/ uhanalaisiin lajeihin

Vaikutukset
suojelualueisiin ja
muihin merkittäviin
luontokohteisiin

Vaikutukset
ekologisiin yhteyksiin

Ei vaikutuksia.

Ei vaikutuksia.

Suunnittelualueelle ei
kohdistu vaikutuksia, mutta
Myllykylä – Tuusulanväylä –
tieyhteys pirstoo Petikko –
Sipoonkorpi-ekologisen
yhteyden metsäalueita.
Vaikutukset kuitenkin
vähäisiä.

Vantaanjoen ja Tuusulanjoen
siltojen vaikutus riippuvainen
tarkemmasta suunnittelusta.
Lievemmässä,
lievennystoimenpiteet
huomioivassa vaihtoehdossa
vaikutukset
vuollejokisimpukkaan  ja
saukkoon vähäisiä.
Vaikutukset Fennoskandian
luonnontilaiset jokireitit-
luontotyypille vähäisiä.

Liito-oravan elinympäristöjen
menetykset mahdollisia.
Vaikutusten suuruus
epävarma:
vähäisiä/kohtalaisia.

Vaihtoehdon läheisyydessä
sijaitsee
luonnonsuojelualueeksi
varattu Lillån. Vaikutukset
vähäisiä.

Linjaus kulkee
Tuusulanjokivarren
viheryhteyden poikki ja
ekologisena käytävänä
toimivan Vantaanjokivarren
poikki. Linjaus pirstoo
Koivikon metsäaluetta.
Kokonaisvaikutukset
riippuvat osittain tarkemman
suunnittelun silta-
ratkaisuista;
vähäiset/merkittävät.

Vantaanjoen ja Tuusulanjoen
siltojen vaikutus riippuvainen
tarkemmasta suunnittelusta.

Lievemmässä,
lievennystoimenpiteet
huomioivassa vaihtoehdossa
vaikutukset vuollejokisimpukkaan
ja saukkoon vähäisiä.
Vaikutukset Fennoskandian
luonnontilaiset jokireitit-
luontotyypille vähäisiä.

Liito-oravan elinympäristöjen
menetyksiä. Vaikutukset
merkittäviä. Vaikutukset
Josvaholmin lähteikön
harsosammalkasvustoon
mahdollisia (riippuvat
tarkemmasta suunnittelusta.

Vaihtoehto kulkee
luonnonsuojelualueeksi varatun
Josvaholmin  läpi sekä Lillån ja
Josvaholmin itäpuolisen
korpikohteen läheisyydessä.
Vaikutukset merkittäviä.

Linjaus kulkee Reunan ja
Tuusulanjokivarren
viheryhteyksien poikki ja
ekologisena käytävänä toimivan
Vantaanjokivarren poikki. Linjaus
pirstoo Reunan ja Koivikon
metsäalueita.

Kokonaisvaikutukset riippuvat
osittain tarkemman suunnittelun
silta-ratkaisuista;
kohtalaiset/merkittävät.

Eteläisen linjauksen vaikutukset selvästi pohjoista vähäisempiä

Yhteisiä vaikutuksia:
Siltojen vaikutukset vuollejokisimpukkaan ja ekologisiin
käytäviin, linjausten läheisyydessä mahdollisesti liito-oravaa
Tuusulanjokivarressa ja linjausten läheisyyteen sijoittuu Lillån
luonnonsuojelualueen varaus. Lisäksi linjauksilla
suuruusluokaltaan kutakuinkin sama pirstoutumisvaikutus
Koivikon metsäalueeseen (ekologisen verkoston luonnon
ydinalue).

Erot vaikutuksissa:
Eteläinen linjaus: ei sellaisia vaikutuksia, joita ei esiintyisi
pohjoisessa.
Pohjoinen linjaus: liito-oravan elinympäristöjen menetykset
Reunan alueella, linjaus Josvaholmin
luonnonsuojelualuevarauksen poikki ja Josvaholmin itäpuolisen
korven reunalla, linjaus pirstoo Reunan metsäaluetta ja
heikentää Reunan viheryhteyttä.

Jatkoselvitystarpeet:
Liito-oravaselvitykset Reunan alueella,
vuollejokisimpukkaselvitykset siltapaikkojen alueilla.
Lamminsuonojan taimenkannan nykytilan selvitys.
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Vaikutuksen kohde 0-vaihtoehto Eteläinen linjaus Pohjoinen linjaus Johtopäätökset merkittävimmät erot vaihtoehtojen välillä
/yhteiset tekijät vaihtoehtojen välillä

/jatkoselvitystarpeet
Pinta- ja pohjavedet Rakentamisen aikaiset

vaikutukset pohjaveden
määrään ja laatuun jäävät
toteutumatta. Reunan
alueella sijaitsevaan
lähteikköön ei kohdistu
vaikutuksia.

Tulvavaara-alue laajempi
ylityspaikan kohdalla

Vesistöylitysten
sameusvaikutukset
kohtalaisia (ylityksen välitön
läheisyys) - vähäisiä.

Pohjaeliöstöön kohdistuvat
vaikutukset kohtalaisia
rakentamisalueilla (eliöstö
häviää väliaikaisesti), mutta
vähäisiä koko joen
mittakaavassa.

Taimeneen kohdistuvat
vaikutukset vähäisiä.
Ylitysten läheisyydessä ei
sijaitse kutualueita. Muuhun
kalastoon kohdistuvat
vaikutukset vähäisiä.

Rakentamisen aikana
vähäisiä paikallisia
vaikutuksia pohjaveden
laatuun.

Vaikutukset pohjaveden
muodostumiseen ja määrään
ovat pieniä.

Tulvavaara alue pienempi
ylityspaikan kohdalla

Vesistöylitysten
sameusvaikutukset kohtalaisia
(ylityksen välitön läheisyys) -
vähäisiä

Pohjaeliöstöön kohdistuvat
vaikutukset kohtalaisia
rakentamisalueilla (eliöstö häviää
väliaikaisesti), mutta vähäisiä
koko joen mittakaavassa.

Taimeneen kohdistuvat
vaikutukset vähäisiä. Ylitysten
läheisyydessä ei sijaitse
kutualueita. Muuhun kalastoon
kohdistuvat vaikutukset vähäisiä.

Rakentamisen aikana vähäisiä
paikallisia vaikutuksia
pohjaveden laatuun.

Vaikutukset pohjaveden
muodostumiseen ja määrään
ovat pieniä. Mahdollisia
vaikutuksia Reunan alueen
lähteikön antoisuuteen.

Vedenlaatuun kohdistuvat vaikutukset ovat molemmissa
vaihtoehdoissa samansuuruiset.

Suurin havaittava vaikutus on sameuden leviäminen.
Sameustasot ovat korkeimmillaan vesistöylitysten
rakentamisaikana ylityspaikan välittömässä läheisyydessä, mutta
laimenevat alavirtaan mentäessä.

Pohjaeliöstöön kohdistuvat vaikutukset ovat molemmissa
vaihtoehdoissa hyvin paikallisia

Taimeneen ja muuhun kalastoon kohdistuvat vaikutukset ovat
molemmissa vaihtoehdoissa vähäisiä koska lähialueilla ei sijaitse
tärkeitä lisääntymisalueita

Eteläinen linjaus kulkee laajemman tulvavaara-alueen läpi ja
näin ollen tien vaikutus tulvan lisääntymiseen voi olla suurempi

Pohjavesivaikutuksen ovat vähäisiä ja pohjavesivaikutusten
osalta vaihtoehtojen välillä ei ole merkittävää eroa

Paineellisen pohjaveden alue todennäköisesti hieman suurempi
vuoden 1996 vaihtoehdossa

Yksityiskaivoja on mahdollisesti useammalla alueella vuoden
1996 linjauksen läheisyydessä (kokonaismäärä arviolta alle 10
kpl)

Geotekniset ratkaisut Vantaanjoen laakson alueella
pohjanvahvistusten tarve
noin 3 200 m pitkällä
osuudella.

Vantaanjoen laakson alueella
pohjanvahvistusten tarve noin 1
800 m pitkällä osuudella.

Pohjoinen vaihtoehto on todennäköisesti edullisempi
pohjanvahvistusten suhteen.

Kannattavuus Eteläisellä linjauksella hanke
tuottaa vuositasolla vuonna
2040 noin 4,1 miljoonan
euron säästöt yhteiskunnalle.

Indeksikorjattuna on
hankkeen
rakentamiskustannusarvio on
noin 45 miljoonaa euroa.

Pohjoisella linjauksella hanke
tuottaa vuositasolla vuonna 2040
noin 3,2 miljoonan euron säästöt
yhteiskunnalle.

Rakentamiskustannusarvio on 67
miljoonaa euroa.

Eteläinen linjaus on yhteiskuntataloudellisesti kannattavampi
kuin pohjoinen linjaus. On kuitenkin huomioitava, että
laskennassa oletettu maankäyttö ei eteläisessä vaihtoehdossa
toteudu vastaavasti kuin pohjoisessa.

Vaihtoehtojen rakentamiskustannusarviot eivät ole keskenään
vertailukelpoisia mm. laskutavan poikkeavuudesta johtuen.
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Vaikutuksen kohde 0-vaihtoehto Eteläinen linjaus Pohjoinen linjaus Johtopäätökset merkittävimmät erot vaihtoehtojen välillä
/yhteiset tekijät vaihtoehtojen välillä

/jatkoselvitystarpeet
Vaihtoehdon
merkittävimmät
vaikutukset/erot

Yhteyden toteuttamatta
jättäminen heikentää
Vantaan, erityisesti
Tuusulan ja jossain
määrin Nurmijärven
maankäytön
kehittämismahdollisuuksia

Heikentää
tavaraliikenteen
poikittaisyhteyksien
kehittymistä, eikä siten
edistä seudullisten
logistiikka-alueiden
toteuttamisedellytyksiä.

Ruuhkauttaa taajamia.

Linjaus halkaisee
Vantaanjoen
valtakunnallisesti
arvokkaan maisema-
alueen keskeiseltä
kohdalta (jokikäytävän
pitkittäis- ja
poikittaissuunnassa) yli
kolmen kilometrin
pituudelta ja muodostaa
esteen
kulttuuriympäristöön
ominaispiirteiltään
merkittävään kohtaan.

Pohjoinen linjaus edistää
logistiikan tarpeita hieman
eteläistä paremmin, sillä
linjaus vastaa paremmin
raskaan liikenteen kysynnän
suuntautumista ja tuottaa
sitä kautta enemmän
aikakustannussäästöjä.

Tukee parhaiten lähialueiden
maankäytön tavoitteita.

Molemmat linjaukset parantavat elinkeinoelämän
toimintaedellytyksiä vähentäen tieliikenteen
ruuhkautumista ja tarjoten uuden poikittais- tai
diagonaaliyhteyden lentokentän pohjoispuolelle.

Pohjoinen linjaus tukee paremmin läpikulkevaa
poikittaisliikennettä, mutta eteläinen linjaus paremmin
paikallista liikennettä. Pohjoinen linjaus ohjaa
poikittaisen liikenteen käyttämään ylemmän tason
tieverkkoa ja on verkon yhtenevyyden kannalta parempi.
Linjaus vastaa myös paremmin raskaan liikenteeseen
tarpeisiin.

Vuoden 2040 tilanteessa eteläinen linjaus on arvioitu
yhteiskuntataloudellisesti kannattavammaksi kuin
pohjoinen linjaus. Parempi kannattavuus liittyy
ensisijaisesti paikallisen liikenteen tarpeisiin.

Maiseman kannalta pohjoinen, luontoarvojen kannalta
taas eteläinen vaihtoehto on suositeltavampi.
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