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Fir die Luftverkehrswirtschaft hat Sicherheit héchste Prioritat. Diese Prioritat ergibt
sich fur die Fluggesellschaften aus ihrer Verantwortung, Passagiere und Crews sicher
zu befordern. Hieraus leitet sich fiir die deutschen Fluggesellschaften auch die Be-
schaftigung mit dem Thema , Kabinenluft” ab.

Zum Thema Kabinenluft hat es in den vergangenen Jahren immer wieder Aussagen zu
der Frage gegeben, ob z.B. durch das Eindringen verbrannter Olriickstidnde in die Kabi-
nenluft die Gesundheit der Passagiere und Crews sowie die Sicherheit des Flugs gefahr-
det sein konnten. Den Fluggesellschaften ist es deswegen bis heute wichtig zu erfah-
ren, ob es tatsachlich belastbare Erkenntnisse aus wissenschaftlichen Untersuchungen
gibt, die diese Aussagen bestatigen und ob damit ein Problem besteht, das Verande-
rungen im Flugbetrieb oder bei der Wartung oder Herstellung von Flugzeugen erforder-
lich macht.

A. Aufgaben und Zustandigkeiten

Zur Gewahrleistung eines sicheren Flugbetriebs gibt es in der Luftfahrt verbindlich geregelte Vor-
schriften, Aufgaben und Zustandigkeiten fir die beteiligten Unternehmen und Aufsichtsbehoérden.

1. Aufgaben der Hersteller

Flugzeuge werden auf Grundlage eines gepriiften Musters und einschlagiger Konstruktionsdaten pro-
duziert. Der Hersteller tragt damit die Verantwortung, den Fluggesellschaften ein lufttlchtiges (d.h.
ein vollumfanglich den gesetzlichen Sicherheitsauflagen entsprechendes) Flugzeug zu Gbergeben.

2. Aufgaben der Fluggesellschaften

Fluggesellschaften haben fir ihre Passagiere, Mitarbeiter und Flugzeuge Sorge zu tragen.

a) Fiirsorgepflicht gegeniiber den Passagieren

Fluggesellschaften tragen Sorge fiir die sichere Beforderung ihrer Passagiere. Auf den Flug bezo-
gen ist der Kommandant fiir die Sicherheit aller an Bord befindenden Fluggaste verantwortlich.

b) Firsorgepflicht gegeniiber den Mitarbeitern

Fluggesellschaften haben gegeniiber ihren Mitarbeitern die Pflicht, die erforderlichen MalRnah-
men des Arbeitsschutzes zu treffen, welche die Sicherheit und Gesundheit der Beschéftigten
bei der Arbeit beeinflussen. Durch eine Beurteilung der fiir die Beschaftigten mit ihrer Arbeit
verbundenen Gefdahrdung, ermitteln die Fluggesellschaften, welche MaRnahmen des Arbeits-
schutzes erforderlich sind.

c) Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit

Nachdem ein Flugzeug lufttlichtig vom Hersteller ibernommen wurde, hat jede Fluggesell-
schaft fir die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit seiner Flugzeuge Sorge zu tragen.
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Zur Gewahrleistung der unter a) bis c) genannten Aufgaben sind etablierte, gesetzliche Regelwerke
und Verfahren verbindlich festgelegt:

m  Wartung: Das auf jedes Flugzeug zugeschnittene Instandhaltungsprogramm sorgt mit der
Forderung zu praventiver Wartung dafir, dass mogliche Probleme bereits vorab erkannt
und behoben werden. Die Wartung wird durch die Fluggesellschaften selber und durch
beauftragte, qualifizierte Instandhaltungsbetriebe durchgefihrt. Stellen die Fluggesell-
schaft oder der Instandhaltungsbetrieb dabei Zustidnde oder Komponenten fest, die die
Flugsicherheit ernsthaft gefahrden, haben sie dies dem in Deutschland fiir sie zustandigen
Luftfahrt-Bundesamt (LBA) unverziiglich zu melden. Die Betriebszulassung eines Flugzeugs
entfallt, wenn sein individuell genehmigtes Instandhaltungsprogramm seitens einer Flug-
gesellschaft nicht eingehalten wird.

m Instandhaltung: Sollte es trotz der Wartung zu einem Schaden kommen, der die Lufttiich-
tigkeit nicht mehr gewahrleistet, wird diese durch Reparatur in qualifizierten Instandhal-
tungsbetrieben wieder erlangt. Stellt ein Instandhaltungsbetrieb an einem Luftfahrzeug
oder einer Komponente Vorkommnisse fest, die zu einem unsicheren Zustand gefiihrt ha-
ben oder fiihren kénnen, der die Flugsicherheit ernsthaft gefahrdet, hat er dies dem fiir
ihn in Deutschland zustdandigen LBA umgehend zu berichten.

m  Flugbetrieb: Die Fluggesellschaften betreiben ihre Luftfahrzeuge nach den Grundregeln
fir den Betrieb und legen in ihren Betriebshandbiichern Betriebsverfahren fest. Es existie-
ren Priiflisten, die von den Besatzungen auch in Notfallen zu benutzen sind, um sicherzu-
stellen, dass die festgelegten Betriebsverfahren befolgt werden. Fluggesellschaften und
Crews kommen ihrer Verpflichtung nach, die Stérungen an die Gberwachenden Stellen,
hier das LBA und bei schweren Storungen oder Unfallen die Bundesstelle fir Flugunfallun-
tersuchung (BFU), zu melden. Dazu zahlen auch ,,Fumes” und ,toxic products”. Diese Mel-
depflicht ist in den einschlagigen nationalen und europadischen Regelwerken festgelegt.
Die Fluggesellschaften gehen Zwischenfallen mit Rauch oder Geruchsbelastigung in der
Kabine sofort nach.

3. Aufgaben der Aufsichtsbehorden

Die Sicherheit im Luftverkehr wird durch strikte Regularien gewahrleistet. Die Kontrolle der Einhaltung
dieser Regularien ist Aufgabe der Aufsichtsbehorden. Die 6ffentlichen Behérden genehmigen und be-
aufsichtigen die am Luftverkehr beteiligten Unternehmen. Durch regelmaRige Kontrollen und das Aus-
werten eingehender Meldungen haben sie die Moglichkeit, Sicherheitsmangel praventiv zu erkennen
und abstellen zu lassen oder die Betriebsgenehmigungen einzuschranken bzw. zu entziehen.

B. Bisherige Aktivitaten und Erkenntnisse

Zum Thema Kabinenluft hat es in den vergangenen Jahren immer wieder Aussagen zu der Frage gege-
ben, ob z.B. durch das Eindringen verbrannter Olriickstidnde in die Kabinenluft die Gesundheit der
Passagiere und Crews sowie die Sicherheit des Flugs gefdhrdet sein konnten. Den Fluggesellschaften ist
es deswegen bis heute wichtig zu erfahren, ob es tatsachlich belastbare Erkenntnisse aus wissenschaft-
lichen Untersuchungen gibt, die diese Aussagen bestatigen und ob damit ein Problem besteht, das Ver-
anderungen im Flugbetrieb oder bei der Wartung oder Herstellung von Flugzeugen erforderlich macht.
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1. Aktivitaten und Erkenntnisse der zustandigen, 6ffentlichen
Stellen

Die deutsche Luftverkehrswirtschaft informiert sich im regelmaRigen Kontakt mit den zustandigen
Stellen auf internationaler, europaischer und nationaler Ebene fortwahrend liber deren neueste und
veroffentlichte Aktivitdten und Erkenntnisse zum Thema Kabinenluft:

a) Internationale Ebene
Die fiir die Festlegung internationaler Standards in der Zivilluftfahrt zustandige Internationale
Zivilluftfahrtorganisation (ICAO) hielt zum Thema Kabinenluft zuletzt 2010 fest?, dass

m  bereits ausreichende Sicherungssysteme etabliert sind,
m  keine zusatzlichen MaRnahmen erforderlich sind,

m eine weiterfihrende Forschung hierzu dennoch unterstiitzt wird.

b) Europaische Ebene
Die fir die Flugsicherheit zustandige europdische Agentur EASA bewertete drei Jahre lang vor-
handene Studien, Meldungen sowie Aussagen und Dokumente von Crews, Fluggesellschaften,
Herstellern und Behorden, um sich ein umfassendes Bild (iber das Thema Kabinenluftqualitat
zu machen. Sie kam 2012 zu folgenden abschlieRenden Ergebnissen?:

m  Es gibt keine Sicherheitsliicken. Ein sofortiges oder generelles Andern der bestehenden
Regelungen ware nicht gerechtfertigt.

m  Es wird kein Zusammenhang zwischen den Gesundheitssymptomen einiger Crews/ Passa-
giere und einer Kontamination der Kabinenluft durch Ol bzw. Hydraulikfliissigkeit festge-
stellt. Solange dieser fehlt, seien Anderungen der bestehenden Zulassungsspezifikationen
nicht rechtfertigbar.

m Die EASA wird das Thema weiter beobachten. Sollten kiinftig Vorkommnisse eine ernste
Gefahr fir Sicherheit und Gesundheit aufzeigen, wird die EASA geeignete Gegenmalnah-
men ergreifen — inkl. der Moglichkeit zur Regelungsanderung.

Diese Bewertung hat die EASA gegeniber der Luftverkehrswirtschaft in regelmafiigen Zusam-
menkommen fortwdhrend aufrechterhalten.

Auch die Ergebnisse von zwei zwischen 2015 und 2017 durchgefiihrten und von der EASA initi-
ierten, unabhingigen Studien zu Kabinenluftluftmessungen wahrend des Fluges® bzw. zur Toxi-
zitat pyrolysierter Triebwerksole* bestatigten die Bewertung der Behérde:

m Das Fraunhofer Institut fir Toxicology and Experimental Medicine (ITEM) und die Medizi-
nische Hochschule Hannover (MHH) analysierten die Luftproben aus Cockpit und Kabine,

1 37.Versammlung im Oktober 2010; Report on Agenda Item 46, A37-WP/371

2 ED Decision 2012/001/R vom 27. Januar 2012:
https://www.easa.europa.eu/system/files/dfu/ED%20Decision%202012-001-R.pdf

3 EASA - Preliminary Cabin Air Quality Measurement Campaign, veréffentlicht am 23. Marz 2017:
https://www.easa.europa.eu/system/files/dfu/EASA%20CAQ%20Study%20Final%20Report 21.03.2017.pdf

4 EASA - Characterisation of the toxicity of aviation turbine engine oils after pyrolysis, veréffentlicht am 23. Marz 2017:
https://www.easa.europa.eu/system/files/dfu/EASA%20AVOIL final%20report final%20version 160217.pdf
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die sie auf 69 Linienfliigen mit acht unterschiedlichen Flugzeug- und Triebwerksmustern
nahmen. 61 Messfllige fanden auf Flugzeugen mit herkdmmlicher Zapfluft-Technologie
(,bleed air”) und acht Fliige auf dem Dreamliner Boeing 787 (bleed free) statt. Die Messin-
strumente waren sowohl in der Kabine, als auch im Cockpit installiert. Die gemessene Ka-
binenluftqualitat war dhnlich oder besser als die in normalen Innenrdumen, wie z.B. in Bi-
ros oder Schulen. Auf allen Flugzeugmustern wurden zwar vereinzelt Kleinstmengen von
Trikresylphosphat (TCP)-Konzentrationen im Nanogrammbereich pro Kubikmeter gemes-
sen, jedoch niemals dessen gesundheitsschadliches ,ortho“-Isomer (oTCP). Dabei ergaben
die Luftmessungen im Dreamliner Uiberraschenderweise eine dhnliche Schadstoffkonzent-
ration (inkl. TCP) in der Kabine wie in den anderen Flugzeugmustern. Trotz festgestellter
Auffalligkeiten wurden auf keinem Flug Schadstoffgrenzen tberschritten oder Stoffe in
gesundheitsschadlichen GroRenordnungen festgestellt. Vielmehr lagen die gemessenen
Schadstoffkonzentrationen um GrofRenordnungen unter Werten, die toxikologisch als be-
denklich eingestuft sind.

m Die Niederldandische Organisation fiir Angewandte Naturwissenschaftliche Forschung
(TNO) und die unabhangige, fir 6ffentliche Gesundheit und Umweltschutz zustandige Be-
horde des niederldandischen Gesundheitsministeriums (RIVM) pyrolysierten verschiedene
neue und gebrauchte Ole bei 120-350 Grad und untersuchten die Wirkung der Pyrolyse-
produkte auf das Model des menschlichen Korpers. Die Menge der erzeugten toxisch wir-
kenden Stoffen war so gering, dass sie durch eine intakte Lungenbarriere beim Menschen
nicht in den Organismus aufgenommen werden kénnen. Genaue Aussagen Uber die meta-
bolische Wirkung industrieller Chemikalien auf den menschlichen Organismus kénnen
heute noch nicht getroffen werden.

Im Interesse der Offentlichkeit, Fluggesellschaften, Branchenverbinden und der Industrie fiihrt
die EU-Kommission die Studien der EASA fort. Von 2017-2019 sollen weitere Messungen wah-
rend des Fluges und die Simulation von Kabinenluftkontaminationsereignissen durchgefiihrt
sowie eine toxikologische Risikobewertungsmethode, die Charakterisierung des kurz- und lang-
fristigen Gesundheitsrisikos und eine Risikominimierungsstrategie entwickelt werden.

c) Nationale Ebene
2014 veroffentlichte die BFU eine Studie” zu der Diskussion des Themas Kabinenluft. Sie
kommt zu dem Schluss, dass es keine relevanten Einschrankungen der Flugsicherheit durch
sog. ,Fume Events” gibt. Die darin enthaltene Empfehlung an den BDL und die im BDL organi-
sierten Fluggesellschaften zur weiteren Optimierung des Meldewesens wird vom BDL begrift.
Die BFU fuhrte die Studie in den Folgejahren weiter.

Die Berufsgenossenschaft fir Transport und Verkehrswirtschaft (BG Verkehr) flihrte in Koope-
ration mit dem Institut fir Pravention und Arbeitsmedizin Bochum (IPA) und unter Mitwirkung
der Fluggesellschaften von Juli 2010 - Mai 2012 Untersuchungen von Urinproben des fliegen-

5 BFU - Studie Uber gemeldete Ereignisse in Verbindung mit der Qualitdt der Kabinenluft in Verkehrsflugzeugen, Mai 2014:
http://www.bfu-web.de/DE/Publikationen/Statistiken/Tabellen-Studien/Tab2014/Studie Fume Events 2014.pdf
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den Personals durch. Keine der 332 Urinproben der Crews, die nach eigenen Angaben ein Kabi-
nenluftereignis (N=71) miterlebten, enthielt Stoffwechselprodukte des neurotoxischen Be-
standteils des Triebwerksols.

In 2017 plant die BG Verkehr den Start eines umfassenden Biomonitorings von Flugbesatzun-
gen. Dafiir soll ein Netzwerk von Durchgangsarzten in Flughafennahe standardisiert Urin- und
Blutproben von Crews nach Kabinenluftvorfallen nehmen. Diese sollen zentral durch das IPA
analysiert werden. Mit dem Biomonitoring soll die hypothetische Kausalitat der Auswirkungen
organischer Losemittel, wie bspw. n-Hexan, auf den menschlichen Kérper untersucht werden.

2. Erkenntnisse und Aktivitaten der Luftverkehrswirtschaft

a) Untersuchungen
Neben den o.a. Kooperationen bei Untersuchungen der EASA und BG Verkehr wertet die deut-
sche Luftverkehrswirtschaft fortwahrend selbst wissenschaftliche Studien zum Thema Kabi-
nenluft aus und initiierte eigene Nachforschungen, u.a.:

® Inseiner Studie von 2009 kommt das Institut Fresenius zu dem Ergebnis, dass bei keiner
der im Kontext der Studie durchgefiihrten, umfangreichen Luftmessungen Belastungen in
der Kabinenluft nachgewiesen werden konnten. Die parallel durch Wischproben festge-
stellten geringen Spuren von Organophosphaten in der Kabine wurden anschlieBend vom
Leiter des Instituts fiir Toxikologie an der Johannes-Gutenberg-Universitat Mainz, dem To-
xikologen Prof. Dr. Kaina bewertet, der feststellt, dass die Menge an Organophosphaten
als unbedenklich fir die Gesundheit anzusehen ist.

m Beieiner von 2011-2012 dauernden Messreihe in Kooperation mit der MHH wurden bei
Fligen im Normalbetrieb Luftproben genommen und anschlieRend im Labor analysiert.
Keine der 90 Einzelmessungen auf unterschiedlichen Flugzeugmustern und Strecken ergab
eine Uberschreitung innenraumhygienischer Richtwerte oder arbeitsschutzrechtlicher
Grenzwerte. Auch die abschlieBende Bewertung der Ergebnisse durch das Umweltbundes-
amt ergab, dass sich nach der Datenlage keine Gesundheitsgefahr fiir Crews und Passa-
giere ergibt.

® In Kooperation mit der MHH wurden zwei Testkoffer entwickelt, die im Flug Luftproben
nehmen, welche anschlieBend im Labor analysiert wurden. Damit sollten Veranderungen
der Luftzusammensetzung wdhrend eines Kabinenluftereignisses aufgezeichnet werden.
Ein Koffer war von April 2013 bis Marz 2015 auf Flugzeugen des Musters A380, der andere
von November 2014 bis Mai 2015 auf Flugzeugen des Musters A321 im Einsatz. Bei kei-
nem der Fliige zeigten sich Uberschreitungen innenraumhygienischer Richtwerte oder ar-
beitsschutzrechtlicher Grenzwerte; auch nicht wahrend dokumentierter Geruchsereig-
nisse (Smell-Events). Es war weder eine Gesundheitsgefahrdung durch die Kabinenluft
noch ein Zusammenhang zu neurotoxischem oTCP oder sonstige chemische Substanzen in
gesundheitsschadlicher Konzentration erkennbar.
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b) Meldekultur
Die deutsche Luftverkehrswirtschaft hat ein hohes Interesse, dass die Piloten und Flugbegleiter
alle aus Sicht der Flugsicherheit und Arbeitssicherheit relevanten Vorfalle melden. Die Flugge-
sellschaften sensibilisieren ihre Crews fortlaufend, ihre Meldepflicht engagiert wahrzunehmen
und unterstitzen eine transparente Aufklarung durch die Behorden.

m  Flugsicherheit: Die BDL-Mitgliedsunternehmen erldutern ihren Crews fortwahrend, dass
schwere Storungen nicht nur an den Flugbetrieb zur Weiterleitung an die Behérden, son-
dern auch direkt an die BFU und in Kopie an das LBA gemeldet werden missen.

Angesichts der starken Sensibilisierung der Crews durch die Flugbetriebe, Gewerkschaf-
ten/ Berufsverbande und Meldebehdérden in den vergangenen Jahren stieg die Zahl der
Meldungen. Diese Entwicklung ist positiv, da sie eine gute Meldekultur kennzeichnet. Ent-
scheidend ist, dass die Zahl der von der zustandigen BFU als relevant klassifizierten Vor-
falle in derselben Zeit nicht stieg.

Die Fluggesellschaften stehen mit dem LBA und der BFU in stetigem Kontakt. Seit Oktober
2011 fahrt der BDL zusammen mit seinen Mitgliedern nahezu jahrliche Gesprache zum Mel-
dewesen, bei denen die Behorden den Fluggesellschaften seit jeher ein ordnungsgemalies
Reporting bestatigen. Bei diesen Gesprachen nutzen auch die Gewerkschaften von Cockpit-
sowie Kabinenpersonal die Moglichkeit zur Teilnahme — die Unabhéangige Flugbegleiter Or-
ganisation e.V. (UFO) seit November 2012 und die Vereinigung Cockpit e.V. (VC) seit No-
vember 2013. Aus deren praktischen Erfahrung heraus wurden Moglichkeiten zur weiteren
Verbesserung von Meldewegen sowie von Riickmeldungen der BFU an die Sicherheitsabtei-
lungen der Unternehmen thematisiert, um diese noch effizienter und schneller zu gestalten.

Im Interesse, die Meldeverfahren bei den im Verband organisierten Fluggesellschaften zu
standardisieren, hatte der BDL die BFU in den regelmaRigen Gesprachen gebeten, mitzu-
teilen, welche einzelnen Punkte die BFU in jedem Fall bericksichtigt sehen will. Dem kam
die BFU 2014 mit ihrer o.a. ,Studie Uber gemeldete Ereignisse in Verbindung mit der Qua-
litat der Kabinenluft in Verkehrsflugzeugen” nach. Darauf aufbauend entwickelte die
Technische Universitat Berlin 2016 eine Handlungsempfehlung zur Umsetzung eines Stan-
dardmeldeverfahrens, an dessen Umsetzung alle Beteiligten gegenwartig arbeiten.

m  Arbeitssicherheit: Zusammen mit der VC sprach sich der BDL gegeniiber der BG Verkehr fiir
die Entwicklung eines medizinischen Standardverfahrens fiir Crews aus, das bereits nach
dem Verdacht auf einen Kabinenluftvorfall Anwendung finden soll. Im Februar 2014 ver-
standigten sich die Medizinischen/Betriebsarztlichen Dienste und Flugbetriebe der BDL-
Fluggesellschaften zusammen mit der BG Verkehr sowie der VC und UFO auf ein standard-
malig anzuwendendes Untersuchungsverfahren nach einem Kabinenluftereignis. Die BG
Verkehr veréffentlicht das Verfahren auf ihrer Webpage®.

Derselbe Kreis verstandigte sich im November 2014 darauf, Crews neben der o.g. Erstun-
tersuchung auch standardisiert medizinisch folgezuversorgen. Seitdem ist die Branche da-
bei, mogliche Kompetenzzentren in Deutschland zu ermitteln.

6 http://www.bg-verkehr.de/arbeitssicherheit-und-gesundheitsschutz/brancheninfos/luftfahrt/flugbetrieb/MultiLink%20Fume-
Events.pdf
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3. Aktivitaten der Herstellerindustrie

Unabhingig davon, dass die Behérden keinerlei Anlass zur Anderung der bestehenden Technologie
der Luftzufuhr sehen, steht die deutsche Luftverkehrswirtschaft seit 2012 gemeinsam mit den Ge-
werkschaften im Dialog mit Flugzeug- und Triebwerksherstellern sowie den Entwicklern und Produ-
zenten von Sensorik, Filtern und Olen. Der Fokus des Interesses liegt auf der Standardisierung und
Messung der Kabinenluftqualitdt, der Vermeidung von Kabinenluftverunreinigungen, der Entwicklung
moglicher Sensoren und Filter in der Kabinenluftzufuhr und der Methodik der Luftzufuhr.

Der Bundesverband der Deutschen Luft- und Raumfahrtindustrie (BDLI) beauftragte das unabhangige
Deutsche Zentrum fir Luft- und Raumfahrt (DLR) 2015 mit der Durchfiihrung der sog. FuSE-Studie
(Fume and Smell Events). Dabei wurden u.a. um die 800 wissenschaftlichen und behordlichen Verof-
fentlichungen der letzten dreifig Jahre zum Thema Kabinenluft in einer aufwendigen Literaturstudie
bericksichtigt. Die Studie hat insbesondere zum Ziel, den Bedarf an weiteren Studien zum Thema Ka-
binenluft festzustellen. Die Ergebnisse sollen 2017 veroffentlicht werden.

C. Dialog mit Behorden, Gewerkschaften, der Berufsge-
nossenschaft und Herstellerindustrie

Das Thema Kabinenluft berihrt neben der Luftverkehrswirtschaft auch weitere Akteure, wie die zu-
stdndigen Behorden, die Gewerkschaften — die VC, die UFO und die Vereinte Dienstleistungsgewerk-
schaft (ver.di) —, die BG Verkehr und die Herstellerindustrie. Im Sinne der Aufarbeitung und gegensei-
tigen Aufklarung beim Thema Kabinenluft steht der BDL daher mit allen diesen Akteuren in einem
Dialog. Dabei geht es u.a. darum die Praxis des Meldewesens auf einem hohen Niveau zu halten oder
Uber den eventuellen Bedarf an weiterer Forschung und Entwicklung der Flugzeugtechnik zu spre-
chen.
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Kontakt

Bundesverband der Deutschen Luftverkehrswirtschaft e. V. (BDL)

— Haus der Luftfahrt —
FriedrichstraBe 79, 10117 Berlin

E-Mail: info@bdl.aero
Telefon: +49 30 520077-100

Der Bundesverband der Deutschen Luftverkehrswirtschaft (BDL) wurde 2010 als gemeinsame Interessenvertretung der deutschen
Luftverkehrswirtschaft gegriindet. Mitglieder des Verbandes sind Fluggesellschaften, Flughdfen, die Deutsche Flugsicherung und
weitere Leistungsanbieter im deutschen Luftverkehr. Die Mitgliedsunternehmen beschdftigen mehr als 180.000 Mitarbeiter. Die
deutsche Luftverkehrswirtschaft erméglicht Mobilitdt fiir jahrlich iiber 200 Millionen Fluggdste und trégt mit dem Transport von
AufSenhandelswaren im Wert von (iber 200 Milliarden Euro zur Stdrkung des Wirtschaftsstandorts Deutschland bei.

Seite 9 von 9


mailto:info@bdl.aero

