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» 142 km skal utbedres eller bygges nytt
— 62 km Helgeland nord (Korgen - Bolna)

— 22 km Kapskarmo - Brattasen - Lien
— 58 km Helgeland sar (NT-grense - Korgen)

» Kostnad for pakken ca. 6,2 mrd.kr -l
— Helgeland nord ca. 2300 mill.kr | sk syt \
— Kapskarmo - Brattasen- Lien ca. 1600 mill.kr /¥

— Helgeland sor ca. 2300 mill.kr

Sremcoymnd
o |tillegg kommer D/V for Helgeland nord og ser '

som utfgres med ny kontraktsform -
vegutviklingskontrakter

Utv.kontrakt II
E6 NT-grense-Korgen
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Arbeidenes art og omfang
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= 61,9 km ny E6 — hvorav ca. 47 langs eksisterende E6 ) Sl
= 620 m tunnel m/ tilhgrende konstruksjoner L N |
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Vegutviklingskontrakt; Hva er det?
Staten overtar

et oppgradert
. - velnett
reprengr drifter
oppgradert vegnett og
Q _ utbedrer eventuelle
ntreprengr drifter «reklamasjoner»
og utvikler
(prosjekterer,
byagger
ﬁtreprenﬂr overtar NYtt/utbedrer)
driftsansvar for vegnettet

eksisterende vegnett
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Gjennomferingsmodeller
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| Hoved, delt eller

generalentreprise/delt
NS 8405

(HE)

SVV og prosjekteringsteam (TE)

ng

Total entreprise — NS 8407

: : Total entreprise — NS 8407
SVV og prosjekterings-

team (TE)

’

|

Helgelandsmodellen
Vegutviklingskontrakt
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Fremdrift

= Ble pre-kvalifisert til jobben hgsten 2014 sammen
med NCC AS og LNS AS

= Konkurransepreget dialog med 3 mgter mellom ENT
og SVV vinteren 2015

= Akseptert konsept mars 2015

= Kalkulasjonsfase april — mai 2015

= Anbud levert 22. mal

= Kontrakt ble underskrevet 24. juni 2015

= Oppstart anleggsarbeider 2015

= Oppstart drift og vedlikehold september 2015
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Status | dag

Parsell 1 Urlanda - Skamdal

Eneste parsell sgr for Mo | Rana

Boligrigg pa Bjerka og bespisning pa Korgen Vertshus.

Full drift pa parsellen, og i rute til apning neste sommer
Sprengt ca. 340 000 fm3 fjell

Det er transportert neermere 290 000 tonn stein til Rana
Industriterminal, en avtale som kom | havn etter
kontraktsignering.

Utfordringer knyttet sidebratt terreng med store fjellskjaeringer |
sammenheng med naerfaring til eksisterende E6 og jernbane
Pr. oktober 2016 har vi ferdigstilt ca 2,0 km E6

Godt | gang med Skamdalen bru, som er eneste konstruksjon.
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Status | dag forts.

Parsell 2 Fallhela - Sandheia

* Den «stgrste» parsellen

= Hovedriggomrade for hele prosjektet pa Rassvoll

= 160 rom, 30 kontorplasser og kantine med kapasitet til & servere 150
mennesker.

= Anleggsmaskinverksted, vaskeplate, tankanlegg og lagerhaller

= Reinforsheia tunnel 620 m — gjennomslag 14.9.16
= 2 bruer og 3 plasstgpte betongkulverter.
Blant annet ny Langvassaga bru pa 145 meter.
= Ny adkomstvel til flyplassen
= Kontrollplass pa sgrsiden av tunnelen

= 650 000 m3 Igsmasser — blant annet brukt som fyllingsmasse | ny E6

= Sprengt 350 000 fm3 fjell
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Status | dag forts.

Parsell 3 lllhullia - Tjeereskaret

= Startet opp varen 2016
= Etablerer na samleveger / interimsveg pa Nevermoen
sgr for Storforshei — frigir store deler E6 for full drift.

= 1 bru og 2 plasstgpte betongkulverter.
= Ny krysslgsning pa Storforshei til Rana Gruber og
Storforsheil samfunn.

= Utfordringer med neerhet til naboer, Ranaelva og mye
Infrastruktur | bakken.

= Sprengt ca 80 000 fm3 fjell.
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Status | dag forts.

Parsell 4 Tjeereskaret - Eitera

= Startet opp januar 2016

= 5,5 km I jomfruelig terreng og 1,7 km langs
eksisterende E6

= 1 bru og 1 undergang

= Sprengt 435 000 fm3 fjell, og hovedmengden er |
all hovedsak utfart.

= Ca 1 km nord | parsellen er ferdigstilt.

= Planlagt ferdigstillelse 14 maneder far fristen
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Status | dag forts.

Parsell 5 Strandjord — Messingslett
= Oppstart vinter 2017
Parsell 6 Messingslett — Storvoll

= Oppstart september 2016
= Sprengt ca 35 000 m3

Parsell 7 Storvoll - Raudfjellfors

= Oppstart september 2016

= Sprengt ca /0 000 m3

= Og her fant vi, omsider, kvalitetsstein til forsterkningslag

Parsell 8 Raudfjellfors - Krokstrand

= Oppstart var 2017
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Optimalisering av lgsninger

lkke som | en hovedentreprise der konsulenten prosjekterer og entreprengren bygger

Pa E6 Helgeland Nord utvikler og optimaliserer vi lgsningene sammen.

Videreutvikler Igsninger fra tilbudet

Lange arbeidsmgter med prosjekteringsgruppa og ressursgruppa til entreprengren

Nar vi sitter sammen utnytter vi hverandres spisskompetanse. Direkte respons pa lgsninger. Delegert ansvar
Optimaliserer med hensyn pa massebalanse og byggbarhet

@kt kunnskap om hva som er kostnadsdrivende.

Gjensidig eierskap til lasningene

Aldri tema a ga pa akkord i forhold til kvalitet
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Optimalisering med hensyn pa drift

Viktige valg med hensyn pa driftsvennlige lgsninger blir gitt i konseptet ifm tilbudet
Kartlegger og analyserer arsaker til driftsproblemer pa eksisterende E6

Konseptet Ivaretas og videreutvikles | detaljprosjekteringen.
Robuste og driftsvennlige lgsninger
Gjennomgaende frostsikring til 1,8 meters dybde uavhengig av grunnforhold
Utslaking av skraninger, minimalisere rekkverksbehov
Lage rom for sng
Apne drenslgsninger
God kapasitet pa stikkrenner, min. 800 mm under E6
Sikre avrenning, med omfattende bearbeiding av sideterreng
Lik utforming av konstruksjoner (Kulverter)
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Gjennom vinter, var og sommer 2016 har vi i fellesskap med SVV utarbeidet revidert veilinje for
parsell 2, 3, 4, 5, 6, 7 og 8. Hovedelementene i dette har veert et gnske om a bygge ny E6 utenfor
eksisterende E6 samt a oppgradere fra 80 til 90 km/t innenfor kontraktens kostnadsrammer.

Dette har vi lykkes med!
| lgpet av hgsten 2016/vinter 2017 vil vi ha fatt omregulert alle disse 7 parsellene.

Betydelig raskere bygging. Apner bl.a. parsell 4 13 maneder fgr kontrakten frist.
Samfunnet far 90 km/t i stedet for 80 km/t.

Gir en bedre Igsning for eksisterende trafikk | anleggsfasen.
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Gar alt sa bra som det hagres ut, eller gar det over stokk og stein?

Sent I tilbudsfasen ble det foreslatt omfattende reguleringsendringer pa parsell 3. Lasningen innebar kryssing under E6. Det ble valgt bru over
sekundeerveg for a fa en mer apen lgsning. Langt ut i reguleringsfasen oppdaget vi at horisontalkurvaturen pa E6 ikke var i henhold til krav for bru.

Endring av horisontalkurveradius ville medfart helt ny trase for E6. Lgsningen ble endring til kulvert.
Saksbehandlingstid til de offentlige myndigheter henger ikke alltid sammen med vart gnske om framdrift.

Kommentar fra Rana kommune ifm framdriftsplan for omregulering parsell 3
«Dette synes jeg ser ut som en urealistisk fremdriftsplan. Det er lagt inn sveert lite tid bade til deres planutarbeidelse og til var saksbehandling»

Planlagt oppstart tunneldriving siste uke | mars 2016. Sgknad om utslippstillatelse ble sendt fylkesmannen | Nordland 30.11.2015. Svar ble purret
09.02.2016.

Svar fra fylkesmannen | Nordland
«Jeg skal forsgke a fa gjort den ferdig i farste halvdel av april»

............. men med litt lobbyvirksomhet gikk det bra
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Er dette en god kontraktsform?

- Klare fordeler

Daglig leder Albert Kr. Haehre i
Haehre & Isachsen AS, sier til
Byggeindustrien at han ser
apenbare fordeler med a ta i
bruk flere totalentrepriser.

- T vart system inngikk vi
kontrakten Helgelandspakken
Nord, en
totalentreprisekontrakt med en
verdi pa snaut to milliarder
kroner som innebaerer drift og
vedlikehold i 15 ar. Det er
apenbare fordeler med en slik

- Mer for pengene

VI bygger fremtiden

Albert Kr. Haehre pa bygg.no 20.01.2016

Det er apenbare fordeler med en slik kontraktsform — det blir mer effektiv
jobbing i tilbudsfasen som optimaliserer og effektiviserer prosessen. Nar alle
pidrar 1 tilbudsfasen, skapes mer kreativitet.

Daglig leder Albert Kr. Haehre i Hzhre &
Isachsen AS mener at denne

kontraktsformen vl effektivisere « ViiHaehre er overbevist om at denne maten a tenke pa vil effektivisere

prosessen og gi mer vei for pengene.

bransjen og gi mer vei for pengene.

kontraktsform - det blir mer effektiv jobbing i tilbudsfasen som
optimaliserer og effektiviserer prosessen. Nar alle bidrar i
tilbudsfasen, skapes mer kreativitet, sier Haehre.

Han mener at Helgelands-modellen er et godt eksempel pa at
totalentrepriser er a foretrekke.

- Helgelands-modellen tror vi kan passe utmerket som et
alternativ til de tradisjonelle entreprisekontraktene. Vi tror ogsa
at tokonvoluttsystemet kan fungere som et godt alternativ til
enhetspriskontrakter. Signalene til Sandvin er meget positive, og
vi i Haehre er overbevist om at denne maten a tenke pa vil
effektivisere bransjen og gi mer vei for pengene, sier Haehre.
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