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Projektierung
von Fahrtreppen
und Fahrsteigen
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Die Funktionalitdt eines Gebaudes wird wesentlich
von den Foérdersystemen bestimmt. Die richtige Di-
mensionierung und Anordnung von Fahrtreppen und
Fahrsteigen fordert Attraktivitat und Vermietbarkeit ei-
nes Gebaudes. OTIS berat Sie kompetent und umfas-
send bei der Wahl der Férdertechnik.

Aufziige oder Fahrtreppen?

Fir die Personenbeférderung stellt sich die Frage,
wann Aufzlige, Fahrtreppen oder Fahrsteige zu emp-
fehlen sind, die sich gegenseitig erganzen. Zur Uber-
windung groBer Férderhdhen (Biiro- und Verwaltungs-
gebdude oder Hotels) werden Aufzlige eingesetzt.
Fahrtreppen und Fahrsteige bieten bei hohem Ver-
kehrsaufkommen und geringen Forderhdhen (Kauf-
hduser, Bahnhofe, Messegeléande, Flughéfen) konti-
nuierliche Einsatzbereitschaft und hohe Forderleis-
tung. Die Kombination mit Aufziigen zur Beférderung
alterer oder behinderter Menschen und Kinderwagen
gewabhrleistet einen reibungslosen Verkehrsfluss.

Einsatzbereiche

Aufgrund unterschiedlicher Anforderungen sind Fahr-
treppen und Fahrsteige flr zwei Einsatzbereiche aus-
gelegt: den gewerblichen Bereich (z. B. Kaufhauser)
und den offentlichen Verkehrsbereich (z. B. Bahn-

hofe). Letzterer stellt erhdhte Anforderungen durch
langere Einsatzdauer und hértere Beanspruchung.

Ermittlung der Forderleistung

Bei komplexen Gebauden sollte die notwendige For-
derleistung von Fahrtreppen und Fahrsteigen in einem
frihen Planungsstadium durch eine Verkehrsanalyse
ermittelt werden. Hierzu wird die theoretische Forder-
leistung herangezogen, die sich aus der Nennge-
schwindigkeit der Anlage und der Stufen- bzw. Palet-
tenbreite ergibt. Bei einer Breite von 1000 mm bei 0,5
m/s liegt die theoretische Forderleistung bei 9000
Personen/h. Die tatsachliche Férderleistung ist ab-
hangig vom Nutzerverhalten beim Betreten der Fahr-
treppen bzw. -steige. Sie liegt bei einer Geschwindig-
keit von 0,5 m/s bei ca. 70 % der theoretischen GroBe.
Wir beraten Sie bezliglich der Geschwindigkeit und
optimalen Anordnung der Treppen, damit eine mdg-
lichst hohe Foérderleistung erreicht wird. Eine verein-
fachte Verkehrsanalyse fiir den gewerblichen Bereich
kénnen Sie selbst mit ,Planung Online* unter
www.otis.com durchfihren.

Weitere Planungsschritte
Bei der Planung spielen auBer Einsatzbereich und
Férderleistung auch Anordnung und Betriebsart der
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Projektierung

Mit OTIS
zur idealen
Anlage

Fahrtreppen und Fahrsteige eine Rolle. Dariiber hin-
aus missen Vorschriften und Richtlinien beachtet
werden (siehe auch Basisinformationen auf den Fol-
geseiten).

1 Obere Landestelle

2 Untere Landestelle/
Flurplatte

3 Kammplatte

3a Kdmme

4 Stufenband

5 Handleisten-Einlaufbox

6 Handleiste

7 Balustrade

8 Balustraden-Deckprofil

9 FuBverkleidung

10 Geriist

11 Maschine

12 Hauptantrieb

13 Kontroller

14 Stufenkette

15 Spannwagen Fahrtreppenschnittbild
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Die Anordnung von Fahrtreppen wird
von verschiedenen Faktoren bestimmt:

¢ Geplante Richtung
o Architektur und Asthetik
e Bestehende Gebaudesituation

Scherenanordnung: Fortlaufende Anordnung in einer
Fahrtrichtung. Die Nutzer werden schnell von Etage zu Etage
befordert. Empfohlene Anordnung bei geringer Forderhohe.

D
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Die Anordnungsmadglichkeiten der Fahr-
treppen gelten auch fiir Fahrsteige. Es
stehen drei Fahrsteigtypen zur Verfii-
gung. Fahrsteige ermdglichen auch die
Beforderung von speziell konstruierten
Einkaufswagen und Kofferkulis.

Anordnung
und Betriebsart

Die rdumliche Anordnung von Fahrtreppen und Fahr-
steigen richtet sich nach der geplanten Lenkung der
Besucherstrome im Gebaude. Es sollten ausreichend
Staurdume auBerhalb der eigentlichen Verkehrswege
und ein gentgender Abstand zwischen den Lan-
destellen eingeplant werden. Durch die Festlegung
der Fahrtrichtung und die Anordnung der Fahrtreppen

___-——--t:iTTf;j_3
':____--_-_-__"__-_- I‘—H_

Typ Compact 10° + 12°
Ubergangsradius ({bergang vom horizontalen in den
geneigten Bereich) nur in der oberen Landestelle

kann z. B. in Kaufhdusern der Besucherlauf in den Eta-
gen beeinflusst werden: zligige Weiterfahrt in Fahrt-
richtung oder Herumfilhren um den Fahrtreppen-
schacht durch das Warenangebot auf der Etage. Da-
riber hinaus haben die Anordnungsvarianten einen
unterschiedlich groBen Raumbedarf.

Unabhé&ngig von der Anordnung der Fahrtreppen oder
Fahrsteige mussen die sicherheitstechnischen Forde-
rungen der relevanten Richtlinien, die sich nicht nur
auf die Anlagen selbst beziehen, sondern auch auf de-
ren Umgebung, berilicksichtigt werden. Von der Pla-
nung bis zur TUV-Abnahme und auch danach steht

OTIS Planungshandbuch



Aligemeine Planungshinweise fiir Fahrtreppen und Fahrsteige |

Gekreuzte Anordnung: Unterbrochene Anordnung in einer
Fahrtrichtung. Die Benutzerstrome konnen bei geringstem
Platzaufkommen individuell gelenkt werden.

i

i}

Parallele Anordnung: Unterbrochene Anordnung fiir Auf- und
Abwartsrichtung.

Typ Inclined 10° + 12°

Ubergangsradius (Ubergang vom horizontalen in den
geneigten Bereich) in der oberen und der unteren
Landestelle

Ihnen OTIS mit Rat und Tat zur Seite, damit Ihre Anla-
gen diese Richtlinien zweifelsfrei erflllen.

Unterschiedliche Betriebsarten

Die Betriebsart wird durch das zu erwartende Benut-
zeraufkommen bestimmt. Alternativ zum Dauerbe-
trieb kann bei einer intervallweisen Nutzung, z. B. in
Bahnhofen, ein intermittierender Betrieb vorgesehen
werden. Die Fahrtreppe wird nur bei Bedarf durch
eine Lichtschranke oder Kontaktmatte an der oberen
bzw. unteren Landestelle eingeschaltet. Dabei wird
beim 2-Richtungs-Betrieb die Fahrtrichtung durch
den zuerst ankommenden Benutzer bestimmt. Am-
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Typ Horizontal 0° + 6°
zur Uberwindung groBer horizontaler Distanzen

pelanlagen zeigen die Fahrtrichtung an. Beim ener-
giesparenden Stand-by-Betrieb signalisieren Fahr-
treppen mit reduzierter Geschwindigkeit Betriebsbe-
reitschaft, die sich bei Benutzung (z. B. in Flughéafen)
auf Nenngeschwindigkeit erhoht.

Betriebsart

Anordnung und

Mit OTIS
zur idealen
Anlage
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Zwischen-
balustraden

Gelidnder und Besteigesicherung Bei nebeneinanderliegenden Fahrtreppen und Fahr-
Bei intermittierendem Betrieb sind geeignete MaB- steigen sind an den Zu- und Abgéngen Zwischen-
nahmen wie z. B. Gelander zu treffen, damit Licht- balustraden erforderlich.

schranken nicht umgangen werden kénnen. Wenn
aber anstelle dessen die von OTIS empfohlenen Pie-
zo-Kontaktmatten eingesetzt sind, kann auf stérende
Geléander verzichtet werden.

Fahrtreppen*
Neigungswinkel Forderhdhe  Geschwindigkeit[v]  Neigung Horizontaler Weg in den
und Landestellen
Geschwindigkeit <6m <0,5m/s 30°/35° min. 800 mm/2 flache Stufen
<6m > 0,5-0,75 m/s 30° min. 1200 mm/3 flache Stufen
>6m <0,75m/s 30° min. 1200 mm/3 flache Stufen
Fahrsteige*
Forderhéhe  Geschwindigkeit [v] Neigung Horizontaler Weg in den
Landestellen
<0,75m/s 0°-6° keiner
<0,75m/s 10°-12° 400 mm (nur oben)
>0,75m/s max. 12° > 1600 mm**
**maximale Palettenbreite 1100 mm
Fahrtreppen* und geneigte Fahrsteige*
Férderlelstung Stufen-bzw.  Pers/hbei0,5m/s  Pers/hbei0,6m/s  Pers./hbei0,65m/s
Die theoretische Palettenbreite
Férderleistung ergibt sich
aus der Geschwindigkeit 800 mm 6750 8100 8775
g(te;fg:l—ag;van;a(lje‘ienbreite. 1000 mm 9000 10800 11700
Horizontale Fahrsteige*
Palettenbreite  Pers./h bei0,5m/s Pers./h bei0,65m/s Pers./h bei 0,75 m/s
800 mm 6750 8775 10150
1000 mm 9000 11700 13500
*Tabellen gemaB EN 115. Bei tiber 1000 mm Palettenbreite Férderleistung in Abstimmung mit OTIS.
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Besteigesicherungen Position der Besteigesiche-

rung auf dem AuBendeck

(—$

Aus Sicherheitsgrinden muss das Besteigen von
Fahrtreppen- und Fahrsteigbalustraden von der
AuBenseite durch geeignete Besteigesicherungen
verhindert werden.

Suufen-/Palettenbreite 1000 mm

Fartcririshng
(P )

[CRTIR YR
Fordereislung

1 300

2000 — -

e

Stuicn-/Palcttenbreite 800 mm

ordericisiung

(Hrretny

Fur die Planung muss die tatsachliche Forderleis-
tung zugrunde gelegt werden. Dabei ist zu beriick-
sichtigen, dass die tatsachliche Forderleistung theo-
retisch mdgliche Werte nicht erreichen kann.
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Raumbedarf und Auflager

Der erforderliche Raumbedarf ist abhéngig von:

Typ der Fahrtreppe oder des Fahrsteiges
e von der Férderhéhe

der Geschwindigkeit

der Stufen- oder Palettenbreite
e dem Neigungswinkel und dem horizontalen
Stufen- oder Palettenlauf in den Landestellen

Auflager

Die Auflager an den Zu- und Abgéngen leiten die
Auflagerkrafte in das Gebaude ein.

Die Auflagerkrafte hadngen ab:

e vom Eigengewicht der Anlage und

e von der Verkehrslast

Der maximal zuldssige Auflagerabstand ergibt sich
aus der Geristkonstruktion und der durch die Vor-
schriften begrenzten Durchbiegung.

Ergeben sich aus der Geb&dudekonstruktion groBere
Auflagerabsténde als fiir Fahrtreppen oder Fahrsteige
erforderlich sind, ist eine Gerustverldngerung in den
Landestellen eine mdgliche Lésung.

Werden Bauwerks-Dehnungsfugen durch Fahrtrep-
pen und Fahrsteige Uberbriickt, muss das untere Auf-
lager als Loslager ausgefiihrt werden, um Geb&u-
debewegungen ausgleichen zu kénnen.

Bei groBen Auflagerabstanden ist der Einsatz eines
oder mehrerer Mittenauflager als Loslager erforder-
lich. Ausfuhrungen ohne Mittenauflager sind als Son-
derkonstruktionen méglich.

Anordnung und

Betriebsart
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