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Jak uz nazev napovida, poslanim 242. transportni a specialni letky neni jen letecka preprava,
zajistovana primarné ve prospéch Armady CR, ale také nékteré specifické Ukoly, k nimz vyuziva
specialné upravené letouny. Diky pfezbrojeni na moderni leteckou techniku se navic v poslednich
Ctyfech létech operacni schopnosti jednotky vyrazné rozSifily a jeji pFislusnici se tak dnes mohou
zapojovat nejen do mezinarodnich leteckych cvi€eni, ale i dlouhodobé pusobit v zahraniéni misi na
Sinajském poloostrové.

Jako ostatni jednotky na zakladné, i 242. transportni a specidlni letka navazuje na tradice
dopravniho letectva v Praze-Kbelich. V8echny tamni takzvana kfidlata letadla, tedy letouny Tu-134,
Tu-154, An-24, An-26, L-410 a pozdéji i CI-601, byly od roku 1994 soucasti 61. dopravni letky,
prejmenované v souvislosti s reorganizaci a vznikem 24. zakladny dopravniho letectva od 1.
Cervence 2003 na 241. dopravni letku. V té dobé Slo o jednotku, ktera plnila mimofadné Siroké
spektrum ukol(l a provozovala fadu zcela odli$nych typll letecké techniky, k niz navic po zruseni 34.
zakladny specialniho letectva v Pardubicich pfibyl i specialni prizkumny letoun An-26Z-1 a
fotogrammetrické stroje L-410FG.

Letka sice na konci roku 2005 vyfadila z vyzbroje letouny An-24, ovSem typové riznorody letadlovy
park v mnoha ohledech komplikoval organizaci letového provozu, udrzbu techniky i proces veleni.
ReSeni se nas$lo az v rozdéleni jednotky na dvé samostatné letky, k némuz doslo 1. Fijna 2007.
Zatimco ve struktufe puvodni 241. dl zlstaly jen stroje ur€ené pfevazné pro pfepravu VIP (Tu-154,
Jak-40, CI-601), ostatni typy byly pfevedeny pod nové vytvofenou 242. transportni a specialni letku.
Nedlouho poté byl ale nastartovan proces modernizace transportniho letectva a s tim souvisejici
vyfazeni dosluhujicich Antonovu. Prvni dva An-26 byly odstaveny jizZ béhem roku 2009, dalSi dvojice,
ktera prodla v roce 2008 posledni generalni opravou pak dolétala v dubnu 2011. Mezitim ale ukoly
ruskych stroju jiz pfevzaly Ctyfi nové letouny CASA C-295M, zafazené do vyzbroje v prabéhu roku
2010. | pfes pocateCni potize provazejici pfechod na zcela novou a odliSnou techniku se pfislusnici
242. tslt velice rychle naucili vyuzivat schopnosti $panélskych strojli, o ¢emz svéd¢i napfiklad dalkové
lety do Mongolska ¢i pravidelna U€ast na cviéenich EATT (European Air Transport Training).
pFeprava, a to zejména pfi zajistovani potfeb Armady CR. Jde tedy naptiklad o ptepravu vojaki a
materialu na rizna vojenska cviceni Ci pfepravu armadnich predstaviteld, pficemz vétsinu téchto
ukoll zajistuji letouny C-295M. Stejny typ pak vyuZzivaji ke svému vycviku také vojensti vysadkari.
V pfipadé potfeby muze letka poskytnout své kapacity i v ramci pfepravy ustavnich Cinitel(, ktera je
jinak hlavnim ukolem sousedni 241. dopravni letky, ovSem v praxi je takovychto letl s VIP cestujicimi
jen nékolik za mésic. ,Aktivné a pravidelné vyuzivatejné me rovnéz dva nase specialni letouny L-
410FG, z nichzZ jeden slouZi k leteckému snimkovani a druhy, oznaCovany Kalibra, je vyuzivan k
oveérovani pozemnich letistnich radiotechnickych a komunikacnich prostfedk(," dodava velitel 242.
tslt podplukovnik Radim Ulrich.

Specialné vybavené stroje C-295M jsou mimo to pfipraveny na vyzadani zajistit pfepravu ranénych
nebo nemocnych pacientll, a to nejen vojaku, ale i civilistu. Prvni ,ostrou" misi zdravotnického
odsunu MEDEVAC se pro ¢eské letouny ,Casa" stala pfeprava ranénych ukrajinskych ob&ant do
Prahy letos v Unoru a bfeznu.

MFO (Multinational Force&Observers) na Sinajském poloostroveé, jejimz cilem je dohled nad pfimé&fim
mezi kdysi znepfatelenym Egyptem a Izraelem. Potfeby letecké prepravy a také pozorovatelské lety
tam od 4. listopadu 2013 pokryva jedenacti¢lenna skupina pfislusnikii kbelské zakladny s jednim
letounem C-295M. Poslednim, avSak neméné dllezitym Ukolem letky je letecky vycvik mladych
vojenskych pilotd, realizovany s vyuzitim osvédéenych letound L-410. Organizaéni struktura 242.
transportni a specialni letky v zadsadé vychazi ze dvou zakladnich typl provozovanych letount.
Létajici personal je tedy rozdélen na dva pilotni roje (jeden C-295M, jeden L-410), k nimz jsou
pfifazeny technické roje pozemniho personalu, dal$i pozemni personal pak slouzi v roji specialistli a
skupiné oprav. Celkem ma letka v soucasnosti 80 prislusniki, z nichz zhruba polovinu tvofi létajici
personal, tedy piloti, palubni technici a specialisté-operatofi systéml L-41 OFG. Ve vyétu jsou
zameérné vynechani takzvani loadmastefi, zodpovidajici primarné za cestujici a naklad v kabing&, nebot’



vSichni si postupné doplnili vzdélani a vycvik a dnes zarover vykonavaji funkci palubniho technika,
pficemz vétSina z nich muze létat jak se stroji L-410, tak i C-295. Pro oba dva typy jsou certifikovani
také prakticky vSichni prislusnici pozemniho personalu. Personalini situace a vycvik

V minulych létech prodélala 242. transportni a specialni letka pomérné vyraznou personalni obménu
létajiciho personalu, u néhoz tak pokracoval trend snizovani vékového priméru. V soucasnosti je tak
nejstarSimu z kapitana letouna zhruba 42 let, nejmlad$imu o deset méné, vék vétsiny druhych pilott
se pak pohybuje pfiblizné od 24 do 32 rokl (na pozici druného pilota C-295M léta také jedna pilotka).
Pokud jde o celkové nalety, v pfipadé kapitant se pohybuji v rozmezi 2500-3500 hodin, u zkusenych
druhych pilott, jez v brzké dobé ¢eka kapitansky vycvik okolo 1500 hodin, u téch nejmladsich, ktefi
zatim létaji jen s L-410, pak ¢ini nalet praimérné 600 hodin. Jak jiz bylo feceno, 242. tslt zabezpecluje
rovnéz vycvik mladych dopravnich piloti, ktefi k jednotce pfichazeji po absolvovani studia na
Univerzité obrany v Brné a po zakladnim vycviku na letounech Z-142 a L-410 v Centru leteckého
vycviku v Pardubicich. ,Praxe je vétSinou takova, Ze novacek u nas zagina na pozici druhého pilota
na stroji L-410, kde stravi zhruba dva az tfi roky a naléta kolem 250 hodin a poté se pfeskoluje na
letouny C-295M, na nichz opét zacina jako druhy pilot a kde léta dalSi zhruba dva roky," vysvétluje
ppik. Radim Ulrich. Casové udaje jsou ovéem jen orientaéni, nebot rychlost postupu se u jednotlivych
letc odviji nejen od jejich konkrétnich schopnosti, ale také od aktudlni obsazenosti tabulkovych mist v
organizacni strukture letky.

Po ziskani potfebné praxe z ,pravého sedadla" ob&as néktefi piloti pfechazeji k 241. dl, kde se
preskoluji na jeji typy, vétSina ale zlstava u 242. tslt a pokracuje ve vycviku na funkci kapitana
letounu, nejprve opét na L-410, pfiemz minimalni pozadavek na kapitana je 600 nalétanych hodin.
Vyhodou tohoto systému vycviku je skutecnost, Ze zkuSenosti z letount C-295M, které Ilétaji do
410. Postup na funkci kapitana ,Casy" je pak opét otazkou schopnosti jednotlivce i momentalnich
potfeb a moznosti letky.

Mluvime-li o vycviku, nelze nezminit také takzvané taktické létani, které je pro ¢eské dopravni
letectvo relativni novinkou, kterou rozsifilo az zavedeni letounti C-295M. Nejde sice o primarni Ukol,
nebot moznosti €éeské armady nedovoluji se mu vénovat pfili§ intenzivné, i tak se ale 242. tslt cvici i v
Ukolech, jako je létani nizko nad terénem, obrana prfed prostfedky protivnika €i plsobeni z
provizornich a nezpevnénych letiStnich ploch.

Na letodni rok ma letka naplanovano celkem 1500 letovych hodin pro letouny C-295M a 800 hodin
pro L-410. Pro kapitany to znamena ro&ni nalet pfiblizné 300-400 hodin, pro druhé piloty ,Casy"
kolem 200 hodin, pro druhé piloi ty L-410 asi 100 hodin. Na rozdil od bojovych letek, kde vycvicéenym
letcim staci pro udrzeni schopnosti mensi pocet letovych hodin a vice Gsili je tak mozné vénovat
vycviku mladych pilotd, u dopravniho letectva je to naopak. Prioritou jsou totiZz pfepravni a specialni
ukoly, jimz se musi pfizpusobit i organizace vycviku, a tak si vice zalataji pravé plné vycvi€eni piloti.

Letecka technika

Nosnym typem ve vyzbroji 242. tslt jsou stfedni transportni letouny C-295M vyvinuté Spanélskou
spole¢nosti Casa, spadajici dnes pod konsorcium Airbus Defence&Space. Prvni stroj (ev.E. 0452)
pfistal na zakladné v Praze-Kbelich 10. ledna 2010, druhy (0453) v zafi a posledni dva (0454 a 0455)
v prosinci téhoz roku. Jde o stroje vybavené moderni avionikou schopné pfepravit az 66 cestujicich a
disponuijici variabilni kabinou, do niz je kromé standardnich lavic mozné instalovat také komfortni
sedacky nebo lehatka a jednotku intenzivni péée PTU (Patient Transport Unit) pro pfepravu pacientu.
,Pro nasi letku znamenalo pfezbrojeni obrovsky skok vpred, at uz jde o systém planovani letd Ci
samotnou techniku pilotaZe. Myslim si, Ze se nam jiz podafilo pfekonat v8echny détské nemoci,
provazejici zavadéni nového typu a diky tomu, Ze jsme postupné pochopili, jak jeho jednotlivé
systémy funguji, jsme i dosahli velice dobré provozuschopnosti a spolehlivosti letounu," dodava
velitel 242. tslt.

Prislusnici letky hodnoti své stroje pozitivné i pfesto, Ze v minulosti byly v médiich ¢asto kritizovany a
byly zmifiovany nékteré technické problémy. V sou€asnosti by ale vSechny mély byt vyfeSeny, at uz
jde o takzvané pfeladovani navigaéniho systému, jez bylo odstranéno softwarovym upgradem d&i
systém vlastni ochrany DAS (Defensive Aid System), ktery proSel vojskovymi zkouSkami v Cervenci
2013. S ohledem na vybaveni letound C-295M se v soucasnosti zatim nechysta zadna jejich vétsi
modernizace, s vyjimkou doplnéni o systém utajeného a satelitniho spojeni. Jesté v letoSim roce by
mély byt uskutec¢nény zkousky bryli no¢niho vidéni NVG a prvni posadky by s nimi mély zahajit
vycvik.



Letouny C-295M jsou v soucCasnosti pomérné vytizeny, a to nejen kvuli misi na Sinaji, kde se
jednotlivé stroje stfidaji zhruba po ¢tvrt roce, ale i kvuli dal§im ukolim. Dosavadni celkovy nalet
kazdého z nich se pohybuje pfiblizné kolem 1200 hodin s tim, ze v letoSnim roce podstupuji stroje
prvni rozsahlejSi pfedepsané prace udrzby v trvani pfiblizné dva mésice.

Ponékud opomijenym, avS§ak velice dulezitym a zejména osvédéenym a spolehlivym typem ve vyzbroji
242. tslt je €esky letoun Let L-410 Turbolet. V lofiském roce oviem doSlo k redukci jejich poctu poté,
co v unoru a dubnu skoncila dobova technicka zivotnost dvéma L-410UVP-T (1132 a 1134),
vybavenym boc¢nimi vraty umoziujicimi pfepravu rozmérnéj$iho nakladu ¢i seskoky vysadkara. Z
toho divodu ubyly také prepravni ukoly pro Turbolety. V sou€asnosti jsou ,Técka" zakonzervovana a
nepfedpoklada se jejich opétovné zafazeni do provozu.

Letka ma v soucasnosti tedy ve vyzbroji pouze Sest stroju fady L-410. Dva z nich jsou v jizZ zminéné
verzi L-410FG, pouzivané pro letecké snimkovani (stroj 1525) a kalibraci radiotechnickych
prostfedku (stroj 1526). Zbytek flotily tvofi Ctyfi letouny L-410UVP-E, z nichz v provozu jsou ale jen
dva (2601,2602), a to v konfiguraci se sedac¢kami pro pfepravu cestujicich. Treti stroj tohoto typu
(2312) letos prosel generalni opravou u vyrobce, v jejimz ramci byl opatfen SirSimi bo¢nimi vraty,
podélnymi lavicemi a systémem pro seskoky vysadkaru, ¢imz fakticky odpovida standardu verze ,T".
Moznost instalace standardnich sedadel ale zlistane zachovana. Poslednim Turboletem letky je stroj
Cisla 2710, ktery ¢eka na generdlni opravu, pokud na ni armada vycleni potfebné prostfedky
(oCekava se v pristim roce). VSechny v soucasnosti provozované L-410 jiz byly modernizovany a
jejich avionické vybaveni splfiuje pozadavky na bezpeéné létani i po tratich civilniho letového
provozu.

V poloviné roku 2014 ma jiz 242. transportni a specialni letka nékteré dllezité akce za sebou. V
bfeznu se jeden jeji letoun C-295M zuc&astnil napfiklad cviéeni Embow zaméfeného na ovéreni a
rozvoj schopnosti systému vlastni ochrany a elektronického boje ve francouzském Cazaux. V druhé
poloviné Cervna to pak byla jiz tradiCni UcCast na taktickém vycviku transportniho letecéasnosti tva
EATT 2014, které se tentokrat konalo v bulharském Plovdivu. Na podzim by v ramci tohoto
evropského programu méla prvni posadka absolvovat také letovy kurz EATTC (EATT Course) v
Zaragoze ve Spanélsku, dal$i kurzy i jedno cviéeni jsou pak naplanovany na rok 2015.

mandat od ¢Eeské vlady a parlamentu do konce letodniho roku, nicméné je vysoce
pravdépodobné, Zze bude prodlouzen, a to minimalné o jeden, ale mozna i o dva roky. Kazdopadné
242. tslt se na to jiz nyni pfipravuje a ma jiz vy€lenénu skupinu personalu pro tfeti jednotku, jez v
pfipadé schvéleni vystfida tu soudasnou na konci roku.
Letka rovnéz planuje pokraCovat ve spolupraci se zahrani¢nimi uzivateli stroju C-295M, konkrétné s
polskym a Spanélskym letectvem, a to v ramci programu Squadron Exchange, ktery by mél zahrnovat
i spoleCny letecky vycvik. Letouny 242. transportni a specialni letky bude moci vefejnost vidét také
na vybranych leteckych dnech nejen u néas, ale v pfipadé doprovodu ostatnich stroji ACR i v
zahranici. *

Foto popis| Fotogrammetricky L-410FG plni prmarné ukoly leteckého snimkovani

Foto popis| L-410FG prezdivany ,Kalibra" je vyuzivdn k ovéfovani letiStnich radiotechnickych
prostfedki

Foto popis| i Dopravni letoun L-410UVP-E Turbolet pfi letu nad vychodnim okrajem Prahy. V pozadi
letecka zakladna Praha-Kbely

Foto popis| Modernizovany pilotni prostor a kabina stroje L-410FG evidenc¢niho Cisla 1526

Foto popis| Myti letounu C-295M nasazeného v mezinarodni pozorovatelské misi MFO na zakladné
North Camp na Sinajském poloostrové

Foto popis| i ,Hlavni pfednosti letky je vyborny Iétajici a technicky personal, diky némuz jsme schopni
plnit tak Siroké spektrum ukol(d," Fika velitel 242. transportni a specialni letky podplukovnik Radim
Ulrich



