‘% Vagverket

Sod@,Lan
— en ny trafikled 1 Sto




Lénga bilkser pa infartslederna, fullt pé infartsparke-
ringarna och tringt pé tunnelbanan. I decennier har
det i rusningstid sett ut s i och runt Stockholm.
Framtidsprognoserna tyder pa att det redan hart
anstringda trafiksystemet i Stockholm madste ge
utrymme 4t dnnu fler trafikanter. Statens Institut for
Kommunikationsanalys, SIKA, visar i prognoser frin
2000 att vigtrafiken beriknas 6ka med 25 procent
till 2010. Anledningen till den 6kade belastningen i4r
att Stockholm blir allt populirare att bo och arbeta i.
Mellan 2000 och 2030 beriknar Landstingets
regionplanekontor att antalet invinare kar med

20 000 personer/ar. Minniskor som ska bo och

transportera sig till bl a skolor, arbetsplatser och
fritidssysselsdttningar.

Bygget av den helt nya stadsdelen Hammarby
Sjostad dr ett sitt att bereda plats for fler invénare.
Dir kommer cirka 25 000 minniskor att bo och
5 000 att arbeta. Fler bostider planeras i Stockholms
lin och transportmojligheterna har en avgérande roll
for inom vilka omrdden nya bostider kan byggas.
Politikerna i Stockholms lins 26 kommuner arbetar
for att 16sa boende- och transportfrigorna.

Dennisdverenskommelsen

1992 triffades en politisk verenskommelse om
transportsystemet i Stockholms lin. Den s k Dennis-
overenskommelsen innebar for vigtrafikens del bl a
att Essingeleden skulle kompletteras med Norra
Linken, Osterleden och Sédra Linken. Lederna
skulle tillsammans fungera som en ring runt Stock-
holm. 1997 bréts koalitionen f6r Denniséverens-
kommelsen. Sédra Linken ir ett av de projekt som
hann sittas iging. Bland 6vriga projekt i de centrala
delarna av Stockholm som kom iging och har
genomforts kan tvirbanan och stombussnitet nim-
nas.

Ringen runt Stockholms
innerstad, enligt
Denniséverenskommelsens
planer.







Sodra Lanken - ett nytt

vagsystem

Sodra Linken ir ett nytt vigtrafiksystem som knyter
samman Essingeleden, Huddingevigen, Nynisvigen
och Virmdoleden. Vigsystemet ir cirka 6 kilometer,
varav 4,5 kilometer gir i tunnlar under Stockholms
sddra nirfororter. I vigsystemet ingdr dven trafik-
platser, bide under och ovan jord. Sédra Linken ir
Sveriges storsta vigtunnelbygge och det mest omfat-
tande vigprojektet i Stockholmsregionen sedan
Essingeleden byggdes pa 1960-talet.

Battre flyt i trafiken

Sédra Linken ingdr som en del i det nationella
vignitet, och ir utformad som en stadsmotorvig for
70 km/tim. Vissa av- och pafartsramper hastighets-
begrinsas till 50 km/tim. Genom att erbjuda ett
smidigt alternativ till att ka rakt genom Stockholms
centrala delar bidrar Sodra Linken till att minska
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under jord

genomfartstrafiken i innerstaden. Dessutom ersitter
S6dra Linken séderorts tvirforbindelse via Ham-
marby Fabriksvig, Gullmarsplan, Huddingevigen
och Arstalinken till E 4/ E 20. Med det korsnings-
fria trafikflodet i S6dra Linken sinks restiden i
hogtrafik for hela strickan frin cirka 35 minuter ner
till cirka 5 minuter.

Sédra Linken kopplar ithop Virmdsleden med
Essingeleden och Sédertiljevigen. Vignitet i Nacka,
Virmdé och de sodra férorterna fir en bittre forbin-
delse med regionens 6vriga vigniit.

Trafik under jord forbattrar narmiljon

Aven boendemiljon utmed Nynisvigen vid Globen
och Johanneshovsvigen ( f d Huddingevigen)

forbittras. Boende, biltrafik och kollektivtrafik
gynnas, och forutsittningar skapas for att bygga




bostads- och arbetsomrdden som Hammarby Sjéstad
och Sickla.

2004, nir Sodra Linken 6ppnas for trafik, kan
cirka 60 000 fordon per dygn firdas i tunnlarna.
Med genomfartstrafiken under jord forbittras miljon
i Arsta, Johanneshov och Hammarbyhéjden.

Tryggare for gaende, cyklister och bilister
Sédra Linken medfor okad trafiksikerhet for alla

trafikantgrupper. Nir genomfartstrafiken forsvinner
firdas gdende och cyklister sikrare pa lokalvigarna i
sdderort. Dessutom kor bilisterna tryggare i tunnlar-
na eftersom korfilten 16per i parallella tunnelrér
utan motande trafik.

Till vénster: Sédra Lanken
forbatirar kommunikationer-
na i sdderort, vilket dr en

férutsatining for byggen av 1

nya bostads- och arbefsom-

réden som Hammarby tles

Sisstad och Sickla.
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Arsta

Karta: Sédra Lanken ar eft
nytt vagtrafiksystem som
knyter samman Essingele-
den, Huddingevégen, °
Nyndsvégen och Véarmdé-

leden.
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Arstafalhet

Ostberga

’
Huddinge

1960-talet

Som eft resultat av trafikledsplanen frén 1960 byggs

Essingeleden. | planen ingick Gven Sédra Lénken i en

dragning ovan jord. B&da frafiklederna fanns med i
planerna fér en ringled runt Stockholm.

1988

Beslut att Sédra Lénken ska férléggas i tunnel.

1990 och 1992

Beslut om Denniséverenskommelsen, dar Sédra Lanken

ingdr.

1993

Detaljprojekferingen fér dagens Sédra Lénken startar.

1997
Byggstart fér Sédra Lanken.

1998

| december genomférs férsta spréngningen fér Sédra

Lankens huvudtunnlar.

2004
Sédra Lanken éppnas for trafik.
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Avancerat
tunnelbygge

Stockholm ir till stora delar byggt pd berggrund.
Under jord finns ett stort system av tunnlar for
fjarrvirme, reningsverk, dagvatten, tele, tunnelbana,
etc. Hir finns ocksd utrymme f6r att flytta ner
biltrafik i tunnlar, och dirigenom skydda natur och
bebyggelse ovan jord.

Sédra Linken stricker sig i tunnlar frin Arsta
partihallar, under Arsta, Johanneshov och Hammar-
byhojden. Direfter passerar trafikleden Sickla kanal
pa en ldg bro och fortsitter i tunnlar till Virmdole-
den. Stora delar av strickan har tunnlarna springts
genom berg. P4 strickor utan berg, t ex vid tunnel-

mynningar, har betongtunnlar byggts. Vid Hud-
dingevigen, Nynisvigen, Gullmarsplan och Ham-
marby Sjéstad finns anslutningar till Sédra Linkens
tunnlar.

Tunnel sprangd genom berg

Stockholms nya tunnlar dr utspringda med modern
tunneldrivningsteknik. Skonsam och frsiktig
sprangning har tillimpats vid t ex S6dra Linkens
korsningar med andra tunnlar och i kinsliga miljser
vid tunnelmynningar.

Stockholms berggrund ir mestadels mycket tit.




For att undvika att grundvattnet drineras bort, s3 att
vixtlighet och bebyggelse riskerar att pdverkas, har
berget titats med s k injektering (se nedan). Dirige-
nom uppfylls de krav Vattendomstolen stiller pd tita
tunnlar. Grundvattennivin dvervakas noggrant ocksé
i den firdiga tunneln.

S& har har Sédra Lankens bergtunnlar sprangts ut:

1 Runt den blivande tunneln borras 20-26 meter langa hal
som under hégt tryck fylls med cement (injekteras).
Darigenom tétas eventuella sprickor i berget s& aft
grundvatten inte lgcker in.

2 4-5 meter l&inga spranghdl borras.

3 Halen laddas med sprangmedel som spréings kontrollerat
fér att minska vibrationer och skador p& byggnader.

4 Borfspréngt material kérs ut ur tunneln.

5 L&st berg runt tunnelhélef tas bort (skrotas) varefter
bergytan vid behov férstérks med sprutbefong och
bergbultar.

Arbetsmomenten 1-5 har upprepats om och om igen tills
tunneln var férdigutspréingd sommaren 2001.

Tunnlar och tunnelmynningar i betong

Vid exempelvis Abyvﬁgen, Huddingevigen, Gull-
marsplan och Nynisvigen har betongtunnlar byggts.
Dessa tunnelmynningar och tunnlar ligger p stillen
dir berget ir tunt eller bergtickning saknas. Bygg-
tekniken skiljer sig mellan berg- och betongtunnlar.
Betongtunnlar kriver extra god kunskap om hur
grundvattnet paverkar och paverkas. Hinsyn har
tagits till lickage, tryck och vattennivier: Tunnlarna
ir tita sd att inte grundvatten licker in. Grund-
vattennivan fir inte sinkas sd att omkringliggande
bebyggelse riskerar att fd sittningar.

Vid Abyvigen och Nynisvigen finns tvi av Sodra
Linkens storsta konstruktioner av betongtunnlar.
Bygget av tunneln vid Abyvigen omfattar en ur-
schaktning av ett 500 meter lingt och 50 meter brett
parti av Arstafiltet, strax intill héghusen. Direfter
har tunneln byggts pa ett sddant sitt att grund-

vattennivdn inte piverkas mer in tilldtet.




Betongkonstruktionerna vid Nynisvigen har dven
de genomférts under tekniskt mycket komplicerade
forhillanden. Hir bestir markforhdllandena av ett
mer littarbetat dsmaterial, som 4r mindre sittnings-
kinsligt in Arstafiltets lera. Vid Nynisvigen har
istillet stillts stora krav for att klara trafikmingden
pa nirmare 100 000 fordon/dygn och nirheten till
bebyggelsen.

Tomma tunnlar fylls med inredning

och installationer

Nir tunnlarna springts ut respektive gjutits till ett
sammanhingande tunnelsystem ir det dags for
inredningsfasen. Innertak, belysningsarmaturer och
krockskyddande betongbarriirer dr nigra av de
viktiga inredningsdetaljerna. Dessutom installeras en
stor mingd kablar och system (se faktaruta nedan).
Installations- och inredningsarbetena f6r ett tunnel-
system som Sodra Linken dr omfattande och kriver

Langst fill vanster: Vid
Nyndasvagen byggs
betongtunnlar fér av- och

noggrann planering, koordinering och uppféljning
for att fungera. Nir arbetet vil 4r slutfort 4r det bara
ett fital av alla installationerna som ir synliga for
trafikanterna. Merparten ligger dolda i sirskilda
utrymmen inne i berget.

Gemensam O6ppningsdag

Okad trafiksikerhet ir ett av huvudmaélen med
Sodra Linken. Att firdas i tunnlarna ska vara sikrare
dn att firdas pa motsvarande vigstricka ovan jord.
All inredning och alla installationer ir utformade for
att uppfylla sirskilt hogt stillda sikerhetskrav. I siker-
hetsarbetet ingdr att en léng intrimningsfas och ett
omfattande test- och utvirderingssystem genomfors
innan Sédra Linken tas i bruk. Dirfor 6ppnas ingen
deltunnel separat frin nigon annan. Nir S6dra
Linkens tunnlar 6ppnas for trafik ir allt genom-
ginget, testat och klart.

Installationer for
tunnelsékerhet:
Tunnelinformationsskyltar

TV-6vervakning

p&fart till Sédra Léanken. Grundinstallationer:
Narmast till vénster: Ventilation
Montering av vita Vatten
innertak. Varje takplatta Avlo
vager 7-12 ton. PP
Drdnering
Elférsérining
Belysning
Styrsystem.

Installationer for
trafikledning:
Vagvisningsskyltar
Korfaltssignaler

Trafik- och handelsedetektering
med videokameror

Trafikbommar.

Radio- och mobiltelefonnét
Hijalptelefoner och larmknappar
Brandventilation

Brandposter och tomrér fér brandvatten
Handbrandsléckare

Explosionsskydd i avloppssystemet
Brandsciker férlaggning av kablar fill
scikerhetsrelaterad utrustning
Reservbelysning

Véagledande belysning och nédutgéngs-
skyltar.
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Tunnlar med specie

Biltunnlar inne i en stad, med av- och péafarter
under jord, skiljer sig frin vanliga landsvigstunn-
lar. Ett stadstunnelsystem mdste kinnas som ett
sikert och attraktivt vigval, som det ska vara
enkelt att orientera sig i. Dirfér kombineras hog
sikerhet, god miljé och bra orientering i S6dra
Linken. Hir har arkitekter, konstruktdrer, installa-

torer och beteendevetare tillsammans skt 16sning-
ar som tillgodoser bdde minskliga krav och teknis-

ka behov.

Konsten underlattar orienteringen

For att minniskor ska tycka att det dr attraktive ate
kora ner under jord ska tunnelmiljon kinnas som en
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2lla forutsattningar

del av staden ovan jord. Ett bra exempel pd detta dr
Stockholms tunnelbana dir den konstnirliga ut-

smyckningen ir en tydlig del av systemet. I S6dra

Linkens tunnlar orienterar sig trafikanterna pd
liknande sitt. Forutsittningarna skiljer sig dock frdn
tunnelbanan dir resenirerna upplever mycket av
utsmyckningarna vintandes pé stationer.

I Sédra Linken firdas trafikanterna med cirka 20
meter per sekund varfor konsten upplevs frin fordon
i stindig rorelse. I en sddan miljé handlar konst om
ljus, rymd och storskaliga teman.




Sédra Lankens stora kurvradier underlattar for trafikanterna aft
se vart vagen bar.

Tydligt och trafiksakert

Minniskor trivs nir det ir ljust och méjligt att se
vart vigen bir. Sodra Linkens viggeometri med
stora kurvradier och begrinsade lutningar ger god
sikt. Det vita, ldtta och luftiga innertaket, som finns
overallt utom i de stora bergrummen vid av- och
pafarterna, svivar som en baldakin hogt upp 6ver
vigen. Mellan varje vit takmodul finns en slits som
ytterligare tydliggor for bilfrare hur vigen kroker
sig.

I tunneltaken sitter skyltar som i god tid forvar-
nar om varje avfart. Dessutom finns ett informa-
tionsssystem, MCS: omstillbara skyltar som anvinds
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for att informera trafikanterna om att
sinka hastigheten och 6ka vaksamheten.
Det kan t ex vara en avfart som ir stingd
varfor trafikanterna leds till en annan
avfart, stopp lingre fram i ett korfile eller
ligre rekommenderad hastighet pga
kobildning.

Tunnelviggarna bestér till stor del av
betonginsprutad bergvigg vars struktur
upplevs som ett slags omvixlande natur.
Viggens variationsrikedom hjilper bilf6ra-
re att bedoma avstdnd och 6kar dirigenom
trafiksikerheten.



Utmed viggarna finns 160 centimeter hoga krock-
skyddande betongbarriirer. Ett fordon som hamnar
utanfor korbanan och krockar med betongbarriiren
fingas mjukt upp och leds framat utmed barriiren
tills det stannar. Var tionde meter har betongbarrii-
ren ett vertikalt gult streck som hjilper forare att
bedéma hastighet. Ett annat regelbundet &terkom-
mande inslag i miljén ir de gulfirgade nodutgdngar-
na med tydliga inramningar.

Vigbanans asfalt dr ljus. Det gor att de 3,5 meter
breda kérfilten framtrider mot vigrenens mérkare
asfalt. Den ljusa asfalten reflekterar ljus och forstir-
ker belysningen i tunneln.

Hela tunnelsystemet har lingsgiende lysrér med
vitt ljus som ger miljén en riktig firgdtergivning. Vid
alla av- och péfarter sitter extra belysning som ir
reglerbar efter dagsljusnivan utanfér. Det gor dver-
gingen mellan dagsljus och tunnelljus behaglig.

Av- och pafarter i sarskilt

utformade bergrum

I Sédra Linken skapar de 15 stora bergrum som
finns vid av- och péfarter tydligt igenkinningsbara
platser som naturligt delar in tunnelsystemet i

delstrickor. Ljussittningen 4r annorlunda 4n i 6vriga
tunnelsystemet och konsten skapar sirskild igenkin-
ning for varje bergrum. Tanken 4r att bryta av frén
den vita linjen av innertak och 6ka trafikanternas
uppmirksamhet. Hir kan det vara dags att kéra ut
ur Sodra Linken eller vara uppmirksam pd andra
trafikanter som kommer in frén en pafart.

Sakerhet ger trygghet
Hela Sédra Lanken har hag sikerhet. Trafikanterna

ir omgivna av detektorer som kinner av trafikryt-
men och en rad andra sikerhetsanordningar. All el,
ventilation, larm, belysning etc ir utformad och
skyddad for att uppfylla hogt stillda sikerhetskrav.
Allt fungerar dven vid t ex strdmavbrott eller brin-
der. Aven avloppssystemet ir utformat for att kunna
samla upp och rena bide dagvatten och andra vits-
kor sé att inget miljofarligt kan komma ut i naturen.
Sodra Linken ingdr ocksd i ett 6vervakningssys-
tem for Stockholmstrafiken. Systemet 4r bemannat
dygnet om och larmas automatiskt om ndgot stor
eller stoppar trafiken. Via monitorer kan personalen
pa trafikledningscentralen, Trafik Stockholm, se efter
vad som orsakar larmet. Sedan kan Polis, Riddnings-

Avfarterna ér latta att kdnna igen pé& sina
olika konstnarliga utformningar.




tjdnst eller VigAssistans skickas ut allt efter behov.
VigAssistans hjilper i vardagsslag till med att hélla
korfilten fria frin olycksdrabbade fordon. De kan
ocksa hjilpa till med utrymning och riddning vid
olyckor.

Alltid nara till en nédutgang

Om olyckan ir framme ir det enkelt f6r trafikanter-
na att sjilva sitta sig i sikerhet. I huvudtunnlarna ir
det aldrig mer 4n 50 meter till en nédutgéng, i av-

och péfartstunnlar maximalt 75 meter. Sammanlagt
finns 70 tydliga utrymningsvigar och 140 hjilprum
med utrustning f6r livriddning och brandslickning.
Sikerhetskonceptet innebir ocksd att det aldrig i ett
normallige forekommer métande trafik i ett tunnel-

ror. Trafikanterna firdas i parallella tunnlar, ett
tunnelrér for trafik i vardera korrikening. Hinder en
olycka i det ena tunnelréret kan alla limna sina
fordon, snabbt ta sig till en gulfirgad nédutging och
via den evakueras till den bredvidliggande tunneln. I
den tunneln kan ocksd riddningstjinsten ta sig fram.

Om en olycka med rokutveckling intriffar gér
impulsfliktarna i tunneltaken igdng automatiske.
Rék och brandgaser ventileras ut i firdriktningen.
De trafikanter som hamnar bakom olycksplatsen
tillfors frisk luft. Alla kan tryggt limna sina fordon
for att ta sig till nirmaste nédutging. Vid ett olycks-
tillbud stings trafiken dven av i det parallella tunnel-
roret.

| Sédra Léanken finns detektorer som kénner bl a
brandrék, luft- och trafikflode. Via dessa och
TV-kameror dvervakar en trafikledningscentral
tunnelsakerheten dygnet runt.

Trafikledningen nér via hogtalare ut till alla
trafikanter och kan vid behov larma
VagAssistans,Polis, ambulans och brandkar.

Utrustning i utrymningsvéigarna Gvervakning

Hjalp- Brandsléckare TV-kameror

telefoner

Hogtalare

)

och detektorer for
brand, luft och trafik

Utrymningsvégar till angréansande
tunnel varje 100 - 150 meter

14

Skyltar for utrymning
Hégtalare i utrymningsvagar

[
Brandvatten-
forsérjning

—
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1. Overvakningskamera.

2. Hjalptryckknopp.
3. Nédbelysning.

4. Omstéllbara skyltar som informerar om
sankta hastigheter och avsténgda
kerfalt .

5.Nédutgangar med brandslussar till
angrénsande tunnel var 100-150
meter. Vid de gula nédutgéngarna finns
utrymmen med higlptelefoner, brand-
slackare, hégtalare och brandvatten-
fersériare.




Ljust tak

Belysning

Gul avstands-
markering

Nodutgang
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Frasch luft i
och runt tunnlarna

I Sodra Lanken ir kraven pé luftkvalitet mycket
héga. Halterna av kvivedioxid och kolmonoxid
halls under stindig kontroll. Mitstationer finns pd
40 stillen.

Luften i S6dra Linken halls frisch genom att
den hela tiden ir i rérelse. Fordonen drar med sig
frisk luft in i tunnlarna och avgasblandad luft ut
ur dem. Trafiken gir enbart i en riktning i vardera
tunnelror och skapar dirigenom sjilvdrag. Hela
tiden kontrolleras hur mycket avgaser som finns
inne i tunnelsystemet.

Om bilarnas hastighet sjunker, och sjilvdraget

inte ricker till, sitter impulsfliktar i tunneltaken
fart pa luften.

Bra luft vid alla utfarter

Sjilvdraget i Sodra Linkens tunnlar 4r mycket
effektivt. Det innebir att stora mingder avgaser
kommer att féras ut till tunnlarnas mynningar. Vid
utfarterna hélls dirfér stindig kontroll pa luftkvali-
teten. Om avgashalten i en avfartsramp blir for hog
pumpas frisk luft in med hjilp av tilluftsflikear.

Dirigenom sinks koncentrationen av avgaser

utanfor en avfart.




Vid huvudtunnlarnas mynningar hjilper flikccentra-
ler med ventilationstorn till att minska koncentratio-
nen av avgaser. Tjugo meter hdga torn finns vid
vistra tunnelmynningen i Arsta och vid éstra tunnel-
mynningen i Sickla. Med hjilp av fliktanliggningar-
na sugs tunnlarnas avgasblandade luft upp i ventila-
tionstornen varifrin den blises ut med hég hastig-
het. Boende vid en tunnelmynning kan kinna sig
trygga. I deras nirmilj6 blir koncentrationen av
kvivedioxid och kolmonoxid aldrig f6r hog.

Langst fill vanster: Tunnlarna ventileras normalt med
siélvdrag som uppstér nér fordon kér genom
tunnlarna. Om hastigheten sjunker s& aft sjélvdraget
satts ur spel kérs impulsflakiar igang. Fléktarna, som
sitter i tunneltaken, berdknas endast behéva anvéndas
i undantagsfall.

Narmast fill vénster och nedan: Sédra Lankens tvé
stycken fjugo meter héga ventilationstorn &r byggda i
glas och rostfritt stal. Till vardera ventilationstorn hér
en stor flaktanléggning, som i normalléget inte
behdver anvéndas.

Nedan till hager: Via luftintagen i marknivé kan frisk
luft vid behov pumpas in i tunnlarna.




Sodra Lankens arkitektur ar

Sodra Linken ir en viktig del av Stockholmsomra-
dets vignit. Dirfor dr det viktigt med en tydlig
identitet pa tillfarter och tunnelmynningar. Den som
nirmar sig S6dra Linken ska f6rstd att man ir pd vig
till ett tunnelsystem och vart det leder.

Fér de som bor och arbetar runt Sédra Linken

blir trafikleden ett bestdende inslag i nirmiljon. Det
har stillt krav pd att Sodra Linkens arkitektur

integreras vil i omgivningen. S6dra Linken ir ett
omfattande vigtunnelsystem som stricker sig genom
vitt skilda miljer fran skirgdrdslandskapet vid
Virmdsleden, via Nackareservatet vid Sickla till de




en tydlig del av stadsbilden

tittbebyggda bostadsomridena vid Gullmarsplan, sidorna 22-31.) Tunnelmynningarna ligger i allt frin
Johanneshov och Arsta. Hir finns en rad olika typer nedsinkta schakt vid t ex Virmdoleden och Nynis-
av landskap, med olika hinsynstaganden till bebyg- vigen, till portar rakt in i bergviggen vid t ex Sickla.
gelse och rekreationsomraden. Sirskild hinsyn till Den gemensamma nimnaren ir att en distinke

varje omrades forutsittningar har tagits vid byggetav ~ 6ppning har byggts kring alla tunnelmynningar.
tillfarter och vigstrickor ovan jord. (Lis mer pa
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| vast ansluter Sodra Lanken
till Essingeleden

Sodra Linken bestar av tunnlar, vigar och anslut-
ningar av olika slag. Lingst i vist finns S6dra Lank-
ens anslutning till Essingeleden och E 4/E 20.
Genom att trafiken forsvinner ner i Sédra Linkens
tunnlar har férutsittningar skapats for att helt ta
bort Arstalinken 6ster om Abyvigen. Dirigenom
forbittras Arstabornas tillginglighet till Arstafiltets
gronomrade.

Anslutningen till Sédra Linken har sinkts ner
nigot och en ny trafikplats har byggts 6ver vigen.
Trafikplatsen innebir att den gamla bron éver
Arstalinken vid Abyvigen ersatts av en modern

& Arsta

Narmast till héger: Tunnelmynningen vid
Arstafdltet. Eft av Sédra Léankens tvé
ventilationstorn syns i bakgrunden.

Langst till hager: Flakthus for tunnelirafiken.
Husets tak &r tackt av grés fér att anknyta
fill den gréna omgivningen.

cirkulationsplats, och att lokaltrafiken fitt nya
anslutningsvigar. Marken runt trafikplatsen och
tunnelmynningen har utformats med stenmurar och
tridplanteringar for att efterlikna hagmarker. Runt
vigleden forstirks temat med grus, stenblock, trid

och buskar.

Tydlig port

Strax Gster om trafikplats Abyvigen borjar vigen
sinkas ned mot infarten till Sédra Linkens tunnel-
system. Nedfartens sidomurar r utforda i konstruk-
tionsbetong som hindrar grundvatten frén att tringa




in. Sidomurarna ir utformade med horisontella band
med inldggningar av firgad sten. Anslutningen till
sjilva viigbanan bestar av f6rhojd kantsten i granit.

Infarten vid Arstafiltet har, som alla Sédra Link-
ens tunnelmynningar, en 6ppning av firgsatt betong
som tydligt markerar var tunneln bérjar. Ovanfér
tunnelmynningen finns ett flikthus f6r tunneltrafi-
ken och ett av Sédra Linkens tvd ventilationstorn.
Flikthusets tak 4r tickt av grona vixter, vilket gor att
huset smilter vil in i den gréna omgivningen. Det
20 meter hoga tornet 4r en konstruktion av glas och
stal.
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Betongtunnel byggd under faltet

Innanfor Sédra Linkens vistra mynning finns en
cirka 450 meter ling tunnel. Det har krivts avance-
rad teknik for att bygga i Arstafiltets lera utan att
paverka grundvattennivierna. Schaktgropen for
tunnelbygget krivde god stabilisering med stélspon-
ter innan tunneln kunde gjutas. Direfter har gropen
fyllts igen och markytan iordningstillts med plante-
ringar.
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Huddingevagen -
Johanneshovsvagen

Att Sédra Linken minskar genomfartstrafiken i Huddingevigens dominerande inslag i boendemiljon
Stockholms sédra fororter ir extra tydligt i Arsta, i Arsta minskas, och det blir sikrare och mer plats
omradet kring gamla Huddingevigen. Av genom- for gang- och cykeltrafikanter.

fartstrafiken pd cirka 45 000 fordon/per dygn tar

30 000 vigen ner i tunnlarna. Det innebir att Trafikplats Johanneshov knyter

bullret frin biltrafiken minskas rejilt. Genom att Sédra Lanken till Gullmarsplan

trafiken flyttats ner i Sédra Linken dir den kan rulla ~ Vid den ombyggda trafikplats Johanneshov kommer

obehindrat minskas ocksa luftféroreningarna. Kvar- en del av Sodra Linkens trafik upp i dagsljuset for
varande trafik pd Huddingevigen klarar sig med vidare fird mot Gullmarsplan. Sjilva mynningarna
firre korfilt. For delen mellan Arstafiltet och via- ligger mitt i Johanneshovsvigen (f d Huddinge-
dukten vid Gullmarsvigen finns forutsittningar for vigen), ungefir 150 meter vister om cirkulations-
att minska de fyra korfilten till tva. Dirigenom kan platsen vid Gullmarsplan. Det har medfért att
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Johanneshov

Enskede

Narmast till héger: Tunnelmynningen
vid Johanneshovsvagen.

Langst fill hoger: Huddingevagens
anslutning till Sédra Lanken.
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sjilva vigomradet breddats och ligger nirmare
bebyggelsen runt vigen. P4 norra sidan, dir
Gullmarsplans vuxengymnasium ligger, har en
hég stodmur byggts. Nirmast stodmuren ligger
Johanneshovsvigens vistgiende korfilt f6r lokaltra-
fik mot Arsta. I mitepartiet ligger de tvi korfilt
som leder till och frin S6dra Linkens tunnlar.
Séder om dessa finns det korfilt som leder lokal-
trafik frin Arsta mot Gullmarsplan. Detta korfilt
passerar over tunnlarna cirka 40 meter innan tunnel-
mynningarna. Marken ovanfér tunnlarna planteras

med trid och annan gronska.
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Utformning anpassad till miljon

Aven vid denna av- och pafart till Sédra Linken har
stor vike lagts vid att trafikanterna tydligt ska kinna
att detta ir en del av Sédra Linken. Den tydliga
tunneluppbyggnaden ir, liksom stédmuren mot
Gullmarsplans gymnasium, inklidd med natursten
och smilter vil in i den omgivande miljon. Tunnel-
portalen har utformats i infirgad ljusgré betong.
Stodmurarna och skiljemuren mellan vigbanorna
har horisontella band med inliggningar av firgad
sten.

Huddingevagen sdder om Sddra Lankens
tunnlar

Sodra Lankens sodra av- och péfart till Huddingevi-
gen sker via en 350 meter ling betongtunnel. Séder
ddrom har Huddingevigen fitt en ny strickning:
mellan korsningarna vid Sandfjirdsgatan/Alvkillevi-
gen och Huddingevigen/Ostbergavigen/Sockenvi-
gen har vigen ritats ut och flyttats ésterut. Hud-
dingevigen har dessutom breddats och fatt tva
korfilt i vardera rikening. Flyttningen av vigen har
forbittrat forutsittningarna for boende i omridet
och medfért majligheter for Arstafiltet att expande-
ras osterut till ett stort sammanhingande gronomra-
de (lis mer om detta pa sid 22 7 vist ansluter Sédra
Linken till Essingeleden”).



Stora forandringar
vid Nynasvagen

Nynisvigen dr med sina nirmare 100 000 fordon/
dygn en av Stockholms hérdast belastade infarter.
Sédra Linken tar emot 20 000 av fordonen och
avlastar dirigenom bdde Nynisvigen och matarvi-
garna till Huddingevigen och Essingeleden; Arena-
vigen/Palmfeltsvigen/Bolidenvigen.

Vid Globen har cirka 1 500 meter av Nynisvigen
genomgdtt en rejil miljoforindring. Frin Soderstadion
ner till korsningen Enskedevigen/Sofielundsvigen
har Nynisvigen sinkts ner. Ligsta punkten, vid
Enskedevigen/Sofielundsvigen, ligger s& ligt som
dtta meter under vigens tidigare nivd. Det har med-
fort att trafikplatsen vid Sofielundsplan kunnat

N
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Narmast till héger: Fran Séderstadion fill
korsningen Enskedevédgen/Sofielundsvégen
har Nynésvdgen sankts ner 5-8 meter.

Langst till héger: Nyndsvéagens dverdéck-
ning vid Globen ar 40 meter bred och har
plats f6r g&ng- och cykeltrafikanter samt
planteringar.
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byggas om. Hir har lokaltrafiken flyttats upp pa en
nybyggd cirkulationsplats med rampanslutningar ner
till Nynisvigen, dir mynningarna till Sédra Linkens
tunnlar placerats. Lokaltrafiken passerar nu 6ver
genomfartsleden. Bullernivierna har sinkts med upp
till tio decibel, vilket upplevs som en halvering av
bullernivan.

Battre flyt for alla trafikantgrupper

Trafiken frin Arenavigen ut p& Enskedevigen har
fatc den trafikreglerade korsningen ersatt av en
cirkulationsplats. Parallellt med Nynisvigens vistra
sida, frin Globen Hotel och soderut, finns en ny
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ging- och cykelvig som korsar Enskedevigen i en
tunnel och ansluter till lokalgatan vister om Nynis-
vigen. Cirkulationsplatsen vid Enskedevigen/
Sofielundsvigen har en separat bro for gang- och
cykeltrafik éver Nynisvigen. Vid Globen finns en
40 meter bred tridplanterad éverdickning 6ver
Nynisvigen. Med detta “géngtorg” har Skiirmar-
brinkomradet pa ett bittre sitt férenats med Globen-
omradet. Hela omradet runt Nynisvigen och de
anslutande vigarna omges av planteringar med trid
och buskar.

Trafikmiljon vid Nynisvigen och dess anslutande
vigar dr mangfasetterad. Formgivningen av den
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breda 6verdickningen, med ging- och cykelvig, vid
Globen har med sin vitfirgade betong och gulglace-
rade klinkers anpassats till den omgivande miljon.

Trafikplatsen vid Enskedevigen/Sofielundsvigen
har delvis gjutits med horisontella profiler, firgats i
en rédbrun kul6r och kantats av en koboltbld klin-
kersprofil som ocksa loper horisontellt. Nedanfor
detta har glesare filt gjutits i ofirgad betong. Tunnel-
mynningarna dr markerade med portaler i ljus
betong,.



| Ost ansluter Sodra Lanken
till Varmdoleden

Sodra Linken har inneburit stora forindringar for
omradet vid Sickla bort till Virmdéleden. Med
Sodra Linken har Hammarby Sjéstad en naturlig
anknytning till trafiksystemet runt Stockholm, och
trafikanter frin Nacka och Virmdo som ska vidare
mot Essingeleden eller E 4/E 20 behover inte Lingre
koa runt trafikplats Lugnet och tringas med cirka
40 000 fordon/dygn pd Hammarby Fabriksvig.

25 000 nya invanare och 5 000 arbetsplatser i
Hammarby Sjostad kriver effektiva kommunikatio-
ner, vilket har resulterat i egna av- och péfarter till
Sodra Lanken. Négot lingre osterut ligger huvud-
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Hammarbybacken

Narmast till héger: Vid Hammarby
Fabriksvég kan manniskor och djur
passera dver Sédra Lanken pd tvé breda
broar téckta med tréd, buskar och grés,
s k ekobroar.

Langst till héger: Nya trafikplatsen vid
Sickla.
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tunnlarnas mynningar, varefter trafiken loper pa den
nedsinkta vigen vidare mot Sickla kanal. P4 strickan
har antalet korfilt fordubblats till fyra korfil.
Mellan tunnelmynningen och kanalen ir vigen
overdickad med en 40 meter bred bro tickt med
trid, buskar och gris, en s k ekobro. Hir finns dven
en lokalgata och en ging- och cykelvig. Tanken ir
att knyta samman Hammarby Sjdstad med Nackare-
servatet pd andra sidan om Sédra Linken. Via den
gronskande bron kan minniskor och djur obehind-
rat rora sig over trafikleden.




Nya broar och slussar vid Sickla kanal

Efter ekobron 15per trafikleden pa nya broar éver Sickla
kanal. Har har nedsinkningen av Hammarby Fabriks-
vig medfort att nya broar byggts och den befintliga
slussen for smabétar kompletterats med ytterligare en.

For att virna om fisken har den nya slussen en laxtrappa.

Efter Sickla kanal passerar Sédra Linken under
ytterligare en ekobro, 20 meter bred, och fortsitter
bort mot den nya trafikplatsen vid Sickla. Hir har den
gamla korsningen for Jirlaleden, dir trafikanter till
och frin Alta ansluter, ersatts av en cirkulationsplats
ovanfor trafikleden.

Hoga krav p& anpassning till miljon

Hela strickan vid Sickla 4r utformad f6r att passa in
i den omgivande miljon och minska trafikbullret.
Tunnelmynningen vid Hammarby Fabriksvig
ligger vid foten av berget vid Hammarby backe.
Ovanfér mynningen finns ett av S6dra Linkens tva
20 meter hoga ventilationstorn i glas och stal.
Tunnelmynningen har valvformade 6ppningar i en
fasadskdrm som vinklas ut i indarna. Hela fasaden
ir gjuten i ljusgrd betong med punktformade
ursparningar.




Kérbanorna omges av granitbarriirer, och i mittrem-
sor och sidoomraden finns planteringar. Vigen ir
nedsinkt och sidornas stodmurar ir klidda med rod
Alvdalskvartsit. Vissa partier ir, liksom broarna ver
kanalen, extra bullerdimpade med glasskirmar.

Sodra Lankens Ostra ande

Efter Sickla fortsitter Sodra Linken in i tunnlar
under Nobelberget, och mynnar ut mitt i Virmdéle-
den. Pi en stricka av 600 meter har Virmdoledens
korfilt forts isir. Mellan dessa ansluter Sodra Lin-
ken med tvé korfile i vardera rikening. Virmdole-
dens fortsittning mot trafikplats Lugnet har mins-
kats till tva korfile per rikening for biltrafiken.
Dessutom finns ett korfilt reserverat for buss mot
innerstaden.

Vid Virmdsleden anknyter omgivningarna till
den niraliggande skirgirden. Hir finns Svindersvi-

kens vatten och Nobelbergets steniga natur. Sédra
Linken i mitten av vigen anknyter till detta genom
sin gria betong omgiven av planteringar. Myn-
ningarna har en portal i grd betong omgiven av det
rda grd berget. Utmed nedfarten har betongen
forsetts med pelare liknande de vid Stadsgérdens
bergvigg lingre in mot Stockholm.

Hela strickan frin mynningen vid Hammarby
Sjostad dr 1400 meter. 600 av dessa gir i tunnel,
resten bestdr av vigar ovan jord.

Nedan: Sédra Lankens tunnelmynningar vid
Varmdsleden ligger mitt i den s k Kaffebacken.

Till héger: Stédmurarna vid Sickla kanal &r
inkladda med réd Alvdalskvartsit.

Nya slussar under Hammarby Fabriksvég.

Stédmurarna vid Varmdéleden har pelare
liknande de vid Stadsgérdens bergvagg.

Laxtrappan i Sickla kanal.







Miljon
under byggtiden

Att bygga Sédra Linken rakt under Stockholms sédra
fororter har medfért en rad konsekvenser f6r miljon.
Vibrationsljud frin borrar har fortplantat sig genom
berg och hus, springningar har pigitt under lingre
tid, lastbilar med material har kért genom niromra-
det, osv. Fér att minska storningarna under byggtiden
har Vigverket krivt att alla entreprensrer som har
arbetat med ndgon del av S6dra Linken foljt kontrol-
lerbara rutiner, s k miljéledningssystem. Det har
preciserats hur mycket buller och vibrationer som
tillatits forekomma, vilka transportvigar som kunnat
anvindas och vilka tider arbete tillatits bedrivas, osv.
Genom att kontrollera arbetsflodena har stérning-
arna for omgivningen kunnat minskas. Ett exempel 4r
att alla transporterna har styrts till fyra arbetstunnlar
byggda i omriden dir f& minniskor bor. Ett annat
exempel dr bygget av schaktgropar f6r S6dra Linkens

Narmast: Minicall till l&ns fér boende
som 6nskat bli férvarnade infér sprang-
ningar.

Hager sida: Bitvis har Sédra Lanken-
bygget genomférts under eller néra
bebyggelsen.Vagverket har darfér stéllt
krav p& byggentreprendremna att
anvanda s tysta metoder som majligt.

av- och pafarter. Eftersom dessa miste byggas mitt
bland bostider har Vigverket minimerat stérningarna
genom att anvinda sa tysta metoder som méjligt.

Buller och vibrationer oundvikliga

Det har bullrat frén borrningen nere i tunnlarna.
Ljud frin bergborrningsmaskinerna har spridits dels
via luften, dels via berget nir borren slagit mot berg.
Det ljudet har fortplantats in i stommen pa ovanfor-
liggande hus.

Springningar ir ett annat ljud som har gett flera
typer av storningar. Dels vid sjilva smillen, dels
stotvdgor som fort med sig vibrationer. Vigverket har
informerat om férestdende springningar via en
stindigt uppdaterad telefonsvarare. Minniskor som
upplevt springningarna som extra obehagliga har

erbjudits att lina en Minicall via vilken de varnats




30 minuter f6re varje springning. Boende har dven
erbjudits tillfillig evakuering.

Arbetet med Sodra Linken har dven medfort
vibrationer. Husen kring Sédra Linken har individuellt
satta hogsta tillitna vibrationsvirden, som f6ljts upp
med automatiska vibrationsmitare. Vibrationsvir-
dena har riknats ut med hinsyn tagen till husens
individuella skick och grundliggningssitt. Alla hus
har besiktigats fére och efter springningarna.

De bortspringda bergmassorna har varit av god
kvalitet. Entreprenérerna har ansvarat for att berg-
massorna tagits omhand och anvints pd miljomis-
sigt bista sitt.

Grundvatten ska hallas konstant

Grundvattnet och dess niva ir viktigt att virna.
Sinkningar av grundvattennivin kan péverka om-
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kringliggande natur och bostider. Vid bygget av
Sodra Linken har dels tunnlarna och 6vriga bygg-
konstruktioner titats for att vattnet inte ska drine-
ras bort, dels anviinds infiltrering (inpumpning) av
vatten for att hélla nivan konstant. Lings S6dra
Linken finns éver 200 grundvattenrér som konti-
nuerligt anvinds for att mita grundvattenytans
niva.

Uppfodljning och kontroll

Stockholms stad har stillt krav pa hogsta acceptera-
de buller- och vibrationsnivéer frin byggarbetena.
Vigverket har stillt krav pd att alla entreprensrer
foljer gillande lagar och férordningar vad giller
miljopaverkan. Vigverket har regelbundet kontrol-
lerat och féljt upp entreprensrernas miljdarbete.




Information till
alla berorda

Byggtiden for Sodra Linken, Sveriges storsta vig-
tunnelprojekt genom tiderna, ir sju ar. Ett s&
omfattande bygge i ett omride som berdr nigra av
Stockholms stérsta trafikleder, och som rymmer en
mingd arbetsplatser och cirka 20 000 hushall, har
naturligtvis vickt minga frigor. For berérda trafi-
kanter och nirboende har bygget av Sédra Linken
varit ett stort inslag i vardagen.
Vigtunnelprojektet har krivt tydlig information
och god dialog med alla berérda. Ett bygge som
pagar s pass lang tid blir en del av vardagen for
ménga minniskor. Information om hur bygget har
fortskridit, vilka stérningar som kunnat vintas och
hur man fir kontakt med Vigverket har varit
prioriterat. Att beméta konkreta frigor kring
trafiksituationen pa Virmdoleden, Hammarby
Fabriksvig, Nynisvigen, Huddingevigen och
Arstalinken har varit ett viktigt informationsmal.

Oppet hus i tunnlama.

Informationskanaler till boende
och trafikanter

¢ Informationsméten fér boende en géng i ménaden.

¢ Informationsblad till berérda hushéall en géng i ména-
den.

o Telefon fér fragor och klagomdl.

e Sprangtelefon, regelbundet uppdaterad med fider och
platser fér sprangningar.

¢ Informationsturnéer i bostadsomrédena — utstallnings-
buss med boendeinformatér.

o Oppet hus med visning av hur tunnelbygget har
fortskridit.

e Trafikradion, som kontinuerligt informerats om aktuella
trafikomléggningar.

e Hemsida www.sodralanken.nu.

o "Aktuellt om Lénken” — annonser och bilagor i dags-
press om bl a frafikomléggningar, vég- och tunnel-
arbeten och Sédra Lénkens betydelse efter ppnandet.

® |ggesrapport p& video — regelbunden dokumentering
av hur arbetet vid Sédra Lankens byggarbetsplatser
fortskridit.

e Broschyrer och faktablad med information om bygget

av Sédra Lénkens olika anslutningar och olika special-
omréden.
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Langd Sédra Lanken

Langd tunnel inkl ramptunnlar
Total bergschakt

Total jordschakt

Total betongméangd

Armering

Belaggning

Sidobarriarer

Innertak

Hojd ventilationstorn Abyvagen
och Hammarby Fabriksvag
Flaktar

Utrymningsvagar
Driftutrymmen

Hogsta tillatna hastighet i huvudtunnlar
och flertalet av- och péafarter

Bredd korfalt

Bredd vagren

Hogsta tillatna fordonshojd

Fri héjd under skyltar och flaktar

6 km

17 km

2 035 000 m®
747 000 m®
225 000 m?®
14 500 ton
280 000 m?
27 500 m
100 000 m?
20 m

170 st

70 st

13 st

70 km/tim
3,5m
lresp2m
4,5m

4,8 m

Fakta

Trafik fore Sodra Lanken efter Oppnandet
Huddingevéagen 45 000 fordon/dygn 15 000 fordon/dygn
Hammarby Fabriksvag 35 000 fordon/dygn 17 000 fordon/dygn
Nynasvagen 90 000 fordon/dygn 70 000 fordon/dygn
Arstalanken 40 000 fordon/dygn 0 oster om Abyvagen
Varmddleden 50 000 fordon/dygn 30 000 fordon/dygn

Finansiering

Totalkostnaden for bygget av Sédra Lanken ar beraknad till 7,9 miljarder
kronor (prisnivad december 2002) inklusive kostnader for att 16sa in mark.
Av kostnaden bidrar Stockholms stad med cirka 1,3 miljarder kronor.

Vagverket har regeringens uppdrag att bygga och finansiera Sédra
Lanken. Vagverket Region Stockholm har det samlade ansvaret att
genomfdra projektet. Finansieringen skots av Stockholmsleder AB (agt av
Statens Vag- och Baninvest AB, ett bolag som sorterar under Narings-
departementet) som tar upp lan pa kapitalmarknaden och sedan lanar ut
pengar till Vagverket i den takt byggandet fortskrider. Allt i enlighet med
av riksdag och regering faststéllda garantiramar. Aterbetalningen av
lIanen paborjas nar Sodra Lanken dppnas for trafik.

—% Véagverket

Region Stockholm

171 90 Solna e Telefon 08-757 66 00 « Telefax 08-98 30 30
e-post: vagverket.sto@vv.se
www.vv.se » www.sodralanken.nu
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