Viésterdalsbanan stracker sig fran Repbécken till Malung, via
Vansbro. Strackan ar pilotbana fér ERTMS Regional.

ERTMS (European Rail Traffic Management System) ir ett =
gemensamt trafikstyrningssystem for Europa. Systemet férenklar
grinsoverskridande tagtrafik och forbattrar jarnvagens
konkurrenskraft. Att Vasterdalsbanan i4r pilotprojekt innebar att
hela strackan utrustas med ERTMS Regional, ett nivd 3-system
som inférs pa de banor dir trafikstyrningen sker manuellt med
telefonkontakt mellan lokaltagklarerarna, en sa kallad TAM-bana
(Taganmalan). Inga optiska signaler krivs utan all grundliggande
information fas istillet via GSM-R, som ir jirnvigens

eget radiosignalsystem. Baliser i marken uppdaterar tagets
kilometerriknare. P4 tiget finns en funktion som kontrollerar att
alla vagnar iar med.

I maj 2007 startade Banverket anpassningsarbeten

pa Visterdalsbanan for att kunna inféra det nya
trafikstyrningssystemet. Vasterdalsbanan lampar sig mycket
vil for detta system, bland annat for att banan 4r lagtrafikerad
och utan genomgdende trafik. Dessutom behover ett flertal
signalstallverk langs banan bytas ut. Anslutningspunkten

vid Repbicken ir trafikalt okomplicerad och mottaglighet
for systemet finns pa tagledningscentralen i Givle.

ERTMS pa Vasterdalsbanan Fakta om Vasterdalsbanan Kontakt och information
6 teknikkiosker » 5stationer Tommy Samuelsson, projektledare
3 motesstationer « 33 plankorsningar 070-592 48 55
3 enkelsparsstationer - 16tag/dygn Lars-Olov Jonsson, byggledare
11 SIR-master 026-14 48 03
Ulf Ostlund, informator
026-144721
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Ovriga pilotprojekt

Adalsbanan ir en bana for saval
person som godstrafik, innefattar

Arbeten kommer att ske 1opande lings hela den drygt 13 mil
langa banan, fran Repbicken till Malung. Visterdalsbanans

nuvarande signalutrustning ir bade dyr och svar att ! 100 plankorsningar och 16per
underhalla. En vinst med det nya signalsystemet 4r att mellan Sundsvall och Visteraspby.
man Okar kapaciteten och tillgingligheten pa banan.

Maxhastighet for banan ar 90 km/h.

Banan miter 180 km, varav 50 km
- ar nytt spar (Hiarnosand — Mortsal).
Adalsbanan utrustas med ERTMS niva 2 och nir
Banan beriknas kunna tas i bruk hésten 2010. banan star klar kommer detta att innebira en
kapacitetsokning fran 8-10 tag/dag till 50-60
tag/dag.

Haparandabanan, som 16per mellan
a1 Boden och Haparanda berdknas ha
0 sin trafikstart 2012. Haparandabanan
utrustas med ERTMS niva 2. Strickan ar 156 km (42
km av dessa ir nytt spar, Kalix — Haparanda) vilken
innefattar 17 jarnvagsbroar, 40 plankorsningar och

ar huvudsakligen avsedd for godstrafik.

Botniabanan l6per mellan Umed
och Angermanilven norr om
Kramfors, 4r 190 km ldng och
innefattar 25 km tunnlar och hela
140 broar. Botniabanan utrustas med ERTMS niva
2, och hela strickan beriknas 6ppnas for trafik i
augusti 2010.

Citytunneln ir en 17 km ldng
elektrifierad jirnvigsférbindelse som
gar genom Malmo. Strickan Malmo
C till Oresundsbanan bestér av 14 km
dubbelspir, varav sex km i parallella tunnlar under

Malmé. Resterande tre km 4r enkelsparig jirnvig,
osterut mot Trelleborg och Ystad. Arbetet kommer
aven att innefatta nya stationer vid Triangeln och
Hyllie. Citytunneln utrustas med ERTMS niva 2.

I december 2010 berdknas strackan vara trafikklar
och 2012 driftsitts ERTMS-systemet.

Malmo C byggs om for att anpassas
till Citytunneln. Cirka sex km
jarnvag och 60 vixlar rivs upp.
Tillgingligheten forbittras genom nya gang- och
cykelvigar, utbyggd bussterminal och bittre
parkeringar. Malmé C utrustas med ERTMS nivd 1.
2011 4r ombyggnationen fardig och 2012 driftsitts
ERTMS-systemet.
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