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1 Sammanfattning

Trafikplats Rosenkalla ar en viktig knutpunkt mellan E18, vag 276 och Norrortsleden.
Oster om trafikplatsen planeras for ett nytt handelsomrade. Denna vagplan omfattar
utbyggnad av trafikplats Rosenkalla och en ny trafikplats pa vag 276/975 (trafikplats
Handel). Syftet med projektet ar att ta fram en fungerande trafiklosning for handels-
omradet som samtidigt fungerar val for den genomgaende trafiken. Projektet ska ocksa
anpassas till framtida behov. "Férstudie Vag E18 och 276 vid Rosenkalla, beslutshandling
juni 2010” ligger till grund for val av vagutformning. Lansstyrelsen i Stockholms lan har
tagit beslut om att projektet har betydande miljopaverkan (2010-04-15). Parallellt med
vagplanen tar Osterdkers kommun fram en detaljplan for handelsomrédet (Rosenkélla
Ost, etapp 1) med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning. Forutsattningen for
atgarderna i vagplanen ar att detaljplanen vinner laga kraft innan vagplanen faststélls.

Overgripande effektmal for projektet &r :
e Framjaden regionala utvecklingen
e Minskad restid och forbattrad framkomlighet for bilister och kollektivtrafik
¢ Minskat buller och férbatttrad luftkvalitet fér boende utmed berdrt vagsystem

Syftet med vagplanen ar att ge vaghallaren tillstand att bygga véagen, ge mojlighet till
markatkomst med vagratt samt att reglera vaghallningsansvaret.

Trafikplats Rosenkaélla byggs ut 6ster om E18 med nya av- och pafartsramper. Ny bro,
parallellt med befintlig bro éver vag 276, byggs dster om E18. Norr om trafikplats
Rosenkalla byggs busshallsplatser pa 6mse sidor om E18. P& vastra sidan ordnas
bussangdring som aven ska fungera for shuttle-trafik inom handelsomréadet. Gang- och
cykelvagar som forbinder busshéllsplatserna med handelsomradet anlaggs.

Figur. Véagforslaget.



Vag 276 breddas mellan trafikplats Rosenkalla och infarten till den planerade
handelsplatsen till totalt atta korfalt mot dagens fyra korfalt. Den befintliga
cirkulationsplatsen pa 6stra sidan om E18 med sin anslutning till vag 975 rivs.
Trafikplatsen utformas som ett kléverblad med direktramper till och fran Akersberga .
Oster om handelsplatsen tillkommer nya av-och pafartsramper. Infarten till det planerade
handelsomradet ordnas genom att ny trafikplats med port under vag 276 byggs. Gang-
och cykelvagsforbindelse som planskilt forbinder handelsomradet med skogsomradet
soder om vag 276 anlaggs. | vagplanen foreslas aven att vag 975 dras om och ansluter till
vag 276 via det nya handelsomradet. Delen genom handelsomradet foreslas bli en
kommunal vag med Osterdkers kommun som huvudman.

Utbyggnadséatgarderna i trafikplats Rosenkalla och langs vag 276 bidrar till forbattrad
tillganglighet for fordonstrafikanter i de flesta riktningarna. Undantaget ar trafik pa vag
975. For att forbattra framkomligheten for trafik pa vag 975 genom handelsomradet har
Trafikverket startat en atgardsvalstudie for tillfalliga ramper i Gillinge. Studien beréknas
vara klar under varen 2014.

Tillgangligheten blir nagot samre for cyklister och sarskilt for de cyklister som vill fardas
langs vag 276 mot golfbanan och Roslagsvagen. De kommer att ledas via en ny parallell
lokalgata langs vag 276 in och genom handelsomradet. | dagslaget finns ingen
fardigbyggd anslutning mot Roslagsvagen. Tillgangligheten till kollektivtrafiken
forbattras nar nya busshallplatser byggs pa E18 i anslutning till vag 975 och majlighet till
omstigning mellan flera busslinjer gors mojlig.

De viktigaste positiva miljokonsekvenserna av vagforslaget ar:

e Minskad risk for skada pa Ullnasjon och andra recipienter genom att atgarder for
att rena dagvattnet och ta hand om utslédpp i samband med en ev olycka med
farligt gods genomfors.

e En bytespunkt foér kollektivtrafik skapas.

De viktigaste negativa miljokonsekvenserna ar kopplade till att trafiken dkar vilket ger
okade bullernivaer och 6kade utslapp till luft. Breddade vagar okar barriareffekterna for
viltet och tar skogsbruksmark i ansprak.

Kostnaderna for vagforslaget ar berdknat till ca 200 miljoner kronor inkl. byggherre-
kostnader. Atgarderna finansieras genom Osterékers kommun och Trafikverket Byggstart
ar mojligt tidigast ar 2015 under forutsattning att detaljplanen for handelsomradet och
vagplanen vinner laga kraft.



2 Beskrivning av projektets bakgrund,
forutsattningar, andamal och projektmal

2.1 Nuvarande forhallanden

2.1.1. Bakgrund

Trafikplats Rosenkalla (Tpl Rosenkalla) ar en viktig knutpunkt mellan E18, vag 276 och
Norrortsleden. Oster om trafikplatsen planeras for ett nytt handelsomrade. Denna
vagplan omfattar utbyggnad av Tpl Rosenkalla och ny trafikplats pa vag 276/975 (Tpl
Handel). Syftet med projektet ar att ta fram en fungerande trafiklésning for
handelsomradet som samtidigt fungerar val for den genomgaende trafiken. Projektet ska
ocksa anpassas till eventuella framtida behov.

Till grund for projektet har tidigare en férstudie tagits fram, "Forstudie Vag E18 och 276
vid Rosenkalla, beslutshandling juni 2010”. Lansstyrelsen i Stockholms l&an har tagit
beslut om att projektet har betydande miljopaverkan (2010-04-15).

Parallellt med vagplanen tar Osterdkers kommun fram en detaljplan (Rosenkalla Ost,
etapp 1) for handelsomradet med tillhdrande miljokonsekvensbeskrivning (MKB).
Forutsattningen for atgarderna i vagplanen ar att detaljplanen vinner laga kraft innan
vagplanen faststalls.

Figur 1. Oversiktskarta



Syftet med vagplanen ar att:
e ge vaghallaren tillstdnd att bygga vagen
e ge markatkomst med vagratt

o reglera vaghallningsansvaret, det vill saga fastsla vilka delar i projektet som ska
utgdra allmén vag och vaganordning.

2.1.2. Geografisk avgransning

De atgarder som faststalls i vagplanen benamns har vagforslag. Denna vagplan omfattar
vagforslag for en utbyggnad av Tpl Rosenkalla och vag 276. Tpl Rosenkalla byggs framst
ut 6ster om E18 med nya av- och pafartsramper. Vag 276 breddas och en ny trafikplats
byggs for handelsplatsen. Vaster om E18 kompletteras cirkulationen med en direktramp
mot Norrortsleden. Mot norr planeras ett gang- och cykelstrak via handelsomradet forbi
trafikplatsen. Det ingéar till storsta delen inom detaljplanens omrade. Busshallplatser
ordnas langs E18 norr om Rosenkaélla trafikplats och langs vag 975. Markerat pa kartan ar
det vagforslag som omfattas av vagplanen. Del av vag 975 ingdr i detaljplan for
handelsomradet. Se figur 2 och illustrationskartor i underlaget till vagplanen.

Som en bakgrund och for att forsta utformningen av hela projektet beskrivs ocksa
oversiktligt atgarderna for de delar som inte ingar i vagplanen och som regleras i
detaljplanen for handelsomradet mm. Dessa atgarder benamns har trafiklosning. |

trafiklosningen ingér vag 975 samt gang- och cykelvagnatet . For dessa delar kommer
Osterakers kommun bli vaghallare.

For flertalet miljéaspekter uppkommer effekter och konsekvenser ocksa utanfor det
framtida omrédet for vagplanen, influensomradet. Som exempel kan namnas
barriareffekter som en vag medfor for viltpopulationer eller att vattenkvaliteten kan
paverkas i nedstroms liggande sj6ar och vattendrag.
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2.1.3. Markanvandning

Planomrédet &r i huvudsak obebyggt, men ndgra mindre omraden med bostads- och
fritidsbebyggelse finns inom n&gon kilometer fran Tpl Rosenkélla (Stava i Osterékers
kommun, Lévsattra och Gillinge i Vallentuna kommun). Strax vaster om E18 i Rosenkalla
ligger tva golfanlaggningar. | Gillinge, drygt en km norr om trafikplatsen, finns nagra
mindre foretag (lattare verkstadsindustri) och en halkbana. Till Akersberga, centralorten i
Osterakers kommun, ar det ca 10 km. Knappt en mil séder om Rosenkalla i Taby
kommun, ligger Arninge, Tabys storsta externa arbets- och handelsomrade.

| Osterdkers kommun bor ca 38 000 personer. Majoriteten bor i tatorten Akersberga och
dess omedelbara narhet. | Vallentuna kommun bor ca 28 000 personer. Prognosen for
Vallentuna kommun ar ca 25 procent fler invanare om 10 ar, dvs drygt 35 000 personer
och prognosen for Osterékers kommun under samma tidsperiod &r drygt 20 procent, dvs
ca 46 000 personer.

2.1.4. Vagnét

Tpl Rosenkalla knyter ihop E18, vég 265 Norrortsleden, gamla vag 265 Roslagsvagen
vaster om trafikplatsen, vag 276 Roslagsvagen dster om trafikplatsen och vag 975.

E18 ingar i den nordiska triangeln som &r en prioriterad del av det i EU utpekade
transeuropeiska transportvagnatet (TEN). E18 har sarskild betydelse for transporterna
mellan Norge, Sverige, Finland och Ryssland.

Soder om Tpl Rosenkalla ar E18 motorvag med fyra korfalt. Fran Tpl Rosenkalla och ca
tva mil norrut ar det motesseparerad motorled med vaxelvis ett eller tva korfalt i vardera
riktningen samt mittracke. Den skyltade hastigheten ar i dag 100 km/tim pa E18.

Vag 276 gar mellan Norrtalje och E18. P& delen Akersberga-E18, dster om Tpl Rosenkalla,
har vagen fyra korfalt med 90 km/tim, i 6vrigt tva korfalt. Forutom vagporten vid Stava
saknas planskilda korsningar.

Roslagsvagen (tidigare vag 265) ar smal och har generellt 1dg standard och stangd for
genomfartstrafik. Roslagsvagen ar numera enskild vég, d.v.s inte langre en statlig vag.
Vagen ansluter till Tpl Rosenkélla i en cirkulationsplats vaster om E18. Nar Norrortsleden
Oppnade hosten 2008 fick den istéllet vagnummer 265. | stort sett all trafik som tidigare
gick pa Roslagsvagen vaster om trafikplatsen har flyttats dver till Norrortsleden. For
lokalisering av Roslagsvégen se lllustrationskarta 000T0202.

V&g 975 ar en lagtrafikerad vag mellan Gillinge i Vallentuna kommun och Tpl Rosenkalla.
Vagen anslét tidigare till E18 i Gillinge, men ny vag och anslutning till 276 byggdes i
samband med att mittracken sattes upp pa E18. Vagen har en viktig funktion som
tillfartsvég till Vallentuna och Gillinge.

Tpl Rosenkallas funktion som regional knutpunkt har blivit &nnu viktigare sedan
Norrortsleden 6ppnades for trafik. Norrortsleden ar en viktig tvarforbindelse mellan E4
vid Haggvik och E18. Norrortsleden avlastar E18 soder om Rosenkélla. Ar 2022 kommer
Forbifart Stockholm att ansluta i vaster mot Norrortsleden.

2.1.5. Trafik

E18 sdder omoch vag 276 6ster om Tpl Rosenkalla har idag de storsta trafikflédena i
anslutning till Tpl Rosenkalla. Vag 975 har ett litet flode pa ca 1400 fordon/ dygn.
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Tabell 1: Uppmétta trafikfloden kring Tpl Rosenkalla (&rsdygnstrafik (ADT ), vardagsmedeldygn
(VMD).

Plats Dygnstrafik Ar Tung trafik

E18 norr om 14 210 ADT 2010 17 %
Tpl Rosenkilla 15 000 VMD 2010

E18 soder om 27 740 ADT 2010 12 %
Tpl Rosenkilla 30 800 VMD 2010

V&g 276 Oster om 24 650 ADT 2009 9%
Tpl Rosenkilla 28 300 VMD 2009

Vag 265 vaster om | 10 250 ADT 2010 12%
Tpl Rosenkailla 12 300 VMD 2010

Vag 975 1320 VMD 2011 11%
Roslagsvagen Uppgift saknas

vaster om Tpl Troligen <1000

Rosenkilla ADT

I figur 3 har trafikfloden ar 2025 for dagens utformning beréknats (utan handelsomrade).

Figur 3. Framtida beraknade trafikfloden ar 2025 (fordon/vardagsdygn) med dagens utformning
utan handelsomrade.

2.1.6. Kollektivtrafik

De mest frekventa busslinjerna ar 676 pa E18 mellan Stockholm och Norrtalje med 10-
minuterstrafik i bada riktningarna under en stor del av dagen och linje 685 pa
Norrortsleden mellan Kista och Akersberga med 30-minuters trafik. Vid hogtrafik satts
aven extrabussar in pa linje 676.
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Kollektivtrafiken langs vag 276 ar antingen lagt trafikerad eller enkelriktad till eller fran
Stockholm i hégtrafikperioderna. Strackan Akersberga- Stockholm trafikeras av
Roslagsbanan.

Idag saknas motorvagshallplatser och omstigning mellan busslinjerna ar darfor inte
mojligt.

Tabell 2: Busslinjer som idag trafikerar Tpl Rosenkalla.

Linje Stréckning Intervall

621 Akersberga- Norrtilje Fatal turer gar fran Danderyds
sjukhus (sjh)

624 Danderyds sjukhus (sjh)- Akersberga Enkelriktad under hogtrafik 7
turer/vardagsdygn (vdygn)

625 Danderyds sjh- Séderhalls tpl via Angarn Enkelriktad under hogtrafik 4
turer/vdygn

626 (Danderyds sjh)- Akersberga- Ljusterd Fatal turer fran Danderyds sjh
ca 4 turer/vdygn

628 Danderyds sjh- Akersberga Ca 10 turer/vdygn o riktning

639/696 | Sthim- Rimbo (Hallstavik) Ca 44 turer/vdygn

676 Sthim- Norrtélje 10 minuterstrafik

685 Kista- Akersberga 30 minuters trafik

686 Kista- Norrtalje Enkelriktad under hogtrafik 3
turer/vdygn

2.1.7. Oskyddade trafikanter och langsamtgaende trafik

Den nuvarande gang- och cykeltrafiken som finns pa vag 276 inom planomradet ar
marginell. Gang- och cykelvagnat saknas helt, till stor del beroende pé avsaknad av lokala
malpunkter. De oskyddade trafikanter som ror sig i omradet far gora det pa biltrafikens
villkor langs vag 276 och vag 975. Langs vdg 265 och E18 &r inte gang- och cykeltrafik
tillaten.

Langsamtgaende trafik ar tillaten langs vag 276 och vag 975, men inte langs vag 265 och
E18.

2.1.8. Olyckor

Figur 4 visar polisrapporterade personskadeolyckor under 10-arsperioden (2003-02—
2013-01). Den vanligaste olyckstypen ar singelolyckor. Inga viltolyckor ar rapporterade.

Inga dodade har rapporterats in men 9 olyckor med svart skadade och 40 olyckor med
lindrigt skadade ar inrapporterade. En anhopning av olyckor finns i den &stra
cirkulationsplatsen dér den vanligaste olyckstypen &r singelolycka.
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Figur 4. Inrapporterade olyckor under perioden 2003-02—-2013-01. Kélla: Strada.

2.1.9. Natur- och kulturmiljo

Naturmiljo

Omradet kring Rosenkalla trafikplats ar belaget i ett landskap med sprickdalskaraktar.
Hojden dver havet varierar mellan drygt 15 meter vid Ullnasjon till som hogst drygt 50
meter i omradets 6stra delar. Genom omradet I6per bergsryggar i nordsydlig riktning och
mellan dem finns mindre dalsvackor med lera. Sluttningarna técks av moran och
vegetationen varierar fran tallskog pa de torra hallmarkerna till granskog och blandskog
pa lagre nivéer. Inslag av karr och mossar finns sarskilt i den 6stra delen. Detta inslag var
tidigare betydligt stérre men har minskat till fljd av utdikningar och intensivt skogsbruk.
Vaster om E18 finns inslag av igenvéaxande aker-angs-och betesmarker. Stora arealer
kring trafikplatsen och vag 276 ar kalhuggna.

Det finns inga utpekade naturvarden i omradet som ar av nationellt intresse. Ekar langs
Ullnasjons Ostra strand har naturvarde av regionalt intresse. Naturvarden av lokalt eller
kommunalt varde ar framst kopplade till sumpmarker och till aldre barrskog.
Angarnkilen (en av gronkilarna i den regionala gronstrukturen) stracker sig ner dster om
vagplaneomradet.

De stora vagarna i omradet utgor barriarer for djurlivet. Viltstangsel finns langs med vég
265, 276 och E18 och for de storre djuren ar det i princip omdjligt att ta sig 6ver vagarna.

Viktiga spridningssamband for &ldre barrskog finns kring Rosenkalla. Barrskogarna i de
Ostra delarna av Rosenkalla ingdr som en del av ett nord-sydligt spridningssamband vars
betydelse kommer att 6ka nar handelsomradet har byggts ut.
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Kulturmiljo

Rosenkalla har sitt namn efter krogen Rosenkalla som lag vid korsningen mellan "stora
landsvagen mellan Stockholm och Norrtellie” och den ndgot mindre "Wagen till Aker
socken”. Dessa vagar var nagra av de viktigaste i lanet under 1700-talet. Krogen kom till
nagon gang under detta arhundrade. Norr om krogen lag betesmarker som odlades upp
senare under 1800-talet. Nar E18 byggdes lades den i ungefar samma strédk som den
gamla vagen mot Norrtélje och darfor finns endast en liten rest av den gamla vagen kvar i
norra delen upp mot Gillinge. Har finns ocksa en milstolpe i sten bevarad (RAA Ostra Ryd
114:1). Omrédet som nu utgors av Ullna golfbana ligger pa marker som tillhort
Ormgarden som har gammalt ursprung och sannolikt etablerades senast under yngre
jarnélder (375 -1050 e Kr). Har finns ocksa ett stort gravfalt.

Det finns inga kulturhistoriska miljéer av riksintresse eller av regionalt eller lokalt
intresse inom eller i den narmaste omgivningen till vagplaneomradet.

Under ar 2007 genomfordes en arkeologisk utredning och kulturmiljobeskrivning av
omrédet (Rosenkalla i Osteraker, Arkeologisk utredning och kulturmiljébeskrivning for
MKB, rapport 2007:2146, Arkeologikonsult).

Det finns tre lamningar i nordvast, niara E18. Se figur 5. Av dessa ligger tva inom
vagplanens omréde; en milstolpe i sandsten (Ostra Ryd 114:1) och en fardvag (Ostra Ryd
240) som béda ar klassade som fornlamningar. Ar 2014-01-01 tradde den nya
Kulturmiljolagen i kraft vilket bl a innebér att fornlamningar kan komma att klassas om.
Den gamla fardvagen kan till foljd av detta eventuellt bli klassad som kulturhistorisk
lamning.

Nara vagplaneomradet finns ocksd en minnessten i granit (Ostra Ryd 82:1).

Figur 5. Fornlamningar inom och nara vagplaneomradet.
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Vattenmiljo

Dagens vagavvattning sker huvudsakligen via 6ppna diken. Huvuddelen av vagdagvattnet
avrinner mot Ullnasjon via fem utslappspunkter, nr 1-5 i figur 6. Vagdagvattnet fran E18
norr om trafikplatsen och fran vag 975 avrinner mot Angarnssjoéngen via tre
utslappspunkter, nr 6-8.

Det finns idag tre stycken vagdagvattendammar inom omradet for vagplanen. Tva av
dammarna ligger séder om vég 265 och en damm ligger norr om vég 265. Utflodet fran de
sddra dammarna leds éver Ullna Golf Club mot Ullnasjon, se nr 1 och 2 i figur 6. Utflodet
fran den norra dammen leds 6ver golfbanan som ar belagen nordvast om trafikplatsen.
Vattnet leds har i 6ppna diken till Svartsjon och vidare mot Angarnsjéangen.

Figur 6. Avvattningspunkter till Ullnasjon och Angarnsjéangen. Nummer 1-5:
avvattnas mot Ullnasjon. Nummer 6-8: avvattnas mot Angarnssjéadngen.
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Ullnasjon ar en vattenforekomst enligt vattendirektivet och har ett kvalitetskrav,
miljokvalitetsnorm (MKN).

Sjons ekologiska status har klassats som mattlig pa grund av 6vergédning och kravet ar
att den till &r 2021 ska uppna god status. Sjons kemiska status (exklusive kvicksilver) har
2009 klassats som god och kvalitetskravet dr god kemisk ytvattenstatus ar 2015. Den
preliminara statusklassningen idag ar dock att sjon inte uppnar god kemisk status pa
grund av miljégifter och darmed finns aven risk att kvalitetskravet god kemisk ytvatten-
status 2015 ej uppnas. Vagomradet som avvattnas mot Ullnasjon utgér mindre an 1% av
sjons totala tillrinningsomrade.

Angarnssjoangen ar en viktig fagelsjo och har stor betydelse som rastlokal for ander,
vadare och rovfagel och uppréatthallande av vattennivaerna &r viktigt for sjons ekologiska
funktion. Omradet &r Natura 2000-omrade. Angarnssjoangen ligger langt nedstroms
aktuellt vagomrade och vagomradet som avvattnas mot Angarnssjoangen utgér mindre an
0,1 % av sjons totala tillrinningsomréade. Sjon ingdr i rinnstrackan Akerstrémmen-
Hackstabacken vilken har méttlig ekologisk status pa grund av 6vergddning. Den kemiska
statusen (exklusive kvicksilver) har 2009 klassats som god och kvalitetskravet ar god
kemisk ytvattenstatus ar 2015.

Nedstroms foreslaget vagplane- och detaljplaneomrade i riktning mot Angarnssjéangen
har det forekommit upprepade éversvamningsproblem som drabbat enskilda markagare
samt Trafikverkets anléaggningar. Ca 3 km nedstroms Tpl Rosenkalla har véag 975 varit
oversvammad och vattennivaerna har dven varit hoga i vagdikena vid E18. Trafikverket
har tidigare gjort omfattande dikesrensningar i detta omrade, men det finns fortfarande
Oversvamnings- och kapacitetsproblem i dikena mot Angarnsjéangen.

Det finns inga utpekade grundvattenforekomster inom eller i narheten av vagplane-
omradet. En stor del av vagdagvattnet fran vagomradet infiltrerar idag i vagslanter och i
diken ned till grundvattnet. Forutsattningarna for infiltration av vagdagvatten i dikena &r
goda forutom pa de strackor dar vagen gar genom berg, torv eller lera.

Det finns tva enskilda dricksvattenbrunnar inom 100 m frén aktuellt vaigomrade enligt
SGU”s brunnsarkiv, se figur 6. Det &r osékert om brunnarna anvénds idag.

Det finns aven tre markavvattningsforetag i narhet till det aktuella omradet for
vagplanen, Veda smabruks torrlaggningsforetag 1929 (AB_2_ 1817), Lovsatra Ved m fl.
1920-1922 samt Rydholm-L&ngbro torrlaggningsforetag, 1930 (AB_2_0457), se figur 6.

2.1.10. Rekreation och friluftsliv

Markerna kring vag 276 och E18 ar préaglade av skogsbruket. Stora arealer ar kalhuggna.
De stora vagarna i omradet utgor starka barriarer och ar dessutom forsedda med
viltstangsel. Omradena narmast vagarna ar ocksa bullerstorda vilket gor att
upplevelsevardena i omradet ar begransade. Vaster om Tpl Rosenkaélla ligger Ullna
golfbana. Vintertid anvéands golfbanan for skidakning. Intill golfbanan ligger Ullnasjon
dar man kan bada pd sommaren och &ka skridskor pa vintern.

Angarnskilen ar en del av gronstrukturen i Stockholms lan och gr i nordsydlig riktning
oster om den planerade infarten till handelsomradet pa vag 276. Kilen &r en viktig lank i
gronstrukturen.
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2.1.11. Boendemilj6

Buller

Planomrédet &r i princip obebyggt. Enstaka fastigheter med boende finns i Gillinge backe
(vag E18) och vid Ryds-Langbro (véag 276). Bullerberakningar har utforts for dessa
bostader. Berakningarna visar att riktvarderna éverskrids vid bada fastigheterna.

Bostadshuset vid Gillinge backe exponeras idag for en ekvivalent ljudniva 62 dBA och en
maximal ljudniva 69 dBA. Det narmaste bostadshuset mot vag 276 vid Ryds-Langbro
exponeras for en ekvivalent ljudniva 54 dBA och en maximal ljudnivéa strax lagre 4n 60
dBA. Se aven kapitel 4.2.1, 4.3.2 samt MKB.

Luft

De luftfororeningar som forekommer inom omradet ar framst genererade av trafiken pa
kringliggande vagar. Enligt Stockholms och Uppsala lans luftvardsforbunds kartlaggning
ar 2010 av PM10 och kvavedioxid ligger halterna pa berorda vagstrackor under
miljokvalitetsnormerna. Dygnsvéardet for PM10 beréknades till 25-35 yg/m3 ( normen &r
50 yg/ma3)och kvavedioxid till 24-30 yg/m3 ( nhormen ar 60 yg/m3).

Farligt gods

Vag E18 ar en primar transportled for farligt gods och vag 276 utgor en sekundéar
transportled for farligt gods. Inga sarskilda atgarder ar vidtagna i befintligt vagnat for att
ta hand om en olycka med farligt gods.

Av farligt godstransporterna ar det framforallt de i vatskeform som utgor risk ur
vattensynpunkt. L&angs den aktuella vagstrackan bedéms den stérsta mangden
transporterat farligt gods utgoras av just brandfarliga vatskor.

2.1.12. Geologiska och geotekniska forhallanden

Markforhallandena i det projekterade omradet ar varierande. Terrangen bestar till stor
del av ytligt berg och berg i dagen, delvis tackt av friktionsjordar som sand och morén. |
ett strak strax oster om E18 finns ett omrade med silt/ler-jordar. Losjorden kan delvis
vara Overlagrad av utsvallad sand och aven med torv. Lésmarksdjupet & som mest ca 4-
5m.

I l6smarksomradet ar befintlig vag 276 byggd med urgravning av lésjorden och
aterfylining med grovre friktionsjord. Urgravningsmassorna ar deponerade pa sidan om
vag 276 mot bergskarningen i dster.

Figur 7. Utdrag ur jordartskartan (SGU Sveriges Geologiska Undersékning)
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Berggrunden i omradet bestér till stora delar av en granitisk sammanséttning. Berget ar
delvis metamorft, med minst tre generationer av omfattande paverkan, som pavisats av
tre olika typer av intruderande bergarter. Den ena gadngbergarten ar av felsiskt ursprung,
och &r medelfinkornig och ljus. Den andra &ar gangar av pegmatit, och den tredje en
intrusion av en mork, troligen basisk bergart, méjligen amfibolit. Denna tredje bergart
bér inslag av pyrit och epidot.

2.1.13. Ledningar

Skanova har ett flertal kablar i omradet, bade luftledningar och markforlagda. Flera av
dessa hamnar inom vagomradet. De flesta ledningarna ligger vaster om E18 och séder om
vag 276. Befintlig telestation finns i norra delen av Ullna golfbana.

Trafikverket har belysning pa E18 och vag 276. Inom véagplanens omrade finns dven
fiberkablar.

En luftledning, hogspanning, loper i ytterkant av handelsomréadet. | norr I6per
luftledningen 6ver E18. Ledningségare ar Vattenfall Eldistribution.

Elverket Vallentuna AB har distributionsratt inom den vastra delen av
exloateringsomradet och E.ON inom den &stra delen.

Se aven ledningssamordningsritning 000 X 9801.
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2.2 Behov av forandringar

Osterékers kommun planerar att etablera handel och arbetsplatser 6ster om Tpl
Rosenkalla vid E18. En detaljplan, Rosenkalla Ost, etapp 1, tas fram parallellt med
vagplanen.

Vagarna E18 och 276 &r viktiga vagforbindelser for bl a farjetrafiken via Kapellskar och
Osterut mot t.ex. Finland och Estland, arbetspendling inom regionen samt for fritidsresor
utmed kusten. Bade E18 och vag 276 ar redan idag hart trafikbelastade, speciellt under
rusningstid och infor helger under varen. Trafiksituationen kommer bli annu mer
komplex i och med de stora férandringarna som planeras i narheten av Tpl Rosenkalla.

Norrortsleden, som ansluter till Tpl Rosenkalla fran vaster, 6ppnades hosten 2008 varvid
nya trafikrelationer i norra delen av Stockholms lan har skapats.

En utbyggnad av Tpl Rosenkalla ar nédvandig for att klara framtida trafikméangder.

2.3 Andamal och projektmal

Det Gvergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstalla en samhalls-
ekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och
naringsliv i hela landet. Det 6vergripande malet stods av tva huvudmal, funktionsmal och
hansynsmal.

Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att
ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvéandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill séga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hansynsmalet

Hansynsmalet handlar om sékerhet, miljo och hélsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till
Okad hélsa.

Overgripande effektmal enligt Trafikverkets "PM beslutsunderlag 2011-11" &r

e Frémja den regionala utvecklingen

¢ Minskad restid och forbattrad framkomlighet for bilister och kollektivtrafik

e Minskat buller och férbattrad luftkvalitet fér boende utmed berdrt vagsystem
For att uppfylla hansynsmalet galler i projektet féljande effektmal:

e Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt.

e Barriareffekten for manniskor och djur ska minimeras genom portar och
viltpassager.

¢ Inga narboende ska utsattas for bullernivaer fran trafiken dverstigande gallande
riktvarden for buller vid bostader (ute eller inne).
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Vid startmote for arbetsplan och detaljplan 2010-06-16 togs en gemensam malbild fram
dar parterna var 6verens om féljande:

e Placeringen av handelsomradets huvudinfart (trafikplats) pa vag 276 skall
placeras s nara vag E18 som mdjligt utan att trafikforsorjningen till
handelsomradet paverkar framkomligheten pa E18, Norrortsleden eller vag 276.

e Handelsomradets grundstruktur, enligt framtaget Planprogram fér Rosenkalla,
ska i mojligaste man bibehallas (grundstrukturen har forandrats under arbetets

gang).

¢ Utformning av huvudinfartens trafikplats, dess ramper och tillhérande
vavningsstrackor ska utformas med god orienterbarhet och hogt stallda krav pa
en attraktiv och funktionell entré till handelsomradet. VGU (Vagar-och gators
utformning) avseende framkomlighet, komfort och trafiksdkerhet ska foljas.

e Det ska tas fram attraktiva kollektivtrafikldsningar som uppmuntrar méjligheten
att aka kollektivt till handelsplatsen.

o Det ska finnas mojlighet att skapa ett gang- och cykelvagnat till och fran
narliggande malpunkter

e Envaglosning for l1dangsamtgaende fordon skall finnas tillganglig utmed vag 276
genom handelsomradet.

2.4 Hela utbyggnadsprojektet och projektets del i detta

Osterakers kommun tar fram en detaljplan fér nytt handels- och arbetsplatsomrade
(Rosenkalla Ost, etapp 1) 6ster om E18 och Tpl Rosenkaélla parallellt med att Trafikverket
tar fram en vagplan for Tpl Rosenkaélla och vag 276. | detaljplanen ingar en ombyggnad av
vég 975 genom handelsomradet som i och med att detaljplanen vinner laga kraft 6vergar
till gata med kommunal vaghallning. Med anledning av detta omfattas inte vag 975 av
aktuell vagplan.

Vag 975 har idag en viktig funktion som tillfartsvag till Vallentuna samt ar en
forutsattning for utvecklingen av befintliga och planerade bebyggelseomraden i
Vallentuna kommuns syddstra del. For att tillgangligheten till E18 och vag 276 inte ska
forsamras genom dalig framkomlighet genom handelsomradet planeras for sddergaende
ramper fran befintlig bro dver E18 vid Gillinge. Med anledning av detta har Trafikverket
startat en atgardsvalstudie for tillfalliga ramper i Gillinge. Studien beréknas vara klar
under varen 2014. Pa sikt finns planer pa en ny trafikplats pa E18 i Gillinge och en ny lank
som kopplar ihop E18 och vig 276 i Stava Syd. Se figur 8. Osterékers kommun har planer
att i en senare etapp bygga en huvudgata 6sterut mot Stava parallellt med vag 276.

Forutsattningen for hela trafiklésningen ar att Tpl Rosenkalla ar anpassad till ett fullt
utbyggt handelsomrade.
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Figur 8. Trafikplats Rosenkalla med omgivande trafikplatser vid full utbyggnad.

2.5 Eventuellt beslut om tillatlighet enligt 17 kap
miljobalken

Tillatlighet enligt 17 kap miljobalken ar inte aktuellt for denna typ av vég.

2.6 Redogorelse av Natura 2000-omraden och andra
riksintressen

Langt nedstroms aktuellt vagomrade ligger Angarnssjoangen som ar Natura 2000-
omrade. Angarnssjodngen ar lanets finaste fagelsjo och har stor betydelse som rastlokal
for ander, vadare och rovfagel. Vagomradet utgér en marginell del av Angarnssjoangens
tillrinningsomrade.

Vag E18 och Tpl Rosenkélla samt Norrortsleden &r av riksintresse for kommunikation
enligt 3 kap. Miljobalken. Vag E18 ingér i det av EU utpekade Trans European Transport
Network, TEN-T. Vagarna som ingar i TEN-T &r av sarskild internationell betydelse.
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2.7 Planens overensstammelse med miljobalkens
allménna hansynsregler och miljokvalitetsnormer

2.7.1. De allménna hansynsreglerna

Vid tillstandsprovning eller liknande provning ar verksamhetsutdvaren skyldig att visa att
de allménna héansynsreglerna i miljobalkens andra kapitel iakttagits. Hansynsreglerna
omfattar krav pa att verksamhetutévaren ska ha tillracklig kunskap om verksamheten och
att forsiktighetsmatt och skyddsatgarder vidtas. Verksamheten ska forlaggas pa lamplig
plats, hushallning med ravaror ska ske, basta mojliga produkter och teknik ska anvandas
och verksamheten kan stoppas om den kan antas medféra vasentlig skada pa miljon.

Projektet har skett i dverensstémmelse med miljobalkens allménna hansynsregler.
Relevant information har inforskaffats fran tidigare utredningar och samrad har skett
med personer med sakkunskap. Informationen och analyserna fran underlag och samrad
har bearbetats, sallats och arbetats om till denna rapport som ar tillganglig for
allmanheten med flera.

Trafikverket har god kunskap om planering, projektering, anldggande och drift av vagar
samt om tankbar paverkan pa omgivningen. De huvudsakliga konsekvenserna bedoms
vara identifierade i vagplanen och skadeforebyggande atgarder vidtas dar det ar motiverat
och skaligt for att minska projektets miljokonsekvenser. Se kapitel 4.3.

2.7.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) regleras i miljébalkens 5 kap. Avsikten med
miljokvalitetsnormerna ar att fastlagga en hogsta tillatna fororenings- eller stérningsniva
som manniskor eller miljon kan belastas med utan fara for olagenheter av betydelse eller
patagliga olagenheter.. Faststallda miljokvalitetsnormer finns i dagslaget for luftkvalitet,
vattenkvalitet och omgivningsbuller och for utpekade fisk och musselvatten. Fisk och
musselvatten berors inte i detta projekt.

Vagplanens dverensstimmelse med MKN beskrivs under resp rubrik nedan.
Luftkvalitet

Luftkvalitetsforordningen (2010:477) anger de miljokvalitetsnormer som géller for
luftkvalitet och omfattar maximala tillatna varden for skadliga &mnen (kvéavedioxid,
kvaveoxider, svaveldioxid, bly, partiklar (PM 10 och PM 2,5), bensen, kolmonoxid, ozon
arsenik, kadmium, nickel och bens(a)pyren). Véagplanen ger 6kade utslapp till luft men
beddms inte innebara att nagon miljokvalitetsnorm overskrids.

Yt- och grundvatten

Miljokvalitetsnormer finns fastslagna for vattenforekomster och dessa baseras pa EU:s
ramdirektiv for vatten, vattendirektivet. Dessa syftar till att vi ska uppna en langsiktigt
hallbar forvaltning av vara vattenresurser. Alla sjoar, vattendrag, kustvatten samt
grundvatten omfattas av vattendirektivet. Malsattningen &r att de vatten som omfattas av
direktivet, och ar klassade som vattenférekomster, ska ha god ekologisk status och god
kemisk status ar 2015. En barande princip ar att inget vatten far forsamras.
Vattendelegationerna i Sveriges fem vattendistrikt har beslutat om miljokvalitetsnormer,
atgardsprogram samt forvaltningsplan infor férvaltningsperioden 2009-2015.

Det nu berérda omradet tillhor Ostersjons norra vattendistrikt och beslut med foreskrifter
om kvalitetskrav for vattenférekomster har fattats av lansstyrelsen i Stockholms lan.
Ullnasjon, som &r en beddmd vattenforekomst enligt vattendirektivet, klarar i dagslaget
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inte kraven for vare sig god ekologisk status eller god kemisk status pa grund av
overgodningsproblematik och féroreningsproblematik. Den ekologiska statusen fér
Akerstrommen- Hackstabécken, dar Angarnsjédngen ingdr, klarar inte heller kraven for
god ekologisk status medan den kemiska statusen ar klassad som god. Tillférseln av
naringsamnena fran aktuellt vagomréade ar dock mycket liten jamfort med 6vriga kallor.
Projektet forvantas minska naringsamnes- och féroreningsbelastningen till recpienterna
jamfort med nollalternativet och bedoms darfor inverka positivt mot att uppna faststalld
miljékvalitetsnorm fér Ullnasjon och Angarnssjdoangen.

Omgivningsbuller

I forordningen (2004:675) om omgivningsbuller regleras en skyldighet att kartera
omgivningsbuller, samt upprétta och faststélla &tgardsprogram med mal att
omgivningsbuller inte ska medféra skadliga effekter pd méanniskors halsa. Trafikverket ar
enligt 4 § skyldigt att gora detta for vagar med mer an tre miljoner fordon per ar. Detta
motsvarar drygt 8 000 fordon per dygn och ar darmed aktuellt for detta projekt.

Vagplanen ger upphov till buller som ligger éver riktvardena. Bullerdampande atgéarder i
fasad foreslas for att innehalla riktvardena inomhus. Skyddad uteplats erbjuds for att
innehalla riktvardena utomhus.

2.8 Sammanfattning av en samhallsekonomisk bedémning

Projektet finns inte med i den nationella planen foér transportinfrastruktur, darfor finns
ingen samhallsekonomisk bedémning framtagen. Projektet finansieras av Osterakers
kommun och Trafikverket.
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3 Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv.

3.1 Atgardsvalsstudier

Osterdkers kommun antog i maj 2007 Planprogram for Rosenkailla. Syftet var att utreda
forutsattningarna for en etablering av handel och arbetsplatser utmed véagarna E18, 276
och Norrortsleden vid Rosenkalla.

Trafikverket upprattade under 2007-2009 en forstudie for E18 och vég 276 vid
Rosenkélla enligt den gamla planeringsprocessen. Forutsattningen for att handels-
omradet ska kunna byggas ar att en ny anslutning till det statliga vagnéatet byggs.
Forstudien behandlade darfor enbart steg 3 och steg 4 enligt fyrstegsprincipen dvs
ombyggnad resp. nybyggnad av infrastruktur, se figur 9.

Figur 9. Fyrstegsprincipen.

Atgarder under steg 3 innebar forbattringar for kollektivtrafiken genom att nya
busshéllplatser skapar en ny bytespunkt i Tpl Rosenkélla. Atgarder under steg 4 ar att en
ny trafikplats byggs for trafiken till och frdn handelsomrédet. Fem olika alternativa
I6sningar presenterades (se 3.2).

Forstudiens samradshandling stalldes ut for synpunkter under en period i november-
december 2007. Ett samrddsméte genomfordes 2007-11-28. Ett kompletterande samrad
holls 2009-11-17 pa grund av forandringar i forstudiens forslagshandling.

Lansstyrelsen beslutade 2010-04-15 att projektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. Lansstyrelsen anser att vagutbyggnaden ar av sddan omfattning, nar allt
ar utbyggt, att det blir frdga om stora visuella och fysiska ingrepp i miljén. Delar av
utredningsomradet berér Ullnasjons avrinningsomrade som har faststallda
miljékvalitetsnormer.
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3.2 Val av lokalisering

| forstudien foreslogs fem alternativa utformningar av infart till handelsomradet enligt
figur 10.

Alternativ 1 Alternativ 2 Alternativ 3
Cirkulationsplats 6ver vag 276 Vagport under vag 276 Fly-over
Alternativ 4 Alternativ 5

Ny trafikplats Ombyggnad till fyrklover

Figur 10. Alternativa utformningar av trafikplats Rosenkalla och anslutning till handelsplats.
Principskisser fran projektets forstudie.

| stallningstagandet till foérstudien beslutade Trafikverket att ta fram en véagplan foér en
utbyggnad av trafikplatsen i Rosenkaélla och en ny trafikplats till handelsomradet enligt
alternativ 5. Motivet till beslutet var att alternativ 5 klarar framtida trafikutveckling/-
belastning och att den separerar huvudvagarnas och handelsomradets trafikstrommar/-

floden.
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3.3 Val av utformning

3.3.1. Alternativa utformningar

Vagplanen inleddes med ett utredningsskede dar tva olika utformningsalternativ utreddes
enl. figur 11 nedan.

Alternativ 1 Alternativ 2

Fyrkléver Fly-over

Figur 11. Alternativ utformning av fullt utbyggd trafikplats enligt férstudiens alternativ 5. Gréna linjer
ar E18, vag 276 och vag 975. Roda linjer ar nya delar i Tpl Rosenkalla och bla linjer ar
vagdelar som hor till nya Tpl Handel.

Olika aspekter jamfordes for de tva alternativen. Bl a geometri, kapacitet, trafiksakerhet,
tillganglighet for gang- och cykeltrafik samt kollektivtrafiken, byggteknik, miljo och
kostnad. Efter utredningsskedet beslutades att projektera trafikplatsen enligt alternativ 2
(Fly-over) med etappvis utbyggnad.

3.3.2. Vagplanens omfattning

Vagplanen omfattar en utbyggnad av Tpl Rosenkélla och vag 276 som ska klara den
planerade trafiken i omradet ar 2025 enligt figur 12. Vagplanen ar anpassad sa att en fullt
utbyggd trafikplats kan byggas i framtiden utan stora ombyggnader av de atgarder som
byggs i denna plan. Se figur 13 for fullt utbyggd Tpl Rosenkalla. Dessa atgarder kraver att
en ny vagplan tas fram. Plankartorna 000C0201—07 visar det nya vdgomradet som
behdvs for vagatgarderna i denna vagplan, dvs inte fullt utbyggd.

Tpl Rosenkaélla byggs ut 6ster om E18 med nya av- och pafartsramper. Ny bro byggs
parallellt med befintlig bro fér E18 Gver véag 276, dster om E18. (E18 km 1/080-3/070).

Norr om Tpl Rosenkalla byggs busshéllsplatser pd 6mse sidor om E18. Pa véastra sidan
ordnas bussangdring som dven ska fungera for shuttle-trafik inom handelsomradet i
nordost. Gang- och cykelvagar som forbinder busshallsplatserna med handelsomradet
anlaggs.

Vag 276 breddas mellan Tpl Rosenkalla och infarten till den planerade handelsplatsen till
totalt atta korfalt . Oster om handelsplatsen tillkommer nya av-och pafartsramper. (Vg
276 km 7/775-9/730).

Infarten till det planerade handelsomradet ordnas genom att en ny trafikplats med port
under vag 276 byggs. En gang- och cykelforbindelse som foérbinder handelsomradet med
skogsomradet soder om vag 276 anlaggs planskilt under vag 276 men korsar en av
ramperna.
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I vagplanen foreslas att vag 975 dras om och ansluter till viag 276 via det nya
handelsomradet. Delen genom handelsomradet foreslas bli en kommunal vag med
Osterdkers kommun som huvudman. Denna del behandlas i detaljplanen for det nya
handelsomradet. | vagforslaget ingar darfor endast anslutningen av vag 975 strax oster
om dess planskilda korsning med E18. (Vag 975 km 4/750).
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Figur 12. Vagplanens omfattning for trafik ar 2025.

Flera anpassningar av denna vagplan har gjorts till den fullstandigt utbyggda
trafikplatsen i nasta etapp. De viktigaste som kan ndmnas ar:

Ramperna langs E18 har placerats i ett sddant plan- och profillage att de inte ska
behdva byggas om nar E18 byggs ut till motorvag med 2+2 korfalt.

Nya broar har placerats i sddana lagen och gjorts tillrackligt Ianga sé& de inte ska
behdva byggas om i nésta etapp.

Profil for direktramp i vastlig riktning fran vag 276 till E18 norrut (mot

Norrtélje) har anpassats fér en kommande ramp under E18 och séderut (mot
Stockholm).

V&g 975 sanks under och intill E18 for att rymma frigdngshojd under framtida
breddning av E18.

Pafartsramp norrut pa E18 (mot Norrtilje) utnyttjas som yttre korfalt da E18
breddas till 2+2 korfélt. | nasta etapp byggs E18 ut med ytterligare ett kdrfalt som
da kommer att fungera som ny pafartsramp.

Avskilda hallplatser langs E18, norr om vég 975, placeras i sddant lage att de
kommer att fungera aven vid fullt utbyggd trafikplats.

Urgravning av losmarksomraden som skulle bli svara att grava ur i nasta etapp,
gravs ur och aterfylls med bra material redan i detta skede.
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Figur 13. Fullt utbyggd trafikplats Rosenkalla for trafik ar 2035.

3.3.3. Trafik

Inga nya trafikanalyser ar framtagna i projektet. Istallet har framtida trafikfléden
beddmts manuellt med ledning av tidigare gjorda prognoser (PM Validering dygnsfléden
2011-09-01 och PM Trafikfloden 2013-01-23).

Trafikfloden har beraknats for bade ar 2035 och 2025. I vagplanen foreslas de
forandringar av Tpl Rosenkélla som beraknas att behovas ar 2025. De delar som ingar i
vagplanen har dock dimensionerats for att klara trafiken ar 2035.

Den uppskattade trafiken for ar 2025 bygger pa ett resonemang att detaljplaneomradet
genererar ett tillskott av trafik som baseras pé en utbyggnadstakt p& 130.000 m2
bruttoarea for handel- och kontor (BTA). For ar 2035 forutsatts att detaljplaneomradet
genererar ett tillskott av trafik som baseras p& 250.000 BTA. Trafikprognosen hanterar
aven framtida forandringar i det statliga vagnatet med avseende pa Forbifart Stockholm,
utbyggnad av E18 till motorvag norrut och Norrortsledens utbyggnadsbehov till 2+2 vég.

De trafikmangder som anges pa kartan galler vardagsdygn. Schablonmassigt kan
mangderna for arsmedeldygn (ADT) antas vara 10% lagre.
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Figur 14. Beraknade trafikfloden for vagforslaget och prognosaret 2035
(fordon/vardagsmedeldygn).

Figur 15. Beraknade trafikfloden for vagforslaget och prognosaret 2025(fordon/vardagsmedeldygn).
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3.3.4. Typsektion
E18 med hallplatser

Soder om Tpl Rosenkélla &r E18 idag motorvag med 2+2 korfalt separerade med
vagracken och bred mittremsa av gras. Nuvarande bredder uppgar till ca 4 m for varje
korfalt och ca 8 m for mittremsan. Norr om trafikplatsen ar E18 mittseparerad med
vajerracke och har endast 1+1 korfélt. 1+1-delen stracker sig ca 1,2 km norrut, till
trafikplats Gillinge.

I vagplanen foreslas att E18 inte forandras. Endast nya av-och pafartsramper tillkommer.
Rampernas lage langs E18 har daremot anpassats till en framtida utbyggnad av E18 till
2+2 korfalt norrut. Rampanslutningarna ges en bredd av 3,5 m med 0,3 m
malningstillagg mot E18 och 2,0 m yttre vagren.

Norr om trafikplatsen foresls nya avskilda busshallplatser langs E18, bade pa den 6stra
och pa den véastra sidan. Busshallplatserna har placerats sa nara den planskilda
korsningen med vag 975 som mojligt, for att kunna utgdra en bytespunkt mellan
busslinjer i omradet. Eftersom de avskilda hallplatserna placerats utanfor en framtida
utbyggnad till 2+2 korfalt med av- och pafartsramper, blir vagrummet pa platsen brett. |
framtagandet av vagplanen har darfor stor vikt lagts vid att mjuka upp vagrummet med
upphojda ytor for vegetationsridder mellan E18, ramper och héllplatser.

Typsektionerna for E18 framgar av ritningar 000T0401-02.

E18, sakerhetszon

Vid sidan av vagen sakerstalls en sakerhetszon, dar inga oeftergivliga hinder far finnas.
Sakerhetszonens bredd uppgar till 11 m langs E18. Dér inte denna bredd kan uppnas satts
istéllet sidomonterat vagracke.

Motorvagsramper

Enféltiga ramper till motorvégssystemet ges en bredd av 4,0 m med 1,0 m inre vagren och
2,0 m yttre vagren.

Tvafaltiga ramper till motorvagssystemet ges en bredd av 3,5+3,5 m med 1,0 m inre
vagren och 1,0 m yttre vagren. Dar risk for kébildning finns har den yttre vagrenens bredd
Okats till 2,0 m. Var det finns risk for kébildning har identifierats genom berdkning av
belastningsgrad. Belastningsgraden pa en vag &r, nagot forenklat, fornallandet mellan det
aktuella trafikflodet och vagens mdéjliga maximala fléde. Vagrenens bredd har dkats dar
belastningsgraden éverstigande 0,7.

Sakerhetszonen pa ramperna foljer priméarvagens bredd. Det betyder att for en
avfartsramp géller samma sakerhetszon som for vagen som rampen avviker fran. For en
pafartsramp ar det vagen som rampen ansluter till som bestammer sékerhetszonens
bredd. Det innebar att for ramper till och fran vag E18 ar sékerhetszonen 11 m. For
ramper till och fran vag 276 ar séakerhetszonen 8 m.

Typsektionerna for ramper framgar av ritning 000T0406.
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Figur 16. Trafikplats Rosenkalla utbyggd enligt etapp 1, 2025 (VR-modell). Vy mot nordost.

Véag 276, nybyggnadssektion

Nuvarande vag 276 &r inte en motorvag men har en motorvagsliknande typsektion med
2+2 korfalt separerade med vagracken och mittremsa av gras. Mittremsans bredd uppgar
idag till ca 3,5 m och korfaltens bredder uppgar till ca 3,7 m. Langs vag 276 finns idag
cirkulationsplatser pa bade 6stra och vastra sidan om E18. | cirkulationsplatserna
ansluter motorvagsramperna till och fran E18, i Tpl Rosenkalla. Mellan cirkulations-
platserna passerar vag 276 under E18.

I vagplanen foreslas att den stra cirkulationsplatsen med angransande vagdelar rivs och
ersétts med ca 330 m lang ny vag med 2+2 korfalt och 2,5 meter bred mittremsa med
racken och gras. Nybyggnadssektionens vagbredd uppgar till 22,5 m (inkl. mittremsa och
vagrenar).

Typsektionerna for vag 276 framgar av ritningar 000T0403-04.
Vag 276, anpassning mot befintliga forhallanden

Nybyggnadssektionen ansluts i vaster mot den befintliga cirkulationsplatsen pa vastra
sidan om E18 samt i dster mot befintlig vag 276. Bredden pa mittremsan anpassas da till
den nuvarande mittremsans bredd pa 3,5 m och pa denna del behélls de befintliga
vagrackena. Samtidigt breddas vagen med tva additionskorfalt pa vardera sidan s att den
foreslagna sektionen uppgar till 4+4 korfalt. Denna sektion foreslas galla mellan Tpl
Rosenkalla och den nya trafikplatsen intill det planerade handelsomradet.

Vagbredden for denna sektion blir ca 38 m (inkl. mittremsa och vagrenar, exkKl.
varierande breda sidoremsor mellan huvudvagens korfalt och rampernas koérféalt).

Typsektionerna for vag 276 framgar av ritningar 000T0403-04.
V&g 276, sékerhetszon

Vid sidan av vagen sakerstalls en sakerhetszon, dar inga oeftergivliga hinder far finnas.
Sakerhetszonens bredd uppgar till 8 m langs vag 276. Om inte denna bredd kan uppnas
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satts istallet sidomonterat vagréacke. Innerslanterna langs vagen ges en flack utformning
med lutning 1:4.

Sidoomraden for E18 och vag 276 samt ramper

Utanfor beldggningskanten laggs en stddremsa som ska skydda asfaltskanten.
Stodremsans bredd uppgar normalt till 0,25 m. Dar vagracke monteras 6kas stodremsans
bredd till 0,75 m for att &ven fungera som stdd fér vagrackets rackesstolpar.

Innerslanterna langs vagen ges en flack utformning med lutning 1:4.

Dikesbottnar langs vagen ges en bredd av 0,5-1,0 m beroende pa hur dagvattnet hanteras,
se 3.3.8.

Ytterslanter ges en lutning pa 1:2 i jordskarning och teoretiskt 2:1 i bergskarningar. Den
flacka slanten i bergskérningarna beror pa bergets sammanséattning. Bergets kvalitet
innebar att lutningen pa bergslanter kan komma att variera, dé berget tillats falla ut enligt
sprickbildningen. Det i anspraktagandevagomradet bygger pa den teoretiska lutningen,
men en brantare bergskéarning ska efterstravas i utférandet déar det &r maojligt.

Bankslanter lagre an 2,0 m ges en lutning pa 1:4. Hogre bankslanter forses med
sidomonterat sidorécke. Slanten bakom véagracken ges en lutning av 1:2.

Bank- och skarningsslanter forses med slantavrundning enligt gallande krav, framst for
att undvika markerosion. Det ar dven en gestaltningsatgard. Slantavrundningen redovisas
inte i slantmarkeringarna pa illustrationskartorna.

Utanfor bank- och ytterslanter satts viltstangsel déar det behdvs. Viltstangslet placeras i en
2 m bred remsa som behdvs for att grundlagga och staga stangslet pa ett hallbart satt. Se
figur 17. Mot handelsomrédet placeras inget stangsel. Eventuellt passageskydd i nordost
hanteras i detaljplanen for handelsomradet, alternativt direkt av exploattren.

Figur 17. Exempel pa behov av markomrade for att staga upp och underhalla viltstangsel/fallskydd.

I Trafikverkets vagomrade utfors pa nagra strackor hoga bergsskarningar som kraver
fallskydd. Fallskyddet placeras antingen direkt pa berget utanfor berghyllan, eller i
forekommande fall utanfor jordslantens avrundning ovanfor berget.

32



Anslutningsvag till nytt handelsomrade, under vag 276

Typsektionen for anslutningsvagen till det nya handelsomradet blir 18 m bred under vag
276 (inkl. gang- och cykelbana 2,5 m, mittbarriar/refug och vagrenar).

Typsektionerna for infart till handelsomradet framgéar av ritningar 000T0405.
Anslutningsvag till nytt handelsomrade, norr om vag 276

I vagplanen foreslas att den delen av anslutningsvagen som gar under ny bro for lokalvag
mot Stava blir ca 21 m bred (inkl. mittbarriar/refug och vagrenar).

Sakerhetszonen for anslutningsvagen till handelsomradet blir 3,0 m bred.
Vag 975

I vagplanen foreslas att vag 975 dras om och ansluter till viag 276 via det nya
handelsomradet. Delen genom handelsomradet foreslas bli en kommunal viag med
Osterakers kommun som huvudman. Denna del behandlas i detaljplanen for det nya
handelsomradet. | vagplanen ingar darfor endast anslutningen av vag 975 strax dster om
dess planskilda korsning med E18. Vg 975 forses med gang- och cykelbanor pé bada
sidor och blir totalt 13,5 m bred (inkl. gangbanor och végrenar).

Sékerhetszon for vag 975 Oster om E18 &r 3,0 m. Sékerhetszon for vig 975 vaster om E18
ar 7 m. Sakerhetszonens bredd varierar pa grund av olika skyltad hastighet

Typsektion for viag 975 framgar av ritning 000T0405.
Sidoomraden vag 975 samt anslutningsvagen till nytt handelsomrade

Utanfér beldggningskanten laggs en stddremsa som ska skydda asfaltskanten.
Stodremsans bredd uppgar normalt till 0,25 m. Dar vagracke monteras 6kas stodremsans
bredd till 0,75 m for att &ven fungera som stdd for vagrackets rackesstolpar.

Innerslanterna langs vagen ges en utformning med lutning 1:3.

Dikesbottnar langs vagen ges en bredd av 0,5-1,0 m beroende pa hur dagvattnet hanteras,
se 3.3.8.

Ytterslanter ges en lutning pa 1:2 i jordskarning och teoretiskt 2:1 i bergskarningar. Den
flacka slanten i bergskarningarna beror pa bergets sammansattning. Det i
anspraktagandevagomradet bygger pa den teoretiska lutningen, men en brantare
bergskarning ska efterstrévas i utférandet dar det ar mojligt.. Bankslanter ges en lutning
av 1:3.

Bank- och skarningsslanter forses med slantavrundning enligt géllande krav, framst for
att undvika markerosion. Det ar aven en gestaltningsatgard. Slantavrundningen redovisas
inte i slantmarkeringarna pa illustrationskartorna.
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Figur 18. Utbyggd trafikplats Handel till nytt handelsomrade (VR-modell). Vy mot sydvast.

3.3.5. Korsningar och anslutningar
Anslutning av vag 276 till vag 265

V&g 276 ansluts till Norrortsleden (vag 265) via den befintliga tvafaltiga cirkulations-
platsen vaster om E18. Anslutningen vasterifran till cirkulationen foreslas bli enfaltig,
men dimensioneras for specialtransporter. Ut fran cirkulationen osterut foreslas att
anslutningen utfors tvafaltig, beroende pa forvantade trafikfloden. Det befintliga
hogersvangskorfaltet nordost om cirkulationsplatsen foreslas justeras for att tillskapa en
langre vaxlingsstracka under den befintliga E18-bron. Strackan &r avsett for trafik som
kommer fran trafikplatsens norddstra kléverbladsramp (fran Stockholm) och ska vidare
osterut pa vag 265 (mot Sollentuna). Vaxlingsfaltet blir kort beroende pa det tillgangliga
utrymmet vid anpassning av nybyggda delar till befintliga vagdelar. Utformningen
beddms anda fungera eftersom trafikflodet pa denna del ar mycket lagt (ca 400 fordon
per dygn) samt att hastigheten in mot cirkulationsplatsen &r lag. Utformningen ar
tempordr tills trafikplatsen byggs ut i nésta etapp (fullt utbyggd Tpl Rosenkélla, figur 13).

Enskild anslutning for Rydboholm 2:1

| trafikplatsen for den nya handelsplatsen, tpl Handel ansluts en enskild vag strax vaster
om péfartsrampen mot Akersberga. Den enskilda anslutningen har dimensionerats for
timmertransporter, men den &r frdmst avsedd som ersattningsvag. Anslutningen erséatter
den befintliga enskilda anslutning till vag 276, som stangs p.g.a. trafikplatsen. For att
kora osterut pa vag 276 gors en hogersvang ut pa pafartsrampen. For att kéra vasterut pa
vag 276 gors en vénstersvang som leder via cirkulationsplatsen i handelsomradet till
pafartsrampen vasterut till vag 276. For att komma till den enskilda vagen bade fran dster
och vaster behover trafikanten kora via cirkulationsplatsen i handelsomradet innan den
enskilda vagen kan angoras genom en hégersving fran pafartsrampen mot Akersberga.
Vanstersvang fran avfartsrampen kommer att forbjudas.
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Anslutning mellan busshallplats och vag 975

Till den avskilda busshallplatsen i norra delen av tpl Rosenkalla och vaster om E18 dras
en tvafaltsvag som kan anvandas av allman trafik fran vag 975. Vagen &r tankt att
underlatta byten for passagerare mellan bil och buss. Vagens anslutning till vag 975
utformas som en enkel trevégskorsning utan trafikdar, vanstersvangkorfalt eller refuger.
Vagen avslutas med en vandplan vid hallplatsen. Fran den vandplanen fortsatter en
bussramp ut pd E18. Bussrampen kommer inte att vara tillaten for allman trafik.

3.3.6. Hallplatser

| framtiden foreslas i huvudsak att busstrafik mellan Akersberga och Kista/Sollentuna
respektive Akersberga och Stockholm ska trafikera Tpl Rosenkélla. Busstrafik i relationen
Stockholm-Norrtalje foreslas angora en ny motorvagshallplats pa E18 i héjd med
handelsomradet. Aven busstrafiken mellan Stockholm och Gillinge foreslas i huvudsak
angéra motorvagshallplatserna pa E18.

3.3.7. Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykeltrafik som idag trafikerar vag 276 hanvisas till gang- och cykelstrak langs
vag 975 inom handelsomradet. Vagplanen omfattar en planskild gadng- och cykelvag i tpl
Handel. Gang- och cykelvagen knyter an till handelsomrédets gang- och cykelstrak norr
om vég 276 och till grusvagarna séder om vég 276. Osterékers kommun planerar fér en ny
vagforbindelse parallellt med vag 276 mot Stava. Den kommer &ven att fungera som gang-
och cykelstrak.

Gang- och cykelvagnéatet inom handelsomradet knyts ihop med busshéllsplatserna vid
E18.

Straket fortsatter langs vag 975 under E18. | vagplanen ingar inte nagon lank till vag 265
Roslagsvagen sdder om Norrortsleden. Planering pagar for att binda ihop cykelstraket
men ingar inte i denna vagplan.

3.3.8. Hydrologi och avvattning

Vagavvattning i vagplanen foreslas huvudsakligen att ske i 6ppna diken med samma
utslappspunkter som idag. | flddesbedémningarna har hansyn tagits till 2-arsregn vid
dimensionering av renings- och fordrojningslosningar. For lagpunkter har bedomningar
gjorts for 10-ars regn och for riskbedomning for trummor, vagkonstruktionen samt
samhallsrisker har 50-ars regn/50-ars floden beaktats. Avvattningslosningarna har dven
beaktat mojliga anpassningar till eventuellt framtida utbyggnad av trafikplatsen och till
avledning av dagvatten fran det planerade handelsomradet. En klimat faktor om 5 % har
beaktats i projektet. Exakt dimensionering gors dock forst i senare skeden.

Da vagplanen medfor 6kade hardgjorda ytor och trafikbelastningen kommer att 6ka kravs
forbattrad rening av vagdagvattnet for att inte dka féroreningsbelastningen till
ytvattenrecipienterna jamfort med idag. Reningen foreslas ske genom infiltration i
sarskilt utformade reningsdiken med ddmningsvallar, se figur 19 och figur 20. | riktning
mot Angarnsjdangen avleds vatten i diken som idag tidvis ar éverbelastade. | vagplanen
foreslas darfor fordrojning/infiltration i vagdikena for att inte 6ka flodesbelastningen pa
dikena mot Angarnssjoangen. Dikesutformning foreslas vara lika som utformning av
diken for rening, se figur 19. Infiltrationsdikena foreslas dimensioneras for fordrojning av
upp till 2-ars regn. Detta medfor att endast ndgon procent av vagdagvattnet avrinner som
ytvattet och tillsammans med reningen i infiltrationsprocessen gor detta att en mycket
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hog reningseffekt uppnas. Dikesutformningen innebar ocksa en haveriskyddsfunktion dar
spill fran olycka kan omhandertas mellan dammena i dikena. P4 flera platser laggs dven
proppbara trummor i dikena for att ytterligare 6ka mojligheten att begransa spridning vid
en eventuell olycka, se figur 20. Fordrojnings- och reningsatgarderna medfor att en storre
del av vagdagvattnet infiltrerar och vattensystemet kommer att bli mer likt icke
exploaterad mark med 6kad lokal infiltration av regnvatten och minskad ytvatten-
bortledning jamfért med idag.

Figur 19. Sarskilt utformade infiltrationsdiken for rening och férdréjning av vagdagvatten.

Infiltrationsmdojligheterna av vdgdagvatten i dikena bedéms som goda i huvuddelen av
det planerade vagplaneomradet. Vid vissa partier ar dock infiltrationskapaciteten mer
begransad s&som i bergskarningarna och vid ett strak med postglacial lera och karrtorv
Oster om E18. | avvattningsforslaget har hansyn tagits till variationerna i infiltrations-
kapaciteten.

I foreslagen vagplan uppkommer en lagpunkt under foreslagen bro vid Tpl Handel dar
avvattningen inte kan I6sas med sjalvfall och har foreslas en pumpstation. Ytterligare tva
lagpunkter forvantas uppsta inom foreslaget vagplaneomrade; vid Tpl Rosenkalla dar vag
276 passerar under E18 samt vid direktrampen fran vag 276 mot E18 i norrgdende
riktning. Fran dessa lagpunkter planeras avvattningen l6sas med en gemensam
sjalvfallskulvert med utslépp i E18:s 6stra dike, soder om Tpl Rosenkélla.

Norr om E18 pa den 6stra sidan vagen behover ett vattendrag gravas om. Vattendraget,
som &r av gravd dikeskaraktér, avvattnar marken nordést om Tpl Rosenkélla och rinner i
vagdiket i ca 200 meter innan det rinner under E18 och vidare mot Angarnssjéangen.
Langs denna stracka breddas E18 Osterut varfor vagdiket/vattendraget behover flyttas ut
ca 10 meter langs denna stracka.

Samtliga forlaggningar av trummor i vagplaneforslaget ska utforas sa att vandringshinder
inte uppstar.

Atgardsforslag for vagplanens avvattning illustreras i figur 20 och pé& ritning 080W5101.
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Figur 20. Foreslagna renings- /fordrojnings- och haveriskyddsatgarder for vagdagvatten i
vagplanen.

Avvattningslosningarna har samordnats med avvattningen av detaljplaneomradet for att
mojliggora bortledning av dagvattnet ut fran handelsomradet, se figur 21 for
genomledning av dagvatten fran handelsomradet. Renings- och fordrojningsatgarder av
dagvattnet frdn handelsomradet genomfors inom detaljplaneomradet och vagdagvatten
fran vagplaneomrédet renas och fordréjs inom vagomradet. Risker for vagkonstruktionen
vid extrema floden (50-ars regn) fran handelsomradet har beaktats och narmare
dimensionering kommer att ske i senare skeden for att inte riskera skador pa
vaganlaggningen eller oangeldgenheter for kringliggande markégare.
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Figur 21. Skiss over bortledning av dagvatten fran handelsomradet genom vagomradet. | norr sker
avledningen bitvis tillsammans med vagdagvattnet. | séder sker avledningen separat.

3.3.9. Geotekniska atgarder

I l6smarksomraden maste forstarkningar ske pa grund av stabilitets- och
sattningsproblem. Eftersom det i projektet kommer att finnas gott om bergmassor och da
I6smarksdjupen vanligen inte ar storre an ca 4m sé har urgravning och aterfyllning med
berg/friktionsjord valts som forstarkningsatgard. Detta ar i huvudsak aktuellt for delar av
ramper i sydostra och nordéstra kvadranten av Tpl Rosenkalla. Dar dessa ramper
ansluter mot befintlig vag 276 ar l16sjorden éverlagrad av blandade fyliningsmassor
sannolikt fran byggnationen av vag 276. For den sddra rampen innebar det restriktioner
vid schakt och aterfyllning samt behov av en mindre tryckbank. | motsvarande del av
norra rampen foreslas att utgravningen byts ut mot lattfyllning.

I skarningar for Tpl Handel foreslas erosionsskydd.

3.3.10. Jord- och luftledningar
VA-ledningar

Trafikverket planerar ett nytt dagvattensystem med sjélvfallsledningar vid trafikplats
Rosenkalla. Idag sker avvattningen av trafikplatsen vasterut éver Ullna golfbana, men i
vagplaneforslaget foreslas trafikplatsen och ny 1dgpunkt norr om trafikplatsen avvattnas
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med sjélvfallsledningar soderut fér férdrojning i E18:s dstra dike sdder om trafikplatsen.
Trafikverket planerar ocksa ett antal nya trummor inom foreslaget vagplaneomrade.

Vid Tpl Handel planerar Trafikverket en dagvattenpumpstation som avvattnar
lagpunkten som bildas under vag 276. Pumpstationen placeras pa den norra sidan och
har sitt utslapp i diket norr om vagen som i sin tur ansluter till befintlig trumma éster om
Tpl Handel.

Se ritning 080W5101.

Roslagsvatten har projekterat va-ledningar fram till Stava och darefter finns det endast
skissat fram till planerat handelsomrade. Planer finns att ordna rundmatning av vatten
fran Norrvattens ledning som ligger i Taby soder om Ullnasjon.

Roslagsvatten planerar aven att forsorja handelsomradet med va-ledningar vasterifran.
Detta galler tryckavlopp for spill- och vattenledning. For att kunna ansluta va-
ledningarna till handelsomradet méste dessa korsa Trafikverkets anldggningar. Detta
ingar inte i vagplanen.

El-ledningar

Skanova planerar att forstarka och bygga ut sitt nat i omradet for att framledes kunna
forsorja handelsomradet med sina tjanster.

3.3.11. Broar och andra byggnadsverk

Inom aktuellt vagavsnitt foreslas byggande av tre nya broar samt att befintlig bro éver
vag 975 breddas. Grundlaggning kommer troligtvis att utféras pa berg.

Bro pé vag 276 over infart till Handelsomrade

Under befintlig vag 276 ska en ny in- och utfart till det nya handelsomradet anléggas.
I brolaget foreslas att en plattrambro med fria spannvidden 26,5 m och med en total
brolangd av 47,5 m byggs. Fri hojd ska uppga till minst 4,7 m.

Brons utformning redovisas pa ritning 145K2001.

Bro pa norrgdende ramp &ster om E18 dver vag 276
I brolaget foreslas att en betongbalkbro i tva spann med spannvidderna 30,0m + 23,5 m
och med en total brolangd av 71 m byggs. Fri hojd ska uppga till minst 4,7 m.

Ett brostod foreslas placeras i mittremsan pa vig 276. Brostodet foreslas skyddas av
racken i kapacitetsklass H2.

Brons utformning redovisas pa ritning 641K2001.

I byggskedet foreslas att erforderlig skyddsform anlaggs mot vag 276 for att minimera
storningar av befintlig trafik och héja sdkerheten for broarbetet.

Bro pa norrgdende ramp Oster om E18 Gver vag 975

I brolaget foreslas en plattrambro med fria 6ppningen 18,0 m och med total broldngd av
38 m och fri brobredd av 7,0 m byggas. Fri hojd ska uppgé till minst 4,7 m pa en bredd av
13,5 m.

Brons utformning redovisas pa ritning 646K2001.
Bro pa vag E18 dver vag 975, vastra sidan

I brolaget skall befintlig E18 breddas vasterut.
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Befintlig bro 2-1880-1 foreslas breddas med ca 4,5 m. Den fria dppningen ska vara som
befintlig bro (18,0 m) och den totala brolangden foreslas bli 38 m.

Fri hojd ska uppga till minst 4,7 m pa en bredd av 13,5 m.

Brons utformning redovisas pa ritning 647K2001.

3.3.12. Gestaltning

Overgripande gestaltningsidé

Gestaltningen tar sin utgdngspunkt i de gestaltningsprinciper som utvecklats for
Norrortsleden Taby Kyrkby - Rosenkalla. Utformningen av det yttre vagrummet ska utga
fran den lokala omgivningen och stravan ska vara att vagen blir en integrerad del av
landskapet. Det inre vdgrummet ska utformas i enlighet med 6vriga stréackor av
Norrortsledens norra del for att uppna en visuellt sammanhallen och samordnad vagmiljo
langs hela strackan. Utrustning, som racken, stolpar, belysning mm samt broar som
spanner over leden ska vara karaktarsmassigt sammanhallna.

Figur 22. Utgangspunkter for gestaltningsprinciper.

Tpl Rosenkalla

Tpl Rosenkaélla ar en nod dar flera viktiga kommunikationsstrak korsas. Av den
anledningen ska trafikplatsen lyftas och ges en mer platsspecifik utformning. Platsen ska
vara tydligt 6verblickbar och ha en egen identitet som underlattar orienteringen. Det yttre
vagrummet anpassas till omgivande skogslandskap med exempelvis ett val av véxter som
ansluter till omgivningen. Variation i det annars nagot monotona omradet uppnas framst
genom att synliggora befintligt berg. Detta innebéar bland annat att:

e slanter pa bank eller i jordskarning ska aterspegla det omgivande landskapets
varierande former och innehall och besas med “skogsgréas”.

o befintligt berg med lamplig kvalitet ska exponeras mot vagen i brant skarning.
Berget skapar variation och utnyttjas som visuell ledning. Rumsligheten kan
forstarkas genom att vackra bergskarningar belyses.

e valet av vaxter som planteras utgar framst ifrdn den vaxtsammansattning som
finns i omgivande natur, exempelvis tall, bjérk och rénn. Komplettering med
véxter som tal en hard vagmiljo kan i vissa utsatta omraden kravas.

e Dbefintlig mark och vegetation som kan sparas inom arbetsomradet ger nya véagar
ett ssmmanhang med omgivningen. Vegetation kan gallras for att skapa
genomsikt och 6verblickbarhet, men ocksa utnyttjas som avskarmande volymer.
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Anslutningar mot handelsomrade

Vid anslutningar mot det nya handelsomrédet ska en gradvis 6vergang till
handelsomradets formsprak ske. En lagre hastighet hos trafikanten (bilister, cyklister och
fotgangare) ger anledning till en mer detaljerad gestaltning och paverkar valet av
ingdende material och utrustning. For gaende fran hallplatserna vid E18 ska en trygg
milj6 skapas genom god belysning och éverblickbar utformning.

Den storsta strommen av besokare till handelsomradet forvantas komma med bil pa véag
276 via tpl Handel, som darmed betraktas som en huvudentré till omradet.

Har gestaltas vagrummet for att hdja uppmarksamheten genom en férandring i rytm och
materialval. Belysningsnivan ¢kar, avstandet mellan ljuspunkterna minskar. Vid bron for
vag 276 reser sig en mur mellan kérbanorna och definierar vagrummet. Muren foljer
infarten, som gar i svag skarning, upp till den forsta cirkulationsplatsen pa lokalvagen dar
véagen nar nivan for omgivande mark. For handelsomradets utformning hanvisas till
detaljplan for omréadet.

3.3.13. Ovriga vaganordningar
Belysning

Belysning utférs langs vagar och i trafikplatserna, med hansyn till anslutande vagar.
Under broar ska belysningen samspela med konstruktionen och vara vél avblandad.
Belysningspunkterna skall vara placerade sa att de ger god visuell ledning och kanns
naturliga i landskapet och inte stérande till gestaltningen. Vid anslutningar mot det nya
handelsomradet skall stolpar vara hogst 8m hdga med kompletterande LED-armatur
integrerade i mittbarriar.

Ny anlaggning skall uppfylla funktionskrav for en belysningsanlaggning enligt Vagars och
gators utformning (VGU).

Driftvandplatser och katastrofoverfarter

Enligt Trafikverkets utformningsregler skall det vara maximalt tre km mellan vénd-
mojligheterna. Katastrofoverfarter ar i forsta hand avsedda att anvandas vid trafik-
olyckor. Blir avstandet stérre mellan trafikplatser/korsningar skall en katastrofoverfart
byggas. Trafikverket har samratt med Raddningstjansten om detta och foreslar inga
katastrofoverfarter.

Inte heller ndgra driftvandplatser foreslas i vagplanen.

Parkerings- och uppstallningsytor

Inga parkerings- eller uppstallningsytor foreslas i vagplanen.

Rastplatser, informationsplatser, kontrollplatser

Inga rast-, informations- eller kontrollplatser foreslas i vagplanen.
Réacken

I motorvagssektionerna pa E18 och vag 276 foreslas balkracke pa bada sidor om
mittremsan.
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I vagplanen foreslas att anvandningen av sidoracken minimeras, som en
gestaltningsatgard. Det innebér att sidoracken endast satts i rampsystemens ytterkurvor
dar avkorningsriskerna ar patagliga. | gestaltningsprogrammet efterstravas flacka slanter,
sakerhetszoner och laga bankhajder istallet for sidoracke. | vagplanen foreslas sidoracke
av balktyp for att racket ska harmonera med racket i mittremsan.

Racken pa broar ska ha hogre kapacitetsklass jamfort med racken langs vag. Vid broar
skall racken vara forstérkta.

Se typritningar 000T0401-06.

Skyltar och signaler

Eftersom hanvisningsskyltning i komplexa trafikmiljoer ofta kréver stora skyltar,
redovisas i vagplanen ett dversiktligt forslag till hanvisningsskyltning. Detta férslag har
legat till grund for siktkontroller for bedomning av behov av siktschakt med avseende pa
skyltning. | vagplanen foreslas inget utokat vagomrade pa grund av hanvisnings-
skyltning.

For att trafiklosningen ska fungera krévs att orienterbarheten ar tydlig och att stor vikt
laggs vid vagvisning i senare skede i planeringsprocessen.

Skyltning kommer att utforas enligt vagmarkesférordningen.

| vagplanen foreslas inga trafiksignaler.

Vagmarkering

Vagmarkeringar utfors enligt Trafikverkets styrande dokument avseende linjetyp,
linjebredd och linjelangder samt sparromradens utformning.
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4 Konsekvenser av forslaget

4.1 Overensstammelse med de transportpolitiska méalen

4.1.1. Funktionsmalet

Utbyggnadsatgarderna i Tpl Rosenkalla och langs vag 276 bidrar till forbattrad
tillganglighet for fordonstrafikanter i de flesta riktningarna. Undantaget ar trafik pa vag
975.

V&g 975 kommer att ingd som huvudgata i handelsomradet vilket forsamrar
tillgangligheten for trafik langs 975. Detta kan forbattras genom att sydgéende ramper
byggs pa E18 vid Gillinge. Om dessa ramper byggs ar det endast langsamtgdende trafik
som far forsamrade forhallanden jamfort med idag.

Gang- och cykeltrafikanter far idag fardas langs vag 276 vilket inte kommer att tillatas nar
vagen byggs ut. Tillgangligheten blir darfor nagot samre for cyklister och sarskilt for de
cyklister som vill fardas langs vag 276 mot Roslagsvagen och golfbanan. De kommer att
ledas via en ny lokalgata parallellt med vag 276 fran Stava och via ny gang- och cykelvag
genom handelsomradet. | dagslaget finns ingen fardigbyggd anslutning mot
Roslagsvagen.

Tillgangligheten till kollektivtrafiken forbattras nar nya busshéllplatser byggs pa E18 i
anslutning till vag 975 och omstigning mellan flera busslinjer blir méjlig.
Framkomligheten for kollektivtrafiken beddms vara ungefar lika som idag.

Transportsystemet kring Rosenkalla kommer att forbattras med avseende pa bade
kvinnors och mans transportbehov da kollektivtrafiken byggs ut i omradet samtidigt som
biltrafikens situation forbattras. Samtidigt forsamras dock tillgéangligheten for
cykeltrafiken genom att vaglangden for den blir langre och cykelvagnatet i vagplanen inte
ar sammanhéngande. | praktiken kan dock férvantas en 6kad tillganglighet for cyklister
eftersom fa cyklister och gdende anvander den breda och hart trafikerade véag 276 idag.

4.1.2. Hansynsmalet

Trafiksakerheten forvantas 6ka genom att den cirkulationsplats som idag belastas av
manga olyckor ersatts med rampvagar och vagarna forses med sakrare sidoomraden eller
vagracken. Det blir &ven battre for de oskyddade trafikanterna som férbjuds att fardas
langs véag 276 pa delen inom vagplanens omrade och istéllet erbjuds gang- och cykelbana
genom handelsomradet och pa vag 975. Vag 276 passeras planskilt via Tpl Handel, vilket
bade forbattrar trafiksakerheten och minskar barriareffekten for de oskyddade
trafikanterna.

Barriareffekten for vilt kvarstar langs bade E18 och vag 276. Inga sarskilda viltpassager
byggs.

Bulleratgarder vidtas for bullerstorda fastigheter vilket bidrar till en battre miljo for
nérboende.

Atgarder vidtas for att rena dagvattnet och for att minska risk for konsekvenser av en
eventuell olycka med farligt gods. Forutsattningarna for bra vattenkvaliteten i Ullnasjon
och Angarnssjdéangen bedéms forbattras jamfort med nollalternativet.
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4.2 Trafiktekniska konsekvenser

4.2.1. Vavningar och vaxlingar

Vagplanen avser ombyggnader framst i den dstra delen av Tpl Rosenkélla samt
nybyggnad av en trafikplats, Tpl Handel, fér att ansluta ett nytt handels- och
verksamhetsomrade 6ster om nuvarande Tpl Rosenkélla. Ombyggnaden ger inga direkta
konflikterande trafikstrommar 6ster om E18. De flesta trafikstrémmarna vaver in eller ut
fran en huvudriktning.

Mellan de tva trafikplatserna uppkommer dven vaxlingar mellan trafikstrémmar. T.ex.
beraknas stora floden komma fran séder E18 och fran vaster vag 265 Norrortsleden med
mal inom verksamhets- och handelsomradet. Under eftermiddagen kommer samtidigt en
stor trafikstrom fr&n séder E18 mot Akersberga véag 276. Trafik fran véaster mot
handelsomradet och trafik fran séder mot Akersberga méaste byta korfalt med varandra,
vaxla. Motsvarande vaxlingar uppkommer i motsatt riktning. Dessa vaxlingar har styrt
avstandet mellan de tva trafikplatserna.

4.2.2. Restid/komfort
E18

Vagplanen paverkar inte direkt restiden/ komforten for trafik langs E18.

Darmot ger de nya ramperna och borttagandet av den dstra cirkulationsplatsen att
trafikstrommar som svanger av fran norrgaende korfalt i E18 far battre framkomlighet.
De kéer som under hogtrafik idag véaxer ut pd E18 forvantas darfor inte langre
uppkomma.

Vag 276 6ster om E18

Restiden och komforten kommer att forbattras jamfort med nollalternativet. Genom att
den 6stra cirkulationsplatsen (i korsningen med vég 975) erséatts med nya ramper i tpl
Rosenkalla och med tpl Handel forbattras kapaciteten och darmed restiden for de som
fardas langs vag 276 och aven for avsvangande och pasvangande trafik till 276 vid
trafikplats Rosenkalla.

Strackan mellan Tpl Rosenkalla och Tpl Handel byggs ut frdn 2+2 korfalt till 4+4 korfalt
och klarar darmed framtida trafikokningar. Hastighetgransen langs strackan sanks dock
fran 90 km/tim till 80 km/tim.

Vag 975

Restid och komfort blir sémre for de som fardas langs vag 975 eftersom végen leds en
omvag genom handelsomradet. Det kan atgardas med temporéara sydgdende av- och
pafartsramper till E18 i Gillinge. P& langre sikt finns planer pa en ny vag mellan vag 276
och en ny trafikplats p& E18 norr om Tpl Rosenkalla.

Sydgaende ramper i Gillinge ingar i ett separat vagprojekt.
Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykeltrafikanter kommer inte langre att tillatas fardas langs vag 276, utan leds
ut pa en vag bl.a. genom handelsomradet. Vagen ar langre om man ska ta sig mellan
Akersberga och Rosenkalla och den tar langre tid att fardas. Dessutom &r anslutningen
mot Roslagsvagen annu inte byggd.
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4.2.3. Framkomlighet och kapacitet
E18
De nya ramperna i Oster forandrar inte framkomligheten for trafikstrémmarna langs E18.

Daremot underlattas det for trafik som ska svanga av och pa det norrgaende korfaltet pa
E18.

Den norrgdende trafiken far tva pafartsramper i stéllet for en idag. Den sydgaende
trafiken pa E18 som ska mot véag 265 och 276 kan komma att paverkas av busstrafik till
och fran motorvagshallplatsen.

Vag 276 6ster om E18
Framkomligheten/kapaciteten for trafik 1angs vag 276 forbattras genom

e attden Ostra cirkulationen ersétts av ramper,

e att ramputformningen till och frdn norrgdende korfalt pa E18 forbattras samt

e att végen ges fyra korfalt med mittremsa.
Déaremot Okar inte kapaciteten i anslutningen fran vag 276 mot E18 séderut och
Stockholm.
Vag 975
Framkomligheten for trafik 1angs Vag 975 kommer att forsamras eftersom vagen kommer
att ingd som huvudgata i handelsomradet och som i detaljplan planeras med ett antal
cirkulationsplatser. Detta kan avhjélpas genom att sydgaende ramper byggs pa E18 vid
Gillinge. Om dessa ramper byggs ar det endast langsamtgaende trafik som far forsamrade
forhallanden.
Sydgaende ramper i Gillinge ingar i ett separat vagprojekt.
Kapaciteten for utfart frab vag 975 mot vag 276 okar genom att vag 975 kan anslutas till
vég 276 i Tpl Handel.
Gang- och cykeltrafik
Gang- och cykeltrafikanter kommer inte langre att tillatas fardas langs vag 276, vilket
forsamrar deras framkomligheten. Gaende och cyklister leds fran oster till vaster
(Roslagsvagen) genom handelsomradet, darefter under E18 genom befintlig vagport for
vag 975, langs en planerad (annu inte byggd) gang- och cykelvag mellan nuvarande vég

975 och golfbanan och genom en vagport som redan idag finns under vag 265
Norrortsleden for att n& Roslagsvagen.

Tillgangligheten blir sémre (men trafiksdkerheten beddms bli béttre).

4.2.4. Bytespunkter med koppling till andra transportsystem

Den nya hallplatsen for busstrafik vid E18 blir en bytespunkt mellan olika busslinjer. Det
finns utrymme for cykelparkering men ingen bilparkering har planerats vid hallplatsen.
Déaremot planeras en sk "shuttlebus” , som trafikerar handelsomradet och som aven kan
angora vid hallplatserna vid E18. Mdjlighet finns att lamna och hdamta bussresenarer med
bil men alltsd inte parkera.
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4.2.5. Trafiksékerhet
E18

Trafiksakerheten langs E18 beddms fa liten paverkan. Ytterligare tva pafarter tillkommer,
vilket kan vara nagot negativt. Den risken bedéms dock mer an val uppvégas av att de
koer, som idag uppkommer fran den 6stra cirkulationsplatsen och séderut upp pa E18
och hindrar trafik rakt fram i nordlig riktning, férsvinner. Aven viss trafik-stockning i
sydlig riktning bedoms att férsvinna eftersom avsvangade trafik frdn E18 mot
Norrortsleden vag 265 far en direktramp forbi den véastra cirkulationplatsen.

Vag 276

Trafiksékerheten langs vag 276 beddms tka eftersom nuvarande olycksbelastad
cirkulationsplats tas bort och hastighetsgransen sanks. Langs vag 276 aterstar inga
direkta konflikterande fordonsstrommar. Daremot ger rampanslutningar och
vaxlingsstrackor 6kade olycksrisker. Sammantaget beddms dock trafiksakerhets-
situationen forbattras, sarskilt med tanke pa de forbattrade sidoomradena langs vagen pa
den Ostra delen av aktuell stracka (den vastra delen av vag 276 har redan idag racken).

Vag 975

Trafiksakerheten langs vag 975 antas forsamras om vagen ska ingad som huvudgata i
handelsomradet med visserligen lagre hastighet men manga korsningar. Detta kan
avhjalpas genom att sydgdende ramper byggs pa E18 vid Gillinge. Sydgdende ramper i
Gillinge ingar i ett separat vagprojekt.

Gang- och cykeltrafik

Nuvarande trafiksakerhetssituation med gaende och cyklister pa vagrenen langs vag 276
och en hastighetsbegransning till 90 km/tim bedéms som lag.

Trafiksakerheten for gang- och cykeltrafiken forbattras da de avleds till ny lokalgata
parallellt med vag 276 och en ny gang- och cykelvag genom handelsomradet.
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4.3 Miljokonsekvenser

I detta avsnitt beskrivs vagplanens miljokonsekvenser éversiktligt. For en mer fullstandig
beskrivning av projektets forutsattningar och konsekvenser med avseende pa miljo, se
vagplanens Miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Se dven kapitel 4.4, Skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt.

De viktigaste positiva konsekvenserna av vagforslaget ar:

Minskad risk for skada pa Ullnasjon och andra recipienter genom att atgarder for att rena
dagvattnet och ta hand om utslapp i samband med en ev olycka med farligt gods
genomfors.

En bytespunkt for kollektivtrafiken anléggs.

De viktigaste negativa konsekvenserna ar kopplade till att trafiken dkar vilket ger 6kade
bullernivaer och 6kade utslapp till luft. Breddade véagar okar barriareffekterna for viltet
och tar skogsmark i ansprak .

4.3.1. Halsa och sakerhet

Buller

Vid Gillinge backe 6verskrids riktvardena for ekvivalent ljudniva (55 dBA vid fasad och 30
dBA inomhus) for prognosaren. Bullerskyddsatgard kravs for att riktvarden ska
innehdllas. Riktvardena éverskrids dven vid Ryds-Langbro. Konsekvensen bedéms bli
liten negativ.

Vibrationer

Vibrationer med anledning av vagatgarderna har inte bedomts vara nagot problem.
Luft

Utbyggnaden av vagplanen ar 2025 innebar en kraftig 6kning av trafiken jamfort med
nollalternativet men bedéms inte innebéra att ndgon miljokvalitetsnorm éverskrids. Liten
negativ konsekvens bedéms uppsta.

Farligt gods

Planerad vagombyggnad bedoms inte medf6ra nagra stérre forandringar ur risksynpunkt
jamfort med dagens och med nollalternativets niva.

Atgarderna i vagplanen innebér att viagarna (E18 och vég 276) kommer nagra meter
narmare de tva bostadhusen vid Gillinge backe och Ryds-Langbro men husen bedéms
anda ligga pa ett forhallandevis sakert avstand. Det troligaste olycksscenariot utgors av en
olycka med brandfarliga vatskor. Konsekvensomradet for dessa olyckor &r normalt upp
till 100 m fran vagen. Dock anses konsekvensgraden avta med avstandet och de mer
allvarliga konsekvenserna kan forvantas inom 50 m fran vagen. Markens lutning ar ocksa
av betydelse. Bostaden vid Gillinge backe vid E18 kommer att ligga strax innanfér 50 m
fran E18 men ca 10 meter hogre an vagbanan vilket medfor att utrunnen brandfarlig
vétska inte bor kunna rinna mot bostaden. Nivaskillnaden utgér aven ett visst skydd mot
explosioner. Bostaden vid Ryds-Langbro kommer att ligga drygt 50 m fran vagen.
Marken &r relativt platt mellan bostadhuset och végen, vilket medfér att utrunnen
brandfarligt vétska rinner langsamt. Det relativt ldnga avstandet medfor ocksa att vatskan
bor hinna tas om hand innan den nar bostaden.

I detaljplanens rapport avseende riskhansyn (Tyréns 2014) stélls krav pa atgarder i form
av racken, vall eller liknande langs véag 276 och E18 for att begransa avakningsstrackan
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mot handelsomradet. Vagomradets bredd och utformning ar planerat i enlighet med de
krav som anges i VGU (Vagars och gators utformning). Utrymme for att l1agga upp vallar
finns inte inom det foreslagna vagomradet. Uppséttning av ytterligare racken eller racken
av sarskild kvalitet ryms inom tilltaget vagomrade.

4.3.2. Natur- och kulturmiljé
Landskapsbild

Vagplanens paverkan pa landskapsbilden sker framst genom att vag 276 breddas fran fyra
till atta korfalt. Breddning sker ocksa pa E18, framst norrut. Bredare vagar och nya
ramper i anslutning till de befintliga vaganlaggningarna &r ett ett stort intrdng men sker i
ett omrade som fran bérjan inte haft sa stort varde ur landskapshanseende. Med
foreslagna atgarder som t ex plantering av vaxtlighet for att dela upp/gransa av
trafikytorna och spara befintlig vegetation bedéms de negativa konsekvenserna bli sma.

Naturmiljo

Breddningen av vag 276 innebdr att ungskog utan naturvarden langs vagens norra och
sodra sida kommer att avverkas. Aldre trad, gran och tall, berérs ocks& men i liten
omfattning. P& norra sidan av vag 276 och 6ster om Tpl Handel breddas vagen mot
omraden med lokala naturvarden. Intrangen i dessa bedoms bli sma. Vegetationen bor
skyddas under byggtiden for att undvika skador pa mark och vaxtlighet. Vid infarten till
handelsomradet kravs ett stérre ingrepp i skogsmarken. Har kan en del av den befintliga
vegetationen, bl a tallar, sparas i trafikplatsen. De foreslagna atgarderna langs E18 och i
tpl Rosenkalla berér inga omraden med naturvarden. Langs E18 och i Tpl Rosenkalla
foreslas planteringar med buskar och trad som pa sikt kan bidra till nya naturvarden.
Breddningen av vagarna innebdr att barridreffekterna 6kar men innebér inga stora
skillnader jamfért med dagens situation. Viltstdngsel kommer &ven fortsattningsvis att
finnas. Projektet innefattar inte nagra iordningstallande av viltpassager. Behov av
viltpassage finns men bedéms vara battre placerad 6ster om vagplaneomradet i héjd med
Langsjon dar skogsmark finns pa 6mse sidor om vég 276 och dar man kommer undan
fran handelsomradets bebyggelse och trafik.

Vagplanen beror inte ndgra omraden/objekt med generellt biotopskydd.

Vagplanens paverkan pa naturvardena och pa ekologiska spridningssamband bedéms
sammantaget ge sma negativa konsekvenser.

Kulturmiljé

Utbyggnad av busslinga utmed E18 i nordvast kommer att innebéra att lAmningarna
Ostra Ryd 114:1 (milsten) och Ostra Ryd 240 (vig) péverkas. Flytt av milstenen &r
nodvandig och det som aterstar av vagen forsvinner.

En flytt av forn-/kulturlamningar paverkar landskapets lasbarhet negativt, eftersom
lamningarna flyttas/tas bort fran sin ursprungliga position. | dagslaget ar dock
fornlamningarna svara att se och uppleva. En flytt kan dka upplevelsevardet , t ex kan
milstenen flyttas sa att den &r mojlig att se fran den planerade busslingan. For att flytta
eller ta bort fornlamningar kréavs tillstand av lansstyrelsen i enligt med kulturmiljélagen
(KML).
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Vattenmiljo
Ytvatten

Avvattningen kommer att ske till samma recipienter som i befintlig situation, men arealen
vagytor som avvattnas kommer att férandras, i de flesta fall 6ka. Langtgéende
reningsatgarder foreslas vidtas inom storre delen av vagplaneomradet for att uppna
malsattningen att inte 6ka utslappen av fororeningar till recipienterna jamfort med idag
eller att koncentrationer i diken och vattendrag inte ska bli skadliga for vattenmiljon.
Fordrojningsatgarder foreslas vidtas dar det kravs for att inte riskera negativ paverkan
fran okad flodesbelastning i utloppsdiken och vattendrag.

Med forslagna renings- och fordrojningsatgarder bedéms vagplaneforslaget bidra till en
oforandrad eller forbattrad ytvattenmiljosituation jamfért med idag och en férbattring
jamfort med nollalternativet. Vagplanen inverkar darfor positivt mot att uppnéa
miljokvalitetsnormen for Ullnasjon jamfort med nollaltalernativet, &ven om vagplanens
inverkan jamfort med hela avrinningsomradet ar liten.

For Angarnssjoangen ar det viktigt att inte vattennivaer och floden forandras sa att sjons
ekologiska funktion paverkas. Sjons ekologiska status behover aven forbéattras for att
uppna miljokvalitetsnormen for vatten. Angarnssjoangen ligger dock langt nedstroms
aktuellt vagomrade (ca 5 km fagelvagen, dikessystemets langd ar ca 7 km) och eftersom
vagomradet utgér en marginell del av Angarnssjoangens tillrinningsomrade bedoms
atgarderna inte paverka sjon namnvért. Diken/vattendrag mot Angarnssjéangen ar idag
tidvis 6verbelastade, men med foreslagna fordrojningsatgarder bedéms situation for
dessa forbéattras jamfort med nollalternativet. Med foreslagna reningsatgarder forvantas
vagplanen inverka positivt om uppfyllande av miljokvalitetsnormen jamfort med
nollalternativet &ven om vagplanens inverkan ar marginell jamfért med hela
avrinningsomradet.

Vattendraget som loper i norrgdende vagdike en stracka pa dstra sidan om E18 behover
gravas om.Vattendraget ar av gravd dikeskaraktar och avvattnar marken nordést om Tpl
Rosenkalla. Omgravningen utgor vattenverksamhet och ar tillstands- eller
anmalningspliktig om det inte &r uppenbart att inga allménna eller enskilda intressen
paverkas av atgarden. Inga kanda varden har patraffats vid vattendraget.

vagforslaget innebar att trumatgarder ar nodvandiga pa nagra platser, dessa atgarder kan
vara anmalningspliktig vattenverksamhet. Oster om nya Tpl Handel breddas vagen vilket
medfor att trummorna troligtvis méaste forlangas. Trumman under E18 i norra omradet
for vagplanen maste troligtvis renoveras for att uppratthalla funktionen.

Grundvatten

Enligt Lansstyrelsen finns det inga utpekade grundvattenférekomster langs med den
aktuella strackan. En stor del av vagdagvatten fran vagomradet infiltrerar idag i
vagslanter och i diken ned till grundvattnet och infiltrationen forvantas dka efter
planerad vagatgard. Grundvattenstromningen styrs sannolikt i stort av omradets
topografi och delar av det vatten som infiltrerar till grundvattnet nar samma recipienter
som ytvattenflédet. Infiltrationsprocessen i graskladda diken innebéar en effektiv rening
av vagdagvattnet och ingen negativ paverkan bedoms uppsta for grundvattnet.

De tva brunnar som enligt SGU”s brunnsarkiv ligger intill Tpl Rosenkalla bor inventeras
infor byggskedet for att kontrollera exakta lagen, eventuell anvandning samt for att
avgora risken for paverkan.
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Bortledning och avsankning av grundvatten vid Tpl Handel och vid direktrampen fran
véag 276 mot E18 i norrgdende riktning ar tillstdndspliktiga vattenverksamheter. Tillstand
for verksamheterna ska sokas fran Mark- och miljédomstolen om det inte ar uppenbart
att inga enskilda eller allmanna intressen paverkas. Forutom skogsproduktion och
befintlig vdganlaggning har inga sarskilda intressen identifierats kring
avsankningsomradena, varfor tillstdnd for grundvattensankning inte bedoms som
nodvandig.

Markavvattningsforetag

Vagplanens foreslagna breddning av E18 dsterut norr om Tpl Rosenkélla gar in i
batnadsomradet for Veda smabruks torrlaggningsforetag, 1929. Intranget innebéar en
forandring i bdtnadsomradet varfor dikningsforetaget kan behdva omproévas senare i
planeringsprocessen. Samrad angaende detta har genomforts.

Vagdagvatten fran E18 och vag 975 belastar dikningsforetaget Lovsatra Veda M fl 1020-
1922 som ligger i avvattningsriktningen mot Angarnssjéangen. De hardgjorda ytorna dkar
nagot i vagplaneforslaget, men med planerade fordrojningsatgarderna beraknas inte
dikningsforetaget belastas av nagra markbart okade floden jamfort med idag, snarare blir
det en minskning.

I avrinningsriktningen soderut mot Ullnasjon belastar vagdagvatten fran vag 276
Rydholm-Langbro torrlaggningsféretag 1930, vilket omfattar Ullnadn mellan Langsjon
och Ullnasjon. Vagens flodestillskott &r marginellt och i vagplanen foreslas dessutom
fordrojningsatgarder av bade flodes- och reningsskél som ytterligare minskar risken for
paverkan.

4.3.3. Hushallning med naturresurser

Jord- och bergmassor

Massbalans ska sa langt det ar mojligt efterstravas i ett vagprojekt for att minimera
behovet av transporter och for god hushalining med naturresurser. Bedémningen ar att
visst 6verskott av massor kommer att uppsta i projektet. Geotekniska undersékningar av
jord och berg i vaglinjen kommer att genomforas i projektet och utifran dessa kan
massbalansen bedomas mer exakt. Urgravningsmassor laggs inom planomradet genom
att flacka ut banksléanter eller dylikt (terrangmodellering).

4.3.4. Rekreation och friluftsliv

Vagplanen medfér breddning av vag 276 och E18 som i sin tur innebar att skog ndrmast
véagen avverkas och viltstangsel flyttas. Bullernivan kommer att 6ka kring vagarna och
ytorna som ar attraktiva for friluftsliv och rekreation minskar. En planskild korsning for
gdende och cyklister byggs i infarten till handelsomrédet. Detta ger méjlighet att pa ett
sakert satt passera vag 276 och att nd skogsomradena pa 6mse sidor om végen vilket ar
till gagn for friluftslivet. Sammantaget férvéantas vagplanen, frimst genom att
planskildhet med vag 276 ordnas, ge liten positiv konsekvens for friluftslivet.
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4.3.5. Miljokvalitetsmal
Mal som inte berdors av vagplanen ar:
« Hav i balans och levande kust och skargard
e Ettrikt odlingslandskap
e Skyddande ozonskikt
« Saker stralmiljo

e Storslagen fjallmiljo

Begransad klimatpaverkan

Definition: Halten av vaxthusgaser i atmosfaren ska i enlighet med FN:s ramkonvention
for klimatforandringar stabiliseras pa en niva som innebar att méanniskans paverkan pa
klimatsystemet inte blir farlig.

Maluppfyllelse: Trafikokningen kommer att innebara dkade koldioxidutslapp vilket
innebéar att malet motverkas.

Frisk luft

Definition:Luften ska vara sa ren att manniskors halsa samt djur, vaxter och kulturvéarden
inte skadas. Inriktningen ar att miljokvalitetsmalet ska nds inom en generation.

Maluppfyllelse: Trafikokningen kommer att innebara 6kade utslapp till luft vilket innebar
att malet motverkas.

Bara naturlig forsurning

Definition:De forsurande effekterna av nedfall och markanvandning ska underskrida
gransen for vad mark och vatten tal.

Maluppfyllelse: Maluppfyllelsen bedoms paverkas negativt i liten utstrackning.

Giftfri miljo

Definition:Férekomsten av amnen i miljon som har skapats i eller utvunnits av samhéllet
ska inte hota manniskors halsa eller den biologiska méangfalden.

Maluppfyllelse: Maluppfyllelsen beddéms paverkas i liten utstrackning.

Ingen 6vergddning

Definition:Halterna av godande &mnen i mark och vatten ska inte ha nagon negativ
inverkan pad manniskors hélsa, forutsattningar for biologisk mangfald eller méjligheterna
till allsidig anvandning av mark och vatten.

Maluppfyllelse: Den dkade trafiken innebéar att maluppfyllelsern paverkas svagt negativt

Grundvatten av god kvalitet

Definition:Grundvattnet ska ge en saker och hallbar dricksvattenforsorjning samt bidra
till en god livsmiljo for véxter och djur i sjdar och vattendrag.

Maluppfyllelse: Vagplanen bedoms paverka maluppfyllelsen i liten omfattning. Omradet
har inget utpekat varde som grundvattenférekomst.
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Levande skogar

Definition: Skogens och skogsmarkens varde for biologisk produktion ska skyddas
samtidigt som den biologiska mangfalden bevaras samt kulturmiljovéarden och sociala
varden varnas.

Maluppfyllelse: Vagplanen bedoms paverka maluppfyllelsen i liten omfattning. Skog
kommer att avverkas i begransad omfattning.

God bebyggd miljo

Definition: Stader, tatorter och annan bebyggd miljo ska utgéra en god och hélsosam
livsmiljo samt medverka till en god regional och global miljé. Natur- och kulturvérden ska
tas till vara och utvecklas. Byggnader och anlaggningar ska lokaliseras och utformas pa ett
miljoanpassat satt och s att en langsiktigt god hushallning med mark, vatten och andra
resurser framjas.

Maluppfyllelse: Vagplanen &r en forutsattning for att det planerade handelsomradet skall
komma till stdnd och for att det ska kunna fungera. | detaljplanens MKB gors
bedomningen att planforslaget i stort sett kan kunna bidra till att miljomalet klaras .
Naturmark sparas, kollektivtrafik ordnas, det blir attraktivt att réra sig i omradet till fots
och pa cykel, byggnader placeras och utformas sa att buller dampas mm.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Definition: Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart satt, for
nuvarande och framtida generationer. Arternas livsmiljéer och ekosystemen samt deras
funktioner och processer ska varnas.

Maluppfyllelse: Skogsmark med vissa naturvarden tas i ansprak. Vagplanen bedéms
paverka maluppfyllelsen i liten omfattning.

Levande sjoar och vattendrag

Definition: Sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt hallbara och deras variationsrika
livsmiljoer ska bevaras. Naturlig produktionsférmaga, biologisk mangfald,
kulturmiljovarden samt landskapets ekologiska och vattenhushallande funktion ska
bevaras, samtidigt som forutsattningar for friluftsliv varnas

Maluppfyllelse: Vagplanen bidrar till maluppfyllelsen. Atgarder foreslas for rening av
dagvatten och omhéndertagande av ev olycka med farligt gods.

4.3.6. Projektspecifika miljomal

De 6vergripande effektmalen uppfylls genom att goda anslutningsméjligheter till
handelsomradet skapas samtidigt som den genomgaende trafikens behov tillgodoses.
Utformning av vdganlaggningarna ar anpassade sa att ingen ska dodas eller skadas
allvarligt. Forutsattningarna for att vélja kollektivtrafik samt att fardas gaende eller med
cykel forbattras. Vagarnas barriareffekter for manniskor minskar genom att port for
gdende-och cyklister under vig 276 byggs. Barriareffekterna for viltet kvarstar.
Néarboende kommer att utsattas for bullernivaer fran trafiken 6verstigande gallande
riktvarden for buller vid bostader utomhus. Bullernivaer inomhus och utomhus vid
uteplats atgardas.

52



4.4 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

4.4.1. Barriareffekter

En planskild korsning for gdende och cyklister byggs i infarten till handelsomradet. Detta
ger mojlighet att pa ett sakert satt passera vag 276 och vagens barriar minskar.

4.4.2. Buller
Gillinge backe vag E18
Vid bostaden i Gillinge backe behévs det en 5,5 m hdg (héjd 6ver vagbana) och ca 150

meter lang bullervall 1angs med vag E18 for att den ekvivalenta ljudnivan vid bostaden
ska underskrida géllande riktvarde utomhus (55 dBA).

Berdknad NettoNuvardesKvot (NNK) for féreslagen bullervall ar -1, vilket medfor att
atgarden inte bedoms vara samhallsekonomiskt l6nsam. En lagre bullervall, dar
riktvardet for ekvivalent ljudniva utomhus inte nas men vallen medfor att ljudnivan
dampas nagot, ar enligt versiktlig beréakning inte heller samhallsekonomisk lénsam.
Bullerskarm beddms inte vara samhallsekonomiskt I6nsamt.

Bostadshuset foreslas fa fasadatgarder for att innehalla riktvardena inomhus och en
skyddad uteplats, om en sadan inte redan finns i anslutning till bostaden.

Ryds-Langbro vag 276

Bostaderna vid Ryds-Langbro 6verskrider gallande riktvarde med endast ndgon decibel.
For att riktvardena for ekvivalent ljudniva ska innehdllas behévs en 3,5 meter hog (hojd
over vagbana) och ca 240 meter lang bullervall langs med véag 276. Andra vaningen pa
hus tva far dock fortfarande en ekvivalent ljudniva 56 dBA och fonsteratgarder kréavs for
att innehalla riktvardet inomhus (30dB) med antagen fasaddampning 25 dBA.

Beréknad NettoNuvardesKvot (NNK) for foreslagen bullervall &r -1,5, vilket medfor att
atgarden inte bedoms vara samhallsekonomisk I6nsam. Bullerskarm bedéms inte heller
vara samhéllsekonomiskt [6nsam.

Bostadshuset foreslas fa fasadatgarder for att innehalla riktvardena inomhus och en
skyddad uteplats, om en s&dan inte redan finns i anslutning till bostaden.

Fastigheterna inventeras i senare skede av byggprocessen for att kunna foresla tillrackliga
atgarder.

4.4.3. Luftféroreningar

Inga atgarder for att minska trafikens utslapp till luft vidtas i vagplanen.

4.4.4. Vibrationer

Vagatgardernas paverkan pa vibrationerna dr sma. Inga atgarder vidtas i vagplanen.

4.4.5. Naturmiljo

Vagplanens paverkan pa naturvardena beddms sammantaget ge sma negativa
konsekvenser. Inga skyddsatgarder vidtas.

4.4.6. Ekologiska samband

Vagplanens paverkan pa ekologiska spridningssamband bedéms sammantaget ge sma
negativa konsekvenser. Inga skyddsatgarder vidtas.
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4.4.7. Kulturmiljo

Utbyggnad av busslinga utmed E18 i nordvast kommer att innebéra att lAmningarna
Ostra Ryd 114:1 (milsten) och Ostra Ryd 240 (véag) paverkas. Flytt av milstenen ar
nodvandig och det som aterstar av vagen forsvinner.

For att flytta eller ta bort fornlamningar kravs tillstdnd av lansstyrelsen i enligt med
kulturmiljélagen (KML).

4.4.8. Landskap

Vagplanen innefattar plantering av vaxtlighet for att dela upp/gransa av trafikytorna och
for att ge visuell ledning. Malsattningen ar ocksa att spara s mycket som mojligt av den
befintliga vegetationen

4.4.9. Friluftsliv

En planskild korsning for gdende och cyklister byggs i infarten till handelsomradet. Detta
ger mojlighet att pa ett sakert satt passera vag 276 och okar tillgangligheten till
skogsomradena pa 6mse sidor om végen vilket ar till gagn for friluftslivet.

4.4.10. Mark- och vattenféroreningar

Utifran en sammanvagd bild av risk for olycka, recipienters kanslighet samt tekniskt
méjliga och ekonomiskt forsvarbara losningar foreslas foljande atgarder inom ramen for
vagplaneomradet.

Vagdiken utformas for att som minst infiltrera floden som uppstar vid regn med 2 ars
aterkomsttid fore avledning till externa vattendrag och diken. Férdréjningar gors i hela
dikessystemet med undantagforett parti av E18:s dstra norrgaende vagdike dar atgarder
inte ar praktiskt rimliga/ekonomiskt férsvarbara pd gund av hoga grundvattennidver
samt sammanledning med dagvatten fran det planerade handelsomradet. Undantag gors
aven i mittremsan for vag 276 i de 6stra delarna av vagplaneomradet pa grund av
vagtekniska begransningar. Dar vagdagvatten leds till befintliga vagdagvattendammar
gors heller inga ytterliagre atgarder. Infiltrationen kan uppnas genom att utforma dikena
i trapetsform, med bred dikesbotten och relativt flacka slanter, samt att ddmmen placeras
i diket ca var 20:e meter, se figur 19 i kap 3.3.8. Denna dikesutformning ger &ven en stor
uppsamlingsvolym i handelse av olycka med farligt gods. Dar vagen ga pa bank tillats
vattnet infiltrera i vagbanken samt vid bankfot i anslutande naturmark vilket ger god
rening samt begransar spridning vid olycka med farligt gods. De foreslagna atgarderna
beraknas medfora att en mycket god rening och flodesfordrojning erhalls till en rimlig
kostnad och att behov av framtida drift och underhall ar relativt begransat.

For att ytterligare minska risken for fororeningsspridning vid en eventuell olycka med
farligt gods foreslas haveriskydd i form av proppbara trummor pa strategiska platser i
vagdikena som ansluter till korsande vattendrag. Detta galler i E18:s vastra och Ostra dike
soder om Tpl Rosenkalla fore avrinning mot Ullnasjon samt i mittremsa pa vig 276 oster
om Tpl Handel. Genom mojligheten att &ven proppa flera av befintliga vagtrummor i
héndelse av olycka kan féroreningar stoppas upp ytterligare.

4.4.11. Sakerhet

Planerad vagombyggnad beddms inte medféra nagra storre forandringar ur risksynpunkt
jamfort med dagens och med nollalternativets niva. Den stérsta mangden farligt gods som
transporteras bedéms utgéras av brandfarliga vatskor (dominerande riskslag). Atgarder
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ska darfor i forsta hand skydda mot dessa typer av olyckor. Se atgarder beskrivna i
avsnittet om mark- och vattenféroreningar.

I detaljplanens rapport avseende riskhansyn (Tyréns 2014) stalls krav pa atgarder i form
av racken, vall eller liknande langs véag 276 och E18 for att begransa avakningsstrackan
mot handelsomradet. Vagomradets bredd och utformning ar planerat i enlighet med de
krav som anges i VGU (Véagars och gators utformning). Utrymme for att 14gga upp vallar
finns inte inom det foreslagna vagomradet. Uppsattning av ytterligare racken eller racken
av sarskild kvalitet ryms inom tilltaget vagomrade.

4.4.12. Skyddsatgarder under byggnadstiden

For att minska riskerna for férorening av recipienter skall anpassade och lampliga
atgarder utarbetas sdsom grumlingsskydd och val av lamplig tidsperiod for arbete i
vatten.

For byggskedet galler, forutom de krav som faststélls i vagplanen, Trafikverkets
kravdokument Generella miljokrav vid entreprenadupphandling (TDOK 2012:93). Dessa
krav representerar en basniva som ska uppratthallas i alla entreprenaduppdrag.

Vid vagarbete finns risk for att markféroreningar patraffas. Asfalt och bundna béarlager
kan innehalla stenkolstjara som ar férorenad med PAH (polyaromatiska kolvaten). Analys
av stenkolstjara har utforts i projektet och visar att det inte finns ndgon sadan i de prover
som tagits. Ytliga jordlager narmast vagen (dikesmassor) kan vara férorenade av
véagtrafiken. Provtagning kommer att ske for att kontrollera detta i senare skede.

Tempordara stérningar kommer att vara ofrdnkomliga under byggtiden, men minimeras
normalt sett genom krav pa entreprendrens miljoarbete. Skyddsatgarder och restriktioner
for byggtiden kommer att tas fram.
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4.5 Markansprak och konsekvenser for pagaende
markanvandning

4.5.1. Vagomrade for allman vag

Nytt vagomrade for vagatgarder som foreslas vid allméan vag omfattar forutom sjalva
vagen utrymme for de vaganordningar som redovisas i kapitel 3.

Pa plankartorna 000C0201--07 redovisas nytt vigomrade. Det ar det tillkommande
vagomradet som &r angivet i fastighetsforteckningens arealberékning, det vill saga det
som ligger utanfor befintligt vagomrade for allman vag.

Inom vagomradet finns dven en kantremsa pa 2 m for att viltstangsel och fallskydd vid
hdga bergskarningar ska kunna sattas. Remsan behdvs for att grundlégga och staga
stangslet/fallskyddet pa ett hallbart satt. Se figur 17 i avsnitt 3.3.4.

4.5.2. Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghéllaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for
vag med stod av en upprattad, och nér det behovs faststélld, vagplan. Vagratten ger
vaghallaren ratt att nyttja mark eller annat utrymme som behovs for vagen. Vaghallaren
far ratt att i fastighetsagarens stélle bestamma 6ver marken eller utrymmets anvandning
under den tid vagratten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogdéra sig jord- och
bergmassor och andra tillgangar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten
upphor nar vagen dras in.

Byggandet av vagen kan starta nar vaghallaren har fatt vagratt, aven om det inte har
traffats nagon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for
intrdnget ar den dag d& marken tas i ansprak. Den statliga ersattningen raknas upp fran
dagen for ianspraktagandet med ranta enligt 5§ Rantelagen (1975:635) tills ersattningen
betalas. Eventuella tvister om ersattningen avgors i domstol.

Tillkommande vagomrade for allman vag enligt denna vagplan omfattar cirka
168 600 m2. Ca 8 280 m2 vagomrade aterlamnas till markagaren.

4.5.3. Vagomrade inom detaljplan

Inom omraden med detaljplan dar kommunen ar huvudman for allméanna platser
uppkommer ingen vagratt. Inget vagomrade med vagratt kommer att finnas inom
detaljplan eftersom vag 975 6vergar till gata med kommunal vaghallning och ar planlagd
enligt Plan- och bygglagen (PBL).

4.5.4. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Inskrankt vagratt innebar att vaghallaren bestammer 6ver markens anvandning under
den tid vagratten bestar, med undantag for jordbruksandamal. Denna anvandning far
dock inte hindra vagens funktion, drift och brukande.

Vagratten ar inskrankt dven pa det sattet att vaghallaren inte har ratt att anvanda
material och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken.

Inskrankt vagratt redovisas for underhall av viltstangsel och fallskydd vid hoga
bergsskarningar, Vil pa plankarta. Eftersom viltstangsel/fallskydd till stor del maste
underhallas fran utsidan laggs en 2 m bred remsa med inskrankt vagratt utanfor
vilstangslet/fallskyddet. | denna remsa kan sedan stangselstolpar och nat som behovs for
framtida underhall koras ut. Detta sékerstaller en acceptabel arbetsmiljo, eftersom den
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hogtrafikerade vagen inte behdver utnyttjas vid framtida underhall av
stangslet/fallskyddet.

Plankartorna redovisar omraden med inskrankt vagratt omfattande ca 10 200 m2.

4.5.5. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Omraden med tillfallig nyttjanderatt behovs for att vagen ska kunna byggas. Det ar
tillfalliga forbifarter, uppstallining, etablering, upplag osv. Nyttjanderatten ska gélla
under byggnadstiden och markytorna kommer att aterstallas innan de aterlamnas.

| vagplanen foreslas att ca 24 200 m2 mark, tas i ansprak med tillfallig nyttjanderétt.
Dessa omraden har markerats pa plankartorna.

Omradena markerade med T1 avser tillfalligt nyttjande som kravs for att kunna schakta
till befintlig markniva. Det framtida vagomradet ar dock anpassat till den i detaljplanen
planerade nya marknivan. Se typsektion ritning 000T0402.

Omradena markerade med T2 avser tillfalligt nyttjande som kréavs for att kunna utfora
anlaggningsarbeten samt for tillfallig forbifart vid byggande av broar. Motivet &r att
kunna férlagga en del av anlaggningstrafiken utanfor befintliga vagar och darmed inte ha
sa stor inverkan pa framkomligheten under byggtiden.

Omradena markerade med T3 avser tillfalligt nyttjande som kravs for att kunna utfora
markférstarkning/urgravning.

Omradena markerade med T4 avser tillfalligt nyttjande som kréavs for att kunna utféra
schakt i berg. Transport av massor och anlaggningsmaskiner maste kunna angora fran
den dvre bergskanten.

Omradena markerade med T5 avser tillfalligt nyttjande som kravs for avvattnings-
atgarder.

4.5.6. Omrade for enskild vag

Omraden for enskild vag ingar inte i faststallelsebeslutet. Férandringar av det enskilda
vagnatet hanteras via ersattningsforhandlingar samt av lantmaterimyndigheten nar
vaghallningsmyndigheten soker forrattning enligt anlaggningslagen.

En anslutning av enskild vag till vag 276 foreslas ersattas med en ny anslutning till
pafartsrampen i Tpl Handel, se illustrationskarta 000T0206 och 000T0207.

En ersattningsvag foreslas for befintlig &kersvag som berors parallellt med E18 km 2/760-
2/900.

En ersattningsvag foreslas for en skogsvag som paverkas av den véstra avskilda
hallplatsen, E18 km 2/500-2/650.

Den enskilda vagen som ansluter till den del av vag 975 som rivs behover inte ersattas, da
den ligger inom detaljplanelagt omrade, se plankarta 000C0202.

4.5.7. Forandring av vaghallningsomrade

Inom det aktuella omradet ar Trafikverket, Osterakers kommun samt Vallentuna
kommun véghéllare for det allmanna vagnatet. Figur 23 aterger de nuvarande
kommunala vaghallningsomradena i omradet. Vagforslaget medfor att det kommunala
vaghéallningsomrédet inom Osterakers kommun behdver utdkas med ett
vaghéllningsomrade for handelsomradet vid Rosenkalla och vag 975.
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I samband med faststéllelsebeslutet beslutas dven éndring av det kommunala
vaghéallningsomradet.

B

Aberstergs
Osterdker

Skdrmaring

¥ Danderyd ./ " Djunhoim
Figur 23. Nuvarande kommunala vaghallningsomraden.

4.5.8. Forandring av allman vag

Vagforslaget innebar att den del av vag 975 som inte sammanfaller med vagens nya
strackning dras in fran allmant underhall. Strackan som avses aterges pa plankarta
000C0202--03. Den indragna vagen kommer att rivas upp och aterga delvis till
ursprungsfastigheten och delvis inga in det nya vagomradet. Ca 8280 m?2 &tergar till
fastigheten.

Den nya strackningen av vag 975 inom detaljplan for handelsomrade kommer att bli gata
enligt plan- och bygglagen och far kommunal vaghallning.

I samband med faststéallelsebeslutet beslutas dven indragning av vig 975 pa denna del.

4.6 Samrad

Samrad har bedrivits under hela planprocessen i olika skeden med bl. a. lansstyrelsen,
kommuner, ledningsagare och enskilda berorda sakéagare. Samraden har dokumenterats i
en separat samradsredogérelse som bifogas i underlaget till vagplanen.

4.7 Paverkan under byggnadstiden

De miljokonsekvenser som uppstar under byggtiden &ar kopplade till anvandning av
fordon och maskiner samt hantering av branslen, oljor och andra kemikalier som innebér
risk for lackage till omgivande mark och vatten. Drift av fordon och maskiner medfér
luftutslapp och orsakar buller och vibrationer. Vid sprangning sker utslapp av
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kvavefororeningar till luften och avrinnande dagvatten som bidrar till évergédning av
mark och vatten. Risken for paverkan pa recipienter ar storst vid arbete i vatten, vid
nederbdrd samt vid passage av vattendrag; grumling, igenslamning av lekbottnar, 6kad
syreférbrukning. For att minska riskerna for fororening av recipienter skall anpassade
och lampliga atgarder utarbetas sdsom grumlingsskydd och val av lamplig tidsperiod for
arbete i vatten.

For byggskedet géller, forutom de krav som faststélls i vagplanen, Trafikverkets
kravdokument Generella miljokrav vid entreprenadupphandling (TDOK 2012:93). Dessa
krav representerar en basniva som ska uppratthallas i alla entreprenaduppdrag.
Storningar under byggtiden beror fa boende.

Massbalans ska sa langt det ar mojligt efterstravas i ett vagprojekt for att minimera
behovet av transporter och for god hushallning med naturresurser. Bedomningen ar att
visst 6verskott av massor kommer att uppsta i projektet. Geotekniska undersokningar av
jord och berg i vaglinjen kommer att genomféras i projektet och utifran dessa kan
massbalansen bedémas mer exakt. Overskottsmassor kommer att laggas upp inom
planomradet genom terrangmodellering av bankslanter m. m.

Vid vagarbete finns risk for att markfororeningar patraffas. Ytliga jordlager narmast
vagen kan vara fororenade av vagtrafiken. Provtagning kommer att ske for att kontrollera
detta. Analys av stenkolstjara har redan utférts och forekommer inte inom aktuellt
omrade.

Under byggskedet kommer trafiken p& E18 och vag 276 att ha begransad framkomlighet.
Koer kommer tidvis att uppsta da mojligheterna att ta alternativa vagar ar mycket
begrénsade.

Temporara storningar kommer att vara ofrdnkomliga under byggtiden, men minimeras
normalt sett genom krav pa entreprendrens miljoarbete. Skyddsatgarder och restriktioner
for byggtiden kommer att tas fram.
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5 Genomfdrande och finansiering

5.1 Formell hantering

Denna vagplan kommer att tillhandahallas allmanheten for granskning och genomga
faststéllelseprévning langre fram i processen. Under granskningstiden kan berérda
sakéagare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. Synpunkter som inkommit samman-
stalls och kommenteras i ett utlatande som uppréttas nar granskningstiden ar slut.

Inkomna synpunkter kan féranleda att vaghallningsmyndigheten reviderar vagplanen. De
sakéagare som berdrs av revideringen kommer da att kontaktas och far ta del av
andringen. Ar revideringen omfattande kan ny granskning behéva goras.

Vagplanen och utlatandet 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver vagplanen.
Darefter begars faststallelse av vagplanen.

De som har lamnat synpunkter pa vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar
som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat utlatandet. Efter denna sé kallade
"kommunikation” kan beslut tas att faststélla vagplanen, om den kan godtas och uppfyller
de krav som finns i lagstiftningen.

Om beslut att faststalla vagplanen tas kommer beslutet att kungdras. Beslutet kan ver-
klagas till regeringen. Véagplanen vinner laga kraft om ingen dverklagar faststéllelse-
beslutet inom tiden for dverklagande.

Om beslutet 6verklagas prévas 6verklagandet av regeringen.

Hur vagplanen ska tillhandahallas allménheten for granskning och faststallas regleras i
17-18 88 vaglagen och 30-36 §§ vagkungorelsen.

5.1.1. Faststéllelsebeslutets omfattning

Faststéallelsebeslutet omfattar det som redovisas i vagplanens plankartor samt de villkor
som tas upp i beslutet.

5.1.2. Rattsverkningar av faststallelsebeslutet
Faststallelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vaghallaren far tillstand att bygga allman vag i enlighet med
faststéllelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

e Vaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprdk med vagratt.

e Véaghallaren erhaller ocksa en tidsbegransad nyttjanderatt (tillfallig
nyttjanderatt) till mark eller utrymme i samband med byggandet av vagen
for t.ex. tillfalliga upplagsplatser.

e For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berérda
fastighetségare ersattning.

e Vad som utgdér allmén vag och vaganordning laggs fast.

5.1.3. Sakagare

Avgransning av sakagarkretsen har gjorts utifran det syfte och den paverkan som
vagplanen medfor pa omgivningen. Férutom de som berors av markintrdng har medtagits
de som paverkas av forandrat vaghallningsansvar, andrade utfartsforhallanden och
bullerstorningar. For paverkan i natur-, kultur-, och vattenmiljéer har medtagits de
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organisationer, lokala organ, sammanslutningar och andra som har ett vasentligt intresse
i saken. Sakagarkretsen ar inte densamma som fastighetsforteckningen.

Fastighetsforteckningen &r indelad i sex delar enligt Vagférordningen 3 kap 13 §:

1. fastigheter dar mark eller utrymme behover tas i ansprdk permanent eller
tillfalligt och kénda agare till dessa fastigheter,

2. mark- och vattenomraden som ar samfallda for flera fastigheter och inom vilka
mark eller utrymme behéver tas i ansprak permanent eller tillfalligt och kanda
agare till kdnda delagande fastigheter,

3. nyttjanderatt eller annan sarskild ratt, utom hyresratt och bostadsratt, till
fastigheter dar mark eller utrymme behdéver tas i ansprak permanent eller
tillfalligt och kédnda innehavare av dessa rattigheter,

4. fastigheter med bostadsbyggnader som utan bullerdampande &tgarder beraknas
utséattas for buller som 6verskrider riktvarden for vagtrafikbuller och kédnda &gare
till dessa fastigheter och bostadsbyggnader,

5. fastigheter vars utfart till allmén vag planeras &ndras med anledning av vagbygget
och kénda &gare till dessa fastigheter,

6. gemensamhetsanlaggningar enligt anlaggningslagen (1973:1149) och darmed
jamstallda vagsamfalligheter och vagféreningar, i den man de berors av
vagplanen, samt kanda &gare till de kdnda fastigheter som deltar i
anlaggningarna.

Om en samféllighetsforening enligt lagen (1973:1150) om forvaltning av samfélligheter
forvaltar en samfallighet, sarskild ratt eller gemensamhetsanléaggning, har féreningen
angetts i stallet for agare eller innehavare.

De sex forsta flikarna i fastighetsforteckning ska finnas i vagplanens underlag. Fliken
"Adresser till Gvriga" ingar inte i forteckningen. Fliken "Indragning av vag" ingar inte
heller i fastighetsférteckningen men bifogas planen separat néar en indragning samordnas
med ett planérende.

5.1.4. Kommunala planer

En kommunal detaljplan gréansar till féreslagna vagatgarder. Det ar detaljplan for
Rosenkaélla Ost-Etapp 1, Osterakers kommun (samradshandling 20130604). Den
forutsatts vinna laga kraft innan vagplanen for Rosenkalla faststalls.

Osterdkers kommun har en 6versiktsplan,” Osteréker-Skargard och stad”, antagen maj
2006.

Vallentuna kommun har en éversiktsplan, 2010-2030, antagen maj 2010. For narvarande
tas aven en fordjupad oversiktsplan for Gillinge fram.
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5.2 Genomfdérande

Trafikverket avser att erhalla markatkomst via faststallelse av vagplanen.
Faststallelseprocessen utfors enligt vaglagen och vagkungorelsen.

Tidplan:

Allmanhetens granskning  varen 2014

Vagplan faststalld 2015
Byggnadstid 2015-2017
Oppnande for trafik 2017

5.2.1. Bygghandling

Nar vagplanen har vunnit laga kraft avser Trafikverket géra en upphandling av en
totalentreprenad. Den upphandlade entreprendren upprattar sedan en bygghandling.

5.2.2. Dispenser och tillstand

Foljande separata provningsforfaranden enligt gallande lagar krévs innan detta
vagprojekt far genomforas:

Vid arbeten i vattendrag kravs generellt ansékan om tillstdnd for vattenverksamhet enligt
Miljobalken (MB) kap 11, alternativt anmalan om vattenverksamhet, beroende pa
vattenflode och atgard. Lansstyrelsen hanterar anmalan och Mark — och miljédomstolen
hanterar tillstand.

For arbeten som innebar uppléaggning av massor som kan fororena mark eller vatten
kravs anmalan eller tillstand; anmalan sker till kommunen.

Om férorenad mark upptacks skall det omedelbart anmaélas till tillsynsmyndigheten enligt
miljébalken 10 kap 9 §

For ingrepp i fast fornldamning (undersdkning eller borttagande) krévs lansstyrelsens
tillstdnd enligt kulturmiljolagen 2 kap 10 §. Detta géller lamningarna Ostra Ryd 114:1
(milsten) och Ostra Ryd 240 (v&g).

Bortledning och avsdnkning av grundvatten vid Tpl Handel och vid direktrampen fran
véag 276 mot E18 i norrgdende riktning kan vara tillstandspliktiga vattenverksamheter.
Tillstand for verksamheterna ska sokas fran Mark och miljodomstolen om det inte ar
uppenbart att inga enskilda eller allmanna intressen paverkas.

Planomradet omfattas av Ullnasjons strandskyddsomrade vaster om E18 och soder om
Tpl Rosenkaélla (se figur 24). Inga fysiska atgarder planeras inom skyddsomradet. De
planerade forandringarna av dagvattenflédet mot Ullnasjon bedéms inte paverka
strandskyddet, dvs inte hindra allmanhetens tilltrade till omradet eller paverka véaxt- och
djurlivet negativt.
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Figur 24. Omrade for strandskydd vid Ullnasjon.

5.2.3. Produktion

Under genomférande av atgarder pa E18 och 276, bl a vid anlaggning av nya broar
kommer stérning av trafiken att vara oundviklig. Befintlig vag kan behdva stangas av, helt
eller delvis, i kortare perioder.

Vag 975 och dess genomfartstrafik mot Gillinge och Angarn méaste kunna ges majlighet
till anslutning mot vag 276 under byggtiden. Den nya trafikplatsen utmed vag 276 med
omléaggningen av vag 975 genom handelsomradet och genom detaljplanelagt omrade
maste darfor kunna trafikeras av genomfartstrafiken till Gillinge och Angarn innan annan
vagdel sténgs och rivs.

Trafik pa E18, vag 265 och vag 276 maste kunna trafikera vagarna under byggtiden, da
det saknas alternativa vagnat. Det kommer att stéllas krav pa entreprendren att ordna
framkomlighet under byggtiden. Tillfélliga lokala trafikomlaggningar kommer att krévas
for att kunna utféra bro- och anlaggningsarbeten. Extra utrymme ar upptaget i vagplanen
for tillfalliga vdgomléaggningar och for att kunna lagga byggtrafiken delvis utanfor
vagbanan.

5.2.4. Kontroll och uppfdljning

Under byggskedet och efterfoljande driftsskede utfors kontroller och atgarder foljs upp.
Foljande aktiviteter har identifierats:

e Kontroll av fasadreduktion kommer att géras for att bestdmma vilka
bullerdampande atgarder pa fastigheten som kravs samt om behov foreligger av
skyddad uteplats och hur denna kan atgardas.

e Matning av vibrationer under byggskedet for att kontrollera att ingen paverkan
sker pa narliggande bebyggelse.
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e For att sakerstalla att inga skador uppstar under entreprenaden gérs en
besiktning innan mark tas i ansprak for arbeten med ev. tillfalliga vagar,
etableringsplatser, etc. Nar mark inte langre behovs ska den aterstallas och
besiktigas infor aterlamnande.

e Enskilda brunnar i vagens néarhet ska kontrolleras fére och efter entreprenaden

e En kontroll- och skétselplan tas fram for diken och anlaggningar

5.3 Finansiering

Anlaggningskostnaden for vagforslaget ar beraknad till ca 200 miljoner kronor i 2013 ars
prisniva. Denna kostnad inkluderar dven kostnader for detaljprojektering och markldsen
(byggherrekostnader).

Objektet finansieras genom Osterdkers kommun och Trafikverket.

5.4 Kallor

TRVOK Trafikverkets 6vergripande krav for fysisk planlaggning av véagar och jarnvagar,
TRV 2012:211, TDOK 2012:1151

Handbok Arbetsplan, Vagverket, Publ. 2010:01.

Vagar- och gators utformning, VGU, Trafikverket

PM Validering dygnsfléden 2011-09-01, Trafikverket

PM Trafikfloden 2013-01-23, Trafikverket

Forstudie Vag E18 och 276 vid Rosenkalla, beslutshandling juni 2010. Trafikverket.
Miljokonsekvensbeskrivning for vag E18, tpl rosenkélla och ny tpl vag 276/975
Oversiktsplan 2006 Osteréker kommun

Oversiktsplan 2010-2013, Vallentuna kommun 2010
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